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Penalty roz

Skvély vykon brankafe Jana Souku-
pa v penaltovém rozstfelu findle mezi
tymy Elektrickych drah I a Stfedniho
odborného udilisté rozhodl o tom, Ze
vitézny pohar mohli poctvrté potézkat
hraci tymu Elektrické drahy 1.

Finalovy souboj byl opakovanim
souboje z roku 2002, ale tentokrat am-
biciézni mladi nezuzitkovalo tzemni
prevahu v pribéhu Ctyficeti minut hraci
doby a v penaltovém rozstielu nepfelsti-
lo skvélého Soukupa, ktery v priabéhu
turnaje ani jednou neinkasoval. Po za-
sluze si odnasel cenu pro nejlepsiho
brankare turnaje. Rozhodujici penaltu
s jistotou proménil nejlepsi stfelec turna-
je Marek Kratochvil a mohla vypuknout
obrovska radost domacich. Vzdyt pravé
tym Elektrickych drah I je sloZen z pra-
covniki hostivaiské Opravny tramvaji.

Nejen pohdry, ale i poukdzku na ndkup
zboZi v hodnoté 5000 korun si odneslo vi-
tézné druZstvo. Prémii vénovala vitézum
firma Bombardier Transportation.

Tym ED I prochdazel turnajem
naprosto suverénné, v prvnim duelu
v tvodnich péti minutach nasazel kole-
gtm z DOZu Hostivar tfi branky a bylo
po zépase. S Metrem II nasledovala bez-
brankova remiza, ale posledni vystoupe-
ni ve skupiné bylo opét jasnou zélezitos-
ti. TFi gbly si odneslo feditelstvi.

Semifindle proti oslabenému Met-
ru I bylo dlouho vyrovnanou zalezitosti,
ale Marek Kratochvil ve druhém poloca-
se odmitl penaltovou loterii.

Finélovy soupef Elektrickych drah I,
Stfedni odborné ucilisté, kracelo remi-
zovymi kroky. Ve skupiné zdolali u¢ni
pouze Autobusy II 3:1, i kdyz vice nez
polovinu zdpasu hrali pouze v deseti.
S Metrem I i Elektrickymi drahami II
skoncilo utkani nerozhodnym vysled-
kem.

Remizou skoncil zdpas i v semifi-
nale proti feditelstvi, ale v penaltovém
rozstfelu bylo mladi chladnokrevnéjsi.
Reditelstvi zastavila neproménénd pe-
nalta ve druhé sérii. Pravé tym Stfedniho
odborného udilisté byl typickym predsta-
vitelem nového trendu na turnaji, a to
nerozhodnych vysledki. Ctyfi z péti
jeho zapast skondily remizou. V celém
programu turnaje skoncil zapas bez
vitéze v poloviné pFipadu.

Po loriském Ctvrtém misté se opét
na medailové pozice vratilo muZstvo
Metro 1. V zdpase o bronz si dobrym
zavérem poradili s feditelstvim 2:0.

Opét se nedafilo zastupctim auto-
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hodly finale

Kapitdn Jaroslav Janda prdvé prevzal z rukou generdlniho feditele Milana Houfka

pohdry za vitézstvi v VIII. roéniku fotbalového kldni o pohdr generdlniho feditele.

bust. Tym s oznacenim II vybojoval
,pouze* paté misto po vitézstvi nad Me-
trem II 2:0 a nejlepsi tym turnaje o. z.
Autobusy, slozeny z pracovnikit DOZu
HostivaF, se musel spokojit se sedmym
mistem po dlouhotrvajicim penaltovém
rozstfelu s Elektrickymi drahami II.
VIII. ro¢nik fotbalového turnaje
o pohar generalniho feditele ramovalo
solidni pocasi, poCetny zastup pFiznivei
a také kvalitni vykony vSech borct. Pfed

IX. ro¢nikem stoji pred vétSinou tymu
velka vyzva, pokusit se prerusit nadvla-
du tymu Elektrické drahy I a Stfedniho
odborného ucilisté, vzdyt ty se radovaly
z vitézstvi vzdy kromé roku 1999, kdy
pohar ziskalo Metro I.
-bda-
Foto: Martin Jagr

Marek Kratochvil promenil penaltu
a oslavy hrdcu Elektrickych drah I moh-
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Z HISTORIE

Pfed ¢asem jsme na strankach DP-KONTAKTu
psali v pravidelné rubrice Prazsky dopravni zemépis
o Bfevnové a minulosti dopravni obsluhy této casti
Prahy. Protoze clanek vyvolal ohlas u jednoho oby-
vatele této prazské ctvrté, dlouholetého zaméstnance
naseho podniku, zafazujeme na jeho pfani podrob-
néjsi udaje z historie bfevnovské tramvajové traté.
Pravé v srpnu slavi trat v Bélohorské ulici hned dvé
vyroci - pred 80 lety zde byl zahajen provoz na tseku
z Pohotelce k Markété a pred 75 lety se zacalo jezdit
az na Vypich.

DP-KONTAKT?, ale dnes si zaslouZi reprizu. Je na ném
vidét provizorni propojeni koleji u dnesni ulice 8. listo-
padu pri prekldddni koleji na druhou stranu stromoradi
kolem roku 1938. V této etapé tramuvaje do centra jezdily
po nové koleji a na Vypich jesté po ptivodni. V misté
napojeni byl pochopitelné ,,zdkaz potkdvdni*.

,, Utery 13. biezna 1923. Dnes bylo zacato se stavbou
nové trati z Pohotelce do Bfevnova. Tratmistr Hejtmd-
nek se 40 delniky pocal vytrhdvati dlaZbu fddkovou
od konce koleje trati Kr. Hrad — Pohotelec aZ k rohu
kasdren a odtud zacalo se s vykopem silnice nedldZdéné
smérem k pocdtku proniho kruhového oblouku. Cdst
silnice bélohorské podél kasdren (na Dlabacoveé) byla
dnes$nim dnem pocinaje uzaviena pro vSechmny povozy,
coz bylo dnes zvefejnéno v dennich casopisech; pisem-
né to bylo ozndmeno dne 12. biezna t.r. policejnimu
feditelstvi v Praze a feditelstvi hasic. sboru v Praze. Ze
skladu v Rustonce bylo dnes doddno na stavbu trati do
Bfevnova 10 ndsad na krumpdce na doplnéni ndradi
tratmistra Hejtmdnka, 10 krabicek zdpalek, 200 kg ko-
vdiského uhli.“ Tolik uvadi torzo stavebniho deniku
traté Pohorelec — Bievnov o zahdjeni stavby.

Historie traté ovsem sahd mnohem dal. Stavba byla
schvalena uz 25. listopadu 1913 jesté s nékolika jinymi
projekty, ale 7. cervence 1914 Elektrické podniky z eko-

Provoz ve smycce na Krdlovce v pronich dnech provozu
v pronich predsletovych dnech cervna 1948.

Tento snimek jsme uZ prfinesli v jednom z pronich

Tramvaji do Brevnova

nomickych davodu projekt odvolaly, a tak se prvni za-
rodek bfevnovskeé traté objevil az v roce 1919, kdyz byla
pri stavbé kolejové smycky na Pohorelci zfizena i kratka
kusa kolej ve sméru budouci stavby. Teprve 21. fijna
1922 se uskutecnila nova politicka pochtizka, jak se
tehdejsi terminologii nazyvalo mistni Setfeni o projek-
tu, kterd projednala a schvalila novou dokumentaci ke
stavbé. Na jafe nasledujiciho roku, jakmile to dovolilo
. 4 pocasi, se zacalo stavét. Prace
i trvaly priblizné Ctyfi mésice.
Technicko-policejni zkousku
nové traté vykonal zdstupce
ministerstva Zeleznic 11. srpna
a 16. srpna 1923 byl zahdjen
pravidelny provoz.

Jak nova trat tehdy vypa-
dala? Jeji podobu urcovala
zastavba Bélohorské ulice.
Od Malovanky az k hostinci
U kastanu existovala obytna
zastavba jen na jizni strané
ulice. Az tésné pred zminénym
hostincem byla malé skupina
staveni. Celou komunikaci
tvorila jen dnesni vozovka do
centra, a tak koleje zabiraly
témeér celou jeji Sifku. Nebyly
vsak v ose, ale o néco bliz
k severnimu okraji. Sirokd
vozovka byla jen na Dlaba-

= Cové k ulici Na Malovance,
kde byly koleje polozeny bliz k levému chodniku, coz
bez protiobloukti odpovidalo poloze ve vlastni Bélo-
horské. Az ke konecné stanici U Markéty, ktera byla
pred zdejsi Skolou proti vchodu do klasterniho aredlu
(jeji objekt stoji dodnes), doprovazelo trat stromoradi,
které se z ¢asti dochovalo dodnes. Severn€ od aleje byla
strma stran smérem ke StfeSovicim. Nova trat dosdhla
délky 2,330 km a byla v celém prabéhu dvoukolejna.
V konecné stanici byl levy kolejovy prejezd. Obé tra-
tové koleje koncily tésné za obloukem silnice u skoly.
Také v zastdavce Drinopol, u dnesni Kochanovy ulice,
byl pro pfipad potfeby manipulacni piejezd (zrusen
v roce 1934).

Kdyz byla v roce 1925 k Markété prodlouzena
druhd linka, ukézalo se, ze stavajici dprava konecné
nevyhovuje, a proto byla trat prodlouzena az na tro-
veri Ri¢anovy ulice. Novy tisek byl éastecné t¥ikolejny
(100 m), castecné dvoukolejny (46 m) a koncova cast
v délce 50 m byla jednokolejnd. V tfikolejné casti
byl vlozen levy prejezd mezi stfedni a pravou koleji.
Pomérné neobvykle vypadajici kone¢na umozriovala
samostatné obraceni obou linek, manipulaci s vle¢ny-
mi vozy i objizdéni odstavenych vle¢nych vozi. Nové
kolejisté bylo dano do provozu 15. Cervence 1925. Pu-
vodni prejezd pred Skolou byl forméaln€ zrusen, ale ve
skutecnosti zustal fyzicky zachovan. (V roce 1928 byl
opét zahrnut do statistiky, ale v roce 1930 byl odstranén
definitivné.)

Pred VIII. sokolskym sle-
tem, ktery se mél poprvé konat
na Strahoveé, byly na Pohorelci
ana Malovance (dnesni kfizo-
vatka Bélohorska - Myslbeko-
va) zaustény nové tramvajové
trat€, postavené pro zajisténi
dopravy na sletisté. V ramci
prestavby oblasti byla ve
stanici Dlabacov, ktera tehdy
byla mezi ulicemi Clam-Marti-
nicovou (Myslbekovou) a Na
Malovance, zfizena po pravé
strané ve sméru z centra tieti
kolej, urcena k odstavovani
a obraceni vlecnych vozu zdej-
§ich linek. Na bfevnovském
konci tfikolejného tseku byl
mezi prvni a druhou (stfedni)
koleji vlozen levy prejezd,
dalsi pak v poloviné ,tfikolej-

ky“ mezi stiedni a tfeti koleji. Tfeti kolej byla dana do
provozu 26. dubna 1926. Od 6. cervna byly v provozu
i sletové trat€. Popis jejich zmén by vydal na samostatny
Clanek, proto se omezime jen na konstatovani, Ze trat
v Clam-Martinicové ulici byla napojena dvoukolejnym
trojuhelnikem.

Protoze podél Bélohorské ulice zacaly vznikat na
jizni strané nové vily a mnoho let obyvatelstvo mésta
volalo také po zlepseni dopravy do obory Hvézda, roz-
hodly Elektrické podniky prodlouzit stavajici trat na
Vypich. Stavba byla zahajena 20. tiinora 1928, a kdyz
se prace chylily ke konci, byla od 25. ¢ervence zrusena
treti kolej u Markéty. O den pozdéji vykonal zastupce
ministerstva Zeleznic soupravou sloZzenou z motorové-
ho vozu €. 419 a vle¢ného vozu 901 technicko-policejni
zkousku. Od 1. srpna 1928 byl na novém tseku zahajen
pravidelny provoz a ke stejnému datu byla zahdjena
doprava i na trati do Starych Dejvic a uskutecnily se
nékteré zmény v linkovém vedeni. V dseku Markéta
- Vypich byly koleje polozeny ve sméru z centra na
levém, tj. jiznim okraji komunikace. Starsi generace
si polohu koleji jisté pamatuje, protoze vydrzela do
poloviny padesatych let. Na Vypichu byla zfizena
jednokolejna smycka. Vici té dnesni byla na opacné
strané vozovky a nachazela se o néco bliz k centru,
proti skupiné obytnych domu. V nastupni stanici na
Beélohorskeé byla vybavena predjizdnou koleji.

Dalsi diléi zmény, které se dotkly predevsim
navazujicich trati, pfinesl IX. vSesokolsky slet v roce
1932, pred kterym byla rekonstruovana trat v Clam-
-Martinicové ulici (nyni zadsténa jen dvoukolejnym
obloukem k Bfevnovu), zatimco kolej od Hladkova
byla samostatnou jednokolejnou trati. Treti kolej na
Dlabacové byla zrusena. Novinkou se stala jednoko-
lejné blokova smycka Malovanka zfizena v ulicich Na
Malovance a Za Pohofelcem. Na bfevnovskou trat
byla napojena jednokolejnym trojihelnikem. Byla
postavena v mimofadné prudkém spadu - hned za
obloukem z Bélohorské ulice méla sklon 94,3 promile
a stala se tak ve své dobé nejstrméjsim mistem tramva-
jové sité. Pojizdéla se v levostranném provozu smérem
z kopce. Tésné za ustim smycky do Bélohorské ulice
byl vlozZen levy prejezd, na kterém obracely béhem
sletu ,,pendly“ od Vypichu. Nova smycka, uvedend do
provozu 5. ¢ervna 1932, byla urcena jen pro dopravu
béhem slett nebo jinych sportovnich akei na Strahove.
Protoze se ukazalo, Ze je pfi nékterych akcich smycku
vyhodnéjsi pojizdét opacnym smérem, tj. do kopce,
byl jednokolejny trojihelnik v roce 1936 doplnén
jesté novym obloukem a v Clam-Martinicoveé ulici byl
vloZen pravy prejezd.

Od 17. fijna 1937 byla bfevnovska trat prodlouzena
na Bilou Horu. Koleje byly az do Malého Bfevnova
polozeny na samostatné téleso jizné od silnice a mély
osovou vzdalenost 8,92 m a oddélovalo je dlouho
vzrostlé stromoradi.
na v historii bfevnovské traté. Spocivala v postupném
prelozeni tramvajové traté na vlastni t€leso umisténé
uprostfed vyrazné rozsirené komunikace. Prestavba
prvniho tseku mezi Pohofelcem a Sultysovou ulici
(dnesni ulice 8. listopadu) probihala az do roku 1938
vé udaje. Koleje byly prelozeny misty o vice nez deset
metru severn€ji na druhou stranu stromoradi.

V roce 1941 si vojenské organy vyzadaly posileni
dopravy do oblasti Dlabacova. Aby sem mohla byt
prodlouzena okruzni linka ¢. 2, musel byt na kfiZo-
vatce na Malovance zfizen dvoukolejny trojihelnik,
coz znamenalo odpojeni a v roce 1943 tplné zruseni
jednokolejné traté Hladkov — Dlabacov. Od 7. zafi 1941
byla upravena k¥izovatka v provozu. Protoze zajizdéni
okruzni linky na Malovanku nebylo praktické, byla do
téchto mist od 1. zafi 1942 vedena linka €. 8, ukoncena
na sletové smycce Malovanka. Smycka byla v roce 1943
z uspornych divodu upravena zrusenim nepojizdénych
obloukt na k¥iZovatce s ulici Na Malovance. V té dobé
se pojizdéla smérem z kopce.

Po valce, zejména pak v souvislosti s blizicim se
sokolskym sletem, se v oblasti Malovanky opét stavélo.



Nejdfive byl od 14. zafi 1946 obnoven oblouk z ulice
Na Malovance do centra tak, aby bylo mozné smycku
pojizdét opét do kopce. Dne 11. Cervna 1947 byl zii-
zen novy manipulacni pfejezd u Kralovky a 22. dubna
1948 byl pro sletové potieby obnoven i kolejovy oblouk
z ulice Na Malovance k Vypichu. Nejvyznamnéjsi zmé-
nou bylo zfizeni dvou kapacitnich sletovych smycek na
Dlabacové a na Kralovce. Na smycku Kréalovka byla
od 1. Cervna 1948 preloZena trvale i kone¢na linky ¢. 8.
Dlabacovska smycka se zacala uzivat 25. Cervna. Pod
Beélohorskou ulici byl z ulice Na Malovance vystavén
podchod, prvni stavba tohoto typu v Praze.

V padesatych letech pokracovalo prekladani traté
v Bélohorské ulici do nové osy. Nejdfive byl v roce

1952 predan do provozu novy usek k hostinci U kas-
tanu. Teprve po jeho castecném zbofeni a likvidaci
nékterych objektu byvalého velkostatku u Markéty
bylo mozné pokracovat v rekonstrukci az ke smycce
Vypich. Tento tsek byl uveden do provozu v roce 1954.
Rozsiteni této casti Bélohorské ulice bylo dokonceno
1. zafi 1955, kdy byla zapojena nova, dnesni smycka
na Vypichu. Za ni se koleje protioblouky napojovaly
na puvodni trat na Bilou Horu.

Tvar Bélohorské ulice doplnila nova zastavba na
severni i jizni stran€.

O dalsim obdobi uz jen telegraficky. V letech 1967
- 1968 probéhla za nékolikamésicni vyluky velka
rekonstrukce traté v iseku Malovanka - Vypich, pfi

Obnova vozového parku
autobusu v roce 2003

Na zakladé rozhodnuti vedeni nasi akciové spolec-
nosti byly na nakup autobusti v roce 2003 vyhlaseny tii

Nova doba meni nas zivot, ale je to

Jednou za cas se kazdy z nas podiva do zpétného
zrcatka a hodnoti, co vSechno se zménilo v poslednim
obdobi, at jiz v osobnim zivoté nebo obecné. I kdyz si
to nepfipoustime, okolni svét a predevsim technika
a média nas méni vice, nez jsme si byli ochotni pfipus-
tit. Nékdy jsou zmény pozitivni, jindy méné, zalezi na
zvoleném thlu pohledu.

Jednoznacnym pozitivem je daleko vetsi dostupnost
informaci véeho druhu. Dfive zjistit odjezd autobusu ¢i
tramvaje, kdyz na zastavce chybél jizdni fad, byl témér
nadlidsky tkol. Pokud v blizkosti zastavky stala tele-
fonni budka, mohli jste si zavolat, ale najit to spravné
Cislo nebylo jednoduché. V dobé mobilnich telefont
muZete mit ¢islo na informace uloZené ve svém pfistroji
a v pripad€ nouze stisknete pouze nékolik tlacitek. Po-
kud mate modernéjsi telefon, najdete wapové stranky,
zadate vychozi a konecnou zastavku a za nékolik desi-
tek vtefin si Ctete na displeji, jak mate jet.

Nejen o doprave ziskate béhem nékolika malo mi-
nut na internetu vse potfebné. Trochu nadnesené se da
fici, Ze kdo neni na internetu, jako by nebyl. Dostupnost
,,SIté siti“ roste i v tuzemsku doslova kazdym dnem.

O tolika cennych a uzite¢nych informacich dostup-
nych ve chvilce se nam ani nesnilo. Pfed n€kolika lety
se zdalo, ze internet bude doménou mladsich lidi, ale
dnes se v ném obratné orientuji i ti starsi, s vice nez
Sesti kiizky.

Informace a nabidky - to je jedna strana sitové
mince. Tou druhou je naprosta volnost nekonecné
velké sité. Kazdy muze zvefejnit co chce, mnohdy bez
nasledkut. Snad jen stranky, jejichz obsah je trestny, jsou
ruSeny z moci ufedni. Ani tvorba stranek neni prilis
narocna, a tak na internetu najdeme nazory od téch

Obchodni vefejné soutéze (OVS).

Na zédkladé vyhodnoceni prvni OVS byly nakou-
peny 3 nizkopodlazni
midibusy Ikarus E-91
od firmy Karosa, a. s.,
které byly dodany do
konce biezna 2003.
Tato  osmimetrova
malokapacitni vozi-
dla byla nasazena do
zkusebniho provozu
na linku vedenou
mezi nemocnicemi na
uzemi Prahy 2 (Kar-
lovo namésti - 1. P.
Pavlova) v ramci me-
zindrodniho projektu
TRENDSETTER.

Na zakladé vy-
hodnoceni druhé
OVS bylo nakoupeno
celkem 40 kloubovych
autobusti, z toho

Foto: Petr Malik

béznych az po ultra extrémni ve v§ech smérech.

Tisténych periodik bylo pfed rokem 1989 nékolik
desitek, rozhlasové a televizni stanice se daly spocitat
na prstech jedné ruky. V dobach polistopadovych se
pocet ,klasickych* médii znékolikanasobil, ale nastu-
pem internetu je ,,novinarem“ vlastné kazdy majitel
stranek. A na ném ted zdlezi, jak si poradi s nabytou
volnosti a svobodou. Muze se fidit svym nejlepsim
svédomim a védomim, jit cestou serioznosti, ale na
té se objevuji nesnadze. Objektivni zpravy nyni dva-
krat nefrc¢i. Hlavni slovo patfi senzacim, skandaltim,
tragédiim a dal$sim negativiim. Soucasnost jich nabizi
dost, oproti dobé predlistopadové podstatné vice, ale
Ze by se nedalo informovat o né¢em jiném, to snad ne.
To se pak dopoustime velkého zjednodusovani pestré
zivotni reality.

Cesta bulvaru a radoby bfitké kritiky je snazsi.
Zahy se naladim na spolecnou vlnovou délku s né-
kolika dalsimi kritiky, vzdyt kritika je uz dlouha léta

které byla od 1. listopadu 1967 zrusena stara smycka
Malovanka a prejezd na Kralovce, misto kterého byla
smycka doplnéna o kolejové oblouky od, respektive
k Vypichu. Od kvétna 1974 probihala ro¢ni rekon-
strukce tseku na Bilou Horu, béhem které byla na
puvodni jednokolejné smycce doplnéna predjizdna
kolej. V letech 1977 - 1979 byla na Vypichu zaidsténa
provizorni trat pro obsluhu motolské vozovny. Dalsi,
mnohamésicni vyluka tseku Kralovka — Vypich - Bila
Hora, vyvolana rekonstrukei, se uskutecnila v letech
1984 - 1985, pri které byl tisek Vypich - Maly Bfevnov
prelozen do nové osy. Provoz na Bilou Horu byl tehdy
prerusen od 14. inora 1984 az do 11. ¢ervna 1985!
Mgr. Pavel Fojtik

20 autobust v nizkopodlaznim provedeni od firmy
Karosa, a. s.; vSechny byly dodany do 30. Cervna.

Tteti OVS byla vyhlasena na nakup 60 sélo auto-
bust, z toho 30 autobust v nizkopodlaznim provedeni.
Vybérové fizeni teprve probihd, termin otevirani oba-
lek s nabidkami jednotlivych uchazec¢t o nejvhodnéjsi
nabidku je 7. srpna. Termin dodani téchto autobust je
do konce roku 2003.

Nakup je v roce 2003 financovan z téchto zdroji:
NizkopodlaZni midibusy Ikarus E-91 - celkem 3 kusy
Vlastni zdroje na ndkup 14 289 000 K¢
Celkem 14 289 000 K¢
Nizkopodlazni autobusy - kloubové — celkem 20 kusii
Prispévek statu na nakup 8 kusii 24 000 000 K¢
Dotace hl. m. Prahy na nakup 85640 000 K¢
Vlastni zdroje na nakup 55097 500 K¢
Celkem 164 737 500 K¢
Standardni autobusy — kloubové - celkem 20 kusil
Prispévek statu na nakup 1 kusu 900 000 K¢
Dotace hl. m. Prahy na nakup 42 830 000 K¢
Vlastni zdroje na ndkup 64 974 700 K¢
Celkem 108 704 700 K¢
NizkopodlaZni autobusy - sélo - celkem 30 kust
Dotace hl. m. Prahy na nakup 188 730 000 K¢
Standardni autobusy - sélo — celkem 30 kusil
Dotace hl. m. Prahy na nakup 122 250 000 K¢

Celkova cena za nakup 60 sélo autobust bude
upfesnéna na zakladé vysledka OVS.

Ing. Jifi Pavlicek,
technicky usek reditelstvi

vzdy k lepsimu?

(nezélezi na politickém usporadani) nasi ,,narodni*
zabavou. Samoziejmé i ona ma nékolik poloh. Ta véc-
na a fakticka, i kdyz boli, dokaze zlepsit vztahy. Ale
ta lacina, formou uréazek, polopravd a dezinformaci,
nepatfi do slusné spolecnosti. Bohuzel i s takovou se
dnes na strankach internetu setkavame a boli jeste vice,
kdyz vychazi z Dopravniho podniku. Pfitom je stéle
nabizeno misto k jednani a konstruktivni debaté.

Neni davno doba, kdy jsme prostiednictvim médii
mohli sledovat pfibéh muze vracejictho se do normal-
niho Zivota po tficeti letech stravenych ve vézeni.
Nékomu mohlo pfipadat smésné, Ze se onen muz uci
nakupovat a viibec uzivat svobody.

Pfi Cteni nékterych internetovych stranek v po-
sledni dobé mé napadlo, zda jsme se uz naucili uzivat
svobody slova. Ani to neni samoziejmé a navic v médi-
ich plati vice nez kde jinde rceni, Ze duvéra se dlouho
a tézce buduje, ale velmi lehce ztraci.

Mgr. Pavel Fojtik

Predstavenstvo projednalo

L

Posledni ,,pfedprazdninové” zasedani predstaven-
stva se uskutecnilo v patek 27. Cervna a na programu
byly nésledujici body:

Majetkopravni zajisténi stavby metra ,trasa
IV. C2 Ladvi - Letiany“. Pfedstavenstvo schvélilo
v souvislosti s pfipravou stavby traté metra IV. C2
vykupy pozemki, coz je jednou z podminek ziskani
stavebniho povoleni.

Informace o obnové technologickych zafizeni
souvisejicich s pozarni bezpecnosti stanic metra.

Clenové predstavenstva byli informovani o dosavadnim
prubéhu obnovy technologickych zafizeni souvisejicich
s pozarni bezpecnosti stanic metra, v€etné harmonogra-
mu dokoncovani obnovy téchto zafizeni.

Zprava o zménach ve vykaznictvi v souvislosti se
zménou zdkona o ucetnictvi. Predstavenstvo schvalilo
v souvislosti s vyhlaskou ¢. 500, kterou se upravuji né-
ktera ustanoveni zakona 563/1991 o GCetnictvi, zmény
ve vykaznictvi spocivajici zejména v jiném usporadani
a oznacovani poloZek dcetni zavérky. -red-
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Kronika VIII. ro¢niku fotbalového turnaje o pohar generalniho feditele
sobota 21. éervna 2003 hfisté v Hostivaii

AIl - EDII 3:0 MII - R 0:0

f} SOU - MI  0:0 EDI-AI 30

& |EDII-MI 01 = AI-R 0:1

5| sSou-All 31 | EDI-MII 00

S MI-AU 22 = AI-MI 00

SOU - EDIT 22 R-EDI 03
1.S0U 3(1/2|0]5:3| 5 1,Elektrické drahy I |3|2|1|0(6:0| 7
2 Metro I 3/1/2|0(3:2| 5 2 [Reditelstvi 3[(11]1|1:3| 4
3.Autobusy II 3/1|1|1|6:5| 4 3.Metro II 3/0/3/0/|0:0| 3
4.Elektrické drahy II|3|0|1|2|2:6| 1 4. Autobusy I 3/0/1/2(0:4| 1
«5 SOU - R 0:0 (5:3 penalty) . E?I - SOU 0:0

SEEDI - MI 1.0 Ehe Colpoe )
%9% O3.misto | MI - R 2:0
Nejlepsi stielec: Marek Kratochvil S5/ O5. misto | AIl - MII 2:0
(ED I) 3 branky e B B Al - EDII 1:1

Nejlepsi branka¥: Jan Soukup (ED I) O 7. misto (9:8 penalty)




Deéetskeé prazdniny
zacaly na Petrine

Rozzatené détské tvare, smich, pisnicky, ale také soustfedéni pfi plnéni tkola.
Takové bylo prvni prazdninové odpoledne letosnich dvou mésict volna na Petfin€.
Desitky déti, mensi jesté v doprovodu rodict, vétsi s kamardady, dorazily do okoli
horni stanice lanovky, aby se pobavily, zasoutézily a také nacerpaly atmosféru nad-
chazejicich prazdnin.

V patek 27. Cervna pripravil Dopravni podnik pro skolaky, ale i pro ty, co se teprve
do skolnich lavic chystaji, zabavné odpoledne s podtitulem ,,Hura na prazdniny*.
Uz kratce po poledni se pred dolni stanici na Ujezd& zacala tvofit fronta détskych
nedockavc, aby se zdarma vyvezli na Petfin a zahy se s vervou pustili do soutézeni.
Slozit puzzle, projit ,,tunelem* metra, proklickovat stanicemi metra s mickem na
pingpongové palce, trefit se do koSe na zastavce nebo do okénka improvizované
lanovky. Kdo pét ukolt splnil, mohl se zadarmo povozit na kolotoci.

Ale ani to nebylo vSechno. Starsi a odvaznéjsi si mohli vyzkouset stav beztize
na aerotrimu (trenazéru), mnohé déti si nechaly namalovat tvare nebo si odnesly
nafukovaci zvifatko od kouzelnika. O pfijemnou pohodu se starala hudebni skupi-
na The Party, slovem a soutézemi provazel Honza Musil, ktery také rozdal desitky
autogramu svym pfiznivem.

,Déti mé vysvédcenim prekvapily, proto jsme je vzali za odménu na Petfin. Na
prazdniny jedou az v nedéli, a tak se jim snazime zpfijemnit volné chvile,“ sdélovala
jedna z maminek.

Pohodové odpoledne prozarené sluncem ukoncila pred patou hodinou détska disko-
téka, po které se vsichni spokojené rozchazeli na prazdniny. Dopravni podnik pripravil
nejmladsi generaci piijemné odpoledne a jeho prestiz v ocich tcastnik stoupla. -bda-
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Ukolem déti bylo hodit krouZky na teré pod improvizo- -~ Prokli¢kovat slalom s mickem na pingpongové pdlce ~ KaZdy soutéZici se snaZil o co nejlepsi vykon. Trefit okénko
vanym zastdvkovym sloupkem. nebylo jednoduche. v improvizované lanovce se temér kazdému podarilo.

Prolézt symbolicky tunel metra nedélalo soutézicim  Kdo splnil vSechny tikoly, mohl se za odménu svézt na  Je libo zvifdtko z balonku? Kouzelnik vam za nékolik
problémy. kolotoci. vterin néjaké vytvori. Fronta na zviidtka byla celé od-
7 - i : poledne hodné dlouhd.
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Détskym odpolednem Dopravniho podniku na Petiiné s podtitulem ,,Hurd na prazd-
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Prdzdniny tradicné znamenaji zmény jizdnich iadi, a tak si ndvstévn
odnést aktudlni vytisky platné od soboty 28. cervna.

W

ici mohli zdarma

Cervencovym taborum pralo pocasi

Léto je Cas déti. Dva mésice si mohou uZzivat volna, zazivat rizna dobrodruzstvi
a ziskavat nezapomenutelné zazitky nejen v doprovodu rodica, ale i v kolektivu
kamaradud pfedevsim na letnich tdborech. Ty u nas maji dlouholetou tradici. Letos
jsme se opét rozjeli na tabory, jejichZ poradateli jsou odstépné zavody nasi spolec-
nosti. Navstivili jsme pouze nékteré Cervencové, dalsi se konaji na jinych mistech
nebo v srpnu.

Slunicko zafilo, a tak jedna z dilezitych podminek pro zdar tdbora byla dodrzena.
Na vSech mistech nés provéazel smich a dobra nélada.

Zastavka prvni: Orlik

Skondila snidané a taborem se rozléhd mohutné , Nastup!“. Na sluncem oza-
feném hornim konci tabora se schdzi téméf devadesat détskych dcastnikd, ktefi
se dozvidaji, jaky na né ceka v nejblizsich hodinach program. Nejvétsi radost maji
nejmladsi, dopoledne stravi na vodé, poprvé v Zivoté budou jezdit na kanoich na
hladiné orlické prehrady.

Nejstarsi maji na programu hry na h¥isti. Hraje se ,,zabika®“, vybijena, pfi které
kazdy muze vyfadit kazdého ze hry. Pfevaha kluki se po nékolika chvilich projevuje,
ale navratové pravidlo ma za nasledek, ze hfisté je stdle plné. Finalovy souboj dvou
az tfi nejlepsich je v nedohlednu.

Mladsi dévcata zkouseji sviij postieh pfi Kimové hie. BEhem necelé minuty si
zapamatovat obrazky a upamatované co nejrychleji napsat na papir. Dalsi zabavou
je chlize poslepu na lané.

o T 3 TR R
Orlik: Kimova hra.

Slunce uz potfadné dokazuje svou silu, a tak se pfed obédem vsichni schéazeji
u mola, v jehoz okoli uz nejmladsi obstojné zvladaji lodé.

Hladina pfehrady je podle znalct podstatné niZe nez obvykle. ,,Loriské povod-
nové zkusenosti jsou jesté Zivé, a tak hladina je hodné nizko. Strach z p¥ivalovych
srazek je velky,“ je slySet od tradi¢nich acastniki tabora. Loriskou povoderi pfipomina
modfe oznaceny schod na pfistupu k molu. Je$té nyni se taji dech...

Pfi programu jsou déti zaméstnanct o. z. Metro rozdéleny do osmi oddilu s tra-
di¢nimi nazvy, bobfi, vydricky, delfinci, zabicky, rejnoci, medizy, zraloci a velryby,
pfi celotdborové hfe jsou ve tfech skupindch a jdou po stopach Jarka Cimrmana
Orlického, Ceského vSeuméla, ktery zanechal své stopy i v okoli Orliku.

,Letos je spoluprdce vSech vékovych skupin déti pfimo ukazkova,” sdéluje
hlavni vedouci Jana Holikova. , Starsi se snazi détem pomahat a maji k sobé dobry
vztah.“

Téabor na Orliku neméd o déti nouzi, i kdyz uz v loriském roce byl zrusen tfeti
turnus. Vysvétleni je logické. ,,Déti je obecné méné nez v minulosti, ale prvni turnus
mame tradi¢né zaplnén. Ti starsi patfi ke stalym dcastnikdm, jsou tu pon€kolikaté.*
Netcast na Orliku je pro nékteré déti nejvétsi trestem. ,,Kolegyné v praci mi fikala,
Ze méla problémy se synem, a tak mu fekla, Ze pokud se nezlepsi, tak nepojede na
Orlik a od té doby je vSe v pofadku,“ doplriuje vedouci.

Spokojenost panuje i s kuchyni. ,,Je vynikajici, chutnalo mi vSechno, asi nejlepsi
byla svickova,“ sdéluje jedno z déti.

Zastavka druha: Brasy - Stupno

Z bazénu se ozyva détsky smich. Pocasi
doslova laka k vykoupani na koupalisti u obce
Stupno, kde se uz posedmadvacaté kona pla-
vecky tabor o. z. Elektrické drahy. Cést déti se
bavi ve vodé, blize u tabora probiha soutéz ve
skoku do dalky. ,,Pokud je dobré pocasi, tak
vSechny hry pfipravujeme do bazénu, proto
i do dalky skaceme do vody,“ vysvétluje hlavni
vedouci Ilona Sandova.

Prvni dva tydny nebyly pro malé plavce
uplné idedlni, pocasi nebylo naklonéno hrat-
kam ve vodnim zivlu. ,Mohlo byt pfece jen
tepleji, abychom absolvovali program podle
planu. Takto jsme museli zafadit nahradni
program, ale déti se rozhodné nenudily. Ted
si to ve vod€ vynahradime.*

Téabor Brasy 2003, jak je oficidlné nazyvan,
se nesl ve stylu staré Anglie. Zaméfeni odpo-
vidaly i jednotlivé hry, kterych se dcastnila
yantidruzstva“, skupiny déti rizného véku.
Do druzstev byly déti rozdéleny podle plavecké
dovednosti. V jednicce byli ti nejlepsi, v Sestce
zacinajici plavci.

,Letos jsme méli CtyFi neplavce a uz vSich-
ni plavou. Nestane se, aby se nékdo u nas na
tabofe nenaucil plavat,” sd€luje ¢len vedeni
Pavel Jakubec, ktery stejné jako mnoho jinych
do Bfas jezdi uz od détského véku. ,Zacal
jsem jezdit jako ditko, pokracoval jsem jako
praktikant a ted jako vedouci, uz jsem tady
posedmnacté.”
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Cistd u Rakovnika: Vederni ndstup nejstarsich tic¢astnikil.

Soutéz ve skoku do dalky pomalu spéje ke svému vrcholu, skace se okolo ¢ty
metrd, déti se povzbuzuji, neni vidét Zadna zavist.

I détem v Bfasech se rozzafi oci pfi dotazu na kuchyni. ,,Livance byly nejlepsi,“
tika Tereza, UspéSna ucastnice tdborovych sportovnich disciplin. V Bfasich neni
kuchyné pfimo v objektu tabora, ale dochazi se do mistni $kolni jidelny, zajistujici
zejména obédy a vecefe.

Kromé raznych sportovnich disciplin byla na programu také soutéz krasy, kdy
chlapci volili Miss a divky ,,Missaka“ tabora.

Tieti zastavka: Kockiv mlyn - Cistd u Rakovnika

Nové prostfedi a nové podminky cekaly na tcastniky leto$nich détskych taboru
pod patronatem o. z. Autobusy. Tradi¢ni misto konani, Nuzice, skolila loriska velka
voda a jejich obnova za¢ne az na sklonku letosniho roku.

V dobé pfijezdu zeje tdbor prazdnotou. Malebné misto pod viaduktem Zelezni¢ni
traté, uprostred lest s dvojici rybnikd, je pfimo stvofené k poradani letnich tdbord,
jen megalomanské rekreacni stredisko vybudované v poloviné osmdesatych let na-
rusuje idylické misto v blizkosti Cisté u Rakovnika.

Za nékolik minut p¥ijizdi autobus, a z néj vystupuje vice nez padesat déti. Nu-
zické pocty s vice nez 150 détmi jsou zapomenuty. ,,Tabor nemél idedlni propagaci.
Na plakatku, ktery byl umistén na nasténkach v jednotlivych garazich, se neobjevilo
vyrazné ,Dopravacek”, a tak mnozi rodice pfihlasili své déti jinam,“ lituje chyby
v organizaci jeden ze dvou vedoucich Jan Masopust.

Lonska velka voda neodnesla jen zazemi tabora, ale i veSkeré dlouhodobg zis-
kavané pomucky a potfeby ke konani tabora. ,,Udé€lali jsme chybu, Ze jsme po ukon-
Ceni loniského tdbora okamzité vSechno neodvezli do Prahy, ale kdo mohl védét, ze
prijde takova pohroma. Letos jsme davali hru narychlo dohromady, i v provizornich
podminkéch se nam to podafilo dobfe.“ Jedinou trofeji, ktera ptezila povoden, je
zelenozluta nuzicka vlajka, vlajici na stozaru u slavnostniho ohniste.

Vycvik na lodich, dfive probihajici na LuZnici, se letos odehral v provizornich
podminkach lesniho rybnika. ,Stdle hledame, v Nuzicich uz jsme vSechno znali
a védéli jsme, kam umistime jakou hru, tady musime vSechno zkouset,” dopliiuje
Masopust.

Déti jsou spokojené, autobus je pFivezl z navstévy lokomotivniho muzea v Luzné
u Rakovnika z koupani. Po vecefi a nastupu nasleduje diskotéka, a tak predev§im
starsi tabornici se snazi co nejlépe pfipravit se. Do odjezdu uz mnoho dni nezbyva,
nastava jedna z poslednich pfilezitosti pofadné si uzit s tdborovymi kamarady.

Tabory navstivil Petr Malik

Orlik: Nejmladsi zkouSeji své dovednosti na lodich.
: e

Cistd u Rakovnika: Aredl tdbora.

Btasy: Hry v bazénu.

Orlik: Spolecné foto aneb tzv. chleba.
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Vétsina parkovist P+R
je hojneé vyuzivana

Neni davno doba, kdy parkovisté P+R byla téméf
neznadmym pojmem. Pouze ti scestovalejsi védéli z cizi-
ny, Ze se jedna o parkovisté u stanic metra ¢i vlakovych
nadrazi. Autem Fidi¢ absolvuje cestu zdomova k navaz-
né kapacitni vefejné hromadné dopravé, kterou pouZzije
k cesté do centra mésta. Cesta hromadnou dopravou
je rychlejsi, odpadaji problémy se zaparkovanim v pfe-
plnénych centrech mést a v neposledni fad€ je tento
systém Setrn€jsi k zivotnimu prosttedi.

Devadesata 1éta pfinesla problémy s parkovanim
a auty preplnénymi ulicemi i do Prahy. Jednim z na-
pravnych feseni bylo i budovani parkovist P+R na
okrajich mést, pfedevsim u stanic metra. Novy systém
si rychle ziskal své pfiznivce, a tak parkovist zacalo
pribyvat. Od poloviny Cervna je na dzemi Prahy uz
14 parkovist P+R, pfedevsim u stanic metra. V Ra-
dotiné a v Béchovicich najdete parkovisté u nadrazi
a v Modranech se pfestupuje na tramvaje.

Novackem mezi parkovisti je Cerny Most II. ,,Cerny
Most I je sice nejvétsi parkovisté v Praze s kapacitou
300 mist, ale mnohokrat se stalo, Ze uz pfed osmou
hodinou ranni se tam nedalo zaparkovat, a tak jsme
pristoupili k vystavbé Cerného Mostu I, rozsifujiciho
kapacitu o 138 mist,” sdéluje Libor Sosnovec z Tech-
nické spravy komunikaci, ktera se o parkovaci plochy
na okrajich mésta stara. Ani druhé parkovisté s nejvetsi
pravdépodobnosti neni pro Cerny Most koneén4. ,,Uva-
Zuje se o zastfeSeni autobusového nadrazi a na stfese
by byla zbudovéna tfeti odstavna plocha.“

V ¢em jsou parkovisté P+R pro Fidice vyhodna?
Parkovaci poplatek je velmi nizky, za celodenni par-
kovani, od ¢tvrté ranni do jedné po pulnoci, se plati
pouze 10 korun (pokud na parkovisti nechate auto pres
noc, poplatek se zvySuje na 100 K¢). Pokud si koupite
jizdenku na méstskou hromadnou dopravu v tamnim
jizdenkovém automatu, zaplatite za celodenni pouze
50 korun a zpate¢ni vas ptijde na 20 korun. Navic par-
kovisté jsou hlidana. Odpadaji starosti s parkovanim
v centru, nenervujete se v dlouhych popojizdéjicich
kolonach a odpadaji starosti s riznymi omezenimi
provozu, kterych je zejména v 1été Praha plna.

V soucasnosti je na ¢trnacti parkovistich k dispozi-
ci vice nez 1500 stani, ale potfeba by byla daleko vyssi.
,Omezujicim prvkem ve stavbé novych parkovist jsou
pozemky,“ vysvétluje Sosnovec. ,Mésto urcilo nejvyssi
moznou cenu, kterd muzZe byt za metr Ctvere¢ni zapla-
cena, ale néktefi soukromnici poZaduji mnohem vyssi
Castky, a tak k dohod€ nedojde.“

Ale i tento problém by mél byt v dohledné dobé
fesitelny. , Ziskani novych pozemku je velmi obtizné,
a tak uvazujeme o vystavbé nékolika patrovych parko-
vacich objektt na soucasnych pozemcich,“ doplriuje Li-
bor Sosnovec. V leto$nim roce se sit parkovist rozroste
jesté o Radlickou II, kde je dosavadni kapacita 37 stani
na prvnim parkovisti nedostatecna.

Jedenéct ploch u stanic metra je vyuzZito téméf na
100 procent, coz svedci o faktu, Ze si Prazané a navstév-
nici mésta na novinku zvykli. S niz§im vyuZitim se za-
tim ,,potyka“ trojice ostatnich parkovist v Béchovicich,
v Radotiné a Modfanech.

,Béchovické parkovisté je doplnéno informacnimi
tabulemi s odjezdy vlaki, ale bohuzZel jsou uvedeny
pouze ty pravidelné, a tak se Fidi¢im stane, ze zapar-
kuji a vydaji se na néastupisté, ale tam zjisti, Ze vlak je
0 30 minut opozdén. Informace o odjezdech by mély
byt aktualni, a potom muze byt vyssi i vyuziti parkovis-
té,“ popisuje strasti jednoho z parkovist Sosnovec.

Doprava v prazskych ulicich stale houstne, proto je

Parkoviste P+R Nové Butovice

O tom, Ze méstskda hromadna doprava predstavuje
velkou cést dopravniho trhu, presvédcuje nékolik na-
sledujicich Cisel:

19 dopravnich podnikti provozuje 7 tramvajovych
systému se 77 linkami o délce 992 km, 13 trolejbuso-
vych s 93 linkami o délce 710 km. a jeden systém me-
tra. VSechny pak provozuji méstskou nebo i linkovou
autobusovou dopravu s 544 linkami a délce 5885 km.
MHD obsluhuje 3,5 milionu obyvatel, pro které vozi-
dla MHD ujela 313 milionti vozovych kilometru a vice
nez 32 miliard mistovych kilometra. Pfepraveno bylo
2,2 miliardy cestujicich, ktefi zaplatili jizdné ve vysi
5 miliard K¢. Celkové néklady na provoz €ini vice nez
20 miliard K¢. Vozidel je provozovano 1790 tramvajo-
vych, 659 trolejbusovych a 3142 autobusti.

Zajimava je tabulka dopravnich vykonu ve vo-
zovych km, kterd svédci o stabilizovaném systému
jak celkove, tak i v jednotlivych druzich dopravy. Po
snizZeni, ke kterému doslo v prvni poloviné devadesa-
tych let minulého stoleti, se pokles zastavil a naopak
dochazi k postupnému mirnému navyseni jako reakce
na opétovné zvysovani prepravni poptavky. Tento pri-
znivy trend dopravni podniky podporuji postupnym
zavadénim standardi kvality, které ¢ini MHD pro
uzivatele pritazlivejsi.

Ing. Antonin Machacek,
vykonny feditel Sdruzeni dopravnich podnikii CR

predpoklad, Ze i v Radotiné a Modfanech se dockame
vyssiho vyuziti parkovacich ploch. ,,Z Radotina nebo
Modfan se autem za 20 minut do centra dostanete jen

v«

vyjimec¢né a navic naklady mate daleko vyssi.
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pram. pocet parkujicich

nazev kapacita aut mésicné (leden
- kvéten 2003)

Rajska zahrada 80 1410
Cerny Most I 300 6427

Cerny Most 11 138 otevieno v ¢ervnu 2003
Nové Butovice 60 1822
Radlicka 37 1167
Zli¢in I 94 2962
Zl1icin 11 70 2085
e | T | s
Opatov 186 4054
Skalka 175 1994
Palmovka 122 3396
Radotin 62 178
Béchovice 100 308
Modfany 50 166




ZAJIMAVOSTI
Zvysena aktivita revizoru a prehled jejich ¢innosti

a)
\o

Pohled do statistiky vysledkii pfepravni kon-
troly za prvé pololeti tohoto roku je jednoznacny.
136 515 ulozenych postihu cestujicim za nedodrzeni
tarifn€ - prepravnich pravidel v systému Prazské in-
tegrované dopravy. Na tomto konstatovani by nebylo
nic neobvyklého, kdyby se psal rok 1996 nebo 1997.
Zhruba tolik postiht totiz rozdali nasi revizofi cestu-
jicim ve srovnatelném obdobi téchto let. Od té doby
klesal pocet pFistizenych ,,Cernych pasazéri“ s jakousi
netprosnou pravidelnosti, a tak vyse uvedeny pocet je
pro nezasvécené urcité prekvapenim. Zvlasté, kdyz ho
budou srovnavat se 102 169 postihy z minulého roku
za stejné obdobi. Za nartstem 33,6 % se vSak skryva
mnohé. Od pretrvavajiciho popovodriového zmirnéni
tarifniho opatfent, kdy byly né€které prestupky ze strany
revizoru tolerovany, pres nynéjsi duslednou kontrolu
samotné prace revizoru az po nove nastavena kritéria
v jejich odménovani a planovani prace. Vysledkem je
tak 34 346 pristizenych cestujicich navic, ktefi chtéli
cestovat na ukor téch, ktefi si za cestovani poctive
zaplatili.

Pokles trzeb v nasi spolecnosti za prodané jizdné
byl hlavnim divodem k tomu, Ze na odboru prepravni

Celkové mnozstvi télesné vody u vétsiny dospélych
osob tvori asi 60 % télesné hmotnosti a 70 % aktivni
télesné hmoty. U dospélého ¢lovéka se denné vyméni
asi 6 % télesné vody. Lidsky organismus na ztratu vody
reaguje velmi citlivé. Jiz pfi ztraté pouhych 3% télesné
vody se télesny vykon postizené osoby snizZuje, vetsi
ztraty ohrozuji mentalni funkce a mize dojit az ke ko-
lapsu krevniho obéhu. V horkém pocasi je bézna ztrata
vody (kuzi, dychanim, moci, pocenim, stolici) 3300 ml
za den. Tyto ztraty musi byt pribézné doplnovany, aby
nebylo ohrozovéno zdravi a vykon ¢lovéka.

Rozhodujici pro tepelny stav clovéka je jeho
tepelna bilance, tj. v jakém vztahu je mnozstvi tepla
jim produkovaného k mnozstvi tepla odvadéného
z organismu do okolniho prostiedi. Teplota vzduchu
je zakladni veli¢inou vypovidajici o tepelné zatézi nebo
pohodé clovéka. Tepelnd pohoda je jednim z faktort
zajistujicich optimalni prostiedi pro pobyt clovéka. Je to
vztah rovnovahy mezi ¢lovékem a vnéjsim prostiedim
bez zatézovani termoregulac¢niho systému. Je znamo,
Ze tepelna pohoda ¢lovéka ma daleko vétsi vliv na jeho
subjektivni pocit pohody, miru odpocinku i skute¢nou
produktivitu prace - napfiklad p¥i lehké fyzické praci
dochdzi ke 100% vykonu jedince pFi teploté 22 °C, pfi
27 OC klesd schopnost podédvat plny vykon o 25 %, pfi
30 °C se dosahuje pouze 50 % z optima. Obecné je ¢lo-
vék schopen sndset teplotu kolem 50 °C po dobu asi

kontroly byla u¢inéna néktera opatfeni, ktera jedno-
znacné ovlivnila zvysenou aktivitu pracovniku preprav-
ni kontroly. Vyskolenim novych revizori na zacatku
roku, ktefi doplnili planovany stav, byl téz zahdjen
proces ,,zvysené aktivity“. Mimo tato interni opatfeni
doslo k vyraznému zlepSeni spoluprace s policii, a to
jak Policii Ceské republiky, tak pfedeviim s policif
meéstskou. V tomto roce se nam dafi organizovat zhru-
ba dvojnésobek spolecnych kontrolnich akei nez tomu
bylo v minulych letech, a to je velmi pozitivni. Nejen,
Ze policisté chrani bezpecnost pracovniki prepravni
kontroly, ale predevsim Setfi jejich Cas v pfipadech,
kdy cestujici zpochybriuje ,,nase“ zdkonné pravomoce,
které novelizaci zakont o drahdch a o silni¢ni doprave,
vyrazné posilily.

Urcitou negativni dari mezi neplaticimi cestujici-
mi odvedly loriské nicivé povodné, které v mnohém
ovlivnily mysleni téchto zakaznikl. Je zajimavé, ze
i pres velkou medialni kampan, oznamujici konec
prodlouzeni ¢asové platnosti jizdenek pro jednotlivou
jizdu po povodnich, mnoho zakazniku tento fakt nere-
spektovalo. Ani doznivajici tolerance ze strany pracov-
niku prepravni kontroly nebyla pro mnoho cestujicich

varovanim. Vratime-li se k prvnim dvéma mésicim po
novém roce, (kdy jesté platila prodlouzena casova
platnost nékterych jizdenek) bylo zachyceno o 17,6 %
Cernych pasazérl vice nez v roce minulém. Tento fakt
by si asi zaslouzil hlubsi analyzu a jisté by k ni mél co
fici i psycholog. Povodné a s tim souvisejici problémy
s dopravou nadélaly své u nékterych cestujicich, a to
v neadekvatnim rozhodnuti pfi pouziti prostfedkt
v PID bez placeni jizdného.

Pulrocni vysledky pracovniku prepravni kontroly
v Cislech:

Pocet ulozenych prirazek 136 515
Vybrano na postizich 43,1 mil. K¢
Pocet postiht placenych na misté 50000
kontroly (tj. 36,6 %)
Pocet podanych zalob 17 037
Pocet napadeni kontrolori 21
Pocet postihu placenych latkové
pgli;:adpr(l)g i placenych v doplatkové 36 350

Josef Hocek,

vedouci odboru pfepravni kontroly feditelstvi

Léto a pitny rezim
z pohledu lekare

4 hodin. Pfi stoupajici vlhkosti vzduchu tato hranice
vyrazné klesd. Nadmérné teploty zptusobuji nadmérnou
Unavu a nesoustfedénost vedouci az k nebezpecnym
draztm.

Pfi déletrvajicich nadmérnych teplotach se mo-
hou projevit pfiznaky akutnich poruch zdravi z horka
- nevolnost az zvraceni, prijmy, nahla a vali nekon-
trolovatelnd hyperventilace, ndhly pokles intervence
poceni nebo diastolického krevniho tlaku, zmény
barvy obliceje, mravenceni a brnéni, bolesti hlavy, ve
svalech, u srdce, kfeCe a Casto neadekvatni nekontro-
lovatelné chovani, agresivita ¢i naopak apatie az iplna
dezorientace.

Jednim z dulezitych opatieni ke sniZeni tepelné za-
téZe pracujicich je kromé rezimovych opatfeni - stfida-
ni prace a odpocinku, hlavné dostate¢ny pfijem tekutin
- dodrzZeni pitného rezimu. Ochranné napoje dopliiuji
ztratu tekutin a mineralnich latek, které se z téla vylu-
Cuji potem a dychanim. Napoj nesmi obsahovat vice
nez 6,5 hmotnostnich procent cukru.

Stovka uz jezdi rok

Pred rokem, 8. Cervence 2002, byl zahdjen pravi-
delny provoz na nové autobusové lince ¢. 100, zabez-
pecujici specifickou pfepravni obsluhu mezinarodniho
letist€ Ruzyné. Linka je od zavedeni provozovana v tra-
se Letisté Ruzyné - Zlicin a jeji trasa vyuziva rovnéz
predloni otevieny usek prazského okruhu. Provoz linky
je zajistovan upravenymi standardnimi nizkopodlazni-
mi autobusy, které maji mimo jiné uzpusoben interiér
k prepravé vétsiho rozsahu a mnozstvi zavazadel
cestujicich. Celkem byly pro tuto linku nakoupeny 4
autobusy, vypravovany jsou z gardze Repy, kterd provoz
linky zabezpecuje. V pracovni den je provoz zajistovan
celkem 3 autobusy, v sobotu a nedéli pak dvéma.

Vzhledem ke specifickému zaméfeni linky, ke zvy-
Sené prepravé cizincd, je linka provozovana zvlastni
vybranou skupinou fidi¢d, u nichz bylo kritériem
i jazykové vybaveni. Téchto Fidicu je osm a maji svij
diagram sluzeb, v zaloze je pfipravena skupina Sesti
nahradnikd, ktefi pfedpoklady napliuji a mohou byt
na linku pfefazeni. Charakteru linky jsou pfizptisobeny
i podavané vizudlni a akustické informace cestujicim,
téz v anglickém jazyce.

Za jeden pracovni den fidic¢i ujedou na lince
celkem 1296 kilometrti a odpracuji témér 49 hodin.

DP kontakt

V sobotu respektive nedéli ujedou 877 km a odpracuji
pres 37 hodin. Za obdobi ro¢niho provozu linky bylo
na lince ujeto celkem 427,5 tisice km a odpracovano
vice jak 16 tisic hodin. Spolehlivost provozu této linky
je vysoka, za ro¢ni obdobi provozu vznikl na lince
jediny prostoj v délce 24 minut. Za celé dosavadni ob-
dobi provozu nebyla na lince zaznamenana ani jedina
dopravni nehoda.

Prepravni vyuziti této linky bylo ve druhém polo-
leti minulého roku silné ovlivnéno obecné narusenymi
prepravnimi vztahy na tizemi hlavniho mésta nasledky
povodné. V letoSnim roce je prepravni vyuziti kapacity
linky stabilizovano a ve Spickovych obdobich je v dseku
Zli¢in - Terminal Jih v zdsad€ pramérné, na stupni 2 az
3.V tuseku Terminal Jih - Letist€ Ruzyné a na celé trase
linky v mimospickovych obdobich je pfepravni zatizeni
nizsi. Nepotvrzuje se puvodni predpoklad dominujiciho
prepravniho zatizeni cestujicimi s navaznosti na letec-
kou prepravu. Hlavni Spickovou pfepravni zatéz linky
tvofi zaméstnanci letisté a provozu v dané lokalité, coz
potvrzuji zvysené zastavkové obraty na zastavkach Ter-
minal Jih a Zli¢in.

Pokud se tyka podminek pro pfesny provoz na
lince, respektive prujezdnosti trasy, jsou v zasadé

Firmy jsou povinny poskytovat svym pracovnikiim
napoje zejména v téchto pripadech:

* kdyz se méfenim prokaze, Ze pfi dané praci dochazi
ke ztraté tekutin potem a djchdnim vyssi nez 1,25 li-
tru za 8hodinovou sménu,

« tehdy, kdyz jsou v pracovnim prostfedi prekracova-
ny maximalni pfipustné teploty stanovené v tabulce
nafizeni vlady (i¢innost od 1. ledna 2003) - jedna
se zejména o praci vsedé s trvalym zapojenim obou
hornich a dolnich koncetin (fidi¢i),

e pfi trvalé préaci na venkovnich pracovistich, pokud
je teplota venkovniho vzduchu naméfena ve stinu
v Casovém rozmezi 10 az 17 hodin vyssi nez teplota
v rozmezi od 26 do 28 °C.

V ramci Dopravniho podniku je problematika
pitného rezimu feSena velice podrobné v ramci jed-
notlivych kolektivnich smluv.

MUDr. Milan Sekanina,
zavodni 1ékar garaze VrSovice, 0. z. Vrovice

velmi dobré. Urcité problémy, v nepravidelné vyme-
zenych obdobich, se vyskytuji na ticelové komunikaci
terminalu Letisté Ruzyné (zavorami vymezeny usek)
a komunikaci Revnickd, kde je velmi silnd doprava
k nakupnimu centru Zli¢in. V ostatnich tsecich se
zdrzeni nevyskytuji.
Za dopravni usek o. z. Autobusy
Ing. Karel HolejSovsky

Foto: Petr Malik
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Garantovanych autobusu bude jezdit vice

Koncem prvniho pololeti letosniho roku byl v pracovni den Fizeny provoz niz-
kopodlaznich autobusti zabezpecovan v rozsahu 184 standardnich a 6 kloubovych
autobust, k tomu musime pficist i 2 midibusy (linka ¢. 291).

V prvnich Sesti mésicich letosniho roku opét doznal zmén vozovy park autobusti.
Nakoupeno a dodédno bylo celkem 20 kloubovych nizkopodlaznich vozi a 3 midi-
busy. Nizkopodlazni midibusy byly do fizeného provozu zapojeny od 18. dubna na
novou linku ¢. 291 L. P. Pavlova - Karlovo namésti - I. P. Pavlova v rdmci evropského
projektu Trendsetter a nové dodané , kloubaky“ jsou v soucasné dobé pripravovany
do Fizeného provozu s nastupem poprazdninového provozu (od soboty 30. srpna).
Koncem tohoto roku je planovan nakup dalSich 30 standardnich nizkopodlaznich
autobust. U téchto autobust neni o nasazeni na linky a pridéleni na garaze zatim
rozhodnuto a do Fizeného provozu budou zapojeny ziejmé na zac¢atku roku 2004.

L

Foto: Petr Malik

Nasazeni 20 novych kloubovych vozidel do fizeného provozu bylo pfedmétem
naroc¢néjsiho posuzovani z hlediska provozniho i pfepravniho, vzhledem k dosud
malému poctu téchto autobust a jejich potiebé maximalniho vyuziti pro pfepravu

cestujicich. Z téchto dtivod bylo nakonec rozhodnuto vozidla pfidélit pouze na dvé
garaze, které jiz provozuji i loriskou dodavku tohoto typu. V nasledujici tabulce je
uveden rozsah soucasného Fizeného provozu kloubovych nizkopodlaznich autobust
v pracovni den a jeho rozvoj od poprazdninového obdobi:
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Z 2 58/52| 835
S 8 =S| 23| 983
S =) 953 A < Q= ©
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S |82 & |2E|Sx| R8¢ £
109 1 |KliCov 1 3T, 1CD (8)
136 2 |Klicov 1 3 10T (20)
152 Klicov 1 1 5T (9)
Klicov 4 linku pozaduje POV*,
177 . 7 9T (31) |zarover bude vyrazné
Kacerov| 3 posilovat i oblast Bohnice
198 | 1 |Kagerov| 1 | 2 6T (7)
200 Klicov | 2 | 4 4T (15)
271 Kacerov | 2 2 8T (20) |dlouhodoby pozadavek POV
Celkem| 6 14 | 20

* PraZskd organizace vozi¢kdit (POV)

Spoje zabezpecované fizené vypravovanymi a provozovanymi nizkopodlaznimi
autobusy budou i nadéle oznacovény v zastavkovych jizdnich fadech tak, aby cestu-
jici vefejnost, zejména osoby se snizenou moznosti pohybu, mohli tyto bezbariérové
spoje prednostné vyuzivat. VSechny nizkopodlazni autobusy jsou opatfeny rampami,
které umozriuji cestujicim na invalidnim voziku najizdéni a vyjizdéni z autobusu.
Na pozadani cestujiciho na voziku je fidi¢ autobusu povinen tuto rampu vyklopit
(vysunout) a umoznit tak nastoupeni nebo vystoupeni.

Za dopravni tsek o. z. Autobusy
Ing. Karel HolejSovsky

Dobrovolni hasici o. z. Autobusy
v novem vycvikovém roce

Po loriskych zaplavach, které témér zdevastovaly prostor a zafizeni détského
letniho tabora Nuzice na fece Luznici, se podafilo zajistit k provedeni odborné
pripravy jednotek sboru dobrovolnych hasicii o. z. Autobusy v roce 2003 prostor
letniho détského tédbora v osadé Vrabov u Ceského Sternberka. Vybava a zatizeni
tabora jsou srovnatelné s ,,nasimi* Nuzicemi, ale doma je doma.

Cast odborné piipravy v L.pololeti byla provedena ve dnech 25. az 27. dervna
a tradicné nam pocasi ukazalo svou privétivou tvar. Podle ro¢niho planu pfipravy
probéhla pldnovana zaméstnani pfi soucasném ovéreni télesné piipravy formou
prekazkového béhu jednotlivet a tradi¢né potvrzeni ,,hasi¢ské pravdy“ - pozarniho
utoku od CAS (cisternové automobilové stiikacky).

V prekazkovém béhu jednotlivetl o vice nez vtefinu zvitézil FrantiSek Ondfich
(Cas 12,2 vtefiny) z kacerovské garaze, na druhém misté se umistil Martin Vesely
z Rep a trio nejlepsich doplnil kagerovsky Vlastimil Pitala. Celkem ptekézkovou
drahu absolvovalo 30 hasic, z jejichz vysledkt byl nasledné stanoven primérny Cas

Wi

jako vysledek hasicskych druzstev jednotlivych garazi odst€pného zavodu Autobusy.
Rozestupy mezi jednotlivymi garazemi byly minimalni. Nejlepsi pramér dosahlo fep-
ské druzstvo (17,1), o dvé desetiny ztstali zpét klicovsti, sedm desetin vtefiny délilo
od vitézh zastupce kacerovské garaze. Ctvrti skonéili reprezentanti garaze Vrsovice
a pouze posledni hasici z Dejvic méli vétsi ztratu.

Také v pozarnim titoku od CAS byli nejlepsi zastupci Rep, kdyz dosahli viborné-
ho Casu 35,98 vtefiny. Na druhém a tfetim misté si prohodili potadi z prekazkového
béhu zastupci Kacerova a Klicova, s lepsim vysledkem pro muze s kacerem v hasic-
ském znaku. ,,Bramborovou* medaili si opét odvezli hasici z Vrsovic a poradi uzavreli
dejvicti, které zradila pozarni technika.

Ceny nejlepsim predaval feditel o. z. Autobusy ing. Ladislav Spitzer. Viichni uz
se pomalu pfipravuji na II. pololeti odborné pfipravy, které vyvrcholi 17. az 19. zafi
opét ve Vrabove. V nejlepsi vichozi pozici budou nastupovat zastupci fepské garaze,
ale jejich naskok pred hasici z garazi Klicov a Kacerov neni velky.

Kamil Novy, specialista poZarni ochrany o. z. Autobusy
Foto: 0. z. Autobusy
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Foto: Petr Malik

Od patého cisla DP-KONTAKTu zacal v roce 2000
vychazet serial o tramvajovych linkach; posledni ¢lanek
byl otisknut v ¢isle 12 minulého roku. A protoze bylo
vse ukonceno tak néjak ,nahonem®, dala mi redakce
moznost uverejnit jesté jeden ¢lanek. Jesté pred tim, nez
zacnu, musim Fici, Ze vSe mé€lo mit pivodné dplné jinou
podobu - mélo se jednat o jakousi pfirucku techniky
i technicky slozitych kfizovatek, nebezpecnych tsekd,
ve kterych dochazi ve zvy$ené mife k dopravnim neho-
dam a podobné; mistopisna ¢ast méla byt jaksi navic,
,,kdyz zbyde misto“. Podle vasich ohlast jsem ale brzy
zacCal akcentovat pravé ,to navic, jak muzZete snadno
zjistit pfi listovani starsimi Cisly. Tolik jsem pokladal za
nutné predeslat. A nyni jiZ k jednotlivym odstavcim:

,,Uvod“ jste asi obvykle preskakovali, pokud v ném
nebyla oprava néjaké chyby, které jsem se dopustil,
nebo doplnujici informace. Dnes uz je cely serial za
mnou a tak se mohu pfiznat, Ze jsem se obvykle k jiz
dokoncenym a odevzdanym ¢lankim v pFistim mésici
vracel jenom do té miry, abych opravil zvefejnéné chy-
by, coz jste zahy poznali a také mi nékolikrat vycetli.
Tak se mohlo stat, Ze jsem se opakoval nebo sliboval
néco, co jsem pak nemohl splnit.

Na prelomu 80. a 90. let minulého stoleti se v né-
kterych evropskych méstech zacal po rekonstrukcich
tramvajovych trati uplatiiovat zatravnény tramvajovy
svrsek. Jeho prednosti se kratce poté rozhodl vyzkouset
i nas dopravni podnik.

Prvni tsek se zatravnénym svrskem v Praze byl rea-
lizovan v roce 1995 pfi rekonstrukci Jeleni ulice. Pozdé-

Jeleni ulice — pruni zatravnény svrSek v Praze.

Serial o tramvajovych linkach

Kapitola ,Trocha historie“ byla zfejmé pro vas
jiz zajimavéjsi. Nejcastéjsi vytky se tykaly slohového
zpracovani vyvoje jednotlivych tras; ti preciznéjsi
pozadovali systém: datum - zména - trasa a ,,placani
nesmysli si nech od cesty”. Souhlasim s tim, ze tak by
bylo uvedeno vse jednoznacné a bez moznosti zavadéji-
ciho vykladu. Ale: dalo by se to jesté Cist jako povidani
o jednotlivych linkach? Asi ne. Ze stejného divodu
jsem vynechaval i nékteré nepodstatné zmény jednot-
livych tras. Pozorn€jsi z vas si v§imli, Ze jsem nemél
k dispozici vSechny podklady, zejména za poslednich
zhruba patndct let, a tak jsem byl pro tu dobu opatrny
pri uvadéni presnych dat. Ale mohu se zarudit, Ze tam,
kde jsem data uvedl, byla pravdivd. Tim odpoviddm
na druhou ¢ast vasich nejcastéjsich reakei: vyjadiovali
jste pochybnosti nad tim, zda opravdu ta ktera linka
v né€jakém obdobi jezdila tam a ne jinam. Takze vas
znovu ujistuji, Ze nedoslo k vasemu mateni. Bylo to
i zasluhou dvou znalci méstské dopravy, ktefi mné
pomahali a Casto uvedli na pravou miru moje tvrzeni
jesté pred odevzdanim ¢lanku redakci.

Nejdelsi kapitolou vétsiny dil byla ,,Soucasna pra-
videlna trasa“, kde za seznamem zastavek nasledoval
popis nejen dopravni, ale postupem ¢asu ¢im dal tim vic
i historicky. Zde jste mne také nejvice opravovali a do-
pliiovali. Pokud jsem zvefejnil néjakou nepravdu, snazil
jsem se to hned v nasledujicim ¢isle s omluvou napra-
vit — tak jste se napfiklad dozvédéli, ze Rabindranath
Théakur nebyl politik a ,,Diim Na pofic¢i“ stal jinde, nez
jsem uvedl; chybné datum zahajeni provozu po mosté
Legii jste mi neodpustili dodnes, soudé alespon podle
toho, Ze posledni vytku jsem dostal letos na jafe. Aniz
bych se chtél znovu omlouvat, rad bych podotknul, Ze
dnes uz vim, Ze pouhé nadseni mnohdy nestaci; je treba
hodné pracovat a vSe, co se zpracuje, jesté alespori na
dvou mistech ovérit. Pak se takové chyby nestanou.
Jinou zalezitosti bylo dopliiovani: mnohokrat jste mi
vycitali, Ze jsem popsal tieba néjaky dim a neuvedl
nic o tom vedlej$im, ktery byl podle vas jesté hezci,
vyznamnéjsi, pamétihodné&jsi... Ale véite, ze kde byl
nutny vybér, snazil jsem se maximalné o predstaveni
¢i, ale tady uz opravdu jenom podle mého soudu, nejvic
zajimavé. Povsimli jste si také, Ze jsem se snazil pfiblizit
vam nékteré méné vyznamné ¢i dnes uzaviené chramy
a kostely. Dtvod byl jednoduchy - dlouho se o nich psat
nesmélo a i v dnesni dobé panuji urcité obavy - pama-
tuji se napfiklad na vjrok jednoho celkem vysoce posta-
veného magistratniho tfednika, ktery, kdyz se jednalo

0 novy nazev pro zastavku Spitalskd, prohldsil, Ze ,,...je
hned naproti sice Svatyné Krista Krale, ale kdybych dal
takovy nazev zastavce, uz bych tu nic nerozhodnul®.
Tak ted uz jste informovanéjsi.

Dalsi kapitolou byla ,,Nehodova mista“. Zde byly
vase reakce snad nejrozporuplnéjsi, od pozadavku nic
takového nezvefejiiovat po zadosti o podrobné rozbory.
Ale ptevazoval nazor, Ze se zajemci o tuto problematiku
maji kam obrétit a ty, které to nezajima, netfeba una-
vovat. Volil jsem proto ,zlatou stfedni cestu* a snazil
se priblizit tuto problematiku jen ramcové, i kdyz,
jak uz jsem uvedl, pavodni zamér byl jiny a pocital
s priblizovanim tras linek pravé pfevazné z hlediska
dopravné bezpecnostniho. Ale odpftirci tohoto pojeti
méli silny argument v tom, Ze seridl bude vychazet tfi
roky a poradi jednotlivych linek se tedy bude zdkonité
meénit. Takze: vysledek znate.

Kupodivu kladné bylo pfijato zvefejriovani pro-
voznich parametrt jednotlivych linek, se kterym se
puvodné viibec nepocitalo. Snad udélala svoje i grafic-
ka uprava, nevim, snad ne kazdy je ochotny pfislusné
udaje hledat jinde, ale vysledek mé potésil — podle
ohlast jste to pfijali kladné. Jeden ze Ctenafu vznesl
dokonce dotaz, pro¢ nebyly zvefejnény parametry
nejezdicich linek...

Zavér: nejsem historik, dokonce i méstska hro-
madnd doprava, zvlasté tramvajova, je mym velkjm
konickem, ale ne takovym, abych se nofil do hlubo-
kého studia a znal odpovéd na vSechno. Pokusil jsem
se jenom ukazat z pon€kud odlisného pohledu krasu
a zajimavost Prahy a jejtho dopravniho systému. Ne-
troufam si odhadnout, nakolik se mi to povedlo. Ale
vase laskavé ohlasy mé ubezpecuji o tom, Ze celd prace
nebyla marna. ,, Prochdzim si se svoji dcerou jednotlivé
trasy, nékdy i na tfikrdt, kdyZ je to delsi. Nepochdzim
z Prahy a netusila jsem, co krdsného se dd vidét i na peri-
feriich. Diky.“1ja dékuji. Tim by se dalo krasné skoncit,
kdybych nemél vaci vam jesté jeden dluh: prozradit
spravnou odpovéd na dotaz, ktery jsem formuloval
v Cisle 11/01 a pozadal vas, abyste jej ,,za domaci tkol“
zodpovédéli. K mému prekvapeni jsem dodnes obdrzel
pouze dvé odpovédi (obé spravné) a tak mé napadlo, ze
pozadam pana Mgr. Fojtika, zda by dotaz nemohl zadat
znovu, tentokrat v ramci soutéze ,,Poznavate misto na
fotografii?* Kdyz to nebude z jakychkoliv divodi moz-
né, prozradim vadm spravnou odpovéd po prazdninach
sam. A to uz bude opravdu definitivni tecka za seridlem
o tramvajovych linkach.

_zis_

Zatravneny tramvajovy svrsek

ji nasledovala dalsi cast Jeleni ulice a tisek v Keplerové
ulici (rok 2000), v loriském roce pfibylo zatravnéni
dfive rekonstruovaného dseku v ulici Milady Hora-
kové (Hradcanska — Prasny most) a zatravnény svrsek
v Cernokostelecké ulici. V pfistim roce bude travnatym
krytem opatiena rekonstruovana Ceskomoravska ulice
a také dokoncovana tramvajova trat na Barrandov.

Zatravnény tramvajovy svrsek byl v Praze zatim
vzdy budovan na klasické konstrukci koleje (tj. s ko-
lejnicemi uloZenymi na pfi¢né prazce ve Stérkovém
lozi), které je oddéleno jednou vrstvou geotextilie. Na
ni spociva humusovita zemina, ktera je po rozprostfeni
zhutnéna. Poté se na ni ulozi predpéstovany travnaty
koberec. Tim je od pocatku zajisténa plné zelena
plocha, ktera se prortstanim nasledné spoji v jeden
kompaktni celek.

Takto konstruovany zatravnény svrsek ma nékteré
nevyhody. Zejména v letnich mésicich pusobi nega-
tivné nutnost trvalého odvadéni nadbytecné vlahy
odvodnénim tramvajové traté, které je pro klasicky
tramvajovy svrSek nezbytné. V obdobi sucha je proto
nutné pravidelné (n€kolikrat denné) tento povrch zavla-
zovat. Nizka vyska humusovité vrstvy (maximalné 180
mm) také zpusobuje vetsi citlivost na teplotni vykyvy.
V pripadé, Ze je zatravnény svrsek v tésném kontaktu

s jizdnimi pruhy, kde vozidla zrychluji nebo pfibrzduji,
je v zimnim obdobi vystaven ostfiku roztoku s chemic-
kym posypem, ktery mtize znacné zménit kyselost ptidy
a tim znemoznit dalsi rist rostlin.

V porovnani se zahranicim, kde je pouzivan za-
travnény svrsek stejné konstrukce, 1ze konstatovat,
ze kvalita travniku (zejména hustota) je v Praze plné
srovnatelna. V zahranici se vSak Castéji vyuziva za-
travnéného svrsku v kombinaci s tramvajovou trati na
betonové desce nebo na podélnych betonovych prazich,
kde konstrukce tramvajové trati umoznuje zfidit vyssi

Postupim - zatravnéni v trovni paty kolejnic brani
neZddoucimu pricnému piejizdént.




Hradcanskd - nektefi chodci ,, hlasovali nohama*, Ze se jim v nékterych mistech travnik
nezamlouvd.

finanén€. Pokud se v zahranici zfizuje tramvajova trat se zatravnénym svrskem, je
obvykle soucasti rozsahlejsi zelené plochy; pfi novostavbach tramvajovych trati na
zapad od nasich hranic ma i nadale vjznamny podil ekonomicky svrsek otevieny.
Rozsahlejsi zelena plocha umoziiuje travniku vytvorit odolnéjsi mikroklima (zvlasté
ve spojenti s kefi nebo stromy) a také pomaha obnové poskozenych mist pfirozenym
zpusobem, bez nutnosti zdsahu odborné firmy.

Velkym problémem zustava u vSech typu zatravnéného svrsku poskozeni,
které mu zpusobuji Fidi¢i, neuznavajici pravidla silnicniho provozu. Nékteré typy
zatravnéného svrsku se proto zfizuji s travnatym kobercem ve vysce paty kolejnice,
u klasického svrsku se naptiklad nezfizuje zatravnéni v prostoru mezi kolejnicemi.
a snadnéji se v ném zachytéavaji necistoty.

Predpokladané vydaje na udrzbu a obnovu poskozenych mist (nové oseti, hno-
jeni, stfihani, odstrarniovani listi, odplevelovani a podobn€) v letosnim roce €ini vice
nez 760 tisic K¢. K tomu je nutné p¥icist vydaje na kropenti (zajistuje o. z. Elektrické
drahy ve vlastni rezii). Kromé toho je nutné provést po nékolika letech obnovu geo-
metrické polohy koleje podbitim, pfed kterym je nutné zatravnény svrsek odstranit
a poté znovu zfidit.

Z hlediska obyvatel mést (Prahu nevyjimaje) je vSak zatravnény svrsek velmi
oblibeny, esteticky pfinosny a muze byt zpusobem, jak znacn€ snizit odpor casti
obcant proti stavbé nové tramvajové trate. Text a foto: Miroslav Penc

B Milady Horakové do centra

Preference tramvajove . g oo
dopravy do konece roku 2003

470 metra

(Argentinska - Osadni) do centra (Argentinska
V prubéhu druhého pololeti roku 2003 je plano-

- Jankovcova) celkem 184 metr.
Pokud se podaii vSechny uvedené zaméry uskutec-
vana realizace dalSich preferencnich opatfeni v siti
tramvaji.

nit, bude na konci letosniho roku cinit celkova délka
Na trase postupné vytvafrené tzv. pilotni linky

s preferenci (tj. linky ¢. 3) budou opatfeny dalsi dseky
betonovymi oddélovacimi prahy podél koleji pro za-
mezeni vjezdu automobilt do profilu tramvajové trati.
V souladu s upfesnénym harmonogramem se s osaze-
nim téchto prvki pocita v Havlickoveé ulici v tseku Na
Pofici - V celnici ve sméru do centra v délce pfiblizné
70 metra. Dalsim preferovanym tsekem na trase linky
¢. 3 bude Podolské nabfeZi ve sméru z centra v tseku
mezi ulicemi U Podolského sanatoria - Podolska, kde
délka podélnych oddélovacich prvka dosahne pfiblizné
240 metrd. V oblasti Prahy 7 budou instalovany vyse
uvedené prvky v ulici Komunardd, a to obousmérné
v useku Bubenské nabfezi - Jate¢ni a ve sméru z centra
v useku Jatecni - Tusarova v ihrnné délce 184 metra.
Po realizaci uvedenych opatfeni dosahne celkova dél-
ka betonovych prahti na trase pilotni linky ¢. 3 téméf
2 300 m. Segregované bez dotyku s automobilovou
dopravou je linka vedena na dalsich 28 000 metrech
(jednd se napriklad o dseky Levského - Podolska vo-
darna, kdy je vedena na zvySeném nebo zcela samostat-
ném télese, dalsi tseky jsou mezi Harfou a Lehovcem,
dale v ulici Na Moréni, v oblasti stanice Vltavska a
v oblasti Palmovky). Tyto useky je nutno povazovat
za preferované. Celkem tedy bude ke konci roku ¢init
preferovana délka (v obou smérech) 30 300 metrd, coz
je 65 % celkové délky trasy linky (v obou smérech).
K datu zahdjeni mistrovstvi svéta v hokeji by méla byt
zprovoznéna rekonstruovana ulice Ceskomoravsk4, kde
bude rovnéz zvysené téleso v délce 3 000 m (oba sméry),
a pak bude Cinit podil preferovanych tsekt na celkové
délce linky jiz 71 %.

Kromé toho je na trase pilotni linky jiz v provozu
SSZ v oblasti Vysehradského tunelu, které umozriuje
hladky prtjezd tramvaji mezi Podolim a V§toni. Pfipra-
vuje se déle tprava SSZ ve prospéch tramvaji na dalsich
5 kfizovatkach na trase linky €. 3.

Na ostatnich tramvajovych tratich se pocita do
konce letosniho roku s aplikaci podélnych betonovych
praht na nasledujicich mistech:

B Narodni tfida z centra

(Spalena - Narodni divadlo) - 27 metra
B Partyzanska do centra

(Vrbenského - Na Zatorach) - 80 metru
m Svehlova do centra

(v podjezdu pod trati CD) - 35 metril
B Taboritska do centra

(Ol8anské namésti - Ondfickova) - 60 metra
B Milady Horakové v obou smérech

(Prasny Most — Brusnice) - 440 metra

] .
Foto: Petr Malik

oddélovacich praht vice nez 7 200 metra.

V letosnim roce je rovnéz planovana realizace t.zv.
zastavkového mysu v ulici Bélehradské pro zastavku
Bruselska ve sméru z centra. Tato stavebni tprava vy-
tvofi pfiznivéjsi podminky pro bezpecné a komfortni
odbavovani cestujici pfimo ze zvyseného ndstupisté
v podobé rozsifeného chodniku. Aplikace tohoto typu
zastavky na dopravné exponovaném misté s intenziv-
nim automobilovym provozem se po vyhodnoceni
a ziskanych zkusenostech stane modelem pro budova-
ni dal$ich zastavkovych myst v obdobnych lokalitach
v siti tramvaji, které jsou uz vytipovany.

V pfipadé uvedené zastavky se jedné o velmi slozi-
tou a nakladnou zalezitost jednak z hlediska stavebné-
-technického, jednak i z hlediska pFipravného fizeni.
V soucasné dobé probihd tzemni fizeni.

Pripravilo oddéleni
Integrované dopravni systémy feditelstvi
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V predchozich ¢islech jsme vas podrobné infor-
movali o planované vystavbé 2. etapy IV. provozniho
useku trasy C Ladvi - Letriany, ktera navazuje na roze-
stavény usek 1.etapy Holesovice —~Ladvi.
Nynivam chceme pripomenout zakladni technické
udaje a bliZe vas seznamit s umisténim konec¢né stanice
v Letrianech.
Druha etapa ma tfi stanice pracovné nazvané:
Prosek I - na kfizovatce ulic Vysocanska a Lovosic-
ka (u hotelu DUO),

Prosek II - na kfizovatce ulic Vysocanska a Prosecka
(u obchodniho domu Billa),

Letriany - jizné od obce Letriany a vychodné od
Kbelské.

Cela trasa je dlouha 4,6 km a je navrZena v tunelech
,,pod zemi“ (nevystupuje nikde na povrch), ¢ast v okoli
ulice Liberecké a v oblasti od proseckého hibitova po
Kbelskou ulici je vedena v tunelech razenych, mezi
stanicemi Prosek I a Prosek II a v oblasti kolem stanic
pak v tunelech hloubenych. Vlastni stanice jsou navr-
zené hloubené, budované z povrchu. Jsou bezbariéro-
vé a stavba je s vyjimkou stanice Prosek I zahrnuta do
ochranného systému metra.

Nyni trochu podrobnéji k umisténi konecné stani-
ce metra Letriany.

V puvodné platném dzemnim pldnu hl. m. Prahy
(dale UPn) s jednou stanici v oblasti Proseku byla umis-
téna konecna stanice Letniany v poloze, kdy jeji smé-
rova orientace predurcovala dalsi pokracovani pouze
vychodnim smérem na Kbely. Navrh zmény UPn fesil
mimo odlisné vedeni trasy se dvéma stanicemi v sidlisti
Prosek i ¢astecné posunuti konecné stanice metra jiz-
nim smérem. Nové vedeni trasy podél Vysocanské ulice
fesi daleko lépe dopravni obsluznost obyvatel Proseku,
pro které predstavuje i zlepSeni z hlediska zivotniho
prosttedi. Jiznéjsi umisténi stanice Letriany lépe umoz-
nuje reagovat na potieby pokracovani trasy severnim
i vychodnim smérem a zlstava tak princip ,,oteviené-
ho konce“ bez nutnosti tento smér nyni predurcit bez
ohledu na dalsi dlouhodoby rozvoj mésta. Tato zména
byla projednéna s dotCenymi organy statni spravy a po
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vefejnopravnim projednani
byla schvédlena usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy
v listopadu 2000 jako zména
Uzemniho planu sidelniho
utvaru hl. m. Prahy.
Podrobnéji byla pak
konecna stanice Letniany
umisténa v koordinaci se
zpracovanim a projedndanim
UPn velkého tizemniho celku
regionu — urbanistické studie
vystavniho aredlu Letniany-
-Kbely zpracované dle zadani Sekce ttvaru rozvoje més-
ta. Na vyrobnich vyborech k této studii bylo projednano
umisténi stanice metra Letniany vCetné detailniho fe-
Seni navazné autobusové dopravy, umisténi parkovisté
P + R a vedeni navazujicich komunikaci. Soucasné pred
zpracovanim dokumentace pro tizemni rozhodnuti byla
provéfena i moznost pokracovani trasy C severnim, se-
verovychodnim a vychodnim smérem (Letriany sever,
stied a vychod) ve ,,Studii nového umisténi stanice
Letriany“. Vysledek projednani byl zapracovan jak do
dokumentace k izemnimu rozhodnuti trasy IV. C2 ,
tak do urbanistické studie Prazského vystavniho arealu
Letnany-Kbely. Projektova dokumentace k tzemnimu
fizeni byla v prubéhu zpracovani projednavana na vy-
robnich vyborech a nasledné rozeslana vefejnopravnim
organum se zadosti o stanoviska. V kvétnu 2001 bylo
pozadano o vydani dzemniho rozhodnuti, které bylo
vydano a nabylo pravni moci v prosinci 2001. Umisténi
stanice Letriany bylo timto znovu potvrzeno v poloze
dle schvaleného UPn hl. m. Prahy. V§znam takto si-
tuované koncové stanice
Letriany je prioritné zalo-
Zen na funkci dopravniho
termindlu a obsluze celého
prilehlého tzemi. Optimal-
né je zde fesena poloha au-
tobusového terminalu pro
navaznou i priméstskou
dopravu, rovnéz umoznu-
je vybudovat i dostatecné
kapacitni parkovisté typu
P+R, coz by podle ptavodné
navrhovaného vedeni trasy
s jednou stanici na Prose-
ku vzhledem k umisténi
obchodniho aredlu TESCO
nebylo mozné. Navrzené
umisténi stanice Letriany
tak umoznuje v budoucnu
pokracovani metra smérem
do Lettian, Cakovic i Kbel,

Stanice PROSEK 1

V tinorovém ¢isle DP-KON-
TAKTu jsme Ctenafe informo-
vali o prvnich zkusSenostech
s provozem Sikmé schodistové
plosiny pro pfepravu osob se
snizenou pohyblivosti, ktera
byla uvedena do provozu ve
stanici metra Chodov v Cervnu
loriského roku. Je nutné znovu
pripomenout, Ze se jedna o no-
vy typ zafizeni, pouZity v metru
poprvé a jak provozovatel, tak
cestujici vefejnost se s nim
postupné udi zachazet. Podle
statistiky o. z. Metro bylo od

Metro IV. C2
Ladvi — Letnany

jak jiz bylo v tivodu jako princip otevieného konce zmi-
néno. Obsluha sidlisté Letriany je feSena navaznou au-
tobusovou dopravou s ¢asovou dostupnosti maximalné
do 10 minut véetné dochazkovych tras. Véfime proto,
Ze planovana vystavba traté metra bude pfinosem pro
vsechny cestujici v této Casti Prahy.

Na zavér nékolik informaci o pokracujici inzenyr-
ské piipraveé.

Na zakladé vydaného tzemniho rozhodnuti byla
nasledné zpracovana dokumentace pro stavebni
povoleni a poté projednéna s pfislusnymi organy a or-
ganizacemi. Byly zajistény nutné pozemky pro stavbu,
s poslednim restituentem je smlouva pfed podpisem.
Bylo pozadano o vydani stavebniho a vodopravniho
rozhodnuti. Ustni jednani a vydani rozhodnuti se
predpoklada v zafi letosniho roku.

V soucasné dobé€ jsou v zaverecné fazi také jedna-
ni o poskytnuti pujcky na vystavbu i této etapy traté
IV. C od Evropské investi¢ni banky, aby mohla ¢asove
bezprostfedné navazovat na predchazejici 1. etapu
Nadrazi HoleSovice - Ladvi. Zaroveri je pfipravovano
vybérové Fizeni na stavebni ¢ast ve smyslu zakona
199/1994 Sb. o zadavani vefejnych zakazek. Vybérové
fizeni na dodavatele technologické casti bude pfipra-
veno priblizné s ro¢nim posunem.

Zahajeni realizace stavby se predpoklada v navaz-
nosti na dokonceni tseku IV. C1 v roce 2004 a uvedeni
do provozu s cestujicimi pak v roce 2008.

Nakonec si poprejme, aby vSe probéhlo podle planu
a v nékterém pristim Cisle jsme vas mohli informovat
o zahdjeni vystavby 2. etapy traté metra IV. C.

Ing. M. Jindra, H. Farkova,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Architektura stanice LETNANY

Bezbariérove pristupy
do stanic metra

listopadu 2002 do soucasnosti provedeno celkem 19
oprav tohoto zafizeni. Zpocatku se vyskytovaly opra-
vy mechanismu a pohonu plosiny (pohonna jednotka,
fidici karta, mikroprocesor apod.), v posledni dob€ se
vsak spiSe jedna o poruchy zptisobené nespravnym pou-
zivanim plosiny, pfipadné i vandalismem (viména stop
tlacitka, oprava mechanizmu spodniho néjezdu plosiny
a zavirani zavory). Projevuje se zde tradicné neblahy
zvyk zakofenény v nasich zemépisnych koncinach, ze
navod k pouziti jakéhokoliv zafizeni se Cte, az kdyz
zafizeni nelze ovladat intuitivné.

Celkové vsak lze konstatovat, ze Sikma plosina ve
stanici Chodov v zdsad€ plni svij acel a tyto plosiny
lze doporudit k instalaci i v dalSich stanicich metra
k tomu vhodnych.



V soucasnosti jiz probihd pfipominkové fizeni
k dokumentaci pro stavebni povoleni pro instalaci
sikmych schodistovych plosin ve stanicich metra
Strasnicka, Nové Butovice a Smichovské nadrazi. Ve
stanicich Strasnickd a Nové Butovice se jedna vzdy
o 1 plosinu spojujici nastupisté stanice s vestibulem
v uli¢éni drovni. Ve stanici Smichovské nadrazi budou
namontovany plosiny dv€, jedna z drovné nastupisté
na ,galerii” a dalsi ve schodisti vydstujicim na povrch
u smycky tramvaji.

V rizném stupni pFipravy je v soucasnosti bezba-
riérové zpfFistupnéni i dalsich stanic metra.

Zahéjeni stavby osobniho vytahu ve stanici Mu-
zeum na trati A bylo vzhledem k nedostatku finan¢nich

prostfedki odlozeno na fijen leto$niho roku.

Pfiprava bezbariérového zpfistupnéni pfestupni-
ho uzlu Florenc pokracuje ve stanici Florenc C, kde
se realizace pfedpoklada v roce 2004 (Florenc B az
v roce 2005).

Do stadia realizace v roce 2004 dospéla pfiprava
bezbariérového zpfistupnéni ve stanici Pankrac, kde
bude stavajici nakladni vytah nahrazen vytahem oso-
bonakladnim.

Osobni vytah bude v pFiStim roce realizovan také
ve stanici Budéjovickd (z néstupisté za pevnym scho-
distém vedoucim do severniho vestibulu).

Po nékolika letech pratahu a odkladi se podaftilo
uplatnit prakticky posledni mozZnost bezbariérového

Soupravy M1 z pohledu
strojvedoucich

Zakladnim pilifem provozu prazského metra byly
po dlouha léta vozy typu 81-71. Pres veskerou tctu,
kterou si bezesporu svym bezpecnym provozem tyto
vozy zaslouzily, bylo nutno pfistoupit k zdsadni mo-
dernizaci vozového parku. Po dlouhém vyvojovém
a zkusebnim obdobi, které bylo na strankach tohoto
Casopisu mnohokrat podrobné popisovano, probéhlo
uvedeni nové soupravy typu M1 do provozu. Z hlediska
strojvedoucich jejimu nasazeni predchazelo zvladnuti
mnoha novych teoretickych znalosti a jejich nasledné
prijeti do praxe bézného provozu.

Souprava M1 je podle litery zdkona nové vozidlo
dalsiho typu stejné trakce. Aby tedy strojvedouci mohl
samostatné vozidlo typu M1 Fidit, musi ziskat do Pru-
kazu fidice kolejovych vozidel dalsi razitko. Tomu vsak
predchazi zvladnuti teoretického kurzu v trvani péti
pracovnich dni. Dale nasleduje prakticky zdcvik v tr-
vani deseti smén (nejméné vsak 80 hodin). Teoretické
a praktické znalosti pak musi strojvedouci prokazat
pred zkuSebni komisi slozenou ze zastupct odboru
dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy, feditelstvi
nasi spolecnosti a 0. z. Metro. Za plného provozu a pro-
bihajicich zkousek soupravy typu M1 tedy bylo nutno
v letech 2000 az 2002 vyskolit 172 strojvedouci linky C.
Skoleni a z4cvik strojvedoucich linek A a B priib&zné
pokracuji i nadale.

Na lince C se v minulych letech vyskytovaly Ctyti
typy souprav (81-71 ARS; 81-71 PA 135; 81-71M a M1).
Provoz tedy vyzadoval od strojvedoucich znacné teo-
retické a praktické znalosti. Zaméfime-li se pouze na
soupravu typu M1, idaje v nasledujicim grafu dokladuji
skutecnost, ze strojvedouci zvladli pfechod na zcela
novy typ vozidla na vybornou. Podileli se pouze na
13 % zavad, které se na novych soupravach v posled-
nich dvou letech objevily. (viz graf)

Uplynul jiz rok od doby, kdy byla posledni souprava
M1 z prvé série uvedena do provozu. Je to dostate¢na
doba, aby strojvedouci mohli stru¢né vyhodnotit dosa-
vadni zkusenosti s provozem M1. Souprava typu M1 je
fesena zcela odlisné od dosavadniho vozového parku
prazského metra. Svoji konstrukci ma charakter rych-
lodrazniho vozidla. Sklada se z péti vozi, a to ze dvou

Soupravy typu M v letech 2001 - 2003

35%

8% 13%

Celnich (M1.1), dvou vloZenych vozi (M1.2) a sttedniho
vozu (M1.3). Jednotlivé vozy se od sebe lisi elektrickou
i mechanickou vyzbroji. Po zkusenostech lze objektivné
konstatovat, Ze nasazeni souprav M1 do pravidelného
provozu znamenalo pro obsluhu vozidla i cestujici
vefejnost kvalitativni skok ve prospéch zvyseni bez-
pecnosti provozu a kultury cestovani. Strojvedouci
zejména oceriuji dynamické jizdni vlastnosti souvise-
jici s modernim pohonem, jednoduché ovladani, sk¥ir
z lehkych slitin, umisténi elektrovyzbroje do kontejneru
opatfenych pozarni signalizaci, pouziti nehoflavych
materidl a moderni diagnostiku s vyuzitim vypocet-
ni techniky atd. Na druhou stranu je i pochopitelné,
Ze pri uvadéni souprav do provozu se objevily z fad
strojvedoucich pripominky. Nékteré se ve spolupraci
s odbornymi utvary podafilo v praxi jiz vyresit, cast

B Zdvady dveri
B Chybnd c¢innost strojvedouciho
O Zdvady PA 135

W Jiné poruchy el. vozii

zpFistupnéni centra mésta na trati B metra, a to ve
stanici Mustek B, prostfednictvim osobnich vyjtahi
s vyusténim do Vaclavského namésti v objektu rekon-
struovaného byvalého OD Diamant. Prakticky se jedna
o dva navazujici vytahy s pfestupem v drovni 3. pod-
zemniho podlazi uvedeného objektu pfestavovaného
nyni na hotel (realizace téchto vytaht se predpoklada
v roce 2004).

S obtizemi zpusobenymi jednak omezenymi zdroji
investi¢niho planu Dopravniho podniku, ale také znac-
nou technickou komplikovanosti této problematiky,
tedy bezbariérové zpfistupnovani stanic metra dosud
takto nepfistupnych se postupné pokracuje.

Ing. Rudolf Pala, odbor strategie feditelstvi

pripominek bude zohlednéna u souprav druhé série,
Cast jich realizovana nebude.

Pfipominky strojvedoucich, které se na prvni
pohled jevi jako ,,drobnosti“, mohou v kazdodenni
praxi zpusobovat nepfijemnosti. Nejvice pfipominek
je zaméfeno na kabinu strojvedouciho. Pfi koncipovani
kabiny byla jeji velikost podfizena architektonickému
zaméru a potlacena ergonometrie kabiny, coz béznému
dvefe do kabiny jsou sice moderné sféricky zaktiveny,
ale prfi jejich otevieni dosdhne jejich kfidlo témér az
k sedacce strojvedouciho. Vstupujici osoba (kontrolni
organ, kandidat strojvedouciho a jini) musi pfi jejich
zpétném uzavieni vykonat pohyby téméf fakirské.
V kabin€é neni prostor
na umisténi osobniho
priru¢niho zavazadla
strojvedouciho. Proto
jsme svédky umisténi
osobnich zavazadel
za oknem jako ve vy-
kladni skiini. Prvkem
ladicim oku designéra
je velké celni okno
soupravy. Z pohledu
sediciho strojvedouci-
ho je vsak pfiblizné 20% jeho plochy zakryto fidicim
pultem a tudizZ provozné nevyuzitelné. Boc¢ni ¢asti vel-
kého Celniho skla, které strojvedouci pouziva k vyhledu
do zpétnych zrcatek, jsou mimo dosah stérace a jsou tak
trvale znecistovany ptisobenim tunelovych sedimenta.
Pripominky byly i k ventilaci kabiny, rozmisténi ovla-
dacich prvkd a jejich funkei, k automatickému posunu
jizdniho fadu na obrazovce fidiciho systému a dalsim
nedostatkiim. Témto problémum by se dalo zabranit
jiz pfi samotném navrhu vozidla vétsi spolupraci se
samotnymi strojvedoucimi.

Na zavér lze konstatovat, Ze souprava typu M1 ma
vsechny predpoklady stat se novym dspésnym pilifem
provozu prazského metra.

Lubomir Cabelka, dopravni dsek o. z. Metro
(redakéné upraveno)

Co zpuisobilo nedavné pireruSeni provozu metra?

Ve stfedu 4. Cervna 2003, kratce pfed devatou hodi-
nou ranni, doslo k pferuseni provozu metra na lince B.
Duivodem zastaveni provozu byl cizi predmét v prijezd-
ném prufezu v iseku Mustek - Néarodni tfida.

Co se vlastné stalo?

Pracovnikam firmy ZVVZ Milevsko, ktefi pracovali
ve vétraci Sachté pro dodavatelskou organizaci Skanska
CZ, se pti manipulaci voziku s paletou, na které vezli
motory ventilatort hlavniho vétrani, utrhla betonova
hrana rampy. Vozik sjel az do drovné pfiblizné 20 cen-
timetr(i za hranu pochozi lavky a jeden motor sjel do
1. tratové koleje. Jeden z pracovniki bézel informovat
dozor¢i stanice Narodni tfida, kterd ihned pouzila
bezpecnostni tlacitko nouzového zastaveni vlaku a in-
formovala vlakovy dispecink. Dalsi pracovnik bézel
proti vlaku, ktery p¥ijizdél od stanice Mustek, a daval
mu svételné znameni baterkou. Strojvedouci vlaku po
spatieni svételné signalizace soupravu ihned zastavil.
Vlakovy dispecer v 8.50 hodin vyhlasil situaci zastaveni
na lince B. Dalsi pracovnik se snazil odstranit prekazku
z kolejiste. Po jejim odstranéni, provedeni kontroly vol-

nosti koleje, anulaci bezpecnostniho tlacitka a zapnuti
pfivodni kolejnice, byla v 9.08 hodin zrusena situace
zastaveni a provoz obnoven v plném rozsahu. Cestujici
byli prubézné informovani stani¢nim rozhlasem a vla-
kovym rozhlasem v soupravach.

Vznik mimofadné udalosti byl mimo jiné umoz-
nén tim, ze zaméstnanci dodavatelské firmy porusili
prislusné pfedpisy stanovené v Souhlasu k pracim.
Nenahlasili svoji pracovni ¢innost na dispecinku
a z tohoto diivodu nebyl na tento den ustanoven zadny
pracovni dohled ze strany metra. Pro snazsi pfipravu
materidlu k no¢nimu odvozu vysadili uzamcéenou m¥iz,
ktera oddéluje prostor vétraci Sachty od kolejisté. Tim
se pracovnici dodavatelské organizace pohybovali za
miizi a vstoupili neopravnéné do prostoru koleji pod
napétim. Uvedené nedostatky byly s odpovédnymi za-
stupci firem projednany, aby se jiz situace neopakovala.
Samotnd ¢innost zaméstnancu dodavatelské firmy po
mimoradné udélosti byla pohotova a dirazné. Tim se
zabranilo moZnému stietu predmétu se soupravou

né informace dopravce prispély k uklidnéni cestujici
vefejnosti a samotnd ¢innost zaméstnancti metra byla
spravna a rychla. To umoznilo zahajit provoz v co
nejkratsim terminu, 18 minut po vyhlaseni zastaveni
provozu. Z podkladui dopravniho iseku zpracoval

Ing. Viktor Baier

Situace po odstranéni motoru z prijezdného profilu.
Foto: 0. z. Metro




ZAJIMAVOSTI

SKOLNI STRIPKY

a)
\o

Foto: Petr Malik

Od 18. prosince 2000 probihal ve stanicich praz-
ského metra Muzeum (C), Mustek (A) a Florenc (B)
zkuSebni provoz informaéniho a bezpecnostniho
systému SWIFT.

Tento systém, ktery je zaloZen na integrovaném
prenosu dat, obrazu a zvuku (ATM technologie) po

FILM D

V srpnu se v naSich kinech do¢kdme dalsich pokra-
covani filmu, které patfily ve své dobé mezi nejnavstévo-
vanéjsi.

V druhém dile svych dobrodruzstvi se predstavi znovu
Angelina Jolie jako neohroZend Lara Croft ve filmu Lara
Croft Tomb Raider: Kolébka Zivota. Premiéru by si v ki-
nech u néds méla odbyt 21.srpna.

Dalsim dlouho o¢ekavanym pokracovanim je tfeti dil
Termindtora. Od 7. srpna by se mél do naSich kin dostat
Terminator 3: Vzpoura stroju samoziejmé i s Arnoldem
Schwarzeneggrem. Jeho protivnikem je protentokrat noveé
vyvinuty stroj Skynetu T-X, jemuz dali vyvojafi podobu
zeny v podani Kristianny Loken. Oficialni internetové
strdnky filmu jsou www.terminator3.com

Nebo radéji néco aspori trochu ,letnéjsiho“?

Od 28. srpna by mél do nasich kin pfijit film Pirati
z Karibiku - Prokleti Cerné perly v hlavni roli s Johnny
Deppem. Jim pfedstavovany kapitan Jack Sparrow se snazi
ziskat zpét svou lod Cernd perla, které se zmocnili podiv-
ni pirati. Svou roli tu sehrava i uloupeny poklad a stara

aztécka kletba...
HUDBA D)

V srpnu nds kromé koncertii v Praze ¢ekd také pokra-

L] pd L]
A jsou prazdniny...

V tuto chvili ubéhla z prazdnin vice nez polovina.
Zaci, kte¥i si doptavali vice klidu béhem $kolniho roku,
sahaji pomalu (a jisté ne s radosti) po ucebnicich a za-
Cinaji se pripravovat na ,,doklasifikace®, reparaty nebo
dokonce na opravné zavérecné ucriovské zkousky, Ci
maturitu.

Zavérecnymi zkouskami a maturitnimi zkouska-
mi skoncilo pro mnohé zaky poslednich ro¢nikd jejich
studijni obdobi. Do lavic vétSina z nich uz nezasedne,
budou poznavat zivot z jiné, mnohdy tvrdsi stranky. Bu-
dou hledat sva prvni pracovni mista a snazit se — coby
nejmladsi - o prosazeni se v pracovnim kolektivu.
Neéktefi zaziji radost z pfijeti na vysokou skolu, ¢i na
nastavbové studium a v fijnu, respektive v zaii budou
pFipraveni opét studovat.

Rekni drogam ne!

Zajimejme se o volnocasové aktivity ditéte, naslou-
chejme! Je vice nez uzitecné védét, co délaji nase déti ve
volném Case. Nejen kde jsou, ale také s kjym a co se tam
asi déje. Zpusob traveni volného casu je totiz faktorem,
ktery casto o mnohém vypovida. Je samoziejmé, Ze za-
jmy, koniCky a aktivity se proménuji s vékem, ale je nut-
no si v§imat nahljch zmén a zlomu. Pravé prekvapivy
nahly a demonstrativni nezajem o pivodné milovany
zpusob traveni volného Casu muze, ale pozor, jen mtize
byt jednim z projevl ptriklonu ke drogovému prostte-
di, respektive k lidem (kamaraddm, spoluzaktim), ktefi

DP kontakt

Informacni a bezpe¢nostni
system SWIFT v prazském metru

optickém vlaknu, byl vyvinut pro aplikace v sitich
dopravnich podnikt a pro méstské informacni, bez-
pecnostni a dohledové sité.

V podminkach Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti je cilem tohoto zatizeni zlepSeni
informovanosti cestujicich a zvySeni jejich aktivni
a pasivni bezpe¢nosti.

Ve vyse uvedenych stanicich prazského metra jsou
pouzity nésledujici moduly systému:

1. Informacni panely, které poskytuji cestujicim
informace o aktudlnim case pfijezdu vlakovych sou-
prav a dale slouzi k promitani dopravnich a reklam-
nich informaci na projekéni obrazovky umisténé na
sténach tunelt za kolejistém (v kazdé stanici 4 ks; po
2 ks v kazdém smeéru). Tato Cast systému je tvofena:
centralnim fidicim pracovistém, stani¢nimi rozvadéci,

Covani pozvanek na dalsi letni hudebni festivaly. Pojdme
tedy nahlédnout do stru¢ného vybéru z pfipravovanych
hudebnich akei:

V patek 8. srpna prob€hne na letisti v Roudnici nad
Labem festival tane¢ni hudby Creamfields, jehoZ hlavnimi
hvézdami jsou bristolSti Massive Attack, ktefi se tu pred-
stavi v ramci koncertniho turné k aktudlnimu albu 100th
Window. Kromé nich se na 8 pddiich objevi naptiklad
Dirty Vegas, DJ Tiésto nebo Andy Fletcher (¢len Depeche
Mode) jako DJ s Zenskym vokalnim duem The Client. Vice
informaci na www.creamfields.cz.

Dalsi ro¢nik hudebniho festivalu se chystd i v Trutnové
(areal Na Bojisti). Leto$ni Trutnov Open Air probéhne ve
dnech 22. az 24. srpna a pfedstavi publiku kromé mnoha
domadcich interprett (za vSechny jmenujme aspori tfeba
kapely Hudba Praha, J.A.R., Tata Bojs, Ondfej Havelka
& Melody Makers nebo Psi vojaci) i legendarni britské
Ten Years After nebo, pro pfiznivce tvrdsich Zanrd,
soubory Suicidal Tendencies a Clawfinger. Vice na http:
//trutnov.openair.cz/.

V Hoétici u Volyné se na sobotu 23. srpna chysta jiz
Sesty rocnik festivalu Stodola Michala Tuéného. Kromé
populdrni némecké country zpévacky Lindy Feller zde vy-
stoupi napfiklad Pavel Bobek, Wabi Danék, Robert Ktes-
tan, ZZ Top Revival, Zluty pes, Rangers nebo Petr Muk.
Bliz§i informace na http://www.kyno.cz/2003.htm

Pokud se vracime k maturit-
nim a zavérecnym zkouskam, je
pfijemné, ze muzeme konstatovat,
Ze prevazna vétsSina zaka pri svych
poslednich testech na nasi skole uspéla.

Tésit nas mize i védomi, Ze je to praveé prevazna
vétsina zaku, ktera pristupuje k pfipravé na své budouci
povolani s plnou vaznosti a jejich studijni vysledky to
potvrzuji. A kdo prospél s vyznamenanim?

Neni jich v letoSnim roce malo a vSem, ktefi pro-
spéli s vyznamenanim, patii i nase gratulace. U maturit-
nich zkousek prospéli s vyznamenanim tito zaci:

Stiedni primyslova skola - 4A: Viclav Balaban,
Simon Fanta, Luk4$ Kucera a David Polomis. 4B: Ja-
kub Hotzel, Drahomira Hrazska, Denis Loktyev a Jan
Schodelbauer. 4C: Martin Vlach.

SOU - studijni obor mechanik elektronik: Lukas
Stajner. Ndstavbové studium - obor dopravni provoz:
Stanislav Cerveny a Jan Zeman. Provozni elektrotech-
nika: Stanislav Holec, Tomas K¥iz, Ivan Novak, Jan

s drogami pfinejmensim experimentuji.

Stejné tak je dulezité si vSimat, jak déti nakladaji
a hospodafi s penézi. Za co a kolik utraceji. Drogy stoji
penize. Nahlé zmény financ¢niho ,,rezimu®, neodavod-
néné utraceni, ptijcky nebo dokonce prodavani vlast-
nich véci jsou jednim z velmi ndpadnych varovnych pii-
znak. Je nutno détem naslouchat. Nejen tehdy, kdyz
zahajime rozhovor, ale kdykoli. Konverzace nemusi
vzdycky probihat jen prostfednictvim slov. Vsimejme
si postoju, hodnoceni, celkové orientace. Vsimejme si
zmén. Nahlé objeveni zdjmu o drogovou problematiku
nebo nahle vzniklé razantni odsuzovani vseho ,,drogo-
vého“ mohou byt dalsi doplnikovou informaci.

projektory a projekénimi plochami.

2. Informacni sloupy (v kazdé stanici 1 kus), které
umoznuji komunikaci s informa¢nim centrem pfimo
z prostoru nastupiste.

Po kladném vyhodnoceni zkuSebniho provozu
tohoto zafizeni Dopravni podnik hl. m. Prahy, akcio-
va spolecnost projevil zdjem o odkoupeni a nasledné
rozsifeni systému na celkem 12 stanic do konce roku
2007.

V soucasné dobé probihaji jednani mezi Doprav-
nim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolec¢nosti,
SWIFTem Holding, a. s. a Rencarem Praha, a. s. o od-
koupeni a provozovani tohoto systému v prazském
metru.

Radek Fridrichovsky,
oddéleni stroju a zafizeni feditelstvi

Ve stejny den (tedy 23. srpna) muzZete v podhradi
hradu Oko¥ navstivit ¢tvrty ro¢nik hudebniho festivalu
pro celou rodinu Oko¥, kde vam sv{ij program naservi-
ruji Miro Zbirka, Lenka Dusilova, Michal Prokop, Jifi
Schmitzer, Vlasta Redl nebo skupina Mig 21. Vice na
www.festivalokor.cz.

Kromé toho nas v Praze v Palaci Akropolis ¢eka
5. srpna vystoupeni domovské kapely charismatického Jaze
Colemana (u nas znamého predevsim dik filmu Petra Ze-
lenky Rok débla), formace Killing Joke, jejiZ historie saha
az do roku 1978, kdy ji zalozil pravé zpévak a klavesista Jaz
Coleman a bubenik Paul Fergusson. Postupem casu se z ni
stala jedna z nejvetsich hvézd britské postpunkové scény.
Po vice jak Sestileté pauze se nyni Killing Joke vraceji, aby
jesté nez se vydaji na svétové turné, predvedli v Praze sviij
novy koncertni program.

VYSTAVY

Pokud by vas horké letni dny zahnaly do vystavnich
sini, stoji za to si pfipomenout, Ze v Palaci Kinskych az
do zacatku listopadu muiZete navstivit vystavu vénovanou
malifské rodiné Manest. Manesovi jsou zde zastoupeni
hned péti osobnostmi ve dvou generacich. Svymi Zivo-
ty obsahli jedno celé stoleti. Tvorba bratfi, Antonina
a Vdclava, vznikala pod vlivem prvni viny romantickych
ndzort a predstav, Antoninovy déti, Amadlie, Josef a Quido,
vstupovaly na uméleckou drahu uz v dobé, kdy myslenky
romantismu ovliviiovaly ceskou spolecnost nejsilnéji. Vy-
stava pfedstavi vSechny ¢leny Manesovy rodiny, nejsifeji
pak nejslavnéjsiho z nich, Josefa. -mis-

Silhan, Michal Stétina a Martin Sulc. Propagace: Lucie
Huserova, Michaela Walterova a Michaela Wilhelmo-
va. Dalkové nastavbové studium - dopravni provoz:
Zdenék Hauser a Miroslav Secky.

U zavérecnych ucnovskych zkousek prospéli s vy-
znamenanim:

Obor automechanik: Jaroslav Baca, Michal Calta,
Tomas Dolezal, Lukas Hyps, Marek Kroupa, Martin
Palik, Petr Sajner, Michal Volf, David Antonf, Pavel
Kostecka a Lukas Vorlicek. Elektrikaf pro silno-
proud: Milo§ Dvorak, Petr Mel$a a Martin Sinkner.
Mechanik elektrotechnickych zafizeni: Jakub Kozel.
Autolektrika¥: Vaclav Kacer. Instalatér: Michael
Holy, Martin Jurasek a Michal Malecek. Klempi¥:
Martin Kaliba a Ji#i Sulc. Aranzér (-ka): Terezie
Fabianova, Pavlina Friihaufova, Tereza Malikova,
Daniela Oberhelova, Petra Paskzkiewiczova, Renata
Pospisilova, Eliska Vorackova, Jitka Ctiborova, Mar-
tina Kratkd, Markéta Stépanikovd, Jana Valaskova
a Monika Vodvarkova.

Budme ostraziti

Vsimejme si nejen naSich déti, ale i jejich spolu-
zakt a kamaradd, jejich postojl a vzajemnych vztahd.
Budme opatrni, ale na druhé strané také dostatecné
tolerantni. Ne vSe, co se nam nelibi, musi byt rizikové
¢i nebezpecné. Ne kazdy, kdo mluvi tolerantné o ma-
rihuané, ji musi koufit, ne kazda, navstévujici tanecni
party, musi brat , extazi“ nebo ,,tripy“.

To, ze ¢lovek bere drogy, neméa napsano na cele.
Extravagantni vzhled jesté nemusi nic znamenat. Na-
byt spiSe nenapadni a neptitahovat pozornost okoli.
Maiji svych problémd dost. -sou-



MY ODPOVIDAME

Duchodova problematika

Nechala jsem si k datu 30. éervna 2001 vyméfit
prfedéasny starobni dichod, jesté za vihodnéjsich
podminek, ale nepobiram ho, protoze dale pracuji
a do duchodu chci odejit aZ v p¥istim roce. Od 1. pro-
since 2001 byla schvalena valorizace vSech diuchodu
0 8 % a v lednu 2003 o 3,8 %. Na muj duchod se to
ale asi nevztahuje, protoze jsem z dichodového
ufadu nedostala Zadné oznameni o zvySeni. Prosim
o vysvétleni.

ZvyS$eni diichodii (valorizace) od 1. prosince 2001
0 8 % a od ledna 2003 o 3,8 % se ve smyslu narizeni
vlddy tykd vsech dichodu, tedy starobnich (fddnych
i pfedéasnych), pinych i édstecnych invalidnich, vdov-
skych, vdoveckych a sirotcéich. Znamend to tedy, Ze se
zvyseni o 8 % a o 3,8 % vztahuje samoziejmé i na vas
predcasny starobni dichod. Ovsem vzhledem k tomu,
Ze vads$ duichod je pouze vymeéien, ale neni vypldcen, ne-
miiZe vdm byt ani zasldno ozndmeni o zvyseni od Ceské
spravy socidlniho zabezpeceni. O valorizaci samoziejmé
neprijdete. Ale aZ ode dne, kdy do starobniho diichodu

skutecné odejdete, bude vam piedcasny starobni diichod
prepocten — bude vdam dopoctena doba, po kterou jste
po 30. ¢ervnu 2001 pracovala, tedy sniZi se krdceni jiZ
vyméteného piedcasného diichodu. Budete-li pracovat
ddle i po vzniku ndroku na vds fadny starobni diichod,
ndleZi vam procentni zvySeni za kaZdych 90 dni odpraco-
vanych po vzniku ndroku o 1,5%. Toto vse se dopocitd,
vypocte se diichod a pak se navysi o 8% a o 3,8%. Novy
vymer o starobnim diichodu bude samoziejmé vychdzet
z jiZ vypoctenych vyméiovacich zdkladil, které mdte na
svém piivodnim ,,Rozhodnuti“ ze dne 30. cervna 2001
(nebudou tedy zapocteny vydélky roku 2001, ani roku
2002), ale procentni vyméra bude jind - vyssi, a samo-
ziejmé zvysend o 8% a 3,8%.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2003 a dale, pfipadné
i o prepocet jiz vyméfeného dichodu, mlzete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002 v¢.

Dary a podpory z prostiredku
odborové organizace — danovy rezim

Dary poskytnuté odborovou organizaci
svym ¢lenum
Pokud jsou poskytnuty pouze v souvislosti
s Clenstvim a nemaji povahu odmény za préci, nejsou
predmétem dané z pfijmu fyzickych osob. Podléhaji
dani darovaci. Ale podle zdkona o ,dani darovaci“
je nabyti penéznich i vécnych dart u fyzickych osob

Uplynul jiz cely rok od pfiprav Dne otevienych
dvefi 2002. Z diivodu povodné se neuskutecnil.

Proto byl v letoSnim roce pro Den otevienych dvefi
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnos-
ti zvolen opét aredl v Hostivari, kde je mozné se na
jednom misté setkat s ¢innosti vSech tii odstépnych
zavodu. Zde tedy bude moci Siroka vefejnost v sobotu
20. zafi 2003 od 10 do 16 hodin nahlédnout do zakulisi

bez pfibuzenského vztahu k darci osvobozeno do vyse
20 000 K¢.

Jsou-li prostiedky fyzické osobé poskytnuty na hu-
manitarni nebo charitativni icely a pfesahuji uvedenou
vysi, je osvobozena od dané darovaci cela vyse (tjka se
i darti na povodné).

Dary poskytnuté z prostfedka odborové orga-

vyloucenych dob (nemoci apod.), a celkovou dobu
vaseho pojisténi, lze dichod vypoditat s presnosti na
1 korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu
pojidténych dob“ od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
Ceni v Praze 5, Kfizova 25, ktery byste méli obdrzet na
vasi adresu 1 - 2 roky pred datem vzniku naroku na
starobni dichod. Nemadte-li tento vypis, je tieba znat
celkovou dobu pojisténi od skonéeni povinné skolni
dochazky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o diichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezpe&eni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor fe-
ditelstvi Dopravniho podniku. Najdete nas v budové
Dopravniho podniku v Praze 9, Sokolovska 217/42,
5. patro, Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B
- Vysocanska). Telefon 296 19 33 61.
Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

nizace svym ¢lenum v souvislosti s uskute¢nénim
stavky z tzv. podptrnych stavkovych fondd. Maji
socidlni charakter a jsou od dané z pfijma fyzickych
osob osvobozeny podle § 4 odst. 1 pism. k) daniového
zakona. Posoudi se jako podpora z vefejnych prostfed-
ki, s vyjimkou plateb poskytnutjch jako nahrada za
ztratu pfijmu.

Dary poskytnuté ¢lenovi odborové organizace za
praci (za ¢innost pro odbory, za vykon funkce). Dary
tohoto charakteru se posoudi jako zdanitelny pfijem,
ktery se zdariuje obvyklym zptisobem dle zdkona.

Ing. Alena Vaiikova, odbor financovani feditelstvi

Blizi se den otevrenych dveri

prazské méstské hromadné dopravy.
V rozlehlych prostorach se navstévnici seznami ne-
jen se soucasnou a historickou technikou, ale formou

her a soutézi pro déti i dospélé se dozvedi také spous-

Ustiedni technicka knihovna DP informuje

Ustiedni technickou knihovnu Dopravniho pod-
niku muzete navstivit kazdy pracovni den od 9.00 do
15.00 hodin. Zajemce o navstévu technické knihovny
prosim, aby se ohlasili v kancelafi ¢. 627 (6. patro) v bu-
dové DP na Sokolovské ulici nebo si navstévu predem
sjednali telefonicky na Cisle 296 19 23 12. Telefonicky je
mozné domluvit i navstévu knihovny v jiném terminu,
nez je uvedeno vyse.

V kanceléfi €. 627 nebo 629 je také mozno zapujcCit

denni tisk a odborna Ceska a cizojazycna periodika.

Ustfedni technickd knihovna Dopravniho podni-
ku nadale zaji$tuje meziknihovni vyjptj¢ni sluzbu, tedy
pujcovani knih, které neméa ve svém fondu, z jinjch
knihoven v Praze.

Vsechny sluzby Ustfedni technické knihovny jsou
pro zaméstnance Dopravniho podniku i pro ostatni
Ctenafe zdarma.

Ing. Jan Urban

tu zajimavosti z oblasti, které stale ztstavaji ponékud
v pozadi. Na vSechny prichozi cekaji tematické okruhy:
historie a budoucnost Dopravniho podniku, jeho za-
meéstnanci, opatfeni pro cestujici se snizenou moznosti
pohybu a orientace. Dozvime se, Ze ,,mozkem* veskeré
dopravy je na prvni pohled skryty dispecink, svoji praci
také predvede praktickymi ukazkami hasicsky utvar
0. z. Metro. Celym dnem nés bude provazet vystoupeni
hudebnich skupin na podiu umisténém v aredlu Elek-
trickych drah a jako navdavek na nas ceka prekvapent;
jaké? Prijdte se podivat!

Jisté se i vy muzete dozvédét néco nového, pobavit
se, ziskat zajimavé ceny a odpocinout si pri sledovani
doprovodného programu s obCerstvenim na dosah.
Pro dokresleni prijemného dne si mizeme prat jiz jen
dobré pocasi.

Referat marketingu feditelstvi

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Druha polovina srpna a prvni zafijové tydny jsou
povazovany za ideédlni obdobi pro vicedenni vylety do
prirody. Jiz nepanuji velka vedra, stéle je vSak teplo
a pocasi relativné stalé (loniské povodné nas presvedci-
ly, Ze skutecné jen relativné...). Pfedevsim tém, kte¥i si
radi vyrazi na §pacir pozdné letni krajinou, jsou urceny
nésledujici internetové tipy.

Sehnat dnes kvalitni turistickou vybavu na vypravu
do pfirody nepredstavuje zadny problém, neni ale snad-
né se v zaplave tzv. outdoorové vybavy vyznat a vybrat
si takovy vyrobek, ktery bude nejlépe odpovidat nasim
potfebam. Uginnym pomocnikem mohou byt stranky
www.svetoutdooru.cz. Naleznete tu mimo jiné
prehledné usporadané informace o téch nejdulezitéj-
sich soucastech vybavy (stany, boty, batohy, karimatky,
varice, spacaky, obleceni a dalsi), doplnéné o nakresy,
praktické rady a prehledné tabulky, srovnavajici jed-
notlivé produkty, které jsou u nés k dostani. Soucasti
stranek je rovnéz bohaty adresar prodejen, pujcoven,
opraven, vyrobct a dovozcu jednotlivych turistickych
potfeb a také bazar, umozrujici sehnat outdoorovou
vybavu za velmi sluSnou cenu.

Dobrou vybavu oceni zejména jedinci holdujici
turistice v horach. Nemate-li pfitom jasno v tom,
které pohofi navstivit, zkuste se podivat na stranky
www . ceskehory.cz. Stranky se zaméfuji na dvé
desitky nejznameéjsich Ceskych pohofi a prinaseji fadu
dulezitych tdaji - od aktualni predpovédi pocasi pro
jednotliva mista az po pruvodce a jizdni fady. Velmi za-
jimavé a napadité zde muzete zkouset hledat ubytovani
ve zvolenych horach: projizdite pocitacovou mysi po
digitalni mapé pohofti a kde se vam krajina zamlouva,
tam jednoduse kliknete a objevi se seznam ubytovacich
moznosti v této oblasti.

Pokud vas zajima néco vyssiho nez ¢eska horstva,
zkuste se podivat tfeba na informacni server vénovany
nejvy$§imu poho¥i byvalého Ceskoslovenska www. ta-
try.cz. Pokud naopak preferujete kopecky nizsiho
vzrustu, neopomente nahlédnout do stranek http:
//brdy.unas.cz, kde naleznete spoustu zajimavého
Cteni o pohori, které se pro tisice Prazanu stalo oblibe-
nym mistem vikendovych vylett. Vite napfiklad o tom,
ze znamy vysilac Cukrak stoji na svém misté jiz vice
nez Ctyficet let? A chcete vidét, jak vypadaji Brdy pri

pohledu z této takika dvousetmetrové stavby? Neni nic

snazsiho nez navstivit vySe zminénou adresu.
Zajimavé vylety muZzete ale podnikat i mimo horské
masivy. Romantické i zadumcivé povahy jisté nepohrd-
nou navstévou adresy www. zricenina.cz. Jak nazev
napovida, stranky se vénuji stavbam starsiho data notné
poznamenanym zubem casu a nutno konstatovat, Ze se
jim nevénuji Spatné - zejména fotograficka dokumenta-
ce je bohata a vyvedenad, dobfe jsou pfipravovany i véc-
né informace stran jednotlivych staveb ¢i jejich torz.
Celkovy dojem ale pon€kud kazi nepovedena grafika.
To stranky s nazvem ,,Povétrnik®, které naleznete na ad-
rese http: //weselka.euweb.cz/mlyny, jsou vel-
mi p€kné jak obsahové, tak graficky. Vénuji se vétrnym
mlyniim v Ceské republice - jejich historii, konstruk-
cim, stavitelum - a podavaji soupis dochovanych (byt
zchatralych a jingm tcelim slouzicich) mlyna véetné
zajimavych fotografii a podrobnych popisti. Komu tyto
stavby ucarovaly, ten zde nalezne nepfeberné mnozstvi

tipt pro pozdné letni toulky Ceskou krajinou.
_ms.
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28. cast
Smichov, 2. ¢ast

Pro vyvoj dopravy na Smichové byly mimoradné
vyznamné roky 1900 a 1901. V roce 1900 prazska obec
zakoupila od dédicti Matéje Hlavacka elektrickou drahu
Smichov - Kosife, ¢imz se prazské Elektrické podniky
v tomto predmésti staly jedinym provozovatelem tramva-
jové dopravy. Béhem roku se uskutecnila pfestavba traté
koriky vedouci z Potiéi pres Palackého most k Andélu
a Zapadnimu nadrazi. Pivodni konec¢na koriky byla
Aby bylo nadrazi 1épe obslouzeno, byla pfi elektrifikaci
tramvajova trat soucasné prodlouzena az do zastavky
Slavojova ulice (pozdéji byla ulice pfejmenovana na Roz-
kosného). Provoz elektrické tramvaje tady byl zahajen
18. prosince 1900. Linka, kterou se cestujici mohli svézt
az na TéSnov, v té dobé€ nebyla jesté oznacena Cislem; jeji
vozy byly Cervené a mély Zluté tabulky a zluté reflektory.
Na jizdenkéch byla oznacena pismenem T. V roce 1901
byly Cervené vozy vyménény za zelené. O n€kolik let poz-
déji dostala tato linka ¢islo 6. V nasledujicim roce byla
prestavba smichovskych trati konky
zavr$ena elektrifikaci dseku Ujezd — An-
d€l. Do provozu byl uveden 17. Cervna
1901 soucasné s novym mostem cisate
Frantiska (dnesnim mostem Legii),
ktery nahradil stary, moderni dopravé
naprosto nevyhovujici fetézovy most.
Elektricky provoz byl zahajen také na
Malostranské namésti. ProtoZe probi-
hala soucasné rekonstrukce trolejového
vedeni na trati do Kosit, mohl byt brzy
nejstarsi smichovsky usek elektrické
tramvaje propojen provozné s ostatni
siti. Po téchto tratich pojizdéla linka
s Cervenymi vozy se zelenymi tabulkami
a reflektory, na jizdenkdch oznacovana
pismenem S, pozdéjsi ,,devitka“. V roce
1901 tak byly obslouzeny elektrickymi
tramvajemi hlavni smichovské ulice,
dnesni Stefanikova, NadraZni, Plzen-
ska a Lidicka. (V dalsim textu pouzi-
vame pro snazsi orientaci jen dnesni
nazvy ulic.)

V roce 1902 bylo postaveno prodlouzeni podél na-
drazi Zapadni drahy az k usedlosti Cervena zahrada, tj.
na uroven pozdéjsiho autobusového nadrazi. Jezdit se
zde ovSem zacalo az v roce 1906, protoZe v ulici probiha-
ly dali stavebni prace. V dseku Andél - Cervend zahrada
bylo celkem 9 stanic a zastavek, od Ujezda k Andélu jich
bylo 7! Pro zajimavost jesté dodejme, Ze se nasim pred-
kitim zdala dnes$ni Lidicka ulice pobliz Andéla ptilis uzka
na to, aby zde tramvaje jezdily obousmeérné, a tak se na
Smichov z centra Prahy jezdilo ulicemi Staropramennou
a Na Bélidle. Teprve v roce 1907 se zacalo jezdit obéma
smeéry Lidickou, zpocatku ale jesté jednokolejné. Také
trat na Plzeriské tfidé byla jesté od dob Matéje Hlavac-
ka jednokolejna s vghybnami a teprve v roce 1910 byla
témér celd zdvoukolejnéna. Linkové vedeni tramvaji se
v jednoduché smichovské siti pomérné ¢asto ménilo, pro-
toze se Elektrické podniky snazily zaménami kone¢nych
stfidavé vyhovét obyvatelim té ¢i oné ¢asti Smichova.
Uz v roce 1910 se Elektrické podniky zacaly zabyvat
myslenkou kolejové smycky pred Zapadnim nadrazim,
aby se urychlilo obraceni souprav v konecné stanici, kde
vlaky obracely na piejezdu v pribézné trati, po niz jezdi-
la linka od Cervené zahrady. Smy¢ka, prvni v historii této
lokality, byla dana do provozu aZ v roce 1914.

Stavebni rozvoj Smichova si brzy vynutil, aby se
Elektrické podniky zabyvaly dopravni obsluhou dalsich
mist. V roce 1913 byly dokonceny dvé nové tramvajové
traté. Prvni vedla Radlickou ulici ke Koulce (konec trati
byl v K¥iZové ulici,pFibliZzné na drovni dnesni ulice Nad
Koulkou; teprve v roce 1927 se zacalo jezdit do Radlic).
Druha trat obslouzila kopcovitou oblast Santosky a vy-
znacovala se ve svém koncovém tseku pred zdejsi Skolou
sklonem 64,19 promile. Po prvni svétové valce vznikl
pozadavek na prodlouzeni této traté az na Malvazinky.
Elektrické podniky vypracovaly projekt, ktery byl v roce
1924 dokonce schvalen ministerstvem Zeleznic k realiza-
ci, ale nakonec, po zvazeni vech bezpecnostnich rizik, se
od stavby na posledni chvili ustoupilo. Ulice pobliz Vac-
lavky totiZ dosahovala sklonu az 95,8 promile. Dopravu
v této ¢asti Smichova nakonec zajistily autobusy.

Od 1. srpna 1926 zahajila provoz autobusova linka E
od Plzenské tfidy (z kfizovatky Andél) pres Santosku
a Malvazinky k jinonické Walterové tovarné. Predzna-
menala tak pomérné velky rozvoj nového dopravniho
prostiedku v této casti mésta. Od 11. bfezna 1928 byla
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doprava na Malvazinky posilena druhou autobusovou
linkou J, kterd jezdila pfes stfed Prahy na TéSnov. Ani
zfizeni druhé autobusové linky pfes Santosku ovsem ne-
vedlo ke zruseni zdejsi strmé tramvajové traté! V listopa-
du téhoz roku na Smichov pronikla dalsi vnitroméstska
autobusova linka H. Jezdila z Hfebenek na Jungmanno-
vo namésti a pfes Vinohrady na Zizkov. O rok pozd&ji
byla na smichovské strané€ prodlouZena az na Klikovku.
Obsluha Smichova autobusovou dopravou se v dalsich
letech jesté castecné zménila. Autobusova linka E byla
v roce 1930 zruSena a v roce 1932 zacala na Malvazinky,
ke smichovskému hibitovu, jezdit autobusova linka M.
Ve stejné dobé zacala jezdit také autobusova linka S na
Barrandov, ktera jezdila v iseku mezi Andélem a Hlubo-
Cepy v nezvykle dlouhém soubéhu s tramvajemi. Vyvoj
autobusové dopravy na Smichové dosahl prvniho vrcho-
lu v roce 1936, kdy do zminéného soubéhu kolem smi-
chovského nadrazi pribyla jesté zbraslavska linka Z.
Aby pomérné rychlou autobusovou dopravu
cestujici nepretézovali, byla vyznamné regulovana
tarifem. Zatimco na tramvajich platilo jednotné jizdné

vych linek - €. 52 a 53 na Vaclavské namésti, 59 na Ujezd
a 60 do Strasnic. Linka €. 59,. kterd jezdila do Chuchle,
byla zrusena za necelych 6 let a jeji dlohu prevzaly au-
tobusy - nejdfive stejné oznacena linka €. 59, protoze se
predpokladalo, Ze provoz trolejbusti do Chuchle bude
po dokoncenti strakonické vypadovky obnoven, od roku
1962 preznacené na €. 129, coz bylo znamkou definitiv-
niho zrus$eni trolejbusové traté. Na rozdil od trolejbusti
linka ¢. 129 neméla pro vlastni obsluhu Smichova zadny
vyznam, protoZe byla ukoncena jako ndvazna doprava
u tramvajové smycky Lihovar, postavené v roce 1951 pro
tramvajovou linku €. 4.

Tramvajovy provoz v Nadrazni ulici byl velmi silny.
Od roku 1961 bylo smichovské nadrazi obsluhovano uz
péti tramvajovymi linkami (4, 5, 12, 16 a 27). Tramvajova
smycka, v podobé z roku 1954, zde predstavovala nejlé-
pe a nejbezpecnéji feSeny prestupni uzel mezi Zeleznici
a méstskou hromadnou dopravou.

V roce 1964 zacal na Smichové novy rozvoj autobu-
sové dopravy. Autobusova linka ¢. 132 nabidla v trase od
dejvické Boftislavky pres Strahov a Klamovku k Andélu
zcela nové atraktivni spojeni mezi ob-
vody Praha 5 a Praha 6. Tim zacala byt
budovéna tzv. prekryvna autobusova
sit, v niz byl pozdéji zaveden odlisny
nepfrestupny tarif. Pozdéji tato linka po-
skytovala spojeni i na sidlisté Pankrac L.
Autobusova linka ¢. 130, prodlouzena
rovnéz v roce 1964 také Plzenskou tfi-
dou k Andélu, méla vyznam predevsim
pro dopravu do Kosit. Z vyznamnych
autobusovych linek jezdicich po PI-
zenské tfidé pripomenme jesté linku
¢. 120 z Petfin na Jarov, zavedenou
v roce 1967.

Mezi nejzasadnéjsi zmény ve
smichovské dopravé na prelomu 60.

e
Foto: Petr

(nejdéle 1,20 K), byl na autobusovych linkach uplatnén
od roku 1932 tarif stanicovy. Kdyz chtél jet nékdo od
Andéla na Zizkov autobusem linky M, zaplatil 3 koruny,
zatimco cesta tramvaji stala 1,20 K. Také pfestupy mezi
tramvajemi a autobusy byly pfisn¢ upravovany. Interval
mezi jednotlivymi autobusovymi spoji byl obvykle delsi
nez u tramvaji.

Pfinosem pro obsluhu Smichova se stalo otevieni
Jiraskova mostu. Uskutecnilo se po etapach. Dne 6. pro-
since 1931 byl otevien stfedni pruh mostu pro pési a au-
tomobilovou dopravu na Smichov, 25. cervna 1932 byla
oteviena druhad tfetina mostu a konecné 27. listopadu
1933 byl zahdjen definitivni provoz celého mostu. Ac-
koliv na ném byly polozeny i tramvajové koleje, nebyly
nikdy napojeny na ostatni sit a po valce, v roce 1947,
byly odstranény.

V roce 1937, tedy v dob€ vrcholictho mezivalecného
rozvoje méstské hromadné dopravy v Praze, jezdilo na
Smichové 7 tramvajovych linek (¢. 9 a 15 po Plzeriské,
¢. 5,12 a 16 po Nadrazni, z nichZ linka €. 5 jezdila az do
Hlubocep, ¢. 18 do Radlic a ¢. 6 na Santosku). Autobuso-
vych linek jezdilo na Smichové 5: H, J, M, S a Z.

Dalsi zasadni zménu pfinesl zavér tficatych let
20. stoleti. Od 1. za¥i 1939 zanikly z uspornych divoda
vSechny vnitroméstské tseky autobusovych linek v Pra-
ze, a tak prakticky veskerou tihu dopravni obsluhy
Smichova pfevzaly jen tramvaje. V§znamnou novinkou
se od stejného data stalo zavedeni trolejbusové linky
W od Andéla k Walterové tovarné. Nahradila nejen
zrusené autobusové linky J a M, ale také prevzala od
tramvaji definitivné dopravni obsluhu Santosky, kde byla
tramvajova doprava z diivodu rekonstrukce komunikaci
pro trolejbusy zrusena uz v zavéru roku 1938 a docasné
nahrazena autobusovou linkou ¢. 26. Trolejbusy pak
dalsi tfi desitky let hrave zvladaly stoupdni kolem Vac-
lavky. Zpocatku bylo jejich nevyhodou proti pivodnim
autobusovym linkam, Ze koncily u Andéla. Teprve po
valce, v roce 1947, byla trolejbusova linka W (nové
pod oznacenim ¢. 52) prodlouzena az do centra Prahy
na Vaclavské namésti. O rok pozdéji zacaly trolejbusy
(linka €. 53) jezdit do oblasti Hfebenek. Rozsifovani
trolejbusové dopravy na Smichové vyvrcholilo v roce
1954, kdy byla uvedena do provozu trat pro linku ¢. 59
do Velké Chuchle. Ke konci roku 1954 bylo tedy mozné
pouzit k cestam z rtiznych ¢asti Smichova 4 trolejbuso-

a 70. let patfilo postupné nahrazeni
trolejbusovych linek autobusovymi.
V roce 1969 prestaly jezdit trolejbusy
pres Malvazinky do Jinonic a misto
nich zacaly kopcovity terén zdolavat
autobusové linky ¢. 128, 137 a 153 (pro
obtize s rozjizdénim v kopci musela byt
na kratky cas dokonce obnovena trolejbusova doprava
linkou €. 153) a v noci z 15. fijna 1972 se nejen obyvate-
1é Smichova, ale vSichni Prazané, rozloucili s trolejbusy
i na zbyvajici trati na Strahov, ¢cimz byl ukonéeno jejich
provozovani v Praze. Do oblasti Strahova zacala pres
Hfebenka jezdit linka €. 176.

Teprve v roce 1976 se méstské hromadné dopravy
dockala K¥izova ulice (v t€ dob€ linkou ¢. 211) a v roce
1979 zacaly jezdit autobusy i do kopcovité oblasti Kesner-
ky a Divéich hradt (231). Z mnoha dalsich autobusovych
linek, které projizdély Smichovem, vzpomenme pfede-
vsim ,,dvéstésedmnactku”, zavedenou v roce 1978, ktera
posilila smér Smichov - Dejvice.

Pro automobilovou i méstskou dopravu na Smichové
meélo v roce 1983 vyznam otevieni ¢asti Barrandovského
mostu (ptivodné pojmenovaného most Antonina Zapo-
tockého), i kdyz lezi mimo smichovsky katastr.

Zasadni zménu do dopravni obsluhy Smichova pfi-
nesla vystavba prvniho provozniho tseku traté B metra.
Od 2. listopadu 1985, kdy byla trat uvedena do provozu,
jsou na smichovském katastru v provozu dve stanice me-
tra — Smichovské nadrazi a Andél (pavodné pod ideovym
nazvem Moskevska), u kterych vznikly viznamné termi-
naly méstské hromadné dopravy, ze kterych je mozné
cestovat do rtiznych casti hlavniho mésta. Na Smichove
v soucasné dobé vrcholi prestavba komunikaéniho sys-
tému. Od 2. prosince 1997 je v provozu Strahovsky tunel
a 28. fijna 2002 byla dana do provozu nova komunikace
v useku K¥izova - Lihovar. Oba tseky budou v brzké
dobé propojeny tunelem Mrazovka. Ackoliv tyto stavby
jako takové maji mimofadny vyznam pro individudlni
automobilovou dopravu, nejsou vyuzivany pro méstskou
hromadnou dopravu.

Dnes uz Smichov neni pouhym pfedméstim Prahy,
ale vyznamnou obytnou, administrativni a obchodni
soucasti jejtho centra.

Na zaveér je nutné jesté zminit, Ze pres uzemi Smi-
chova jezdila (a jezdi i dnes) cela fada mimoprazskych
autobusovych linek, pfiméstskych i dalkovych, z nichz
mnohé mély na Smichoveé sva stanovisté. Jejich vyznam
pro vlastni obsluhu Smichova vSak byl minimalni. Od
roku 1947 bylo v provozu autobusové nadrazi Smichov.
Linky, které na ném byly ukonceny, se v roce 1985 pie-
st€hovaly na nova stanovisté u stanic metra.

-pf-, -fp-



Spravna odpovéd z ¢isla 6/2003: ,Na fotografii
je zachycena trat elektrické drahy mezi Stirkou a k¥i-
zovatkou Stielni¢na - Klapkova (tfida Rudé armady)
v Praze 8 - Kobylisich (snad se tenkrat jednalo o pre-
stavbu traté, dim vlevo a ohrada dnes neexistuji),” tak
zni odpovéd jednoho z vyherct v poslednim kole nasi
soutéze. My jesté miuzeme dodat, Ze snimek byl pofizen

pfiblizné v roce 1974, a tak je mezi nami dost téch, ktefi
vyfocenou situaci pamatuji.

Horky Cerven lakal spiSe k vodé nez k badani v ar-
chivech, proto jsme do konce cervna obdrzeli ,,pouze®
tfindct odpovédi. Dvanact z nich bylo spravnych a po-
stoupily do losovani ve &tvrtek 17. Eervence. Stésténa
se tentokrat pfiklonila na stranu Karla Richtra, Jindfi-

NAPSALI O NAS

Hospodaiské noviny (18. 7. 2003)
Skodovka m4 $anci
dodat Praze tramvaje

Dcefind spoleénost plzefiské Skody Holding
- Skoda Dopravni technika - je jedinym zajem-
cem, ktery se pfihlasil do soutéze na dodavku 20
tramvaji pro Prahu. Potvrdila to po otevieni obdlek
mluvci prazského Dopravniho podniku Michaela
Kuchatova. Skodovka, kterd v minulosti nap¥iklad
dodavala tramvaje pro americky Portland, je podle
mluvciho holdingu Karla Samce pfipravena splnit
vSechny pozadavky na provoz prazské MHD. ,,Zda
predlozena nabidka spliiuje vSechny nalezitosti,
bude vyhodnoceno v pfistich tydnech,“ uvedla
mluvéi Kuchafova.

VODOROVNE: A. To (rusky); silnd ern4 kava;
opusténo; srdecnice; ambalaz. - B. 2 dil tajenky; hlav-
ni mésto Turecka. — C. Polské mésto; zbrar indianu;
feseto; asijsky stat; fimskych 501. - D. Bulharska ména;
kalaba; chyby (expresivn€); asijsky jelen; dobry napoj.
- E. Cidlo zraku; potupa; buvol indicky; Stendhalova
postava; listnaty strom. - F. SPZ Sokolova; jméno pa-
pouska; velka zima; domacky Matéj; tinosce Heleny.
- G. Zpévohra; rouska; Sarmat; pise¢ny presyp; znacka
statu. - H. Praci potfeba; placeny potlesk; zvucet; hu-
debni nastroj; oddéleni nemocnic. - I. Nemoc kloubt;
Cast basné€; sokolsky sraz; ¢ast nohy; zanr. - J. Znacka
radia; slavny americky seridl; asijsky sokolik; pfedvést
zachvatu; rozkos. - K. Obdobi Recka a Rima; 1. dil ta-
jenky. — L. Horni Cast stébla; zaporné nabité Castice;
tropicky mravenec; bia; zpévni hlas.

SVISLE: 1. Vysoka karta; bezostna ryba; détska
hracka. - 2. Tipec; divadelni zavés; MPZ Nizozemi.
- 3. Tézky kov; pouze; znacka vysavacll. — 4. Tazné
zvite; vysoky kopec; télocviéna pozice. - 5. Casti
vozl; juviové ofechy; Cast dvefi. - 6. Predlozka,
najatd chiva; hrazeni; starsi zdjmeno. - 7. Africka
dfevina; blata (nafecné); spojka. — 8. Bryle; stihla
palma; pobidka. - 9. Domacky Adéla; Siroky vchod;
africky savec. - 10. Kap; kockovita selma; kapitola.
- 11. Ozivnouti; mofe na Mésici; ¢islovka. - 12. Kla-
tby (zastarale); druh zeleniny; jednani. - 13. O¢; vi-
nout; bomba. - 14. Solmizadni slabika; Cesky herec;
bidna chalupa. - 15. SPZ Tabora; fecky buh; udaje;
Ffimska Sestka. - 16. Staskovo jméno; polibek; vidina.
- 17. Dobyt¢i napoj; silné provazy; Spanélska polévka.

OO O
Blesk (19. 7. 2003)
Barrandov: Autobusy ,,tréi“ v zacpé

»At uz oprava mostu skon¢i,“ modli se Barran-
dovsti. Ti, ktefi jezdi po Praze autem, maji moznost
vyhnout se kolonam objizdkou pfes Hlubocepy. Lidé,
ktefi jsou odkazani na méstskou hromadnou dopravu,
jsou na tom ale podstatné hif. Autobusy na Barrandov-
ském most€ tréi v zacpé a maji i hodinova zpozdéni.
Tramvaj, ktera by v podobnych pfipadech byla nejlep-
Sim Fesenim, vyjede na Barrandov az na konci roku.
Paradoxné jeji vystavba v této oblasti ted jesté vice kom-
plikuje cestovani méstskymi autobusy. ,,Neni mozné
vést linky jinou cestou. Objizdné trasy jsou zataraseny
praveé kvuli vystavbé tramvajové trati,” uvedla Michaela
Kuchatova, mluvéi Dopravniho podniku.

cha Petracka a Frantiska Vycpélka. Vsichni tfi od nas
obdrzeli jiz starsi publikaci Stanislava Linerta Vozidla
prazské tramvajové dopravy a novinky z pera Pavla
Fojtika o vozovnach Vokovice a Pankrac.

Vsem soutézicim dékujeme za ucast a vihercim
srdecné blahopfejeme!

Druha letni fotografie by také neméla byt nefesi-
telnym rébusem. Doufame, Ze vas predpovidané horké
pocasi nevyrusi od feSeni nasi otazky. Nezapomerite,
Ze na vase odpovedi cekame do konce srpna. Spravné
odpovédi budou slosovany a tfi uspésni se mohou
tésit na knihu Autobusy a trolejbusy prazské méstské
hromadné dopravy Stanislava Linerta a také dvojici
publikaci o vozovnach Pankrac a Vokovice.

Je pFijemné, Ze ani v ¢ervnu nebyly zadné problémy
s odpovédmi, a tak nezbyva nez vérit, Ze trend vytrva
i nadale.

Jsme si jisti, ze pravidelni soutézici uz po prvnim
pohledu na fotografii védi nebo alespon tusi, kde byla
pofizena. Proto neotélejte a poslete nam svij nazor! Ko-
respondencni listek, pohled nebo dopis oznacte heslem
»,Soutéz“ a poslete ho na dobfe zndmou adresu: DP-
-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Dale
existuje moznost vyuZzit vnitropodnikovou postu, kde
staci jen napsat: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska
217/42. K dispozici je i schranka v pfizemi budovy Cen-
tralniho dispecinku Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Pokud pravideln€ soutézite, zcela jisté vite, ze se
vas uz poctyriaCtyficaté ptame na totéz — poznavate
misto na fotografii? -bda-

SO O
Vecernik Praha (15. 7. 2003)
Zpivani v tramvaji ¢islo 3

Do tramvaje pFistoupil mlady tatinek s holcickou.
Dévcatko si tise prozpévovalo ,,Ja umim hrati, my umi-
me taky“ a s namahou se vysplhalo na volné sedadlo.
Otec se usadil vedle a snazil se na své ditko vychovné
zapusobit povzbuzujicimi otdzkami typu: ,,A na co jesté
hrali ti muzikanti?“ HolCicka si mezitim vSimla, jak se
na ni lidé v tramvaji pobavené usmivaji. ,,A jak to zaci-
na?“ dozadoval se snazivy otec prvni sloky pisné. Ale
ouha. Dévcatko zacalo usilovné pfemyslet a baculatymi
prstiky si Smodrchalo vlasky. Nahle se do vychovného
procesu necekané zapojila pani z protéjsi sedacky: ,,Ja
ti poradim, jak to je!“ A spustila na celou tramvaj: ,,Ja
jsem muzikant a prichdzim k vam z ¢eské zemé...“ To uz
se cestujici otfasali smichy a hol¢icka si zacpala obé usi,
zaviela o¢i a urputné vrtéla hlavou. ,,Nech toho, stihl ji
vychovné napomenout tatinek. Pak ale sam nevydrzel
a vyprskl také... Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z ¢isla 7/2003: Spravedlnost dava kazdému co mu patfi.
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- 18. Likérnik; rozmér; manilské konopi. - 19. Plosna mira; psani; aspik. - 20. Neodbornik; znacka cigaret;

karetni vyraz.
Pomicka: arni, Sorel.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Koncem kvétna letosniho roku zakoupila odboro-
va organizace o. z. Metro rekreacni zafizeni v Kamyku
nad Vltavou. Od zakoupeni probihaly rekonstrukéni
prace tak, aby jesté v letosni letni sezoné mohli pfijet
do Kamyku prvni rekreanti.

V nedéli 20. cervence se koloto€ rekreaci a rek-
reantt roztoCil naplno a letos lze stravit dny odpocin-
ku v Kamyku az do 28. zafi.

Provozovatelem objektu je odborova organizace
0.z. Metro a rekreace je organizovana v tydennich tur-
nusech od nedéle do nedé€le. V ptipadé volné kapacity
je mozné dohodnout i kratsi (napfiklad vikendové) po-
byty. Pokud bude zdjem o rekreaci presahovat kapacitu
stfediska, bude pobyt omezen na dobu 14 dnf.

K novému rekrea¢nimu zafizeni se dostanete au-
tem nebo linkovym autobusem. Stravovani si zajistuji
rekreanti vlastni, ale v blizkosti se nachazi restaurace.
V obci Kamyk nad Vltavou je i bohatd sit obchodt
(potraviny, drogerie, hracky, papir, doméci potieby,
trafika) a jsou tu dalsi doplrikové sluzby (posta, 1ékafi
obvodni, détsky, zubni, 1ékdrna). Pobyt s veskerymi
zvitaty je vyloucen.

Slova protielého kritika o prazdnindch by mohla
znit: ,,Léto budiZ pochvdleno!“ Pokud se totiZ pohy-
bujete v méstské hromadné dopravé, mdte v Cervenci
a srpnu vidy za nékolik mdlo chvil téma, kterému se
miiZete vénovat.
provétrat Supliky nebo pameét pocitace, lehce pozménit
nékteré skutecnosti a za pdr minut mdte na svété clinek
naprosto presné vystihujici aktudlni pomery v siti.

Samoziejmé jsou tact, ktefi budou vehementné si-
tuaci a cely systém hdjit, ale zkusenosti z letosniho léta
jsou stejné jako z obdobi pied rokem, dvéma, tiemi...

Kolikrdt uz jsem na tomto misté psal o tom, Ze
prdvé léto je idedlnim obdobim, kdy miiZzeme dokdzat,
Ze se méstskou hromadnou dopravou vyplati cestovat.
Poptdvka je zejména ve Spickovych obdobich nizsi,
a tak bychom mohli nabidnout vyssi komfort. Situa-
ce v ulicich nebo v podzemi spise pfipomind piislovi
0 hrachu a sténé. Jen ta sténa za ty roRy asi hodné
zezelenala.

Jste jiného ndzoru? Samoziejmé, na svuj vlastni
tsudek mdte nezadatelné prdvo, ale jd se letos v lété
opét nékolikrdt setkal s jiZ ditve kritizovanym.

Noveé rekreacni zarizeni

Areal rekreaéniho stfediska zahrnuje dfevéné
CtyFltzkové chaty, dveé zdéné budovy, betonovy bazén
8 x 15 m, brouzdalisté, prostor pro zakladani ohné,
h¥isté na odbijenou a dalsi pomocna a technicka
zaFizeni. V letoSnim roce budou v provozu chaty, spo-
lecné sprchy, prostor ohnisté a po dokonceni opravy
i bazén s brouzdalistém. Zatim lze ke koupani vyuzivat
pfehradu Kamyk ve vzdalenosti pfiblizné 2 kilometry.
Postupné, v zavislosti na probihajici rekonstrukci, bu-
dou zprovozriovany dalsi ¢asti arealu.

Ctyfltizkové chaty jsou vybaveny dvéma valenda-
mi, palandou, skfini, stolem, zidlemi, dale kuchyrnskym
koutem s linkou, dvouvafi¢em, rychlovarnou konvici,
chladni¢kou a nadobim. Rekreanti maji k dispozici
umyvadlo a dfez s teplou a studenou vodou, spla-
chovaci WC a prostornou krytou verandu. Pokud do
Kamyku pfijedete na méné nez tyden, musite si zajistit
vlastni lazkoviny nebo spacak.

Ceny ubytovani za osobu a noc platné
pro leto$ni sezonu

Ceny jsou odliSeny s ohledem na to, z ja-
kych finan¢nich prostfedkt bylo rekreacni
stfedisko Kamyk pofizeno a vybaveno. Jedna
se o pfijmy od ¢lent odborové organizace
0. z. Metro a dale o prostfedky ze socidlnich
nakladd, které dostavame a vyuzZivame pro
vSechny zaméstnance, vyjma ¢lent ostatnich
odborovych organizaci.

1. ¢lenové odborové organizace o. z. Metro
a jejich rodinni p¥islusnici:
dospéli 80 K¢; déti do 15 let 50 K¢
minimélni cena za chatu na tyden je
1 000 K¢.
2. zaméstnanci o. z. Metro
a jejich rodinni prislusnici

(mimo ¢leny ostatnich odborovych

organizaci o. z. Metro):

PRAZDNINY

Pied nékolika lety byl zduvodriovdn pdsmovy
provoz na lince B metra v tseku Ceskomoravskd
~ Cerny Most nedostatkem vozi metra. Od té doby uz
do kacerovského depa dorazila celd proni doddvka 110
voz, a od letos§niho jara se k ndm stéhuji soupravy z té
druhé. K tomu je nutno pricist rekonstruované soupra-
vy, a nedostatkem vozii podzemni drdhy bychom trpét
v soucasnosti nemélis

Kdo vsak trpi, jsou cestujici z vychodni édsti mésta.
Temér desetiminutovy interval od rdna do odpoledne
vyZaduje pevné nervy a ldsku k méstské hromadné do-
pravé. Nastésti prujezdnost ulic se rok od roku zhorsuje,
a tak unik do aut neni tak silny. Ale ceny benzinu jsou
na nejnizsi trovni za posledni t¥i roky, a tak i cesto-
vdni autem se zlevnilo. Na tutéZ misku vah pridejte
klimatizaci ve voze a moznost poslouchdni piijemné
hudby, na tu druhou pfeplnénou soupravu poticich se
spolucestujicich. Jak dlouho se bude jazycek pohybovat
v nds prospéch?

SPOLECENSKA KRONIKA

V srpnu 2003 oslavuje 65. narozeniny:

Frantidek Strobl - M, dopravni tsek (25).

V srpnu 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Olga Benesova - M, sluzba technolog. zafizeni (18),
Martin Brzak - A, ekonomicky dsek (35),

Josef Hajek - R, odbor inter. auditu a kontroly (35),
Vladimir Holan - M, ekonomicky usek (34),

Viaclav Hosek - R, bezpe&nostni tisek (38),

Zden&k Keimar - A, garaz Repy (11),

Pavel Klika - M, dopravni tsek (33),

Cestmir Konvalinka - A, garaZ Dejvice (10),
Bohumil Meckel - ED, provozovna Strasnice (43),
Pavel Pelan - A, DOZ Hostivar (30),

Vladimir Percl - ED, prov. opravna tramvaji (43),
Jan Pisték - A, garaZ Repy (14),

Petr Skala — M, technicky usek (29),

Frantisek Smid - M, technicky tsek (14),
Vladimir Vlach - A, garaz Dejvice (25).

V srpnu 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Jan Baték - A, garaz Kacerov (13),

Jaromir Cerny - M, sluZba technolog. zafizen{ (24),
Zden&k Cerny - A, garaz Repy (18),

Ludmila Cihdkova - ED, prov. vrchni stavba (29),
Pavel Dobrozemsky - A, gardZ Repy (12),

Petr JelSina - ED, prov. vrchni stavba (12),
Michal Koci - A, garaz Vrsovice (32),

Josef Kytlica - ED, provozovna Pankrac (24),
Bohuslav Mertl — M, sluzba staveb a trati (13),
Vladimir Novak - M, dopravni usek (21),

Karel Pelich - ED, provozovna ménirny (18),

dospéli 100 K¢; déti do 15 let 70 K¢;
minimalni cena za chatu na tyden 1 200 K¢.
3. ¢lenové ostatnich odborovych organizaci
a jejich rodinni p¥islusnici:
dospéli 150 K¢; déti do 15 let 100,- K¢;
minimalni cena za chatu na tyden 1 500 K¢.

Déti do tii let se rekreuji zdarma, ale nemaji
narok na samostatné lazko. Poplatek za rekreaci je
tieba uhradit nejpozdéji 2 tydny pied nastupem na
rekreaci.

Informace, pfihlasky a platby zajistuje Zavodni
vybor odborové organizace o. z. Metro (depo Hosti-
vaf, budova D, 2. patro), pani To¢ikova (hospodarka),
telefon (2226) 73 426

-bda-
Foto: 0. z. Metro

A skutecnd lahtuidka se povedla tvtircim jizdnich
fadu tramvaji. Nedélni jizdni 7ddy, interval 15 minut,
odjezd od Andéla smér Karlovo ndmésti. Tim smérem
se vyddvaji tii linky, 10, 14 a 39. MuZete namitnout, Ze
spolecny tisek téchto linek jsou pouze tii stanice, ale i tak
by mohly jezdit lépe nez jak stanovuje jizdni idd. Vsechny
t7i linky odjedou ve tiech minutdch a pak dalsich dvandct
nejede nic. Navic spolecny tisek linek 14 a 39 je potddné
dlouhy, od Plzeriky az do Jindiisské, ale to nic neméni na
faktu, Ze o vikendu jezdi za sebou jednou za 15 minut.

Ani v pracovni dny tispéSnost nebyla velkd. Devitka
s dvandctkou jedou jednou za deset minut ve spolecny
¢as od Andéla ,,jen“ na Malostranské namésti.

Rozsah pravidelné rubriky je vycerpdn a piesto
jsem se nedostal ke vSem tématiim, které proni t¥i
tydny letosnich prazdnin pfinesly. Jen musim potvrdit
slova z tivodu.

Meéjte se krdsné a uZivejte zbytek horkého léta!

-bda-

Jaromir Stasna - M, sl. sdé&l. a zabezpecovaci (25),
Véclav Zebrék - ED, provozovna ménirny (29).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna jubilea,
ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdec¢né blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Petr Hoschl - ED, odbor dopr. cest (34),

Renata Kejhova - ED, provozovna StfeSovice (18),
Vlasta Novakova - Voltrova - A, garaz Kacerov (37),
Libuse Pilatova — ED, odbor obch. zasobovaci (14),
Stefan Pollak - M, sluzba technolog. zafizeni (28).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

Dne 10. Cervence nas ve véku 60 let opustil pan Karel
Tuhacek - M, dopravni dsek, ktery v Dopravnim pod-
niku pracoval 10 let.

DP-KONTAKT ® List pracovnikit Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti ® Sidlo redakce: Praha 9, Sokolovska 217/42, ¢. dvefi 728, telefon: 296 192 025,
e-mail: malikp@dp-praha.cz ® Redakéni rada: Ing. Zdenék Dosek (pfedseda), Mgr. Milan Slezak, Ing. Jan Urban, Ing. Marie Laskova, Ing. Viktor Baier, Zdenék Jezek a Ing. Jifi Horky ®
Séfredaktor: Ing. Petr Malik ® Grafick4 tiprava: Hynek Pech ® Vjroba: SOFIPRIN Praha ® MK CR 8307, ISSN: 1212-6349 ® Uzdvérka tohoto &isla: 1. srpna 2003



ODJINUD

m&:mm:mmog.ﬁ\amrvom::&@mwm&crwaao. < \ \
i menamen - SdrUZenl dopravnieh
nem informaci o poctu a zaméreni jednani spravni rady

-
nebo odbornych skupin, ale zejména ma slouzit jako J o
material, ze kterého se zajemci dozvédi, co je Sdruzeni E o =H = d Hdc Q m

dopravnich podniki CR, kdo jsou jeho Elenové fadni

i ostatni, jakd je jeho struktura. V neposledni fadé pak

1,)ax ‘ Sl i R R EREIEREREIRERE R R R EEEIEE
obsahuje i fadu souhrnnych provoznich i ekonomic- woyeo B 3 B2 2IQ T 8IS 2|23 R BB |(R 2>
kych ukazateld, které mohou dokumentovat, kam se 2l © |®P|e|¥|®|«Q|= RS R IO R AR Bl |~ i
ubiraji trendy v méstské hromadné dopravé v jednotli- - ol 0
vjch méstech, ale i celkové v Ceské republice. . W m w m mm m Mm. m m w m m m m mrm m m m m Wa

ma\a:NmE ao.cﬂwaﬁ_\nr @\om:wwc ng sdruzuje 5 mo. snqojne NI mlelalslslslslals s
pravnich podnikt (fadnych clentd), provozujicich a — © Lo
MHD ve velkych méstech CR. Jsou to: Brno, Ceské S

Tt S P A N NI=) 0 [t | M o ola|lo|a v o |0 |®
Budéjovice, Décin, Hradec Kralové, Chomutov-Jirkov, fsnqfojon 2 n Q9| g = S 23 5% (2|8
ihlava, Karlovy Vary, Liberec, Maridnské Lazné, Most- ’ ~| o Ay — v N . — > m N

(]

-Litvinov, Olomouc, Opava, Ostrava, Pardubice, Plzen,
Praha, Teplice, Usti nad Labem, Zlin-Otrokovice. Q 2 25 e ey 5

Mimo to ma sdruzeni 102 ostatni cleny, coz jsou sleawen | o N ~ |~ ~ 1) % =)

< : : < & ) o~ 10 1o)

spolecnosti a organizace, které spolupracuji s doprav- — N - — < S
nimi vo\m::@, vyrabéji vyrobky a poskytuji sluzby NEEEREREEERERERERRERRRNEE
potfebné pro MHD. woypeo|® | & B | = WSS = F ¥ S0 50|~ © Rib| o 8RS

Sprévni radu tvofi feditelé dopravnich podniki, ma B ® |»|@|¥||R|= RE I IO RSN IR S ML R - =8 —

v PR . v~ v v . —

trojélenné predsednictvo. Béznou ¢innost zabezpecuje S 0
sekretariat v Cele s vykonnym feditelem. m % m M w m m m M % m m nnAv W m M _..m M m .M.IJ

v ramei maa:Nm:._ mo?m&:_or voms__mh CR cc\woﬁ_ fsnqoine ol 5 ol S S R R R R 7 S RS R R
10 odbornych skupin, které se zabyvaji konkrétni- = — © =
mi odbornymi problémy podle svého zaméfeni za S

v . . = . 10 = | N © N B = — — |00 |0 | N O | < [ | B
ucasti odbornych pracovnikt z dopravnich podniki, = fsnqlojon T8 (=g N 232 |d 8| R |1 R
ostatnich clent, ale Casto i pracovniku statni spravy. = : ~| S i R RS —|w|mia
Odborné skupiny maji tato zaméreni: autobusy, trolej- _.M
busy, tramvaje, tramvajové traté, pevna trakéni zatize- ,p o = 0| o [ 218 0

- . v - v
ni, ekonomiku, dopravu a provoz, prepravni kontrolu, m sleaweny | o M ~ | o ~ © | o 15

£l ~ . < n N n n | >
personalni a obchodné technické. ] — - — < )

5 mww_m ¢innosti je .@oaod.._m\wonmEm. < roce N.oom\ & RN REREEREREIRIREBRRIEE
viak pfibyla podobné jako u jingch asociaci, organizaci . 5 woneo S 8 QX IR B |2RNF 2RI R|F IR =|RIBLIBR|S
a sdruzeni dalsi a velmi dulezitd: snaha o maximalni ‘L @ 0 |mIb NN Ao LRSI S el ol R R - S
informovanost souvisejici s blizicim se vstupem CR = - X 0
do Evropské unie. Ani mé&stské hromadné dopravé se m m m m M m m w/ﬂ m m W m m m m :%J M m % W W
Smég&m_;oa\mr_o .NBm:u\(_om_w_ﬁ:S(?w i ﬁonr.:_o_a_._o w fsnqoine wl m Imlsld]a] | ® w0 | w |+ (5| a|m |~ |
charakteru a cilem je dobfe se na né pfipravit. Proto il = — —
se nové Sdruzeni dopravnich podnikti CR podili na g[S

. P P oy N ol © 0|10 | = 00 olo|x|o oo | M|
organizaci a odborné naplni konferenci a seminart == Asnqferon S| 2 ITI59 N S B~ER=N = CRESERANS
s touto tematikou, prohlubuje spolupréci s partner- & ’ ~| — — — N n ~ oo
skymi asociacemi v Némecku, Rakousku a zejména ,W
Slovensku i s dalsimi asociacemi v CR, sdruzujicimi 2 © ) M| o o < | v ~

. p S 0 = © | © S O | =
firmy dopravniho charakteru. 4 sfeawreny | i 00 ~ | = © © | © <+

2 - ~ 2 > .. oy o anq A © — — | N 0 n | © =)
Trvalym predmétem zdjmu sdruzeni je statni politi- @ — — < )
» . .-
ka podpory obnovy vozového parku MHD. Uplynulych N NEEERREEEERREREEREREEERERRRE
6 let, kdy byl program podpory obnovy ve dvou tfiletjch - woyjeo | © Q28|83 LR ILITBTIIRISFEgS|IRIEIR
cyklech uskuteénén, prokdzal zcela nepochybné, Ze bez m B @ |®|®|V|S||e LU N B AU ol = IR el |- (Rl
této finan¢ni injekce ze statniho rozpoctu by nebylo ,IWV - a 30
mozné zastavit starnuti vozidel. BohuZel vSak v letech 2 m W m m m m m W m m m % m M”.. m W .% W m m
n . g DT -
monoH a Noom.ao&o k <o\=8 wmmcwﬁ téchto mw.o%:.mm.wc. m fsnqopne| 21 O 1 T D2 QS M| =m0
Disledkem je omezeni poctu nakupovanych vozidel < % — - = =
v - 2 . z - ~ - i
a preneseni hlavni tihy financovani obnovy na méstské [

v ss . 01 e, s . . o | ™ 2] — -~ | > 0 Q| ® | M O Mt | D
rozpocty. Ostatni investice, dllezité pro existenci MHD a fsnqlejon el N el R =] S Li2|x|S aFIL
jsou tak odkladany a zejména u trakéniho vedeni, mé- .. ) ~| — -] - —m N = [o 0| a
niren a opravarenského zazemi vznikd problém ,,pte- “M..
starlosti“. Povazujeme proto za velmi dulezité, aby vyse r = S 5|Q 3 T 2 10
statni dotace dosahla v dalsich letech alespon 500 az ml.a oleawren | < o o | < N x| O %

T Lo X © ~ — |~ © 0| © =
600 milionti K¢, a aby se do programu vratila moznost — — < )
dotovat A.uw:o,\: drobnych stavebnich akei, nezbytnych ol = (glglelalglzlszlzlgslzlalelelzlzisalgle
pro kvalitni provozovani MHD. woyeo || = (VM [N |FIB |0 F|H S~ M6 000 N6 ;s S

Neni moZné se nezminit o udélosti, kterd v roce Rl ™ |||V © | Aa 1) QN O
2002 zasahla nékolik dopravnich podnikd, o povodni. - N 5
Plzeti, Ceské Budgjovice, Usti nad Labem a D&Cin, ale m m m _M WM m m W m m W % m _Afw. W W m m m W
zejména ?m_.._.m, se musely vyrovnat s nasledky, které ne- Asnqoine x| w [mm| == <+ || o|w| |0 -+~ -
maji v historii provozovani méstské hromadné dopravy % - © =
pamétnika. Nutno Fici, Ze pfi operativnim organizovani )
. e « g Pt o v . Al < e} o |~ | — || = |- O |l= | N |©
provozu i pfi obnové majetku prokazali zaméstnanci fsnqloron = % 2518 2 L5 |2 227
dopravnich podnikti maximalni nasazeni, schopnost ’ O — — —|m | = |m
operativniho fizeni a i v nejtézsich podminkach za-
chovali pro obyvatele mést nutné dopravni sluzby. Ale 5 0 Q= e} AR NS
nejenom to - prokazalo se, jak je dulezité zaclenéni sleawren | © — N |5 M ® | © )
- . . 5 PP ~ ~ SRS v | ©
dopravniho podniku do organizmu mésta. Vzdyt pravé — — < S
v krizovych m::mn_nr. je N\monmg dobie organizované = nE ' o =
dopravy pro evakuaci a zachranu obyvatel. Rovnéz vza- = 22 Sl m 3 -
. p P p g z S| = .
jemna znalost problému dopravnich podnik, ke které 3 © = = W = |8 213 e | E
sdruzeni dlouhodobé pFispiva, pfinesla nevidanou vinu E m z | B > M Ble 3 ...M lm S | g
. . v v s . o v ~ = . o=
solidarity, kdy vétSina dopravnich podniki pfispéla na m © wm = 5 m s Wu m & is| m ] m g | s m g5 & m g
pomoc zejména pii preruseni provozu prazského metra ) S 2= wm TlE BT 8 .m m SHE AR IR 2 = 2
s we Jewe o ceviv s 2 . [ > ] | 7 = =
svymi Fidi¢i autobust k zajisténi ndhradni dopravy. a 238 IRAIEICSIE S5 =288 8&rl&LSRIBLENTS

% DB kontakt



	Bezbariérové přístupy do stanic metra
	Blíží se den otevřených dveří
	Co způsobilo nedávné přerušení provozu metra?
	Červencovým táborům přálo počasí
	Dětské prázdniny začaly na Petříně
	Dobrovolní hasiči o. z. Autobusy v novém výcvikovém roce
	Garantovaných autobusů bude jezdit více
	Informační a bezpečnostní systém SWIFT v pražském metru
	Léto a pitný režim z pohledu lékaře
	Metro IV. C2 Ládví – Letňany
	Nová doba mění náš život, ale je to vždy k lepšímu?
	Nové rekreační zařízení
	Obnova vozového parku autobusů v roce 2003
	Penalty rozhodly finále
	Preference tramvajové dopravy do konce roku 2003
	Představenstvo projednalo
	Seriál o tramvajových linkách
	Sdružení dopravních podniků ČR v roce 2002
	Soupravy M1 z pohledu strojvedoucích
	Stovka už jezdí rok
	Tramvají do Břevnova
	Ústřední technická knihovna DP informuje
	Většina parkovišť P+R je hojně využívána
	Zatravněný tramvajový svršek
	Zvýšená aktivita revizorů a přehled jejich činnosti
	CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU
	KULTURNÍ TIPY NA SRPEN
	NAPSALI O NÁS
	PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKA
	POZNÁVÁTE MÍSTO NA FOTOGRAFII?
	PRAŽSKÝ DOPRAVNÍ ZEMĚPIS III
	28. část - Smíchov, 2. část

	SPOLEČENSKÁ KRONIKA
	ŠKOLNÍ STŘÍPKY
	A jsou prázdniny...
	Řekni drogám ne!

	VLASTNÍMA OČIMA
	PRÁZDNINY

	VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME
	Důchodová problematika
	Dary a podpory z prostředků odborové organizace – daňový režim




