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4\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\E&¥" akciova spoleénost

Financovani nove dodavky
20 souprav vozu metra

Rada hlavniho mésta Prahy schvalila 30. Fijna lofiského roku svym usnesenim vy-
hlaseni dvou obchodnich vefejnych soutézi. Prvni z nich byla vyhldsena na ptedloZeni
nabidky na nejvhodnéjsi zptsob financovani nakupu vlakovych souprav pro provoz
prazského metra a druha na zajisténi porizeni vlakovych souprav formou finanéniho
leasingu. Obé& soutéZe byly vyhlaSeny v obchodnim véstniku 5. prosince 2001. Castka
potfebna k profinancovani ¢inila téméf 90 miliont euro a 1,5 miliardy K¢, coz pfi
soucasném kurzu predstavuje téméf¥ 4,5 miliardy K¢. Jednou ze zadavacich podminek
bylo stanoveni splatnosti ivéru na 15 let s moznosti dvouletého odkladu splaceni.

Do kazdé z obou soutézi se ptihlasili 3 uchazeci. Dne 14. ledna letosniho roku
probéhlo otvirani obélek, pfi kterém byli 2 uchazeCi soutéze na leasing vozl pro
netplnost nabidky ihned vyfazeni. V soutézi na financovéni vozu p¥i otvirani obalek
postoupili v§ichni tfi uchazeci.

Dne 15. dubna 2002 byla jako nejvhodn&jsi vybrana spoleénd nabidka Ceské
spofitelny, a. s. a CSOB, a. s. Tyto dvé banky nabidly financovani formou syndiko-
vaného uvéru bez nutnosti zaruky mésta. Jako zaruky zvolily jiné néstroje ruceni
(napfiklad zastavu pohledavek na dotace, patronatni prohlaseni mésta, zastavu
novych vozl). Ostatni nabidky, zejména vzhledem k tomu, Ze ruceni mésta vyza-
dovaly, musely byt odmitnuty, protoze tento pozadavek je v rozporu se zdkonem
o hlavnim mésté Praze.

S predkladateli nejvhodnéjsi nabidky byla okamzité zahdjena jednéani o Gvéro-
vé smlouvé, nebot podle zdkona o zadavani vefejnych zakazek musi byt pfislusna
smlouva uzaviena do 30 dnt od uplynuti zadavaci lhty.

Jednani byla velmi intenzivni a usilovna, protoZe na tak slozitou smlouvu zby-
valo velmi maélo Casu, a tak vSechny strany pracovaly na vyhovujicim znéni i pfes
vikendy a kvétnové svatky. Precizovaly se jak ekonomické podminky smlouvy, tak
i pravni aspekty, zejména pozadavky bank vii¢i hlavnimu méstu Praze. Usili viech
zucastnénych bylo zavrSeno 15. kvétna podpisem smlouvy. Podpis smlouvy je vSak
podminény, zélezi zejména na odsouhlaseni textu patronatniho prohlaseni Zastu-
pitelstvem hl. m. Prahy 30. kvétna leto$niho roku. Pfed 5. Cervnem 2002 muze
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost kdykoliv od smlouvy odstoupit
bez uvedeni diivodu.

Pokud smlouva nebude vypovézena, vozy budou dodavany podle smluveného
harmonogramu od tnora 2003, Gvér bude fadné Cerpan a vyCerpan, posledni splat-
ka bude uhrazena do konce roku 2019. Kolik bude ve skuteénosti uvér stat, nelze
v soucasné dobé ani odhadnout, protoZe drok se bude odvijet podle trokovych sa-
zeb na mezibankovnich trzich, a to i zahrani¢nich. Navic lze Gvér v pfipadé potfeby
(napfiklad mimofadné dotace na vozy metra) splatit i pfedcasné.

Ing. Marie Pilafova, obchodné - ekonomicky tusek feditelstvi
Foto: 0. z. Metro
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HISTORIE

Cela dlouha 1éta, co se zabyvam historii méstské
hromadné dopravy v Praze, jsem si pral uvidét néjakou
fotografii kuri6zni tramvajové trateé, ktera v nasem hlav-
nim méste existovala pouhé tfi tydny. Ted se mi ten sen
splnil, a protoze jde o doklad vskutku ojedinél€ stavby,
myslim si, Ze je nasi povinnosti tento objev ,,poslat dal®.
(Jak fika jeden muj kolega - teprve publikovana foto-
grafie ziskava smysl.) Shodou okolnosti pravé v téchto
dnech je tomu presné sedmdesat let, co byla zminéna
tramvajova trat postavena. Co se to tedy v Praze v roce
1932 odehralo?

Ne, neslo o néjakou vystavni ¢i poutovou atrakei.
Byla to trat, po které jezdilo dokonce Sest pravidelnych
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linek. Tramvajova trat, o které se zminujeme, méla pro-
vizorni charakter. Do¢asnych koleji zndme celkem dost
i ze soucasné doby. V drtivé vétsiné byvaly provizorni
koleje kladeny soubézné s rekonstruovanou trati. Stred-
ni a starsi generace si zfejmé vzpomene na jednokolejna
provizoria vedena ,,mimo tramvajové useky“ po vnéj-
$im obvodu Vitézného namésti v roce 1966 nebo jinym
podjezdem u vySehradského zelezni¢niho mostu v roce
1969, ti mladsi si snad pamatuji dvoukolejnou trat ve
vysocanské ulici Na Rozcesti v roce 1982.

Trat, které je vénovany dnesni clanek, musime hle-
dat v dnesnich ulicich Gorazdové (kdysi Podskalské)
a Trojanové na Novém Mésté. Byla postavena v sou-
vislosti s vystavbou Jiraskova mostu. Ten se uvadél do
provozu postupné ve tiech etapach. Prvni ¢ast, kterou
predstavovala prostfedni tfetina mostu, byla dana do
uZzivani provizorné pro pési a automobilovou dopravu
ve sméru na Smichov 6. prosince 1931. V té dobé jesté

Na unikdtnim snimku ze sbirky ing. Ivo Mahela se mijeji dvé soupravy
linky ¢islo 16 na ndroZi ulic Podskalské (dnesni Gorazdovy) a Trojanovy.
Zietelné je videét jednoduchy zpuisob poloZeni koleji piimo na dlaZbu. Za
povsimnuti stoji i dopravni znacka pro motoristy - tabulka s textem ,,PRO
JIZDU UZAVRENO*. Jen pro zajimavost doddvdme, Ze linka ¢. 16 jezdila
ve Spicce v intervalu 4,8 minuty. Pokud chcete zndt intervaly dalsich zdej-
Sich linek, tak: ¢. 4- 5,5 min, ¢. 15 - 5,2 min, ¢. 17 - 5 min., ¢. 18 - 5,5 min
a ¢ 21 - 5 min. Na provizorni trat to byla celkem slusnd zdtéz, Ze?

Tramvajova trat na dvacet dni

nebyla dokoncena obé pfedmosti. Pfedevsim na novo-
méstské strané bylo nezbytné zvysit nabrezi az o 80 cen-
timetra. Protoze tudy byly vedeny tramvajové traté do
Podoli a na Karlovo nameésti, znamenaly stavebni prace
pro prazskou dopravu velkou komplikaci. Bylo tudy ve-
deno celkem 7 tramvajovych linek - €. 4 a 17 v pfimém
sméru po nabrezi, ¢. 20 v relaci od Narodniho divadla
do Resslovy ulice a linky ¢, 15, 16, 18 a 21 z Resslovy uli-
ce smérem k Palackého namésti. Tramvajové koleje od
Karlova nameésti byly az na nabrezi ve-
deny ptivodné v pfimce. V souvislosti
s vystavbou mostu je bylo zapotiebi
nejen vyzdvihnout do nové nivelety,
ale také Castecné prelozit, aby sméto-
valy do osy nového mostu.

Dne 17. inora 1932 se na Riegro-
v€é nameésti (tak se pivodné dnesni
Jiraskovo namésti jmenovalo) sesla
ufedni komise, aby projednala po-
stup stavby. Veskeré prace musely
byt bezpodminecné dokonceny tak,
aby bylo mozné Jiraskuv most vyuzit
pro verejnou dopravu béhem blizici-
ho se IX. viesokolského sletu. Zadné
zdrzeni tedy nepfichdzelo v tvahu.
Elektrické podniky hlavniho mésta
Prahy nemohly prerusit tramvajovou
dopravu na tolika linkach, proto bylo
pri jednani komise konstatovano, ze
,,-..pOStup praci bude fizen tak, aby
provoz elektrickych drah co nejméné
byl rusen: nékteré trati budou preve-
deny do ulice Spdlené, pro ostatni
se poloZi zatimni povrchové koleje,
které musi byt zavcas pfFipraveny.
S nékolikamésicnim predstihem se
tak Elektrické podniky zacaly pfi-
pravovat na rekonstrukci. Na konci
dubna 1932 pozadaly Elektrické
podniky obvyklym zptisobem minis-
terstvo Zeleznic o souhlas se stavbou.
Zastupce ministerstva predem ujistil
vedeni Elektrickych podniki, Ze se kvili provizoriu
nebude muset schazet samostatna komise.

Polozit povrchové koleje bylo pro pracovniky vrch-
ni stavby rychlou a doslova rutinni zalezitosti. Podobné
bylo snadné zavéseni trolejového vedent, i kdyz bylo nut-
né na nékterych mistech, predevs§im na ndmésti, vztycit
provizorni sloupy. Docasna tramvajova trat zacinala na
severnim okraji Riegrova namésti, kde byla napojena na
stavajici koleje, odbocovala na vyjchodni stranu nameésti,
pokracovala Podskalskou tfidou a Trojanovou ulici se
opét vracela na nabtezi, kde dstila do bézné traté. Byla
v celém pribéhu dvoukolejnd a méfila 359 metri. Aby
bylo zachovano také spojeni Karlova nameésti se Smicho-
vem a Podolim, byl zfizen dvoukolejny spojovaci oblouk
o délce 37 metrd, ktery propojoval koleje v Resslove ulici
s provizoriem v Podskalské. Na kfizovatce s Resslovou
ulici byla pro vSechny pojizdéné sméry zfizena zastavka.
Nejmensi polomér obloukd traté byl 21,40 metru. Koleje

byly poloZeny docela jednoduse na dlazbu a jen tam, kde
to bylo nezbytné nutné, byly podlozeny slabou vrstvou
stérku. To byl ostatné bézny zptisob kladeni povrcho-
vych koleji.

Provoz na provizorni trati byl zahajen 14. kvétna
1932. Byly na ni odklonény vSechny zdejsi linky s vy-
jimkou ,,dvacitky“, ktera objizd€la Narodni a Spalenou
ulici. O provozu na provizoriu byli provozni zaméstnan-
ci informovani obéznikem ¢. 43. Jedinym bezpecnost-
nim opatfenim bylo toto konstatovani: , Ridictim trati,
pojiZdéjicich po povrchovych kolejich, se pfipomind co
nejdutkliveji, aby po téchto jezdili opatrné a volné, aby
nedoslo k vyjeti vlaku z koleji a tim event. k zastaveni
veskeré dopravy na tomto miste.

Potfebné rekonstrukcni prace probéhly presné
podle planu a také provoz na provizoriu byl zcela bez
zavad. V noci z 2. na 3. cervna 1932 byly provizorni
koleje odpojeny a rano 3. Cervna byl zahajen pravidelny
provoz po nabfezi i po pfeloZené Casti traté z Resslovy
ulice. Povrchové kolejnice byly rychle odstranény
a jen stopy po zavesech vrchniho vedeni pfipominaly,
ze Podskalskou ulici jezdily tramvaje.

Trochu kuridézni (a typicky ufedni) pfistup pak
predstavuje vynos ministerstva Zeleznic ze 6. Cervna
1932 (tedy vydany po skonceni stavby), ve kterém se
konstatuje: ,, Projekt na prozatimni kolejové a provozni
tipravy spojené s upravou predmosti Jirdiskova mostu
na Riegrové ndamésti v Praze 11, které jste pouZili,
schvalujeme. Pripojujice schvdlenou soupravu predlo-
Zeného projektu ponechdvdme si jeho otisk.“ Nabizi se
prirozené otazka, co by ministerstvo délalo, kdyby se
mu na projektu traté (v té dobé uz zase neexistujici)
néco nelibilo...

Tramvajova trat v Podskalské a Trojanové byla jed-
nou ze zajimavych epizod prazské tramvajové historie.
0d 25. ¢ervna 1932 byla v provozu druha tfetina mostu
a mohly po ném byt vedeny sletové autobusové linky.
Zbyvajici ¢ast byla predana do uzivani az 27. listopa-
du 1933 a tim byl Jiraskiv most definitivné dokoncen.
Ackoliv...

Jen malokdo si pamatuje, Ze uz v té dobé na Jiras-
kové moste lezely také tramvajové koleje. Polozeny byly
uz ke konci fijna a v prvnich listopadovych dnech roku
1931. Pfedpokladalo se totiz, Ze na smichovské strané
bude zahy prolomena nova ulice smérem ke Kartouz-
ské. Nova tramvajova trat byla postavena zatim jen
v délce asi 350 metrti na mosté, ale nebyla napojena
ani na novoméstské, natoz na smichovské strané.
Koleje lezely na mosté nevyuzity 16 roku! Na podzim
roku 1947 byly odstranény v souvislosti s pfipravou na
zahajeni provozu na nové trolejbusové trati. Jiraskaiv
most se tak do historie prazské tramvajové dopravy
zapsal nejen provizorni trati pfi vystavbé svého no-
vomeéstského predmosti, ale také nejdéle polozenymi
a pritom nikdy nepouzitymi tramvajovymi kolejemi.
Bohuzel nezname zatim zadnou fotografii, na které by
byly koleje zachyceny. Mgr. Pavel Fojtik

Situacni pldn provizorni traté, ktery byl predloZen minis-
terstvu Zeleznic. Je na ném zachyceno i ptivodni vedeni
koleji z Resslovy ulice. Na celém provizoriu byly pouZity
jen dvé vyhybky. V mistech napojeni na béZnou trat jich
nebylo zapotiebi.
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Patrime mezi ceskeé uznavane firmy!

Jiz ¢tvrtym rokem potadala firma CZECH TOP
100 sout&z nazvanou 100 obdivovanych firem Ceské
republiky. Stejné jako v loriském roce se ji zucastnil
i Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec¢nost,
a nevedl si Spatné.

Pojdme ale pékné od zacatku, v zakladnim kole
soutéze bylo osloveno 2 000 firem, z nichz se do se-
znamu obdivovanych prosadilo 742. Nase spole¢nost
se v soutézi objevila v kategorii Doprava, pomocné
¢innosti v dopravé a cestovni kancelare, kde se
umistila na 4. misté za Cestovni kancelafi Fischer,
a. s., Ceskymi aeroliniemi a. s. a Cedokem a. s., coZ
nas muze tésit.

Zcela jisté se budete ptat, podle jakych kritérii bylo
provadéno hodnoceni a kdo hodnotil; zactéte se tedy
do nasledujicich fadka.

Kritéria soutéze:

1. Firmy jsou roz€lenény do 22 nefinancnich odvétvi
a 3 financnich skupin.

2. Do uzsiho vybéru postupuje nejvyse 30 firem v kaz-
dém odvétvi, kritériem je velikost obratu.

3. Takto sestaveny seznam je podroben hodnoceni na
zakladé 9 kritérif:

a. Kvalita vyrobku a sluzeb - troven a kvalita nabize-
nych produktt a sluzeb firmy,

b. Inovacéni schopnost firmy - schopnost a rychlost
zavadéni novych technologii a schopnost firmy
reagovat na vyvoj,

c. Finanéni atraktivnost - zdjem akcionara o akcie
firmy, jeji trzni cenu, zajem investort a financni
spolehlivost firmy,

d. Dlouhodoba hodnota firmy - schopnost firmy dlou-
hodobé a stabilné se rozvijet, zvySovat svou hodnotu
a schopnost udrzet své postaveni na trhu,

e. Kvalita managementu - schopnost managementu
vést Uspésné firmu, zavadét nové postupy, systém
fizeni a organizace ve firmé,

f. Schopnost pfildkat a udrzet talentované lidi - zdjem
firmy na odborném rdstu zaméstnanct, firemni

Meésic, ktery uplynul od uzaverky kvétnového Cisla,
prinesl dvojici zasedani predstavenstva nasi spolecnosti.
Prvni se konalo v pondéli 29. dubna a nasledné 20. kvét-
na. Na programu jednani byly nasledujici body.

Rozbor naklada na rekonstrukci tramvajové traté
Palmovka - Na Zertvach. Pfedstavenstvo schvalilo po
dukladném rozboru uvedené akce jeji zarazeni do planu
investic na rok 2002.

Zprava o stavu zprovoznovani nizkopodlaznich
tramvaji RT6N1. Clenové piedstavenstva schvalili dalsi
postup zprovoziiovani tramvaji RT6N1, které by mélo
byt provedeno ve spolupraci se spole¢nosti SKV, s. r. o.
(naslednik byvalého CKD Dopravni systémy), se kterou
nyni probihaji jednani o spolupréci.

Kritéria posuzovani efektivity pfiméstskych au-
tobusovych linek. V zavéru dubna byli ¢lenové pred-
stavenstva informovani o vyvoji vypraveni autobust
nasi spolecnosti ve vazbé na systém primeéstské au-

kultura, vztah k pracovnimu prostfedi
a pracovni podminky, atraktivnost firmy
pro zaméstnance,

g. Odpovédnost k Zivotnimu prostfedi - zdjem
na zavadéni ekologickych technologii a ohle-
duplnost firmy k Zivotnimu prostfedi,

h. Otevfenost a komunikativnost - schopnost
firmy prezentovat svoje dspéchy, image fir-
my, vztah k médiim a celkova otevienost,

i. Vztah ke spolecnosti — vztah firmy ke svému
okoli, vztah k podpofe védy, sportu, kultu-
ry a nadaci, angazovanost firmy ve vefejné
prospésnych ¢innostech.

Hodnotitelé:

1. Vrcholovi manazefi z okruhu firem
v CZECH TOP 100,

2. odborni pracovnici analytickych oddéleni
bank, auditorskych a poradenskych firem,

3. predstavitelé akademické pudy,

4. predstavitelé oborovych svazi a profes-
nich sdruzenti,

5. ostatni - Clenové sdruZeni, Clenové jednot-
livjich porot CZECH TOP 100 atd.

Ke kazdé anketé podobného typu mtizeme
mit své vyhrady. Vysledky nemizeme samoziej-
mé piecenovat, ale ani zbytecné podcenéni by
nebylo na misté. Je vidét, Ze snahy o kvalitni
sluzbu, pfivétivou tvar k nasim zdkaznikim
a zavadéni novych prvku jsou nejen peclivé
sledovany, ale také hodnoceny. Na dvojici
prestiznich tuzemskych cestovnich kancelaii
jsme dlouhé roky nahliZeli jako na nedostizné
subjekty, stejné tak tomu bylo u leteckého
dopravce. Poctivou praci a vili mnohé zlepsit
jsme se dostali na jejich droven. To by mél byt
impuls do dalsi nasi ¢innosti, minimalné své
postaveni udrzet a také se nestydét za p¥islus-
nost k Dopravnimu podniku, a tim k méstské
hromadné dopravé. -red-
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Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

Loga ctyr ceskych nejobdivovanéjsich firem v kategorii Doprava,
pomocné cinnosti v dopravé a cestovni kanceldre.

Predstavenstvo projednalo

tobusové dopravy a rozvoj kolejovych tras. Informace
byla na kvétnovém zasedani doplnéna o obecné zasady
efektivnosti, kterymi se Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost Fidi pfi uchazeni se o provoz linek
fady 300.

Piehled mimofadnych udalosti pfi provozovani
drahy a drazini dopravy. Cleniim predstavenstva byl
predlozen pfehled mimofadnych udalosti za obdobi
1. ledna az 15. kvétna leto$niho roku.

Informace o prubéhu a vysledcich obchodnich
vefejnych soutézi na predloZeni nabidky na nej-
vhodnéjsi zpusob financovani ,nakupu vlakovych
souprav pro provoz prazského metra“ a ,,na zajisténi
porizeni vlakovych souprav pro provoz praziského

Valna hromada schvalila
ucetni zaverku

Definitivni hospodaiské ukonceni roku 2001
probéhlo v utery 14. kvétna, kdy Rada hl. m. Prahy
vykonavajici pusobnost valné hromady Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti projednala
ro¢ni ucetni zavérku nasi spolecnosti za rok 2001.

Zhodnoceni vysledkt hospodafeni nasi spolecnosti
prednesl pfedseda pfedstavenstva a generdlni feditel
ing. Milan Houfek, ktery konstatoval, Ze hospodarsky
vysledek za rok 2001 je nulovy. Jeho slova potvrdil
i nezavisly auditor ing. Zdenék Rabas. Ten déle ve
svém slové pfipomnél, Ze hospodafeni Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti je priubéz-
né kontrolovano a nema k nému vyhrady. Generalni

feditel déle uvedl, Ze v roce 2001 se podafilo zastavit
pokles poctu prepravenych osob a byl zaznamenan na-
rust trzeb z prodeje jizdenek o 6 % oproti roku 2000.
V roce 2001 doslo také ke snizeni kapitalové tcasti ve
spolecnostech Rencar Praha, a. s. a InZenyring doprav-
nich staveb, a. s.

Vyjadfeni dozor¢i rady k tcetni zavérce prednesl
jeji predseda ing. Martin Hejl. Jeho tsty dozordi rada
doporucila valné hromadé schvalit ro¢ni Gcetni zavér-
ku a vysledek hospodafeni Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti za rok 2001.

V zavéru jednani valna hromada schvalila ucetni
zavérku v plném rozsahu. -red-

metra formou finanéniho leasingu“. Byly schvéleny
vysledky soutéze na zajisténi financovani nakupu voza
metra (vitéznou nabidku pfedlozila Ceska spofitelna,
a. s. a Ceskoslovenska obchodni banka, a. s.).

Informace o podnikatelskych seskupenich
v ramci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti. Predstavenstvu byla pfedlozZena informace
o podnikatelskych seskupenich v ramci nasi spolecnos-
ti. Jedna se o organizace, ve kterjch ma Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciova spolec¢nost kapitalovy podil.

Podklady pro rozhodnuti o podpisu smlouvy
o smlouvé budouci. Na jednéni se clenové nejvyssiho
organu nasi spolecnosti také zabyvali problematikou
premisténi arealu Prazské strojirny, a. s. z Rohanského
ostrova.

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu MHD
za 1. &tvrtleti. Clendm predstavenstva byly predloZe-
ny vysledky hospodafeni spolecnosti za I. Ctvrtleti
letosniho roku. Ze zpravy vyplynulo, Ze vyvoj trzeb
z prodeje jizdenek je pozitivni, v uvedeném obdobi
bylo prepraveno o 6 % vice cestujicich nez ve stejném
obdobi roku 2001.

Potfeba komponentl zabezpecovaciho zafizeni
PA 135 pro zajiSténi provozu na trati C véetné pro-
dlouZeni do stanice Ladvi. Predstavenstvo vzalo na
védomi informaci o potiebé dokoupeni mobilniho
zabezpecovaciho zafizeni Matra PA 135 na vozy me-
tra pro trat C.

Zprava o nasazeni nového zabezpecovaciho zafi-
zeni (LZA) na trati A metra. Clenové predstavenstva
byli informovani o postupu nasazovani zabezpecovaci-
ho zafizeni (LZA) na trati A metra a bylo konstatovano,
Ze prace probihaji v souladu s harmonogramem.

-red-
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V lednovém cisle DP-KONTAKTu vysel ¢lanek
k 10. vyroci vzniku integrované dopravy v Praze a je-
Novyho na integrovanou dopravu.

Pan Manfred Novy je feditelem Dopravniho sdru-
zeni vychodniho regionu (VOR - Verkehrsverbund
Ost Region), které organizuje integrovanou dopravu
v §irokém okoli Vidné.

Na zacatku devadesatych let nékolikrat navsti-
vil Prahu a usporadal sérii pfednasek o organizaci
a financovani integrované dopravy. Jeho myslenky
a zkuSenosti se staly jednim ze zdkladnich kamenu
pro vznik integrované dopravy v Praze. Proto jsme mu
pri prilezitosti 10. vyroci vzniku Prazské integrované
dopravy polozili nékolik otazek.

MiiZete nam pfipomenout hlavni zasady inte-
grované dopravy?

,Jeden tarif - jedna jizdenka - jeden jizdni fad“: to
je strucna formule, kterou je mozno nejlépe charakteri-

Zdjem o systém PraZské integrované dopravy doklddd i tato fronta na Smichovském
nddrazi, na zastdvce priméstskych autobusovych linek.

Jeste k 10. vyroci integrovane
dopravy v Praze

zovat integrovanou dopravu. Dochazi tedy k tomu, ze
i pfi ptisobeni nékolika (nebo dokonce mnoha) doprav-
nich podnikt v jednom mésté nebo regionu mohou byt
vsechny linky pouzivany za stejnych podminek a Ze pre-
stup z linky jednoho podniku na linku jiného dopravce
neznamena pro cestujici zadné dalsi vydaje.

Jedna se o vefejnou dopravu ,,z jedné ruky“. Nejde
vsak jen o integrovany tarif, nybrz také o integrované,
navzdjem sladéné jizdni fady, integrované planovani
rozvoje vetejné dopravy a o integrované informace pro
cestujici. Cestujicim pfFitom zustavaji skryty nezbytné
dohody o zarukach vyhodného jizdného, o rozdélova-
ni pfijmu a financovani investic a o nakladech, které
nejsou Kkryty z prijmu
z jizdného.

Jak hodnotite do-
sazeny stav integrované
dopravy v Praze, v ¢em
odpovida a co mu chybi
do vami navrhovaného
modelu?

Blahopfeji vam
k dosazenym vysledkiim
integrace. Stejné jako ve
VOR existuje jisté i u vas
rozdil mezi jiz dosazenym
a tim, ceho jesté hodlate
dosahnout. Mohu ale kon-
statovat, ze vas pasmovy
tarif je konstruovén jasné
a prehledné. Na rozdil od
VOR jste nezvolili ¢lenéni
na sektory, a my pravé
uvazujeme o prechodu ze
sektorti na kruhova pasma.
Pro budoucnost uvazujeme
o ,elektronickém ticketin-
gu®, pri studiu v zahranici

vsak nardzime na nové a nové technické a finanéni
problémy, a rovnéz na problémy s tim, jak cestujici
tyto systémy pfijimaji. O pfechodu na elektronicky
ticketing je proto mozno uvazovat pouze ve stiedné
az dlouhodobém casovém horizontu. Koordinace jizd-
nich fadu a informaci je podle mého nahledu u vas na
opravdu vysoké trovni.

Jaké jsou obecné dalsi perspektivy integrované
dopravy a kam sméfuje jeji vyvoj?

Integrovand doprava se bude muset fidit podle
proudt osob dojizdéjicich do zaméstnani. To znamena
nutnost postupného rozsifovani integrace se zaclenova-
nim dalsich dopravnich sméru a dalsich podniku. Pro
zlepsSovani prijeti ze strany cestujicich je tireba vénovat
stale vetsi pozornost zvySovani kvality a spokojenosti
cestujicich, a v tomto ohledu jsou nezbytné pfislusné
kontroly. Financovani integrované dopravy musi byt
zajisténo trvale, pfi¢emz je mozné pro podniky zavadét
systémy prémiovani nebo systémy ,,bonus-malus®.

Musime se také do budoucna pfipravit na soutéz.
Velice dulezité vsak je, abychom svévolné nevrhali do
hry dosazend pozitiva, ale abychom vse dobré, ceho
jsme dosahli, uchovali a natrvalo zajistili.

Ing. Jan Urban
Foto: Petr Malik
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Pohled ¢lena Dozoréi rady po roénim pusobeni v tomto organu

Podle novely Obchodniho zdkoniku ¢. 501/2001 Sb.
§200, odst. 5) a na zdkladé doplriovacich voleb zdstupcti
zameéstnancul jsem byl voliteli z jednotlivych odstépnych
zdvodi a feditelstvi zvolen dne 11. dubna loriského roku
za ¢lena Dozorci rady nasi akciové spolecnosti. Prdci
a odpovédné rozhodovdni ¢lena dozorci rady ve velké
mife ovliviiuje §201 odst. 4) vySe zminéného zdkona.
Zde si dovolim krdtkou citaci: ,,JestliZe vyZaduji stanovy
k urcitym jedndnim predstavenstva predchozi souhlas
dozoréi rady a dozorci rada souhlas k takovému jedndni
nedd nebo vyuZije-lli dozorc¢i rada svého prdva zakdzat
pfedstavenstvu urcité jedndni jménem spolecnosti,
neodpovidaji clenové pfedstavenstva spolecnosti za
Skodu, kterd ji z divodu splnéni takového rozhodnuti
dozorci rady vznikne. Za $kodu takto vzniklou odpovi-
daji spolecné a nerozdilné ti ¢lenové dozorci rady, kteii
pri rozhodovdni o jedndnich uvedenych v proni vété
nejednali s péci fddného hospodadre. JestliZe dd dozorci
rada souhlas k jedndnim uvedenym v proni vété, za
Skodu vzniklou z takového jedndni odpovidaji spolecné
a nerozdilné clenové predstavenstva a dozorci rady, kteii
pri rozhodovdni o tom zda se md jedndni uskutecnit,
nevykondvali funkci s péci fddného hospoddre.
rady byla takova, ze funguje jako urcita revizni komise,
ktera se hlavné zabyva jiz uskutecnénym hospodare-
nim daného subjektu. Po ro¢ni praci v orgdnu dozorci
rady jsem zjistil, Ze dozor¢i rada se zabyva kontrolni
¢innosti nejen vynalozenych naklad a uskutecné-
nych pfijmt minulych obdobi, ale i pfedpokladanych
hospodarskych operaci, které maji vliv na ekonomiku
celé akciové spolecnosti vCetné zaméstnanci. Do-
zordi rada nesleduje jen pfimé hospodareni akciové
spolecnosti, ale komplexni ¢innost v€etné personalni
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prace a pracovnépravnich norem. Projednéavani téchto
ekonomickych zalezitosti jsou pro mé zdrojem spous-
ty uzitecnych informaci nejen v odborové préci, pri
jednani s vedenim o. z. Autobusy, ale i pro nasledujici
vyjednavani o Kolektivni smlouvé na rok 2003 a také
v pfipominkovych fizenich k normam, které se velmi
dotykaji vétsiny nebo ¢asti zaméstnanci nasi spole¢nos-
ti. V tomto roce je stale v pozornosti vjvoj uzavieného
kolektivniho vyjednavani a zavazky predstavenstva ak-
ciové spoleCnosti z uzaviené ,Mzdové dohody 2002°.
Dale je to novela zdkoniku prace a zdkona o pracovni
dobé ¢. 475/2001 Sb., které maji také vliv na ekonomiku
akciové spolecnosti.

Dozor¢i rada se v pribéhu roku 2001 schazela
pravidelné (v pfipadé operativni potieby i mimotfadne€)
a projednavala zdkladni témata podle ramcového planu
¢innosti, zpravidla za tcasti pfizvanych odpovédnych
pracovnik, ktery hlavné obsahoval:

 kontrolu plnéni zavéra vyrocni valné hromady
akciové spolecnosti,

* prubézné sledovani vysledkii hospodareni akci-
ové spoleCnosti a spolecnosti s kapitalovou dcasti nasi
spolecnosti,

« projednavani materialti a pfijatych zavéra z pred-
stavenstva spolecnosti,

¢ sledovani tvorby navrhu vnitini normy pro
zavazny postup pfi uzavirani zdvazkovych vztaht
a jejich evidenci,

¢ prubézné sledovani zajisténi dodavek vozi
metra,

« sledovani postupu pfipravy rozpoctu Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti pro
rok 2002,

« operativni projedndvani zavaznych problému

a. s. (napfiklad vliv vjvoje cen motorové nafty na hos-
podarsky vysledek, dopady novely zakona o pracovni
dobé pracovnikt v dopravé),

« sledovani postupu vystavby traté metra IV. C1
a vystavby tramvajové traté HlubocCepy-Barrandov,
vCetné moznosti pofizeni novych tramvaji,

« tcast v hodnotitelskych komisich vybérovych fi-
zeni pro posuzovani a hodnoceni nabidek zhotovitela
prislusné investi¢ni akce nebo dodavky,

« analyzovani efektivnosti pravni sluzby, provadeé-
né externi kancelafi JUDr. Broz & Sokol,

« sledovani situace v byvalém CKD Dopravni
systémy, a. s., nebot probihala komplikovana jednani
o odprodeji konkursni podstaty této a. s.,

« sledovani problematiky souvisejici s vybérem
kamerového systému pro traté metra a s vyzadanim si
provedeni auditni kontroly na vybér a dodavku kame-
rového systému pro IV. tsek traté B metra.

V roce 2001 vénovala dozoré¢i rada pozornost
prubéznému sledovani hospodateni nasi spolecnosti.
Projednévala pravidelné Ctvrtletni vysledky hospodare-
ni spolecnosti a kalkulaci nakladd MHD. Dosahované
vysledky byly v pribéhu celého roku hodnoceny jako
dobré. Svéd¢i to mimo jiné i o pFinosu vyuzivani zdo-
konalené analytické Cinnosti v Gcetnictvi na drovni
a. s. i jejich odstépnych zavodd, které bylo umoznéno
zvladnutim moznosti plynouci ze zavedeni informac-
niho systému SAP R/3.

Ve sledovaném obdobi dozoréi rada svou praci
a ¢innosti prispéla k dobrému hospodafeni akciové spo-
le¢nosti a k icelnému vynaloZeni prostredk z dotace
hlavniho mésta Prahy ke spokojenosti Prazani, dario-
vych poplatniki a zaméstnanct nasi spolecnosti.

Ji¥i Cada



Atlas Prazske integrované dopravy -
novinka na pultech informacnich stredisek

S rozvojem systému Prazské integrované dopravy,
ktery zahrnuje tzemi hl. m. Prahy a jejiho okoli, roste
potieba informaci o siti méstskych i pfiméstskych linek.
Dostatek takovych informaci ovliviiuje i rozhodovani
o tom, jaky dopravni prostfedek pouzit, nebo kde p¥i-
padné prestoupit, aby byla cesta co mozna nejrychlejsi
a bez zbyte¢nych komplikaci.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec-
nost vydal v dubnu letosniho roku Atlas Prazské in-
tegrované dopravy. Jedna se o novinku vyznamnym
zptusobem obohacujici skalu informacnich materiala
vydavanych Dopravnim podnikem. Pfinasi zatim nej-
komplexnéjsi kartografickou informaci o rozsahlé siti
linek Prazské integrované dopravy, ktera se nezamé-
fuje pouze na tizemi hlavniho mésta. Pfi jeho tvorbé
byla vzata do tvahy skutecnost, Ze je tfeba zachovat
pfi zakresleni tras Prazské integrované dopravy
rovnéz vypovidaci informacni hodnotu mapového
podkladu vcetné Citelnosti nazvi ulic. Proto vznikl
ojedinély zpusob vyjadieni dopravnich siti formou
nadstavby nad zakladnim mapovym podkladem, ¢imz
bylo dosazeno optimalniho informacniho efektu
z hlediska uZivatele.

Vyznamnym néstrojem trvalého usili o zkvalitiiova-
ni sluzeb, které zajistuje Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost jsou zejména spolu s Programem
né kritizovanych nedostatkt. Na né poukazuji kazdo-
ro¢né provadéné rozbory (vzdy 2x za rok) opravnénych
podani od cestujici vefejnosti.

Za rok 2001 bylo oddélenim stiZnosti Odboru
interniho auditu a kontroly feditelstvi spole¢nosti
zaevidovano celkem 923 podani (835 stiznosti a 88
podnétil). Ve srovnani s predchozimi roky 1997 az
2000 lze konstatovat, Ze je tento pocCet nejvyssi a ve
srovnani s rokem 2000 doslo k nartstu poctu o 204
podani, tj. 0 28,4 %.

Stejné jako doslo k nartistu poctu podani, doslo
i k nartstu celkového poctu opravnénych stiznosti,
narostl i pocCet realizovanych podnétl se zaméfenim
na dopravni problematiku nasi spolecnosti.

Z celkového poctu 307 opravnénych stiznosti se
298 (v roce 2000 - 204 - narust o 94 stiznosti) tykalo
dopravni problematiky. Jejich rozborem z hlediska pred-
métu podani je ziskan ptehled o nejcastéji kritizovanych
oblastech ze strany cestujici vefejnosti. V této kategorii
vubec nejvyssi pocet opravnénych stiznosti byl v oblasti
odbavovani cestujicich - 86 stiznosti, oblast chovani pro-
voznich pracovniku kritizovalo 64 stéZovatelll a oblast

Je to prvni publikace tohoto druhu, kterou nase
spolecnost vydava. To s sebou pfinasi, tak jako u kaz-
dého nového pocinu, i urcité drobné nedokonalosti
¢i ,vady na krase“. Z ohlast téch, ktefi uz tento atlas
vlastni, se o nich dozviddme a jsou pro nas cennym vo-
ditkem pro tvorbu jeho dalsiho aktualizovaného vydani.
Véfime, ze poptavka po této publikaci bude takova,
aby atlas nechybél ani v pfistich edi¢nich planech nasi
akciové spolecnosti.

Vydavany atlas obsahuje plan mésta 1:20 000 (plan
centra Prahy 1:5 000) se zakreslenou siti méstské hro-
madné dopravy, mapu Prahy a okoli 1:50 000 se siti
autobusovych linek a Zeleznice, rejstiiky ulic, vSech
linek Prazské integrované dopravy a abecedni prehled
zastavek s informaci o linkach, tarifnich pdsmech a od-
kazy na ptisluSnou mapovou ¢ést. Soucasti je i seznam
Zeleznicnich stanic a jizdenkovych automatt PID, vy-
natek z aktudlniho tarifu PID se schématem tarifnich
pasem a také schéma sité metra, tramvaji a autobust
v dennim i no¢nim provozu.

Nova publikace o 240 strandch je k dostani na
pultech informacnich stfedisek za 190 K¢.

Ing. Petr Blazek, dopravni reditel

Mestska hromadna doprava
z hlediska opravnénych stiznosti

poruseni provoznich pfedpist 56 obcanu. Lze fici, Ze
se v téchto pfipadech opakované jedna o opravnéné
stiznosti na chovani ¢i jednani nékterych zaméstnan-
ct, ktefi prichazeji do styku s cestujicimi a v jejichz
pfipadé jde zpravidla o momentélni selhani lidského
faktoru. Zbyvajicich 92 opravnénych stiznosti se tykalo
ostatnich hledisek pfedmétu podani - nepravidelnost
provozu, informovanost cestujicich, kultura cestovani,
prodej jizdenek a jiné nekvalitni sluzby, vedeni a zmény
tras linek, narusovani zivotniho prostiedi a jiné.

Naopak je mozno od roku 1999 opakované kladné
hodnotit a zdraznit kazdorocni pokles poctu i oprav-
nénosti stiznosti kritizujicich praci a pracovniky
prepravni kontroly za neprofesni a nekompromisni
provadéni piepravni kontroly.

Pokud jde o stiznosti z oblasti vnitfnich poméru
v organizaci, bylo jich poddno celkem 11, ale jen 2 byly
opravnéné. Ty se tykaly pracovnépravni problematiky
nasich zaméstnanct.

Pomoc druhym

Jisté jsme vSichni zajedno v tom, Ze existuji Zivotni
situace, kdy potfebujeme od nékoho pomoc. A nezalezi
na tom, zda jsme se do potizi dostali vlastni vinou, ¢i
nam je zptsobil nékdo jiny.

Stejné tak jsme zajedno v tom, Ze ma-li byt pomoc
ucinna, musi byt rychla, pokud mozno nezistna a nesmi
byt poskytnuta ponizujicim zptsobem.

A do tfetice jsme zajedno v tom, Ze lidi, ktefi uméji
svoji pomoc takto poskytnout, neni zrovna mnoho.

Je krasné, ze v kolektivu zaméstnanct o. z. Elektric-
ké drahy takovi lidé jsou. Jednim z nich je pan Jeronym
Havel z dopravni provozovny Hloubétin. Jiz pfed ca-

sem jsme Ctenare informovali o jeho darcovstvi krve,
uverejnili jsme i ¢lanek o ném samotném. Je dobfe, Ze
pan Havel ve svoji ¢innosti pokracoval i nadale. A tak
dosel na jeho pracovisté dopis od Ceského Eerveného
k¥ize, ktery bych si dovolil ocitovat cely:

VdZeni,

Cesky cerveny ki udéluje nejoyssi zlatou medaili
prof. MUDr. J. Janského ddrcum krue, ktefi dovrsili pocet
40 bezpiispevkovych odberi.

Ochota ddrcti darovat krev pro zdravi a casto i zd-
chranu Zivota je projevem jejich humdnniho vztahu ke
spoluobcéaniim. Patii jim dik nejen téch, kterym pomohli

Jiz druhym rokem markantn€ nartstd pocet telefo-
nickych a hlavné e-mailovych stiznosti, informativnich
zadosti, dotazi, pfipominek a upozornéni na negativ-
ni jevy, zejména v souvislosti se zménami v méstské
hromadné dopravé. K uspokojeni stéZovatell, ktefi
netrvali na zaslani odpovédi, byla jejich telefonicka ¢i
osobné podana upozornéni vyfizovana operativné ve
spolupraci s pfislusnymi odpovédnymi pracovisti.

Budeme-li hodnotit rok 2001, lze konstatovat, ze
vétsina opravnénych stiznosti jde na vrub momen-
talniho selhdni a nepfiméfeného jednani provoznich
zaméstnanct, ktefi pod vlivem raznych objektivnich
¢i subjektivnich pficin nezvladnou plné komunikaci
s cestujici vefejnosti. Je tedy na vedoucich pracovni-
cich, aby soustavnym pusobenim na své podfizené
snizovali negativni vlivy, a tim pfispivali ke zlepseni
a zkvalitnéni sluzeb pro cestujici vefejnost.

Mgr. Cenék Novik,
vedouci oddéleni stiznosti feditelstvi spole¢nosti

navrdtit zdravi, ale celé nasi spolecnosti.

S potésenim Vim sdélujeme, Ze mezi vyznamenany-
mi zlatou medaili prof. MUDY. ]. Janského je pracovnik
Va$eho podniku Jeronym Hauvel.

Véiime, Ze najdete vhodnou prilezitost, jak mordlné
ocenit jeho hluboce lidsky postoj a vyuZijete jeho prikladu
k dalsi propagaci bezptispeévkového ddrcovstvi krve.

Za Cesky Cerveny kiiz
Nada Sormovd

Pomoc druhym se mlize projevit mnoha zpusoby.
Ten, ktery zvolil pan Havel, je bezesporu jednim z nej-
lepsich a nenahraditelnych. Obdobné projevy pomoci
budeme radi zvetejiiovat i nadale.

Pane Havle, dékujeme Vam. -zjs-

v V7

Preference tramvaji svetelnou signalizaci na Podolskem nabrezi

V roce 1998 byla rekonstruovana tfi svételna signa-
liza¢ni zaFizeni (SSZ) na Podolském nabiezi:
1. SSZ ¢. 4.418 Podolské nabiezi - Podolska (kfizovatka
u tramvajové zastavky Podolskd vodarna),
2.SSZ ¢. 4.419 Podolské nabfezi - Kublov (samostatny
prechod pro chodce u tramvajové zastavky Kublov),
3.SSZ ¢. 4.420 Podolské nabfezi - Jeremenkova (k¥i-
Zovatka u tramvajové zastavky Dvorce).

Pti rekonstrukci byla SSZ vybavena potfebnymi
detektory (pro automobily indukéni smycky polozené
ve vozovcee, pro chodce tlacitka a pro tramvaje trolejové
kontakty), staré elektromechanické fadice (ovladaci
pristroje svételné signalizace) byly nahrazeny mikropoci-
taCovymi fadii s volné programovatelnou fidici logikou
(typ MTC od firmy Signalbau Huber) a plivodni fizeni
pevnymi signalnimi programy bylo nahrazeno dynamic-

kym Fizenim s preferenci tramvaji. VSechna tfi SSZ jsou
vzajemné propojena do koordinované skupiny a signalni
programy jsou synchronizovany v celé skupiné tak, aby
byl automobiliim na Podolském nébtezi zajistén v obou
smérech pokud mozno plynuly prijezd bez zastavovani
pred svételnou signalizaci, tzv. zelené viny. Vzhledem
k mistnim dopravnim pomérim je na vsech trech mis-
tech naprogramovana absolutni preference tramvaji.

DP kontakt &
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Preference tramvaji je zaloZena na nasledujicich
modifikacich priibéhu fizeni pfi narocich tramvaji:

B Prodluzovani fazi: pokud v okamziku nédroku
tramvaje prave probihd vlastni faze (s volnem pro tram-
vaje), pfi splnéni podminek zadanych v fidici logice se
tato faze prodlouzi o Cas potfebny k jizdé tramvaje od
prihlasovaciho detektoru ke stopcate (eventualné i véet-
né zastavkového pobytu, pokud je zastavka umisténa
tésné pred stop¢arou). Lapidarné feceno: signél volno

B Zkracovani fazi: pokud v okamziku naroku
tramvaje prave probiha jind faze (kolizni s tramvajovou
fazi), pfi splnéni podminek zadanych v fidici logice se
tato faze zkrati (nebo se ukon¢i jeji prodluzovani) tak,
aby vlastni faze nastala co nejdfive. Signal volno se pro
prijizdéjici tramvaj ,,pfedvybere*.

B Vybér volna tramvaji dvakrat béhem jednoho
cyklu fizeni (na obou kiiZovatkach): v pfipadé naroku
tramvaji a pfi souasném splnéni podminek zadanych
v Fidici logice (napfiklad i v zavislosti na narocich
tramvaji z jinych smért a pozadavkd automobilové
dopravy) se u slozitych kfizovatek s vicefazovymi cyk-
ly Fizeni mize stejné tramvajové volno vybrat i dvakrat
v pribéhu jednoho cyklu fizeni.

Ridicf logika je zdroveri navrZena tak, aby byly mini-
malizovany pfipadné negativni dopady na ostatni tcast-
niky provozu, a preferen¢ni zasahy do svételného fizeni
jsou nasledné kompenzovany prodluZovanim zelenych
signalt podle potieb automobilové dopravy. Nejsou-li
naroky tramvaji, priibéh fizeni je fidici logikou opti-
malizovan podle okamzitjch narokt automobilové
dopravy a chodcti.

Méfeni vlivu svételné signalizace

na provoz tramvaji
Pro zjisténi vlivu dynamického Fizeni na provoz
tramvaji provedl Ustav dopravniho inZenyrstvi hlav-

niho mésta Prahy v prvni poloviné prosince 2001

dopravni méfeni na vSech tiech mistech. P¥i méfeni

byly zjistovany dva zakladni dopravné inzZenyrské
parametry, charakterizujici kvalitu fizeni svételnou
signalizaci:

B Prumérné zdrzeni tramvaji pfipadajici na jeden
pfijezd k SSZ

B Podil tramvaji zastavenych nebo zdrzenych sig-
k SSZ

Vysledky byly porovnany s obdobnym méfenim
provedenym na jate 1997 pred zavedenim dynamického
fizeni. Ob€ méfeni byla provedena v pracovni dny v ob-
dobi mezi 16. a 17. hodinou odpoledni dopravni §picky,
vice vozidel i tramvaji a chodi i nejvice chodctl.

Zakladni vysledky méfeni jsou uvedeny v tabul-
kéch.

Z vyhodnoceni méfeni a ze sledovani situace pfi
méfeni vyplyvaji nasledujici skutecnosti:

Dynamickym fizenim se docililo velmi vyrazné
preference tramvaji, jak ukazuje porovnani dvou
zakladnich parametrt charakterizujicich kvalitu své-
telného Fizeni:

* celkové primérné zdrZeni tramvaji pfed
SSZ ptipadajici na jednu jizdu tramvaje
se z puvodnich 48 sekund zkratilo na

* prumérny pocet zastaveni a zdrzeni pied
SSZ ptipadajici na jednu jizdu tramvaje

5 sekund

Podolsks ndbitei v fiselku Podelsks - Jeremenkova

Pramérné zdrzeni tramvaji pripadajici na jeden p¥ijezd k SSZ

Pracovni den, 16 - 17 h

se z puvodnich 1,99 zastaveni a zdrZeni
snizil na 0,17 zastaveni a zdrZeni
Ve srovnani s puvodnim stavem - s fizenim bez
preference - se snizily:

* prumérné zdrZeni tramvaji pred SSZ 090 %
* pocet zastaveni a zdrzeni tramvaji
pred SSZ 091 %

Tohoto zlepseni se dosahlo i pfi vysokém zatiZeni
tramvajovou dopravou (4 linky: 3, 16, 17 a 21), nebot ve
Spickovych obdobich zde projizdi v jednom sméru 30
tramvaji za hodinu, tj. obousmérné celkem 60 tramvaji
za hodinu.

Pokles zdrzeni vyjadfeny v absolutnich hodnotach

tramvaje. Pfi zadani odpovidajicim realnym pomérim
vsak k tomuto jevu dochazi jen velmi zfidka - jen pfi-
blizné u 2 % tramvaji v odpoledni dopravni $picce.

Vysoka mira preference je v danych dopravnich
pomeérech akceptovatelna i pro automobilovou dopra-
vu. Vzhledem k tomu, Ze preferencni zdsahy do fizeni
ve prospéch tramvaji jsou Fidici logikou nasledné
kompenzovany podle potfeb automobilové dopravy
(prodluzovanim jejich signalt volno v zadanych me-
zich), i pfi maximalni preferenci tramvaji fizeni kapa-
citné vyhovuje pro automobilovou dopravu ve vSech
smérech, a to i pfi znacné vysokém celkovém zatizeni
ktizovatek automobilovou dopravou:

Pracovni den, 16 - 17 hodin

Priumérné zdrZeni tramvaji pripadajici
na jeden pfijezd k SSZ (s)

Podil tramvaji zastavenych nebo
zdrzenych signalem stiij z celkového
poctu tramvaji prijizdéjicich k SSZ

Stav Jaro 1997 12/2001 Jaro 1997 12/2001

SSZ Bez preference | S preferenci Rozdil  |Bez preference| S preferenci Rozdil
Podolské nabiezi — Podolska 18 2 -89 % 0,72 0,07 -90 %
Podolské nabiezi — Kublov 8 1 -88% 0,45 0,03 -93 %
Podol. ndbfezi - Jeremenkova 22 2 -91 % 0,82 0,07 -91 9%

Pracovni den, 16 - 17 hodin

Usek Podolska - Jeremenkova (délka 1,4 km, 3 SSZ)

Stav Jaro 1997 12/2001
Bez preference S preferenci Rozdil
Cel'kove primérné zdr'zem pred SSZ ptipadajici 48 5 ~90 %
na jednu jizdu tramvaje (s)
Pvr‘umerp/y’pocg zastz.i,venl a zdrze.nl pred SSZ 1,99 017 ~91 9%
pripadajici na jednu jizdu tramvaje
znamend, Ze pfi prijezdu tfemi sledovanymi SSZ je ¢ Podolské nabtezi - Podolska: 29 200 vozidel

nyni jizda tramvaji (za pfedpokladu nezménénych
jizdnich dob mezi zastavkami a zastavkovych pobyti)
v priaméru pfiblizné o 3/4 minuty rychlejsi.
Dynamickym fizenim se podstatné snizil i roz-
ptyl jednotlivych zdrZeni a zaroven byla eliminovéana
predevs§im dlouhd zdrzeni, coZ ma ptiznivy vliv na
pravidelnost tramvajového provozu.
Minimalizaci zastavovani
pred signalem stfij na trati mimo
zastavky se provoz tramvaji stal
plynulejsi a tim pro Fidice i cestujici

za 24 hodin primérného
pracovniho dne v roce 2001,
* Podol. nabfezi - Jeremenkova: 34 500 vozidel
za 24 hodin pramérného
pracovniho dne v roce 2001.
Pfi prajezdu pfiblizné 700 tramvajovych spoju
v obou smérech celkem za obdobi 6 — 22 hodin pracov-

Podolsks ndbie v fiselu Podolsks - Jeremenkova

Podil tramvaji zastavenych nebo zdrzenych signalem sttij z celkového poctu
tramvaji pfijizdéjicich k SSZ (Pracovni den, 16 - 17 h)

prijemnéjsi. 1

Jak ukazuji vysledky méfent, i pfi

0,82

absolutni preferenci byly nékteré
tramvaje (3 az 7 % z celkového po-

0,8

¢tu na jednotlivjch SSZ) zastaveny
a zdrzeny signdlem stij. To md dva
dtvody.

0,6

0,45

04

Podil zastavenych
nebo zdrzenych tramvaji

B Prvnim davodem je vysoka
Cetnost tramvajovych spoju, kdy

k¥izovatkami projizdi ve $pic¢kovych 02

obdobich jedna tramvaj v pruméru

0,07

kazdych 60 sekund. Vzhledem 0
k realnym provoznim poméram pak
dochdézi k situacim, kdy béhem jedné
minuty nékdy ke kfizovatce pfijedou
dve, tii a vyjimecné i Ctyfi tramvaje.
Jelikoz prodluzovani signalu volno
pro tramvaje musi byt i pfi absolutni preferenci ca-
sové omezeno (nemuze trvat ani do nekonecna ani
tak dlouho, aby pro ostatni Gcastniky provozu svitila
nékolik minut Cervend), pfi ptijezdu vice tramvaji
v kratkych Casovych odstupech za
sebou umozni absolutni preference
plynuly prijezd vZdy prvni tramvaji,
zatimco dal§im tramvajim v pofadi

22

pouze tehdy, kdyz se ,,vejdou” do
zadaného maximélniho prodlouZze-

ni signalu volno.

18

B Druhym davodem je obcas-
ny - byt vyjimeény - vyskyt velmi

dlouhych zastavkovych pobytt u za-
stavek umisténych tésné pred stop-
¢arami (Kublov v obou smérech,

Dvorce ve sméru z centra). V Fidici
logice jsou zadany maximalni délky

zastavkovych pobytt podle mistnich
pomeéru tak, aby tyto délky nebyly
pfekroceny rozhodujici vétSinou

tramvaji. Pokud zastavkovy pobyt
trva déle nez je zadana maximalni
délka, prodluzovani tramvajového

‘DStav bez preference - jaro 1997 W Stav s preferenci - 12/2001

DP kontakt

volna se po dosazeni zadaného ma-
xima ukon¢i, a tim dojde ke zdrZeni

Podo\ _“,a‘o“rel\‘

B do\s\(é

‘DStav bez preference - jaro 1997 M Stav s preferenci - 12/2001 ‘

niho dne lze podle vysledkii méfeni orientacné odhad-
nout snizeni poCtu zastaveni tramvaji signdlem stj na
trati mimo zastavky v dseku Podolskd vodarna - Dvor-
ce 0 720 az 750 zastaveni za pracovni den a 0 220 000
- 240 000 zastaveni za rok. Pfi uvazovani energetické
narocnosti pfiblizné 1,4 kWh na jeden rozjezd tramva-
jového vlaku to pfedstavuje usporu trakéniho proudu
ve vysi 308 000 az 334 000 kWh za rok.

Ing. Jan Adamek

Foto: Petr Malik




Do tunelu prisly tisice lidi

Dlouhy lidsky had se tdhl do stavebniho dvora z vestibulu stanice metra Nddrazi

Holesovice.

Tunel vloZeny do dna
Vltavy, kterym budou za dva
roky jezdit vlaky metra do
stanic Kobylisy a Ladvi, byl
v patek 17. kvétna zpfistupnén
pro odbornou vefejnost a v so-
botu 18. kvétna pro budouci
cestujici. Zajem byl veliky. Od
10 hodin, kdy se oteviely bra-
ny stavebniho dvora nedaleko
stanice metra Nadrazi HoleSo-
vice, se tahl dlouhy lidsky had
az do vestibulu stanice metra.
Tolik zajemcu se chtélo projit
suchou nohou pod Vltavou,
jak znél slogan zvouci na tuto
ojedinélou akci. Po skonceni
organizatoti sdélili, ze stavbu
metra si prislo prohlédnout na
18 000 Prazant a navstévnika
meésta.

Vsichni obdivovali unikat-
ni technické dilo a tésili se uz
na chvile, kdy tunelem budou

Zelena tramvajova trat byla

slavnostne otevrena

Treti kvétnové pondéli
pfineslo vyrazné zlepSeni
prazskych tramvajovych trati.
Slavnostné byla znovuote-
viena trat od stanice metra
Hradcanskd na Prasny most.
Uz zadné samostatné prazce
na $térkovém lozi, ale zatrav-
néna trat snizujici hluk a také
ptsobici daleko lépe nez pu-
vodni povrch. Navic Cervené
barvené zastavky a zluté kost-
ky v prostoru zastavek vytva-
feji pfijemny esteticky prvek.
Architektura a design opét
vstoupily pfiznivé do méstské
hromadné dopravy.

Generdlni feditel ing. Milan Houfek prdvé prestfihdvd pdsku zrekonstru-
ované tramvajové traté mezi Hradcanskou a Prasnym mostem.

-;E'\V r
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Kerianu Henry Tarusovi chybi do cilové pdsky nekolik
madlo metru a presto uZ se muze radovat z vitezstvi v os-
mém rocniku PraZského mezindrodniho maratonu.

Pohled na esteticky velice pfijemneé pii-
sobici tramvajovou trat, kterd zlepsuje
podminky pro prazskou MHD.

Maraton
prilakal
spoustu hézeu

V nedéli 19. kvétna napsal Prazsky mezinarodni
maraton, jehoz tradicnim partnerem je i nase spo-
le¢nost, uz svou osmou kapitolu a symbolicky se na
trati dlouhé 42 195 metru prosadil béZec se startovnim
Cislem osm, Kerian Henry Tarus, ktery klasickou vzda-
lenost zdolal v ¢ase 2:11:41. Obhdjce loniského vitézstvi
Andrew Sambu z Tanzanie skoncil druhy poté, co néko-
lik desitek metru pred cilem predbéhl Josefa Chebeta
z Keni. Mezi zenami obsadila nejvyssi pficku Ruska
Alvetina Ivanova v Case 2:32:24.

Maratonci se vydali na svou trat v 9.00 a o ho-
dinu pozdéji se ulicemi Starého Mésta rozlila lidska
feka bézct absolvujicich 5,5 kilometru dlouhou trat
nesoutézniho lidového béhu, kde si kazdy z ucastniki
vyzkousel svou vykonnost.

Kvétnové zajimavosti vybral a vyfotil Petr Malik

pravidelné jezdit vlaky s cestujicimi. Pfedevsim oby-
vatelim Severniho mésta se tak vyrazné zkrati cesta
do centra.

V téchto mistech podchdzi Vitavu jeden tunel pro praz-
ské metro a v prubéhu léta by meél pribyt i druhy.

V poloviné kvétna tunelem mohli chodit ndvstévnici, za
dva roky uz ho budou vyuZivat viaky metra.

Teémer Ctyri tisice béZcu si zabéhlo nesoutézni 5,5 kilo-
metru dlouhy lidovy béh.

DP kontakt &



ZAJIMAVOSTI

Na zéakladé ,Stanoveni mistni dpravy silni¢niho
provozu v Praze 5% které vydal 19. zafi 2001 odbor
dopravy Magistratu hl. m. Prahy, byla s platnosti od 20.
fijna 2001 zavedena jednosmérna organizace dopravy
na Smichové podle pfilozené situace.

Novou organizaci dopravy pfipravily odbor dopravy
MHMP a dopravni slozky Policie CR ve spolupraci s Do-
pravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti.

V souladu s novou organizaci byly upraveny tra-
sy autobusovych linek ¢. 137 ve sméru U Waltrovky
a €. 508 ve sméru Sidlisté Stodtlky (z divodu zjedno-
smérnéni ulice Ostrovského v iseku Radlickd - Nadraz-
ni v pfislusném sméru). V navaznosti na novou orga-
nizaci dopravy byla rovnéz stanovena pravidelna trasa
tramvajové linky €.14 (do Radlic) ulici Za Zenskymi
domovy. Soucasné doslo k vyhrazeni tramvajové trati
v ulici Radlické v tiseku Za Zenskymi domovy - Plzeri-
ska pro ucely manipulac¢niho provozu.

V ramci pfipravy na novou organizaci dopravy se
podafilo prosadit a zprovoznit vyhrazeny jizdni pruh
pro autobusy v ulicich U Santosky a Ostrovského v tse-
ku Bieblova - Kovaki.

Z hlediska dopadi na provoz MHD lze novou orga-
nizaci dopravy v oblasti Smichova hodnotit pozitivné.

Dopravni usek feditelstvi

Jesté k zastavkovym
sloupkim

V bfeznovém DP-KONTAKTu jsme si mohli precist dalsi dil
vypravéni o historii oznacovani stanic. Vzpomenuto bylo i na
sloupky ,,hfibky“. Jeden z poslednich byl zachycen ve smycce
Cernokosteleckd jesté 15. kvétna 1990 (foto & 1). Pfipomenuty
byly i riizné sloupky s parkovymi svitidly. V bfeznovém ¢lanku byla
také Podbaba v roce 1974. Situaci o vice nez 21 let pozdé&ji, kdy
jesté existovalo torzo této lucerny nalezneme na snimku ¢. 2. Na
fotogratfii €. 3 z 30. zafi 2001 vidime posledniho mohykana. Smycka
ve Starém Hloubétin€ je posledni v Praze, kde zlstala parkova
svitidla, byt jsou doplnéna emblémy tramvaje.

Nova organizace dopravy na Smichove

Jan Surovsky

Jsou vyhybky (a nejen ony) bezpecne?

Motto: Stalo se mddou sezony done-
pravosti rdazné tepat... (Jiti Suchy)

Ctete-li denni tisk, zvlasté pak noviny, které se vice
vénuji Praze, musite si posledni dobou (a tim myslim uz
zhruba rok) vytvofit ndzor, Ze tramvaj neni spolehlivy
dopravni prostfedek, ale smrtici néstroj a jeji jizda po
zdanlivé pevnych kolejich je pfirovnatelnd snad pou-
ze k plavbé v rozboufeném mofi, kondici tak, jak to
zname z filma Titanic ¢i Dobrodruzstvi Poseidonu.
Jedinym, kdo za nic nemuZe a podobd se odsouzenci
na elektrickém kfesle, je jeji Fidic. Ve svoji stateCnosti
vSak pred nevyhnutelnym koncem trpné neptihlizi
nesvarum, ale hlasité vola po napravé. Jenze jej nikdo
neposloucha. Vlastné ano. Ten, ktery ihned vSe publi-
kuje. A tim vytvari v obCanech dojem, Ze z jejich dani je
tu provozovano cosi, co i je denné€ ohroZuje. Paradoxné
v jingch vydanich téhoz deniku se domaha vycisténi
ulic od aut a vola po daleko vy$s§im vyuziti hromadné
dopravy. Zene tedy tendfe na jistou smrt?

Tak dost. Konec pfehdnéni a ironie. Nechci a ani
nebudu snizovat zddnou profesni skupinu zamést-
nanct, jejichz prace si opravdu vazim. Nechci a ani
nebudu sahat do svédomi tém, ktefi se nerozpakuji
uvefejnit cokoliv pouze na zdkladé neovéfené infor-

Hlavnim ukolem vzdélavani v nasi spolecnos-
ti, jak ji urcuje smérnice generdlniho feditele, je
prohlubovani a zvySovani kvalifikace zaméstnancu
predevsim formou odbornych kurzt a skoleni a peri-
odickym obnovovanim a pfezkusovanim zpusobilosti
zaméstnancu k vykonu urcitych funkci. Nékteré té-
maticky shodné typy kurzi, skoleni a seminafi jsou
v odstépnych zavodech a na Feditelstvi zajistovany
Stfedni pramyslovou $kolou, Stfednim odbornym
ucilistém a Ucilistém, spolecnosti s kapitalovou
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mace. A nechci a ani nebudu pétrat po tom, pro¢ to
vsechno tak je a kdo to vyvolal, kdo to podporuje
a komu to prospiva.

Ale nemohu si pomoci: nechci a ani nebudu nadéle
mlcky prihliZzet tomu, jak je podnik, ktery Zivi tisice lidi
ajejiz bezmala 36 let i mym zaméstnavatelem, naprosto
laicky (tedy bez znalosti véci) a mnohdy i velmi naivné
osocovan z néceho, co viibec neni pravda. A i pokud
je podstata pravdiva, jedna se o véci, které bud fesit
v tuto chvili nejde (i ja bych rad vidél v provozu
500 clankovych tramvaji na svétové drovni), nebo by
jejich realizace znamenala podstatny negativni zasah
do dopravniho systému mésta, ktery by se i ndm vymstil
(napriklad ve své dobé Malostranska: auta neodjedou,
dokud je tramvaj v zastdvce; tim se ovSem tvorily takové
kolony, Ze se tramvaj do té zastavky prosté€ nedostala).
Tim nechci tvrdit, Ze nékteré problémy by pomérné
snadno vyfesit sly; pak to ovSem chce jednani mezi
dopravnimi odborniky a ne ,vykiiky do tmy*, které
samy o sobé nic nezmohou - spi$ naopak: vyvolaji
nechut Fesit cokoliv.

V nazvu jsem se zminil o vihybkach: jisté, ne vsech-
ny jsou uzamykatelné. Ale vSechny jsou bezpecné, po-
kud se pfi jejich pojizdéni dodrzuji zakladni ptedpisy,
které zna kazdy frekventant kursu fidi¢a tramvaji. Ty

jsou uz dnes propracovany tak, Ze je mozné se jimi fidit
pfi jizdé s jakymkoliv typem tramvaje. OvSem pak se
doctu, Ze vihybky jsou nebezpecné, protoze pfi selhani
lidského Cinitele miZze jet tramvaj jinam. Jsou tedy stej-
né nebezpecné silni¢ni kfizovatky, protoze pfi selhani
lidského Cinitele je vozidlo, které ma prednost v jizdé,
poskozeno vozidlem, které jelo po silnici oznacené
jako vedlejsi? A to nemluvim o tom, Ze za lonsky rok
je evidovano 20 pripadt vjeti do nespravného sméru
(v roce 2000 jich bylo 21), coz je pouze teoreticky vycis-
litelny zlomek poctu vSech prijezda vyhybkami vSech
tramvajovych vlakd.

Tim, co jsem zde uvedl, chci dosdahnout jedno jedi-
né: neobraci se snaha o napravu véci proti tém, ktefi se
o ni snazi? Kdo dnes pomuze podniku, ktery je v ocich
vefejnosti (a tedy i téch, ktefi rozhoduji) zdiskreditovan
tim, Ze... ale to uz jsem psal v ivodu. Nebylo by sprav-
né fici i to, Ze napfiklad tramvajovy chaos minulych
dob ustal, Ze se dnes jezdi v souladu s jizdnim fadem,
ktery uz je Citelny na viech zastavkach? Ze na jednu
nehodu ujede kazdy vlak v siti elektrickych drah 18 700
kilometra s tim, Ze z jejich celkového poctu zavini Fidi¢
tramvaje necelych 17 procent?

Rozhodné si nemyslim, Ze moje minéni musi byt au-
tomaticky spravné. Ale jako zaméstnance Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti mne osobné
urazi, pokud se v dennim tisku docCtu, zZe pracuji pro
celek, ktery ostatnim skodi.

Nebyla, neni a nebude to pravda. -zjs-

Vzdelavani nasich zaméstnaneu v roce 2002

ucasti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti.

V souhrnu lze Fici, Ze vzdélavani je v nasi spolec-
nosti organizovano v nékolika rovinach:

1. Kurzy a skoleni, které se periodicky opakuji a je-
jichz cilem je potvrzeni profesni zpusobilosti k vykonu

pracovni funkce ¢i profese, kterou zaméstnanec zasta-
va. Piikladem je zaméstnanec v oboru elektrotechniky,
svareni, obsluhy tlakovych nadob a plynovych zatize-
ni, a pfezkusovani a poucovani fidi¢a manipulacnich
vozikd, fidich silni¢nich motorovych a referentskych
vozidel.



2. Kurzy, skoleni, seminare, které prohlubuji
dosavadni znalosti o aktudlni informace o zméné
v daném profesnim zaméreni, napfiklad pro zamést-
nance v oblasti dariové, mzdové, pravni, revizni
¢innosti technickych zafizeni, o aplikacich novely
zakona o nebezpec¢nych chemickych latkach, ochrany
zivotniho prostfedi, v oblasti Fizeni jakosti podle norem
ISO, o zménach zpusobu vypoctu odvodu za osoby se
zménénou pracovni schopnosti (ZPS). Zvlastni pozor-
nost je zaméfena na zameéstnance, ktefi prichazeji do
styku s nasimi klienty, tj. cestujicimi. Jsou to pracovnici
informacnich stfedisek a prepravni kontrolofi, pro kte-
ré je pravideln€ poraddn seminaf o FeSeni stresovych
situaci, o asertivnim chovani k zakaznikim s tématy
o zvladani krizovych situaci na téchto psychologicky
naro¢nych pracovistich.

3. Kurzy, skoleni a seminare, které vedou ke zvyso-
vani kvalifikace a prohlubovani odbornych znalosti. Do
této formy vzdélavani je mozné zaradit i odborné dlou-
hodobéjsi kurzy, studium p¥i zaméstnani ve skolskych
zafizenich, které muze byt zaméstnanci umoznéno po
dohodé se zaméstnavatelem. Postgradualni formou se
vzdélavaji napfiklad zavodni prakticti 1ékafi v o. z.
Metro.

Zvlastni pozornost je vénovana vzdélavani stredni-
ho managementu jako vyznamného ¢lanku v hierarchii
fizeni spolecnosti. V 1. Ctvrtleti roku 2002 se naptiklad
uskutecnily seminare ,,Nové postupy uctovani pro rok
2002, ,Zmény v dariovych zakonech a dané z pfijmu
fyzickych osob na rok 2001, ,Davky nemocenského
pojisténi“ a podobné. Na 2. pololeti roku 2002 jsou
pFipravovana témata ,Rizeni jakosti v zdsobovani*,

Co se (ne)dari v predprodeji

V dobé nejintenzivnéjsiho prodeje casovych
jizdenek na pfelomu roka 2001 a 2002 dal Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost provést Do-
pravné - sociologicky prizkum zaméfeny na zjisténi
potieb a spokojenosti cestujicich, ktefi si kupovali
jizdni doklady na pfedprodejnich mistech. Nosnou
Casti pruzkumu bylo dotazovani kupujicich pfimo na
misté predprodeje formou dotazniku, jako dopliujici
byl veden pruzkum u prodavajicich na pobockach
Ceské posty a v trafikéch.

Prizkum probéhl na 16 pfedprodejnich mistech
v metru a v 25 trafikach, celkem bylo ziskano 2 575 od-
povédi. Dotaznik byl zaméfen na strukturu kupovanych
jizdenek, lidé byli tazani, zda vyuzivaji predprodejniho
mista pravidelné i zda jsou s pfedprodejem a pfedpro-
dejnim mistem spokojeni. Zaroveri byli vyzvani pted-

Graf 1 23.6%

0,3%

Péce o zivotni prostiedi se v disledku snahy o in-
tegraci Ceské republiky do Evropské unie dostava stéle
vice do popredi zajmu. Nase spolecnost spliiuje vSechny
legislativou pozadované ukazatele a vytvari podminky
pro trvalé zlepSovani zivotniho a pracovniho prostredi.
Na druhé strané optimalni podminky samy o sob€ ne-
staci. Klicovy je postoj kazdého z nés. Prikladem toho
je vytvoreny systém tfidéni odpadd, ktery se vztahuje
na kazdého, ale praxe je jina.

Velka pozornost je vénovana péci o zeleri. V mno-
ha pripadech je to velmi naro¢né, protoze vétsinou se
udrzba tyka pozemkd, jichZ jsme pouze majitelé, ale
ne uzivatelé. Jedna se o exponované pozemky kolem
stanic metra nebo komunikaci. Pokracuje se v revitali-
zaci Rohanského ostrova, tpravé aleje v Karlin€ kolem
Sokolovské ulice, Hrabalovy zdi a dalsich lokalit.

V prubéhu roku 2001 byla v dopravni provozovné
Vokovice uvedena nejprve do zkusebniho a poté do
trvalého provozu umyvarna tramvaji. Umyvarna je
vybavena myckou a Cistirnou odpadnich vod od firmy
CHRIST. Po vyhodnoceni zkusebniho provozu vyply-
nulo, Ze odpadni vody odtékajici po vy€isténi z umyvar-
ny nepfrekracuji maximalni limity znecisténi povolené
Kanaliza¢nim fadem pro hl. m. Prahu.

V ramci postupnych rekonstrukci méniren byly
v roce 2001 nahrazeny posledni kondenzatory s obsa-
hem PCB za jiné, které toto nebezpecné dielektrikum
neobsahuji. Na zadném pracovisti Elektrickych drah
se jiz zafizeni s obsahem PCB nevyskytuji.

Koncem roku byla zahdjena vystavba haly denniho

nést nazor na nabizené moznosti zmén systému
predprodeje, a aby se vyjadfili k moznosti koupé
jizdenky pfes internet.

Jednim z podnétnych zjisténi je, Ze by témér
34 % nasich klientd uvitalo zfizeni dalSich pfed-
prodejnich mist v neobaseznych stanicich metra
a vice nez polovina (55 %) dava prednost nabidce
vice pfedprodejnich mist s mensi kapacitou pred
malym poctem kapacitnich mist.

Pfedprodej na pfelomu roka 2001 a 2002
nabidl nékteré novinky a také standardni mista.
O zhavé novince, prodeji ro¢nich kupont pfes
internet, védélo 9,5 % respondenti, oproti pro-
deji ve stanicich metra, ktery znaji témé¥ vSichni
- 99 %. Pokud by byla moznost nakupt ¢asovych
jizdenek pfes internet trvald, vyuzilo by ji témeér
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,Inventarizace majetku v souladu s novelizaci zdkona
o Ucetnictvi“, , Sprava dani a poplatka“, , Bezpecnost
a ochrana pfi praci®, vSechna z hlediska aktualizova-
nych predpisi.

Do programu jsou vsak zafazovana i mimotradna
témata odpovidajici aktudlnim pozadavkim, jako byl
napfiklad bfeznovy seminar ,,Pracovni doba a prace
prescas®, ktery byl ur€en nejen pro specialisty oddéleni
PaM, ale i pro odborové funkcionare.

Soucasnym tukolem celého systému vzdélavani
v nasi spoleCnosti je pfipravit zaméstnance, pokud
mozno s predstihem, na vstup Ceské republiky do
Evropské unie.

Zaméstnanecky odbor feditelstvi
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Hichenlaivakey
druh kugsiou
48 % studenttl, z celkového poctu kupujicich pak
témer 36 %.

Z negativ na predprodejnich mistech hodnocenych
cestujicimi vysoce vynikaji dlouhé fronty, které zminilo
témer 48 % lidi, vice nez 21 % z nich je s pFedprodejnim
mistem spokojeno a nic jim nevadi.

Pro dokresleni jsme vybrali dvojici grafu, na prvnim
je znazornéna spokojenost cestujicich s predprodejnimi
misty a zde nds mutze t&sit, Ze drtiva vétSina dotazanych
povazuje sluzby pfi predprodeji minimalné za dobré, pou-
ze necelyjch pét procent za Spatné nebo velmi Spatné.

Ve druhém je zndzornéno, kolik nasich zakazniki
by vyuzilo nakupu Casovych jizdenek pfes internet,
v soucasnosti uz bézné vyuzivany zpusob prodeje
spotfebniho zbozi. -red-
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Graf2 stk

ohiansky

Ekologickeé aktivity v roce 2001

osetfeni na dopravni provozovné Pankrac. Soucasti této
haly je i mycka tramvaji spolu s Cistirnou odpadnich vod.

Stanovisté Cisténi zaolejovanych vod z opravny
tramvaji v aredlu Ustfednich dilen bylo vybaveno
snekovym dopravnikem kali. Tim klesly provozni na-
klady na nutné odcerpavani kali a zlepsily se pracovni
podminky zaméstnanc.

V aredlu Ustiednich dilen byla provedena rekon-
strukce topného systému. Nosné médium (para) bylo na-
hrazeno teplou vodou. Zménou média doslo ke zlepseni
ucinnosti topného systému, klesla spotfeba plynu, a tim se
snizilo i mnozstvi emisi vypousténych do ovzdusi.

Ve druhé poloviné roku 2001 se ve spolupraci s fe-
ditelstvim podniku a v souladu se zadkonem ¢. 157/98
Sb. uskutecnilo preskoleni pracovnik, ktefi nakladaji
s nebezpecnymi chemickymi latkami a pfipravky. To-
hoto skoleni se ztcastnilo vice nez 500 osob ze vSech
stfedisek podniku.

Pro zlepseni pracovnich podminek fidict tramvaji
byla v roce 2001 vybudovéana dvé nova socialni zafizeni,
jedno na namésti Jiftho z Lobkovic a druhé na namésti
OSN. Obé nova socialni zafizeni nahradila dfive pou-
Zivana chemicka WC.

Ochrana zivotniho prostfedi v odst€pném zavodé
Autobusy se orientovala na dusledné vyuzivani vSech
zafizeni, ktera jsou provozovana ke zlepseni kvality

predcisténych odpadnich vod ¢i ke snizovani emisi
skodlivin ze stacionarnich zdroju znecistovani ovzdu-
§i. V garazich Repy byla realizovana rozsahld oprava
lakovny. Vybudovani dvou filtra¢nich jednotek pfispé-
lo ke splnéni pozadavkl na zachycovani tuhych emisi
a doslo k vyznamnému zlepseni pracovniho prostfedi
lakovny. Dafi se snizovat i emise t€kavych organickych
latek z technologii, a to pouzitim napriklad alternativ-
nich odmastovacich prostfedki (ekologické myci stoly),
pripadné prostym snizovanim klasickych odmastova-
cich prostredku. V lakovnéch je tento tkol realizovan
pouzitim vodou feditelnych natérovych hmot.

V odstépném zavodé Metro jsou trvale hledany
moznosti nahrady vstupnich surovin, které ptsobi
negativné na zivotni prosttedi, za ekologické, vedouci
ke snizovani emisi do ovzdusi. Jedna se napfiklad o Cis-
téni vagonu metra od ,,graffiti“, odmastovani soucastek
a podobné. Dal§im opatienim je ndhrada knotovych
mazacu u vozidel 81-71 na tuhé ekologické mazivo
(systém Centrac). Tim bylo zamezeno znecistovani
trati olejem a zejména pak znecistovani odstavnych
mist v depech a na tratich metra.

Pro zlepSeni kvality vycisténych odpadnich vod
byla provedena rekonstrukce Cistirny odpadnich vod
OZM v Hostivafi.

Ing. Galina Borovickova, feditelstvi spolecnosti
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S linku ¢. 19 se o prdzdnindch setkdvat nebudeme...
Foto: Petr Malik

Prazdninovy provoz
MHD 2002

V dobé letnich prazdnin od soboty 29. ¢ervna
do patku 30. srpna letosniho roku plati v siti metra,
tramvajovych i autobusovych linek prazdninové jizd-

ni fady. U nékterych linek se méni jejich trasa nebo
rozsah provozu.

Metro

Intervaly mezi vlaky se v pracovni dny prodluzuji
0 25 az 90 vtefin s vyjimkou linky B v dsecich Zli¢in
- Smichovské nadrazi a Ceskomoravska - Cerny Most,
kde se intervaly prodluzuji rdno na 6,5 minuty a odpo-
ledne na 8 minut. O sobotach a nedélich se intervaly
mezi vlaky neméni.

Na trati B v pracovni dny pfiblizné do 17.00 hodin
jede kazdy druhy vlak pouze v tiseku Smichovské na-
drazi - Ceskomoravska.

Tramvaje
Intervaly mezi spoji se v pracovni dny prodluzuji
o 2 minuty s vyjimkou linky ¢. 2, kde se intervaly
dopoledne prodluzuji o 4 minuty a linky ¢. 9, u niz
se intervaly prodluzuji jen o 1 minutu. O sobotdch
a nedélich se méni intervaly jen u linky ¢. 7 celo-

Revizori pracuji od kvétna trochu jinak

Prepravni kontrolofi nasi spolecnosti od 1. kvétna
letosniho roku pouzivaji nové formuléare pro zapis ces-
tujictho, ktery se neprokaze platnym jizdnim dokladem
v systému Prazské integrované dopravy. Co se tedy pro
,cerného® pasazéra timto datem méni?

Pfiblizme si zde nyni, jaka pravidla v takovém
pripadé€ nové plati. Cestujici, ktery nema platny jizdni
doklad a odmitne nebo nemitize zaplatit postih v polo-
viéni vysi 400 korun na misté kontroly, je povinen ze
zakona prokazat se (nikoliv nadiktovat) pfepravnimu
kontrolorovi osobnimi ddaji, které si revizor zapise
nyni jiz do nového ,,Zapisu o provedené prepravni
kontrole“. Tento ,,Zapis“ provadi prepravni kontrolor
pred cestujicim a ddva mu zaroven moznost, aby ho

Vyména podhledi ve

V soucasné dobé€ sluzba staveb a trati (11 700) zajis-
tuje vyménu podhled ve stanicich Prazského povstani
(ukoncena bude do 31. kvétna) a I. P. Pavlova (planova-
né dokonceni opravy je 30. Cervna). V obou stanicich
je kromé vymény podhledi na nastupisti a ve vestibulu
opravovana také cast technologického zazemi stanice,
vCetné stanovist samostatnych provoznich technikt
a prepravnich manipulanta.

K celkové viméné podhledu se pfistupuje z divo-
du jejich poskozeni bud agresivni vodou odkapavajici
z prusak ve stropni konstrukci stanice (v pfipadé pii-
stfesktl plisobenim povétrnostnich podminek), nebo
vandalismem cestujicich (tyka se zejména mist ve
stanicich s niz8i podchozi vyskou, jako jsou pfestupni
chodby, podchody a vestibuly).

% [P kontakt

podepsal. Po dokonceni ,,Zapisu“ preda prepravni
kontrolor cestujicimu kopii tohoto dokumentu, kde je
na zadni stran€ informace, jakym zptsobem, v jakém
terminu a kde je mozné zaplatit postih jesté v polovi¢ni
vysi, tedy 400 korun. Zaroven je tu cestujici informovan
o tom, zZe v pripad€, ze postih nebude zaplacen v ter-
minu, budou jeho osobni tdaje pouzity pro vymahani
dluzné castky, a ze budou vedeny v automatizovaném
systému nasi spolecnosti.

Toto opatfeni je pln€ v souladu s ustanovenim
§ 5, odst. 1, pism. g) a odst. 2, pism. e) zakona ¢. 101/
2000 Sb. O ochrané osobnich tdajii ve znéni pozdéjsich
predpisti a na zékladé doporuéeni Ufadu pro ochranu
osobnich udaju je zavedeno i v jinych dopravnich

V souvislosti s podhledy je tfeba ménit i techno-
logické celky zasahujici do podhledové casti stanice,
jako jsou elektrické rozvody, osvétleni, slaboprouda
¢ast, informacni systém a dalsi, které jiz neodpovidaji
normam, nebo jsou natolik zastaralé, Ze byly vyfazeny
z vyroby, pfipadné nahrazeny jinymi typy. Tyto prace
obsahuji vice nez 50 % nakladd na vlastni stavebni
opravy. Vyména podhledd na nastupistich se provadi
v noc¢nich pfepravnich vylukach, v pfipadé podchodu
a vestibulu pres den, v uzavieném postupné presouva-
ném zéaboru.

Puvodni podhled je ve vétsiné pfipadi typu Feal,
to je lamelovy systém neumoznujici rozebrani bez
nebezpeci poskozeni zamku lamel a nosnych list, coz
je z provozniho hlediska nevyhodné. Jako ndhrada
byl proto po konzultacich s architekty a projektanty
stanic vybran podhled typu Luxalon, ktery je tvofen
také lamelami (az 6 metri dlouhymi); tyto lamely lze
vsak bez poskozeni z podhledu i jednotlivé vyjmout,
¢imz je zajiStén snadny pfistup k zafizenim umisténym
nad podhledem.

Volného pristupu ke stropni konstrukei je pfi vymeé-
né podhledd vyuzivano k odstranéni prisakiti pomoci
chemické injektaze, nebo ke svedeni priasakové vody
pomoci nerezovych van se svody do kanalizace, to
v ptipadech, kdy nelze z technickych duvoda pouzit
injektaz. Po rozebrani pivodniho podhledu a od-
stranéni prisaki je vyménéna kabeldZ pro osvétleni,
informacni systém a v nékterych pfipadech i vedeni

denné na 15 minut. Linka ¢. 21 neni o prazdnindch
V provozu.

V souvislosti s rekonstrukef trati v Cernokostelecké
ulici, kterd potrva od 29. Cervna do 17. zafi 2002, je
linka C. 7 vedena v trase Kotlarka - Andél - Palackého
namésti - Otakarova - PritbéZn4 - Zelivského - Palmov-
ka - Nddrazi Vysocany - Lehovec a linka ¢. 19 neni
vV provozu.

Autobusy

Jizdni fady se méni jen u nékterych linek, inter-
valy mezi spoji se u téchto linek prodluzuji v pracovni
dny vétSinou v rozmezi 1 az 5 minut, vjjimecné i vice.
O sobotach a nedélich dochazi ke zménam intervalt
jen u malého poctu linek. Linky ¢. 143, 168, 274, 277
a vSechny $kolni linky nebudou v provozu

Linka ¢. 155 je v provozu v pracovni dny
od 18.00 do 23.30 hodin a o sobotach a nedélich
celodenné.

Na linkach ¢. 129, 241, 243 je mimo provoz za-
stavka Elisky Pfemyslovny, linka ¢. 359 nezajizdi do
zastavky Suchdol.

Ing. Jan P¥ivora

podnicich v CR. Pro upfesnéni dod4dvam, Ze osobnimi
udaji jsou ze zakona jméno, pfijmeni, rodné ¢islo nebo
datum narozeni a adresa mista trvalého pobytu, uvede-
né v osobnim dokladu cestujiciho vydaném ptislusnym
spravnim uradem. Toto oteviené shromazdovani osob-
nich tdajt v procesu prepravni kontroly jisté prispéje
k vetsi transparentnosti a duvére cestujici vefejnosti
k poskytovanym sluzbam dopravce.

Diky této zméné€ a naslednym organizacné - tech-
nickym opatfenim se od 1. kvétna letosniho roku navic
prodluzila doba, kdy mtZe cestujici zaplatit postih v do-
platkové pokladné. V soucasné dobé je to nejdrive treti
a nejpozdéji patnacty kalendaini den ode dne ulozZeni
postihu (dosud bylo ¢asové rozmezi ohraniceno 5. az
15. dnem).

Josef Hocek,
vedouci odboru pfepravni kontroly

stanicich Prazskeho povstam al. P. Pavlova

stani¢niho rozhlasu a kamerového systému. Zaroven
s vyménou kabelu jsou instalovany a zapojovany nové
rozvadéce pro osvétleni. V nékterych stanicich je tieba
v predstihu zvétsit pavodni, nebo postavit nové mist-
nosti pro rozvadéce a vymeénit také pfivodni kabely
z rozvodny.

Nasledné je namontovan novy podhled, k zavéseni
jeho nosného systému jsou vyuzivany ptuvodni tchyty
ve stropni konstrukeci. Pfi zaklapavani lamel je na pod-
hled umistovana zvukova izolace pro zlepsSeni akusti-
ky stanice a jsou osazovéany reproduktory stani¢niho
rozhlasu. Cela viména podhledt je ukoncena instalaci
novych liniovych osvétlovacich téles a zavésenim infor-
macniho systému. Foto: o. z. Metro

Provozni odbor sluzby staveb a trati o. z. Metro



Jaka je situace s modernizovanymi
soupravami metra?

Nase ctendafe bude jisté zajimat osud projektu
rekonstruovanych vozt metra. V mésiéniku DP-
-KONTAKT bylo na toto téma jiz publikovano nékolik
clanku. Jaka je tedy aktudlni situace projektu? Struc¢né
feceno prizniva. Tti rekonstruované soupravy - 4., 5.
a 7. souprava (inventdrnich cisel 3110-3134, 3132-3118
a 3117-3136) - uspésné absolvovaly v mésici bfeznu

a dubnu tohoto roku Drdaznim dfadem predepsany
30denni zkuSebni provoz s cestujicimi. Vysledky
zkuSebniho provozu byly odstépnym zdvodem Metro
a firmou SKODA DOP Plzesi spoleéné vyhodnoceny
a byla vypracovana zavérecna zprava, ktera byla spolu
s zadosti o schvaleni zmény na jiz schvaleném typu vozi-

okolkti pomoci filcovych knott, pak ostfikové mazani okolkl olejem a mazacimi
tuky, pozdéji se zkousel také systém stacionarnich mazacu Portec.
V soucasnosti se pro vozidla metra vyuziva systém mazani Centrac, ktery doko-

dla (rozuméj rekonstruované soupravy bez jakéhokoliv
zabezpecovaciho zafizeni) preddna v patek 10. kvétna
2002 na Drazni dfad.

Tomuto nespornému tUspéchu vsak predchazelo
8 mésictu umorné prace spojené s hledanim pficin
zavad, které se projevily pfi obdobném 30dennim
zkuSebnim provozu, ktery absolvovaly prvni 3 sériové
rekonstruované soupravy (inventarnich ¢isel 3111-3122,
3153-3154 a 3112-3116) o prazdnindch minulého roku.
Tyto zavady vSak znemoznily odstépnému zavodu Me-
tro podat vyse uvedenou zadost jiz zacatkem podzimu
minulého roku. Dodavatel rekonstrukei, firma SKODA
DOP Plzeri, byla nucena na vsech rekonstruovanych

soupravach urcenych pro linku C zavady odstranit
a pripravit tyto soupravy na opakovani 30denniho
zkuSebniho provozu s cestujicimi.

Jaky bude tedy dalsi osud rekonstruovanych
souprav? Draznimu ufadu nalezi ze zdkona lhtta 30
nebo 60 dni (dle zavaznosti zddosti) pro vydani ho-
mologacniho rozhodnuti. Bude-li kladné rozhodnuti
Draznim ufadem vydano, pozadd o. z. Metro Drazni
urad o vydani Prukazi zpusobilosti vozidel. Pro linku
C je pripraveno celkem 7 souprav. Tou posledni sou-
pravou (v poradi 6. sériové rekonstruovana souprava)
je souprava inventarnich cisel 3155-3156.

Dalsi rekonstruované soupravy - je jich prozatim 6
-jsou urceny pro linku A, na které probiha v soucasné
dobé modernizace zabezpecovaciho zafizeni. Soupravy
jsou jiz dodany odstépnému zdvodu Metro, v provozu
(samoziejmé zkusebnim) je vSak uvidime pravdépodob-
né az zacatkem pfistiho roku.

Ing. Jaroslav Kristen,
technicky usek o. z. Metro

Mazaci system kol pro soupravy metra

Problematika mazani
okolk u elektrickych sou-
prav metra byla jiz zmirio-
vana v minulém ro¢niku
casopisu DP-KONTAKT.
Dnes vsak muzeme Fici,
Ze se kone¢né naslo vy-
hovujici feSeni ve snaze
snizit opotfebeni jizdnich
profila kol. Pfipomenme
si, Ze se na prazském
metru nejprve vyuZzival
olejovy systém mazdani

L

nale spliiuje vSechny pozadavky. Jedna se o systém mazani okolkd a jizdni plochy
pomoci pevného tuzkového maziva vlozeného do aplikatoru, ktery vynika svoji jed-
noduchosti, snadnou tdrzbou a obsluhou, nezatézuje zivotni prostfedi a je naprosto
spolehlivy. Mazani okolkil systémem Centrac pozitivné ovliviiuje opotiebeni kol
a hlav kolejnic, snizuje tratovy odpor vznikajici tfenim mezi nakolkem a kolejnici,
a tim i Setfi spotfebu mechanické respektive elektrické energie.

Za pomoci tohoto systému se dosahuje u elektrickych vozidel metra az trojnasob-
ného prodlouzeni kilometrického probéhu dvojkoli (tj. az 250 000 km) bez obnovy
profilu kola. V soucasné dobé bylo také na jedné soupravé M1 uspésné odzkouseno
mazani jizdni plochy kola systémem Centrac, pomoci kterého dochazi k optimalizaci
adheznich podminek, a tim ke snizeni nebezpeci vzniku skluzi ve styku kola s kolej-
nici. V blizké budoucnosti se pocita s osazenim mazaci jizdnich ploch na prvnich

22 souprav fady M1.

Ing. Marek Kopfiva, technicky tusek o. z. Metro

Usnadnit komunikaci s afady statni spravy (napfi-
klad pfi podavani danovych pfiznani nebo zadostech
o socialni davky), bankami, ale i béZnou komunikaci
prostfednictvim e-mailovych zprav, by mél umoznit
zakon €. 227/00 Sb. o elektronickém podpisu, ktery
schvalil Parlament Ceské republiky 29. Eervna 2000.
Zakon upravuje pouzivani elektronického podpisu,
poskytovani souvisejicich sluzeb, kontrolu povinnosti
stanovenych timto zdkonem a sankce za jejich poru-
Seni. Zakon jako takovy vSak definuje pouze obecna
ustanoveni. Pravni dprava pro obecné pouzivani elek-
tronického podpisu neni zdkonem pfimo feSena. Pro
jeho vyuzivani byla pFijata provadéci vyhlaska.

Hlavnim pfinosem zakona je definice tzv. zaruce-
ného elektronického podpisu. Zdkonem je stanoveno,
ze je-li elektronicky dokument opatfen dodatkem,
splriujicim pravé definici zaru¢eného elektronického
podpisu, pak neni z pravniho hlediska rozdil mezi
timto dokumentem a jeho ekvivalentem na papife,
opatfeném vlastnoru¢nim podpisem.

Zakonem je dédle upfesnéna pouzivand termino-
logie a jsou definovany vécné prislusné pojmy. Jedna
se predevsim o jiz zminény zaruceny elektronicky
podpis, kvalifikovany certifikat, poskytovatele certi-
fikacnich sluzeb vydavajici kvalifikované certifikaty,
akreditovany poskytovatel certifikacnich sluzeb. Tyto

Foto: 0. z. Metro

Do zivota vstupuje elektronicky podpis

pojmy zvysuji bezpecnost a duvéryhodnost v procesu
elektronického podpisovani dokumentu a v procesu
identifikace odesilatele a neporusenost odesilaného
dokumentu.

Povinnosti poskytovatele certifikacnich sluzeb
vydavajiciho kvalifikované certifikdty je mimo jiné
predevsim pouzivat bezpecné systémy a néstroje elek-
tronického podpisu a zajistit dostatecnou bezpecnost
postupti, které tyto systémy a nastroje podporuji, tzn.
prijmout odpovidajici opatfeni proti zneuziti a padéla-
ni kvalifikovanych certifikatd, zajistit utajeni dat pro
vytvareni zarucenych elektronickych podpisu a kont-
rolu spravnosti zaznamu.. Veskeré systémy a nastroje
musi byt samoziejmé ovéfeny Uradem pro ochranu
osobnich udaji.

Udélovani akreditaci pro vykon ¢innosti akredito-
vaného poskytovatele i dozor nad dodrzovanim tohoto
zakona nalezi také Uradu pro ochranu osobnich tdajii,
ktery je zaroven zmocnén k vydavani vyhlasek k upres-
novani podminek a pozadavkd, které musi spliovat
nastroje elektronického podpisu.

V zavislosti na ustanoveni zakona o elektronickém

podpisu byly upraveny i dalsi zakony - obcansky za-
konik, zakon o spravé dani a poplatki, zdkon o sprav-
nim fizeni, obcansky soudni fad a zdkon o spravnich
poplatcich a dalsi.

V soucasné dobé€ je elektronicky podpis nejvice
vyuzivan v bankach, které umozuji i vyuzivani elek-
tronického bankovnictvi, a tim se snazi snizit pretlak
na pobockach.

V blizké dobé€ se jiz muzeme tésit i na to, Ze odpad-
nou dlouhé fronty na Finanénich tifadech, Utadech so-
cialniho zabezpeceni a dalsich, ve kterych jsme museli
stravit nekratkou dobu pfi podavani dariovych a jinych
priznani. Zakon umozni podavat dariova pfiznani po-
hodlné z domova, ¢i z mist, kterda umozni pfipojeni k in-
ternetu. Musime vsak jesté chvili pockat, az budou na
tento zptusob komunikace pfipraveny i ufady.

S aplikaci elektronického podpisu pocitame i v nasi
spolecnosti. V soucasné dobé se pracuje na studii po-
jednavajici o vyuziti této novinky v nasich podminkach.
O podrobnostech vas budeme informovat v nékterém
z dalsich DP-KONTAKT?.

Ing. Petr Vitek, kancelaf generalniho reditele
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Pred jizdou zrucnosti je nutnd peclivd pfiprava, na trati
rozhoduji doslova milimetry. Na snimku je vidét soustie-
deni jednoho z reprezentantu fepské gardZe.

zeleny hranol, Cerveny musi zistat na misté. Pokud spad-
nou oba, pricitany pocet bodu neni tak velky.

Na této prekdzce musi fidic osvédcit mimorddny cit pro
vozidlo. Musi zastavit tak, aby se majdcek rozblikal,
ale nerozeznélo zvukové znameni. Pokud se nepiijemny
zvuk rozeznel, fidi¢ odjizdel bez bodu.

Nejvice cen si z Vysokeho Myta odvezli zastupei repske garaze

Uprostfed kvétna v lepsich klimatickych podminkach nez loni se uskute¢nil na
autodromu ve Vysokém Myté druhy rocnik v jizd€ zru¢nosti Fidi¢t autobust. Za
volant zelené karosy se posadilo v pribéhu dvou dnti celkem 27 muzi a Ctyfi Zeny,
ktefi si vyzkouseli sviij um v jizdé zrucnosti, v couvani a v testu, ve kterém proka-
zovali znalost pravidel silnicniho provozu. Dopliikovy program tvofila pfednaska
o soucasnosti Karosy a prohlidka vyrobniho zavodu.

Nejspokojenéjsi odjizdéli z Vysokého Myta zcela jisté reprezentanti fepské ga-
raze, ktefi zasluhou Jifiho Pazourka uspéli v jednotlivcich a zbyly kvintet se sefadil
s jednou vyjimkou od 5. do 10. mista, coz svédci o tizasné vyrovnanosti jednotlivych

¢lent tymu. Proto ani nepfekvapi suverénni vitézstvi v druzstvech.
Vysledky II. roéniku soutéZe zrucnosti fidicu autobusu: jednotlivci - muZi:
1. Jit{ Pazourek (druZstvo Repy 2) 1 778 bodi, 2. Pavel Vedefa (Kli¢ov) 1 740 bodd,
3. Antonin Véchtik (VrSovice 1) 1 683 bodd, 4. Jaroslav Svoboda (Hostivar) 1 471
bodii, 5. Jaroslav Schneider (Repy 1) 1 404 body. Jednotlivci - Zeny: 1. Ivana Sobla-
hovska 1 183 bodu. 2. Vladimira PliSkova 1 031 bodu, 3. Helena Lisova 870 bodu.
Druistva: 1. Repy II 4 417 bodd, 2. Repy I 4 111 bodt, 3. Hostivaf 3 833 bodd,
4. Kli¢ov 3 457 bodu, 5. VrSovice I 3 257 bod.
Zajimavé klani sledoval ve Vysokém Myté Petr Malik

Na jedné z pronich piekdZek musel fidi¢ odhadnout pé-
timetrovy odstup od piekdZky, na této musel odhadnout
vzddlenost 1,2 metru od soubézné jedouciho cyklisty.

Opét odhad, tentokrdt §itky autobusu. Ridic¢ zastavil
nékolik metru pred piekdzZkou a obsluhu navigoval
tak, aby rozestup sudi byl dostatecny pro prijezd
autobusu. V tomto pfipadé byl nastaveny rozestup
nedostatecny...

>

Ridi¢ musi rozhoupanou kouli na lané umistit do
pripravené krabice. Usmév na tvdfi svedci o tom, Ze
tentokrdt byl tikol beze zbytku splnén.

Olovnice umisténd na stdtni pozndvaci znacce uprostied
vozidla musi sméfovat do bilého pole v terci, jinak ndsle-
dovala bodovd srdZka. Opét rozhodovaly milimetry.

Na regulérnost soutéZe dbali nezdvisli rozhod¢i, kteit
peclivé sledovali veskeré déni na trati.
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Uvod

S blizicim se datem vstupu Ceské republiky do
Evropské unie se oteviraji dalSi moznosti pro ucast
hlavniho mésta Prahy v projektech, fesicich udrzitelny
rozvoj dopravnich systému v méstskych aglomeracich.
Praha je zvana k participaci na rozmanitych projektech,
z nichz mnohé mohou byt pro mésto pfinosné.

Slozitost projektu a jejich isp€sné zpracovani vyza-
duje aktivni ticast nékolika odborti Magistratu hlavniho
meésta Prahy (MHMP) a odbornych pracovist méstem
fizenych organizaci. K tomuto ucelu bylo zfizeno
samostatné pracovisté na odboru rozvoje dopravy
MHMP (RDO MHMP), jehoz tkolem je organizovat
zahranicni aktivity hlavniho mésta Prahy v oblasti
dopravy. Poslanim tohoto pracovisté je komunikace
a koordinace aktivit s méstskymi organizacemi v ob-
lasti dopravy (Dopravni podnik, Ustav dopravniho
inzenyrstvi hl. m. Prahy, ROPID, TSK hl. m. Prahy)
a dale uzka spolupréce s odborem zahrani¢nich vztaht
MHMP a sekci Utvaru rozvoje hl. m. Prahy pi realizaci
mezinarodnich projekta.

Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti vyzval
feditel RDO MHMP feditele vSech zainteresovanych
odbort a organizaci ke jmenovani zastupce do pracov-
ni skupiny, kterd bude zejména analyzovat informace
a nabidky zasilané zastoupenim Prahy v Bruselu
a koordinovat zapojeni jednotlivych organizaci hl. m.
Prahy do vybranych projektu. V soucasné dobé je tato
skupina ustavena. Jednim z vybranych projektu je
Projekt Trendsetter.

Projekt Trendsetter

a ucast hlavniho mésta Prahy

Projekt Trendsetter - Setting Trends for Sustaina-
ble Urban Mobility (Stanoveni trendt pro udrzitelnou
méstskou mobilitu) je v soucasné dobé zahajovanym
projektem konsorcia mést Stockholm - vedouci projek-
tu, Graz, Lille, Praha a Pecs.

Projekt je zaméfen na zlepseni kvality zivotniho
prosttedi, zejména kvality ovzdusi a hladiny hluku, za
pouziti progresivnich fidicich schemat v kombinaci
s ,Cistym*“ vozidlovym parkem. Podporuje pouzivani
vefejné osobni dopravy a ukazuje nové cesty ke zlep-
Seni logistiky a efektivnosti. Kombinuje ve svém feseni
nésledujici pracovni postupy:

e stimulaci k pouzivani vefejné dopravy prostfednic-
tvim fady plant zahrnujicich novou cenovou strategii,
systém priority autobusové dopravy, inovaci infor-
macnich technologii zdokonaleni intermodélnich
vymeén a systému pozadavku dopravy,

« zdokonaleni efektivity v méstské nakladni dopravé
prostfednictvim logistiky a toku informaci,

* dosazeni vétsiho praniku Cistych, novych paliv pro
pouziti v autobusech, nakladnich automobilech,

S pfiznivou odezvou se setkala i exkurze do vyrobniho
zdvodu, kaZdy detail byl Fidici peclivé sledovdn a mno-
hé vsetecné otdzky padaly na pritvodce. Od kvétna se
v Karose pracuje na dvé smény, nebot zdjem o v Cechdch
vyrdbéné autobusy je stdle vétsi. Letos by mélo byt pro-

\ddno vice nez 1 500 vozil.

Nowd disciplina, couvdni. Na pfimé trati byla nejpve
vytycena slalomovd drdha a ndsledné se couvalo do
predem vyznacdeného koridoru. Ukolem bylo nepiejet
ani zvenci neminout Zddnou z nalepenych houbicek
a na zdver sprdvné zaparkovat.

Reprezentanti fepské gardZe, ktefi si z Vysokého Myta
odvezli nejvice cen. Vitéze soutéZe jednotlivcii Jifiho
Pazourka najdete v podiepu vpravo.

Pied vyhldsenim vysledku se jes§té uskutecnila dopli-
kovd soutéZ v zastavovdni na presnost o zajimavou
vécnou cenu, které se mohli ziiastnit v§ichni pfitomni,
nejen registrovani soutéZici. Zajimavou tekutou cenu si
odnesl dejvicky zdstupce Michal Novdk, ktery dokdzal
zastavit v pronim pfipadé 9 a ve druhém 12 centimetri

od stiedu terce.

Projekt Trendsetter

dodavkach a i osobnich autech pomoci snizeni cen,
vylepsenim infrastruktury a jinych zptsobt,

* podporu alternativy k pouzivani osobnich automo-
bili prostfednictvim novych sluzeb a inovacnich
planu,

¢ politické zmény smétujici k vice udrzitelngm meést-
skym dopravnim systémtm.

Projekt je roz¢lenén do osmi pracovnich bloka.
Praha se zicastnuje na tiech tkolech a také na cel-
kové koordinaci, rozsifovani vysledkt a zhodnoceni.
Resenymi tikoly jsou:

« Uprava fizeni signalizace pro preferenci autobusové
dopravy s cilem zabezpecit podobnou preferenci
jakou vyuzivaji tramvaje. Praha uskutecni zkusebni
testovani a nasledné zhodnoceni a rozhodnuti o dal-
$im postupu. Vedouci mésto tikolu - Stockholm.

* Rozsiteni zony zakazu vjezdu pro vozidla nad 3,5
respektive 6 tun za tcelem zlepseni kvality ovzdusi
a snizeni emisi a hluku. Optimalizace bude provede-
nav zavislosti na ménicich se tocich dopravy. Vedouci
mésto tkolu - Stockholm.

* Studie experimentalniho zavedeni linky city bust
v centru mésta k zajisténi vyssi kvality dopravy pro
cilené skupiny obyvatel (t€hotné Zeny, starsi lidé, han-
dicapovani) v€etn€ demonstracni ¢asti a vyhodnoceni
efektid. Vedouci mésto tkolu - Lille.

Doba trvani projektu je 48 mésict (od zahajeni
dne 1. dnora 2002). Celkové naklady projektu ¢ini
36,712 milionu eur, pfispévek Evropské Komise pak
10,5 milionu eur.

Praha je v projektu zastoupena Ctyfmi dil¢imi
fesiteli:

Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy,

akciovou spolecnosti,

Ustavem dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy,

Regionalnim organizdtorem dopravy (ROPID) Praha a

Odborem rozvoje dopravy Magistratu hlavniho mésta

Prahy (RDO MHMP) v tloze koordinétora projektu.

Finanéni ramec Prahy byl stanoven na 493 880 eur,
z ¢ehoz prispévek EU €ini 172 860 eur.

K jednotlivym ikolum:

1 Uprava fizeni signalizace pro preferenci auto-

ebusové dopravy s cilem zabezpecit podobnou
preferenci jakou vyuzivaji tramvaje

Ve spolupraci Dopravniho podniku s odborem
dopravy MHMP, Policii CR a Technickou spravou
komunikaci byly pro upravu signalizace vybrany 2 kii-
zovatky s provozem autobustt MHD.

Jedna se o kfizovatky:

A Holeckova — Zapova v Praze 5 s provozem

autobusové linky ¢. 176 Karlovo nameésti — Stadion
Strahov. Vybrané vozy této linky budou vybaveny tzv.
aktivni detekci.

A Modfanska - rampa na Barrandovsky most
v Praze 4 s provozem autobusovych linek ¢. 192
Budéjovicka - Sidlisté Barrandov, ¢. 196 Kacerov
- Smichovské nadrazi, ¢. 197 Smichovské nadrazi
- Haje, ¢. 198 Smichovské nadrazi - Sidlisté Pisnice,
¢. 199 Smichovské nadrazi — Sidlisté Lhotka, ¢. 253 Na
Beranku - Smichovské nadrazi.

Vybrané vozy jedné z vyse uvedenych linek budou
vybaveny tzv. aktivni detekei.

Rozsifeni zony zdkazu vjezdu pro vozidla nad
¢ 3,5 respektive 6 tun za icelem zlepSeni kvality
ovzdusi a sniZeni emisi a hluku

Tato problematika se v Praze sleduje a fesi jiz
fadu let. Prvni vyraznéjsi opatieni k regulaci dopravy
v centralni oblasti mésta a zlepseni Zivotniho prostfedi
omezenim prujezdné nakladni dopravy byla realizova-
na zacatkem Sedesatych let vymezenim oblasti se
zakazem vjezdu vozidel nad 5,5 t celkové hmotnosti,
ze které se pozdéji vlivem ménici se skladby vozového
parku stala zona zdkazu vjezdu vozidel nad 6 tun.
Zahrnovala oblast velikosti zhruba 6 km? vnitfni ¢asti
meésta. Tato oblast byla postupné tizemné€ rozsifovana
na dalsi ¢asti centra.

Vyznamnéjsi Uprava zony omezeni pFistupu
nékladni automobilové dopravy byla realizovana po-
catkem devadesatych let, kdy byla pferusena moznost
prujezdu po severnim okraji vnitfniho mésta (ulice
Milady Horakové, Veletrzni). V soucasnosti méa oblast
zakazu vjezdu nakladnich automobilt nad 6 t celkové
hmotnosti rozlohu pfiblizné 17 km?.

Po realizaci téchto regulacnich opatfeni poklesla
intenzita t€zké nakladni dopravy na vybranych komuni-
kacich v Praze 7 aZ o 85 %. Tato doprava se premistila
zejména na useky méstského okruhu v jizni ¢asti mésta.
Pritom se intenzita t€zké nakladni automobilové dopra-
vy na téchto komunikacich po uvedenych regulacnich
opatfenich zvysila pfiblizné o 30 az 50 %.

V roce 1999 bylo realizovano dalsi regulacni opat-
feni k omezeni narustajictho tlaku dopravy na vnitini
meésto, a to zavedenim zony Casové omezeného pristupu
nékladni automobilové dopravy nad 3,5 tuny a autobu-
su ve vlastnim centru mésta. Tato zona je po nékolika
dil¢ich upravach v platnosti dosud a vymezuje tzemi
zhruba 5 km? centra.

Nova tprava - optimalizace z6n omezeni pristupu
nakladnich vozidel nad 3,5 t a 6 t se pripravuje v ramci
projektu Trendsetter. V roce 2002 by mély prob€hnout
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pripravné prace, tj. vytipovani vhodnych oblasti pro
omezeni nakladni dopravy, provedeni pruzkumu téch-
to oblasti z hlediska rozsahu, smérovani, zdroju a cila
nakladni automobilové dopravy. Nésledné bude pro-
vedeno vyhodnoceni téchto pruzkumu a vybér oblasti
pro zavedeni nového dopravniho rezimu, projednani
navrhu s pfisluSnymi organy, organizacemi a vefejnosti
s naslednym zapracovanim pfipominek.

V roce 2003 se pocitd se zpracovanim projektu
dopravniho znaceni oblasti vCetné pristupovych
komunikaci a nasledné s jeho realizaci. Soucasti
praci bude i odpovidajici informaéni kampari. Zaver
projektu vyusti do vyhodnoceni dosazeného efektu
prijatych opatfeni.

3 Studie experimentalniho zavedeni linky city
ebusii v centru mésta k zajisténi vyssi kvality
dopravy pro cilené skupiny obyvatel

Na zdkladé zaméru uplatnénych pfi zpracovani
Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy a s pfihléd-
nutim k obsluze centralni ¢asti Prahy linkami metra,
tramvaji a vefejnou i zvlastni autobusovou dopravou je
navrzena linka obsluhujici horni Nové Mésto a Karlov.

Projekt Trendsetter

V této oblasti je soustfedéna fada nemocnic a jinych
zdravotnickych zafizeni a zdejsi uli¢ni sit neumoz-
fiuje provoz béznych velkych autobusti pouzivanych
v MHD.

Predmétné tizemi bylo v minulosti obsluhovéano pra-
videlnou méstskou dopravou (oblast Karlova — nejprve
tramvajova linka €. 6 s napojenim na centrum meésta,
pozdéji autobusova linka ¢. 101, nasledné 272 s napo-
jenim ke stanicim metra I. P. Pavlova a Namésti Miru;
oblast Vétrova - nejprve trolejbusové linky ¢. 55 a 61,
nasledné autobusova linka ¢. 148, respektive 199).

Vétsina zdravotnickych zafizeni, soustfedénych
v této oblasti, je v souCasné dobé€ dosazitelnd pouze
s velkou a nepfijemnou pési dochazkou od stanic met-
ra I. P. Pavlova, Karlovo namésti a ze zastavek tramvaji
Stépanska a Botanicka zahrada.

V zajmu usnadnéni dostupnosti téchto cila
pro pacienty a ostatni navstévniky nemocnic¢nich

zafizeni je navrhovano zfizeni autobusové linky
(provozované malymi vozidly - city busy). Navrh
predpoklada, ze linka, propojujici stanice metra I.
P. Pavlova (linka C) a Karlovo namésti (linka B) bude
projizdét oblasti Karlova se zastavkami zfizenymi
v blizkosti nejcastéji frekventovanych cila (klinik,
nemocnic aj.) denné€ v rozsahu 7 az 19 hodin v in-
tervalu 15 minut v pracovni dny, respektive 30 minut
o sobotach a nedélich.

V soucasné dobé jsou ve spolupraci s odborem do-
pravy a méstskou casti Praha 2 provéfovany varianty
konkrétni trasy linky a pokracuji dalsi pfipravné
prace.

Dalsi postup praci bude ramcové probihat v na-
sledujicich etapach - informacni kampan, pfiprava do-
kumentace, experimentalni demonstrace, hodnoceni
a zaverecné doporuceni.

Dopravni usek reditelstvi

Nehodovost autobusu o. z. Autobusy v roce 2001

Vyvoj nehodovosti v provozu autobust byl ve srovnani s rokem 2000 méné
pfiznivy jak u celkového poctu nehod (+9,2 %), tak u poc¢tu nehod zavinénych
0. z. Autobusy (+8,9 %). Také pocet téZce zranénych stoupl ze Ctyf na osm, z toho
jedno zranéni bylo zavinéno nasim fidi¢em. Naproti tomu klesl celkovy pocet lehce
zranénych o 2,6 % a pocet lehce zranénych z nasi viny o 26 %. PFi nezavinénych
nehodach byli, bohuzel, také dva chodci smrtelné zranéni.

Pres uvedené skute¢nosti je nutné pfipomenout, Ze se jedna o tfeti nejlepsi vy-
sledek v poctu ujetych kilometrii na jednu nehodu a ¢tvrty nejlepsi vysledek v poctu
ujetych km na jednu zavinénou nehodu od roku 1985. Vyvoj téchto ukazateld je
znazornén v grafech ¢. 1 a 2.

Znamena to, ze také v roce 2001 se podafilo udrzet nehodovost v hodnotach
blizkych vysledkiim roku 1990 (+1,1%). P¥itom nehodovost v Praze, pfes zlepSeni
v poslednich dvou letech, stdle vykazuje nartst 89,7 % (viz graf ¢. 3).
niho profilu. Na druhém misté je nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, kdy tato pfic¢ina
zaznamenala nejveétsi nartst o 44,6% (viz tabulka €. 3).

Tabulka €. 1 - Piehled hlavnich ukazatelii nehodovosti

. rok rozdil |index %
Sledované ukazatele 2001 2000  |2001-2000| 01/00 | celkem
Nehody celkem 949 869 80| 1,09] 100,00
-7 toho zavinéné o. z. 377 346 31 1,09 39,73
Ujeté km na 1 nehodu - celkem 69 042 75 225 -6 182 0,92 -
- zavinénou 0. Z. 173 796 188 931 -15136] 0,92 -
Celkovy pocet lehce zranénych 151 155 -4 0,97| 100,00
- 7 toho zavinénych o. z. 17 23 6| 0,74 11,26
Celkovy pocet téZce zranénych 8 4 4/ 2,00 100,00
- 7 toho zavinénych o. z. 1 0 1 0,00 12,50
Celkovy pocet smrtelné zranéngch 2 0 2| 0,00/ 100,00
- z toho zavinénych o. z. 0 0 0 0,00 0,00
Vyse skody celkem 25378789 21121097 4257692 1,20, 100,00
-7 toho skoda u zavin. nehod o. z. 9377460, 7144882 2232578 1,31 36,95
Vyse skody cizi celkem 19 048 810 14 956 024| 4 092 786 1,27
Vyse skody o. z. celkem 6329979 6165073 164906/ 1,03 100,00
-z toho $koda u zavin.nehod o. z. 2726372| 2835428 -109056] 0,96/ 43,07
Tabulka ¢. 2 - Charakteristika celkového po¢tu nehod
Charakteristika nehod 2001 2000 rozdil | % nehod 2001
Srazka s motocyklem 4 6 2 0,42
Srazka s osob.,dod. automobilem 629 542 87 66,28
Srazka s nakladnim automobilem 48 61 -13 5,06
Srazka se stojicim vozidlem 34 28 6 3,58
Srazka s pevnou prekazkou 81 66 15 8,54
Srazka s chodcem 8 14 -6 0,84
Srazka s tramvaji 16 8 8 1,69
Srazka s autobusem DP-A 36 55 -19 3,79
Srazka s jinym autobusem 17 9 8 1,79
Nehoda cestujiciho 55 60 -5 5,80
Srazka s cyklistou 2 3 -1 0,21
Srazka se zvifetem 0 1 -1 0,00
Jiné 19 16 3 2,00
celkem 949 869 80 100,00
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Tabulka €. 3 - Podrobnéji o zavinéni fidicem autobusu o. z.

Priciny zavinéni nehod 2001 2000 rozdil % nehod
nepfimérena rychlost 2 0 2 0,54
nespravné predjizdéni 4 4 0 1,08
nedéni prednosti v jizdé 32 36 4 8,65
nespravny zpusob jizdy 63 54 9 17,03
neodhadnuty prajezd. profil 131 135 4 35,41
nedodrz. bezpe¢. vzdalenosti 81 56 25 21,89
nezajisténé vozidlo 4 2 2 1,08
jiné 28 27 1 7,57
nehoda pfi couvani 25 29 -4 6,76
Celkem 370 343 27 100,00

A. Dne 25. ledna 2001 ve 12.30 hodin linka ¢. 217 z garaze Dejvice.
Ridi¢ s autobusem vyjizd&l z obrati§té Dejvickd a odbocoval vpravo do ulice
Jugoslavskych partyzana smérem Vitézné nameésti. Po odboceni upozornili cestujici
fidice, ze pod autobusem je chodec, ktery lezel piejety na levé strané autobusu za zadni
napravou. Chodec ve véku 58 let utrpél smrtelny traz. Trestni Fizeni bylo zastaveno.

Foto: Petr Malik

Praxe fidice autobusu u o. z. Autobusy 5 roku, vék fidice autobusu 28 let.

B. Dne 1. ¢ervna 2001 v 16.15 hodin linka ¢. 177 z garaze Klicov.

Ridi¢ autobusu jel ulici Stfelniénou ve sméru od zastavky Ladvi k zastavce Stiel-
nicnd. V uvedeném tseku a sméru byla z divodu vystavby stanice metra uzaviena
vozovka a doprava pfevedena do protisméru, kde byl obousmérny provoz. V oka-
mziku, kdy fidi¢ autobusu mijel konec tramvajového ostrivku Kyselova mu néhle
z tramvajového télesa, pfiblizné 3 metry za ostriivkem, vstoupila do jizdni drdhy
chodkyné s ditétem. Ridi¢ autobusu uhnul doleva, ale stietu se mu nepodafilo zabra-
nit. Narazil pravou pfedni ¢asti do chodkyné a odhodil ji na obrubnik tramvajového
télesa. Ke stfetu s ditétem nedoslo. Chodkyné ve véku 30 let nasledkiim zranéni na
misté podlehla. Trestni fizeni bylo zastaveno.

Praxe fidice autobusu u o. z. Autobusy 2 roky, vék fidice autobusu 25 let.

C. Dne 6.prosince 2001 v 7.15 hodin linka ¢. 183 z garaze Klicov.

Ridi¢ autobusu jel ulici Zernoseckou ve sméru od zastavky Vozovna Kobylisy
k zastdvce Bojasova. Ridi¢ protijedouciho osobniho vozidla piejel nahle do proti-
sméru, kde se elné stietl s autobusem. Ridi¢ autobusu ve snaze zabranit stietu vjel
pravou piedni ¢asti autobusu na travnik mimo vozovku. V osobnim vozidle doslo
k 1 téZkému a 1 lehkému zranéni. V autobusu doslo k 7 lehkym zranénim, fidice
autobusu a 6 cestujicich. Skoda na autobusu byla odhadnuta na 13 100 K&, na
osobnim vozidle na 250 000 K¢.

Praxe fidice autobusu u o. z. Autobusy 6 rokui, vék fidice autobusu 54 let.

Vzajemné nehody autobust o. z.

Vzajemna nehodovost nasich autobust se sniZila oproti roku 2000 o 34,65 %.

Tyto nehody predstavuji 3,79 % z celkového poctu nehod a 9,55 % nehod zavinénych.



Pritom nejvice téchto nehod bylo v zastavkach nebo obratistich (14) a v objektech
garazi (11).
Tabulka ¢. 4 - Vzajemné nehody autobusii o. z.

Piiciny nehod 2001 2000 rozdil % nehod
neodhadnuti prijezdniho profilu 17 26 9 47,22
nepfimérena rychlost jizdy 0 2 2 0,00
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 6 8 2 16,67
nespravny zpusob jizdy 7 10 -3 19,44
nepozornost pfi couvani 5 6 -1 13,89
neddni prednosti v jizdé 1 1 0 2,78
samovolné ujeti autobusu 0 2 2 0,00
Celkem 36 55 -19 100,00

Vzijemna nehodovost autobusu a tramvaji
Ve srovnani s minulym rokem doslo k narastu vzajemnych nehod z osmi na
Sestndct, pritom 10 nehod zavinili fidici o. z. Autobusy. Lehka zranéni utrpéli dva
cestujici, jeden Fidi¢ autobusu a jedna Fidi¢ka tramvaje. Skoda na autobusech byla

autobusu jel ulici Milady Horakové od zastavky Hrad&ansk4 k zastavce Spejchar. PFi
prujezdu kfizovatkou s ulici Badeniho, kdyz se potkaval s protijedouci tramvaji, doslo
u tramvaje v dtisledku smyku obou vozi k prestaveni vyhybek z pfimého sméru na
odboceni vlevo a tramvaj narazila do levého boku autobusu. Lehka zranéni utrpéli
2 cestujici, Fidi¢ autobusu a Fidi¢ka tramvaje. Skoda na autobusu byla odhadnuta
na 150 000 K¢, na tramvaji na 526 500 K¢.
Piehled topografické evidence mist s vice nehodami
11 nehod
« kruhovy objezd Vitézné nameésti, Praha 6. Z celkového poctu byly 2 nehody za-
vinény fidici o. z. Autobusy z pfi€iny neodhadnuti prijezdniho profilu. Ostatni
Ucastnici zavinili nehody nespravnym zpusobem jizdy v jizdnich pruzich a nedanim
prednosti v jizd€. Tento objezd je stile mistem s nejvétsim poctem nehod.
7 nehod
* obratisté Na KniZeci - Ostrovského x Stroupeznického (z foho 6 zavinénych),
« Strakonicka x Barrandovsky most - Strakonicka x Nadrazni, (z toho 4 zavinéené),
« kfizovatka Prasny most - kruhovy objezd Vitézné namésti, (z toho 1 zavinénd),
*V Holesovickach x Povltavska - Argentinska x Jankovcova, (z foho 2 zavinéné).
6 nehod
« Cimick4 x K Pazderkam - Kobyliské namésti (z toho 1 zavinénd),
+Na Zertvach x U Balabenky - obratisté Palmovka (z toho #ddnd zavinénd),
* obratisté Florenc, vystupni zastavka - nastupni zastavka (z foho 4 zavinéné).
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Zhodnoceni nehodovosti

Nehodovosti autobust je v nasem o. z. vénovana stale vysoka pozornost. Nespor-
nym pfinosem je ¢innost Provozni komise, ktera se pravidelné schazi na dopravnim
useku. Zde zastupci jednotlivych garazi z fad fidi¢a uplatiiuji pfipominky k zjisté-
nym zavadam v silni¢nim provozu (napftiklad dopravni znaceni, zavady na svételné
signalizaci, komunikacich) a navrhy na pfipadné tpravy dopravnich rezimua. Tyto
pfipominky nasledné zastupci dopravniho tseku uplatriuji u pfislusnych partnera.
Pracovni skupina dopravniho tseku projednéava podle topografické evidence mista
s vice nehodami, provéfuje situaci na téchto mistech a navrhuje preventivni opatfeni.
Prostiednictvim dopravniho tseku feditelstvi také navrhuje preferencni opatfeni
pro autobusy a zucastriuje se jejich dalsi pfipravy.

Ridi¢i autobust jsou s vysledky rozbori seznamovani pfi pravidelném zdoko-
nalovani odborné zpusobilosti a v kurzech novych fidic¢t. Na jednotlivych garazich
jsou Fidi¢i o vyvoji nehodovosti informovani pribézné kazdy mésic na uréenych
informacnich panelech.

Zavérem chceme podékovat vS§em zaméstnanciim a predevsim Fidicum, ktefi
svoji svédomitou praci prispéli k celkové velmi dobrym vysledkiim. VSem fidickam
a fidicam prejeme dalsi ujeté km bez nehod a dobry pocit z odvedené prace ve pro-
spéch cestujicich i ostatnich dcastnika silniéniho provozu.

Za dopravni usek o. z. Autobusy p¥ipravil Stanislav Tvrdy
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Dobre nakoupit, ale jak na to?

V dnesni dobé ménicich se podminek a téz pftile-
zitosti je tfeba vyuzit vS§ech moznosti, které se nam
nabizeji, jinak zistaneme vzdy ,,az ti druzi“. Tak néjak
jsme si to fikali i v 0. z. Autobusy, kdyz se na zakladé
vybérového fizeni podarilo uzavfit nové koncipovanou
smlouvu na dodavky motorové nafty na rozdil od pred-
chozich, tentokrat vsak s tydennimi cenami.

Motorova nafta je jednou z podstatnych polozek ve
spotiebg, a tim i v nakladech na provoz nasi spolecnosti. Jeji
rocni spotfeba se pohybuje ve vysi pfiblizné ptl miliardy
korun, a to je pfece dostatecna vyzva pro hledéani dspor.

Aby bylo mozno plné vyuzit této prilezitosti, byl
ndkup nafty dan do kompetence technického na-
meéstka, konkrétné do nové vzniklého utvaru ,,Sprava
systému zasobovani“. Oblast zasobovani na sebe vaze
v podminkach kazdé spole¢nosti nemalé financni pro-

stfedky. Jen tak trochu pro predstavu: v 0. z. Autobusy
bylo z obéznych aktiv ve vysi 163,8 milionu K¢ vazano
107,081 milionu K¢ na zasobach. Z toho prameérna vyse
zasob motorové nafty se pohybuje kolem 12,726 milio-
nu K¢ a se svou dobou obratu zhruba 8 az 9 dnd, patfi
k tzv. rychleobratkovym zdsobam.

Proto jsme po zvazeni nékolika variant pristoupili
k provadéni fizenych nakupu v jednotlivych garazich za
trvani nejvyhodnéjsi ceny, ktera se méni vzdy v tyjden-
nich intervalech. Rozhodujici je vzdy pond€lni ptlnoc,
kdy se méni cena. Pokyn k nakupu do plnych nadrzi za
jesté aktualni cenu, nebo jesté pockat a nakupovat az za
novou cenu, vydavame vzdy uz v patek, po propoctu den-
nich kotaci Platt’s Mean a platnych kurzt Ceské narodni
banky. Za prvni tfi mésice této cinnosti doslo k celkové
uspore pri nakupech motorové nafty v o. z. Autobusy

o vice nez 900 tisic K¢. Samozrejmé, Ze v téchto dsporach
neni zahrnut vyrazny pokles nakupni ceny motorové

nafty ve srovnani se stejnym obdobim loniského roku.
Stanoveni a rozhodnuti o vhodném terminu na-
kupu, zda jesté nakupovat do pondélka anebo az od
uterka, je tedy svym zptsobem i tak trochu pohled do
kristalové koule, protoze analyza je jedna véc a bur-
zovni obchod, ktery se Fidi svymi zdkonitostmi, je véc
druha. Myslim, ze jsme se jako celek ale velice brzy
a celkem Gspé€sné prizpusobili novym podminkam trhu.
Doposud je nase tspésnost v cileném Fizeni nakupu za
pravé nejvyhodnéjsi cenu stoprocentni. Chce to vsak
pevné nervy s trochou hracské vasné, kdyz pres rust cen
u Cerpacich stanic davate pokyn: pockat a nakupovat
az za nové nizsi ceny. Ing. Vaclav Purnoch,
spravce systému zasobovani o. z. Autobusy
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V poslednim dilu pfed prazdninovou pfestavkou se
budeme vénovat lince, ktera je pomérné mladd. Mam
tim na mysli velky casovy odstup od zavedeni linky
¢. 23. Ta, jak jsme si fekli minule, vyjela do prazské
kolejové sité v roce 1929, odhlédneme-li, stejné jako
u,,Ctyfiadvacitky“, od riznych tcelovych provozi. Lin-
ka ¢. 24 az v roce 1959, tedy za 30 let. A abych rovnou
predesel nedorozumeéni: vim o letech 1942 az 3 i 1954
az 5; to si nechme do dalsiho odstavce.

Ted se podivejme na doslé pripominky: nebylo jich
mnoho a netykaji se tentokrat linkového vedeni, ale
zminek o zajimavych stavbach a budovach. Tak tedy:
* Soudni budova ve Spalené ulici se sta-
véla v letech 1901 az 1903; neni tedy
z roku 1909, jak jsem uvedl minule. DG-
vodu chyby se mozna zasméjete — prosté
jsem precetl trojku jako devitku. Ale to
mé neomlouva; budu muset uz kone¢né
zajit k o¢nimu lékafi.

Stejné mé neomlouva, Ze jsem z téhoz diivodu pte-
Cetl adresu Mikulandska 2 jako Mikulandska 12 a tak
jsem vas myln€ informoval, Ze narozni dim s podlou-
bim je klasicistni stavba ,,U Voglera“ - to odpovida
Mikulandské 2. Takze roh Narodni a Mikulandské
tvofi Schirndingovsky palédc, podle domnélého sta-
vitele rovnéz zvany Karikitv dm. A sloh? Zadny
klasicismus, ale vrcholné baroko.
Treti chyba se tykd mostu Legii: postaven byl v letech
1898 az 1901. Uvedené letopocty, tedy 1911 az 14 se
tykaji mostu Ménesova. Nastésti projektant byl stej-
ny, i kdyz v obou pfipadech byl ¢lenem tymu. Zde se
ovsem odbornad literatura neshoduje a napfiklad pan
Rybar jej neuvadi u Manesova mostu vibec.

Toz se omlouvam, budu muset byt peclivejsi. Jen
kdyby bylo na vSechno vic ¢asu. Uz takhle odevzdam
vétsinu ¢lankd az po terminu.

Trocha historie

Uz jsem nékolikrat psal, Ze nepfihlizim k existenci
v podstaté tucelovych linek napfiklad o VSesokolskych
sletech (pozdéji spartakiadach) a jako datum zahajeni
provozu uvadim az den, kdy linka zacala jezdit trvale,
i kdyZ jsme se s ni pozdéji tieba nesetkavali. U linky
¢. 24 ale budu muset udélat vyjimku. Datu 31. srpna
1959, odkdy jezdi nepretrzité, predchazela dvé kratka
obdobi, ve kterych byla v pravidelném provozu. Po-
prvé mezi 1. zafim 1942 a 30. srpnem 1943, kdy jez-
dila v trase od Bulovky pfes Libernisky a Hlavkav most
na nameésti Republiky (vSe dne$ni ndzvy). Podruhé od
3.ledna 1954 do 24. Cervence 1955, kdy ,,pendlovala“
mezi Zahradnim Méstem a Hostiva¥i. A jeji nepfetrzity
vyvoj zacal o Ctyfi roky pozdéji, kdy zacala ,,vypoma-

trasy (pochopitelné az do Zahradniho Mésta), ale rok
a 11 dni nato opusti nacas Liben a jezdi pfes Trojskou
a Strossmayerovo namésti. Ale 3. listopadu 1985 se opét
do Libné vraci a op€t ji mame v soucasné trase. Neu-
béhne pul roku a ,,CtyFiadvacitka“ zkousi znovu jinou
variantu - tentokrat pres Liberisky most a Vltavskou.
6. ledna 1987 je nacas zkracena na Kubanské nameésti,
ale 23. listopadu 1990 se konecné definitivné dostava
do dnesni trasy.

Soucasna pravidelna trasa
Sidlisté Dablice - Tiebenicka (T) - Stépniénd - La-
dvi - Kyselova - Stfelnicna - Ke Stirce
- Okrouhlicka - Vychovatelna - Bulovka
- Vosmikovych - U kfize - Stejskalova
- Divadlo Pod Palmovkou (T) - Palmov-
ka - Invalidovna - Urxova - K¥izikova
- Karlinské namésti - Florenc - Bila
labut - Masarykovo nadrazi - Jindfisska
- Véclavské namésti - Vodickova - Lazarskd - Karlovo
namésti — Moran (T) - Botanicka zahrada - Albertov
- Ostréilovo namésti - Svatoplukova - Divadlo Na Fid-
lovacce — Otakarova — Nadrazi Vrsovice - Obloukova
- Koh-i-noor - Slavia A Sy
- Kubanské namésti
- Prubézna - Na
Hroudé - Nadrazi
Strasnice - Radoso-
vicka (Z)

Z ,neprojetych“
usekld uz nam toho
moc nezbyva, takze
zaCneme aZ na nejveét-
$im prazském nameés-
ti, kterému fikame
Karlovo ¢i prosté
,Karlak“. Podivame-
-li se v zastavce Mo-
ran vlevo pred sebe
(my se pochopitelné
divdme vpravo do
zrcatka a sledujeme
vystup a ndastup ces-
tujicich, ale kdyby jim
to tfeba moc dlouho
trvalo), vidime Mla-
dotovsky paldc, ktery zndme pod ndzvem Faustav
dim. Je to pavodné palac opavskych knizat, ktery byl
renesan¢ni podoby se dochovala okna a narozni arkyy.
Dum (dnesni nemocnic¢ni 1ékarna) je opfeden mnoha
povéstmi. Ty maji sviij pramen v tom, Ze od roku 1590

Provozni parametry

linka ¢. 24 pracovni den sobota nedéle
ranni Spicka sedlo odpol.Spicka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
pocet vlakt 20 16 13 11 11 11 11
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
pramérna doba jizdy v jednom sméru - casova sféra A (minuty) 63,5
prameérna délka trati v jednom sméru od ndstupni zastavky po vystupni (m) 17 939
sestava vlaki 2xT, KT8

Omluva: v minulém Cisle DP-KONTAKTu je chybné v tabulce provoznich parametri uvedena linka ¢. 22 misto linky ¢. 23

hat“ nejprve ve Spickach vSednich dnt (od roku 1965
i v nedéli odpoledne) v trase z Florence na Kubanské
namésti. Tehdy se ovSem zastavky na Florenci jmeno-
valy Méstské muzeum a namésti bylo Vychodni. Trasu
nepopisuji, byla shodna s tou dnesni, jen pro otoceni
v centru vyuZivala linka ¢. 24 dnes jiZ neexistujici trat
v ulici Na Florenci (opét blokova smycka?). O dva roky
pozdéji byla prodlouZena na obratisté u nadrazi Stras-
nice a 5. fijna 1964 az do Zahradniho Mésta. Osm dni
nato se na opa¢ném konci prestava otacet kolem blo-
ku domt a jezdi az k Vystavisti (tenkrat pochopitelné
k Parku kultury). Prazdniny 1966 ji uz nepoznaji jako
vypomocnou - je v provozu cely den. Trasu zméni az
17. leden 1972, kdy je od Hlavkova mostu vedena po
Bubenském nabiezi, pres Liberisky most a na Vychova-
telnu. A 5. kvétna 1974 je prodlouzena az do konecné
zastavky Sidlisté Dablice, kterou jiz neopusti. Kdyz
se 27. fijna 1978 pfestava jezdit kolem nadrazi Praha
- Bubny, objede linka ¢. 24 tento tsek pfes Strossma-
yerovo nameésti. 20. fijna 1980 se dostava do dnesni
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vlastnil dim povéstny alchymista cisaie Rudolfa II. E.
Kelly (vzpominate na jeho Sirael, krasné ztvarnénou
nezapomenutelnou Natasou Gollovou ve filmech Cisa-
Fuv pekar a Pekaftv cisai?). I jeden z dalsich majiteld,
F. A. Mladota ze Solopysk, ktery vlastnil dim po roce
1724, zde vykonaval rizné chemické pokusy. Oba tak
dali vzniknout povéstem o doktoru Faustovi. Tak mé
napadd, zda posledni pfestavba nebyla spiS§ nutnosti nez
béznou modernizaci staré stavby. Vedle domu, dplné
na rohu, je brana (pfipisuje se K. I. Dienzenhoferovi),
kterou se dostaneme na cestu ke kostelu sv. Jana Ne-
pomuckého, vybudovanému timto v€hlasnym muzem
v letech 1730 az 39 ve stylu vrcholného baroka. Kostel je
architektonicky velmi zajimavou stavbou a my nemame
moznost popsat zde vSechny detaily. Tak alespori jedna
zajimavost - oltaini plastika sv. Jana Nepomuckého je
dilem J. Brokoffa z roku 1682 a jedna se vlastné o dfe-
vény model sochy na Karlové moste.

Sjizdime dolt k oblouku kolem tohoto kostela,
kdyZ jsme pfedtim na opacné strané minuli vchod do

aredlu klastera Emauzy. NemuZeme ho minout bez
povsimnuti, i kdyz z této strany z néj mnoho nevidi-
me. Ale jedna se o jeden z nejcennéjSich komplext
s nékterymi dochovanymi ¢astmi pavodnich staveb.
Sam jejich popis by vydal na samostatny clanek,
ovsem ne do dopravniho Casopisu. Tak si feknéme jen
to nejzékladnéjsi. Nad osadou Podskali stal jeji farni
kostelik sv. Kosmy a Damiana, ktery se pfipomina jiz
vroce 1178 - dnes je to jednolodni prosta kaple, ovsem
s bohatou vnitini vjzdobou a zafizenim z roku 1657.
U tohoto kostela zalozil Karel IV. roku 1347 klaster
pro slovanské benediktiny s pfanim, aby se stal centrem
slovanské vzdélanosti a pisemnictvi. Soucasti klastera
je i kostel Panny Marie, sv. Jeronyma a slovanskych
patrond, zvany Na Slovanech, ktery byl v inoru 1945
vybombardovan pfi anglo-americkém naletu na Prahu.
Pritom byl vazné poskozen i klaster. Ruiny vézi kostela
musely byt sneseny a v letech 1966 az 69 byly nahraze-
ny sférickymi kfidly se silné pozlacenymi vrsky podle
néavrhu architekta F. M. Cerného. Celou prestavbu
tenkrat hradili Ameri¢ané, o Cemz se pochopitelné ne-
psalo, stejné tak ani o tom, Ze nové véze nesmély byt
zakonceny logickymi k¥izi. Vysledek pfestavby, o niz

—

se ve své dobé velmi diskutovalo, miZeme lépe vidét
z Palackého mostu.

Tak. My se vratime do Vysehradské ulice pod
oblouk a opatrné (pozor! klouZe to) zastavime u Bo-
tanické zahrady. Ta byla na tomto misté zaloZena
koncem 19. stoleti a pfestoze slouzi v prvé fadé veé-
deckym ucelim jako soucést Prirodovédecké fakulty
University Karlovy, je celoro¢né pfistupna vefejnosti.
S podotknutim, Ze populdrné€ nau¢nym tcelim vyhovu-
je vice Botanicka zahrada v Troji, jedeme dal. Po pravé
strané byvalo Divadlo Na slupi, ve kterém zacinali hrat
i Voskovec s Werichem, vlevo je pak rozsahly klaster
Alzbétinek s kostelem Panny Marie, vybudovany v le-
tech 1724 az 35 za ucasti K. I. Dienzenhofera. Jedna se
o slohové jednotny barokni komplex se zahradou, kte-
ry byl postupné rozsifovan pro potfeby nemocnice Na
slupi, ktera zde dodnes sidli. Pfed nami je kfizovatka,
zprava se napoji na nasi trasu linka ¢. 7 a my uz v tuto
chvili nemame o ¢em pséat, protoZe prave s ni jsme pro-
jeli dalsi usek az do Prubézné. Snad se jeSt€ muzeme
zminit o krasné budové vySehradského nadrazi, kterou
zde vidime prihledem vpravo, v tom smyslu, Ze i kdyz
uz nebude slouzit svému tcelu, nedojde k jeji devastaci
a dnes se intenzivné jedna o jejim dal$im vyuziti.

A nézvy zastavek? Uz jsme si kdysi vysvétlili Moran
(obétni ¢i pohfebni misto podle bohyné smrti Morany),
Botanickd zahrada je snad jasna a Albertov je nazvan
podle MUDr. Eduarda Alberta (1841 - 1900), ktery
byl videriskym chirurgem a podporoval ceské snahy
ve druhé poloviné 19. stoleti. Ulice smérem ke Karlo-
vu, ktera nese jeho jméno, vznikla vystavbou dalsich
budov védeckych ustavi i $kol Lékarské fakulty Uni-
versity Karlovy. Je pamatna tim, Ze se zde 17. listopadu
1989 sesli studenti, ktefi pak vysli do centra Prahy. Jak
a ¢im jejich pochod skoncil, je obecné zndmo. A protoze
nevim, zda jsme si vysvétlili ptivod podivného nazvu
Na slupi, vézte, Ze se jedna o historicky nazev, uzivany



od zalozeni Nového Mésta (nebo snad jesté dfiv) pro
dvorec, ktery zde stal. Pfesny vyznam slova je dnes jiz
tézko odvoditelny; obvykle se uvadi, ze vnikl od slup,
coz byla zafizeni na chytani ryb, kterymi pfilehly potok
Boti¢ oplyval, nebo od sloupu s pohanskou sochou ¢i
dokonce od toho, Ze proti zdplavam stal astfedni dim
dvorce na sloupech. Mné se nejvic libi ten slup na ryby,
ale to pochopitelné neni smérodatné.

Nehodova mista

Linka €. 24 se vloni umistila na 17. misté, kdyz si
o jedno polepsila - v roce 2000 byla 18. Neni to moc
lichotivé umisténi, ale kdyz si uvédomime, kudy pro-
jizdi... Pro milovniky statistik uvedme, Ze na ni doslo
pri 1 231 599 ujetych vlakokilometra k 79 dopravnim
nehodam, coz ¢ini pramér 15 589,9 km na jednu neho-
du. Topografické mapy, tento dodnes ne zcela docenény
nastroj prevence dopravnich nehod, ndm fikaji, ze v ka-
tegorii stieti s motorovymi vozidly jsou nejhorsi mista
hned u St&€pniéné a mezi zastdvkami Ladvi a Kyselova,
pak mezi zastavkami Masarykovo nadrazi a Jindfisska,
dale v Lazarské a na Karlové namésti, kde se pocet ne-

hod pohyboval v intervalu 10 - 14. K mensimu poctu,
6 - 9 nehodam, doslo u zastavky Ladvi, na kfiZovatce
Svébky, v JindFisské a mezi zastdvkami Nadrazi Vrso-
vice a Obloukova. Jak vidite, vétSinou se jedna o pfe-
hledné dseky, ale i na nich jsou prejezdy ptes koleje
a pohybuji se zde vozidla, jejichz Fidici si neuvédomuji,
Ze pri odbocovani vlevo se nedava prednost jenom tém
protijedoucim. MliZe nés to Stvat, ale musime se s tim
smifit a hlavné se tomu pfizpusobit. Na kone¢né Sid-
list¢ Déblice, v Okrouhlické, u Masarykova nadra#i,
v Otakarové a u Koh-i-nooru doslo k jedné zelezni¢ni
nehodé€, bezkonkurencéné vsak vede Karlovo namésti,
kde byly 3 nebo mozna i vic. Zase si pfipomenme, Ze
tyto nehody neni na koho svést a jsou vzdy vysledkem
naseho neuméni. Bohuzel se trasa linky ¢. 24 hemzi
i znackami, oznacujicimi nehody z nejzavaznéjsich
- stfety s chodci. K jednomu doslo hned u Ladvi, k vice
pak v Okrouhlické a u Bulovky, k jednomu ve Vosmiko-
vych, na Palmovce, Moréani a Ostréilové namésti, k vice
u Koh-i-nooru a po dvou kolem Kubanského namésti
a v iseku mezi PriibéZnou a kone¢nou. Tento bohuzel
bohaty vycet lze obecné tézko komentovat, nechceme-

Nova menirna v Hloubetine

V povalecnych letech rozhodovalo hlavni mésto
Praha o rozsifeni méstské hromadné dopravy. Na
zakladé toho zacala v roce 1949 vystavba nové vozov-
ny v méstské casti Hloubétin a vznikl i pozadavek na
vybudovani nové tramvajové trati a s ni souvisejici
rozsiteni napajeci sité€. Timto krokem se zacina psat
historie nasi ménirny.

Podle projektovych navrht byla ménirna situovana
primo do aredlu vozovny. V roce 1951 byla uvedena do
provozu vozovna, ale ménirna jesté nebyla dokoncena.
Proto se pristoupilo k nasazeni tzv. pojizdné ménirny,
ktera je mobilni, ale pfesto stoprocentné nahrazuje
stabilni ménirnu ve vyrobé elektrické energie tolik
nutné pro napdjeni trakéni sité (pozndmka: toto
technické teSeni je s tispéchem pouZivdno dodnes pfi
rekonstrukcich méniren).

Definitivné byla ménirna stavebné dokoncena,
technologicky vybavena a kolaudovéna v bfeznu roku
1956. Zakladnim technologickym zafizenim byly rtuto-
vé usmérriovaée CKD typ 72, stejnosmérny rozvadée
avypinace typu CL. V nésledujicich patnacti letech byla
ménirna provozovéna bez vétsich technickych zavad.

V sedmdesatych letech, na zaklad€ zjisténi mi-
nisterstva zdravotnictvi o Skodlivosti rtuti pro lidské
zdravi, byla provedena vyména vSech usmérnovacu

Kromé rekonstrukci tramvajovych trati, o kterych
pravidelné informujeme nase Ctenare, probihaji v o. z.
Elektrické drahy i rekonstrukce provoznich objekti
a jednotlivych pracovist udrzby tramvaji podle dlou-
hodobého planu, zpracovaného az do roku 2005.

Takto postupné byly ve vSech provoznich objek-
tech provedeny rekonstrukce a zatepleni stfech a re-
konstrukce vytapéni objektt za pouziti uslechtiljch
paliv. Nyni probihaji zejména rekonstrukce a opravy
pracovist adrzby tramvaji.

V letosnim roce, tak jako v letech predchazejicich,
probiha narocna rekonstrukce pracovist Opravaren-
ské zakladny tramvaji v Ustfednich dilnach, kde byly
postupné vybudovany nové lakovaci boxy, opravna
podvozki, karosarna, laminatovna a truhlarna. Nyni
probihd rekonstrukce umyvarny tramvaji a vystavba
severniho pFistavku pro zfizeni pracovisté na obrabéni
profila tramvajovych kol.

Z dalsich viznamnych staveb, které se letos realizuji,
je mozno uvést vystavbu haly denniho oSetfeni a myti
tramvaji ve vozovné Pankrac, rekonstrukei stanovist kon-
trolnich prohlidek ve vozovné Vokovice, rekonstrukei
administrativni budovy ve vozovné Motol a rekonstrukei
ocelové haly vrchni stavby ve vozovné Hloubétin.

Kromé téchto investi¢nich akei probiha cela fada
akci v ramci udrzby, jako napfiklad oprava podlahy
v dilné za prvni halou ve vozovné Hloubétin, oprava
dilny zdmecnikt ve vozovné Motol, oprava skladu a na-
tér stfechy depa ve vozovné Stra$nice, oprava Cistirny

za kiemikové, byly vyménény trakcni transformatory
a stejnosmérné vypinace za typ PSHC na vzduchovy
pohon. Tato nezadvadna technologie byla provozovana
az do roku 2000.

Vzhledem k tomu, Ze ménirna byla po pfiblizné
40 letech nepfetrzitého provozu jak stavebné, tak
i technicky dozita, bylo rozhodnuto, Ze bude provede-
na celkova rekonstrukce.

Tu provédéla firma ZS Brno a zapo&ala v roce
zajistit dodavku elektrické energie do trakeni sité po
celou dobu rekonstrukénich praci. K tomu bylo vyuzi-
to jiz nékolikrat osvédcené technické feseni - nasazeni
pojizdné ménirny. Vzhledem k rozsahlé napéajeci ob-
lasti, kterou zajistuje ménirna Hloubétin, bylo nutno
pristoupit k nasazeni dvou prevoznich méniren (kazda
je slozena z jednoho napajecového vozu a jednoho stroj-
niho vozu), vzajemné propojenych tak, aby bylo mozno
postupné likvidovat stavajici technologii v ménirné,
provadét veskeré nutné stavebni dpravy a nasledné
zabudovat a technicky odzkouset novou technologii -
bez negativniho dopadu na dodavku elektrické energie
do trakeni sité MHD.

Vzhledem ke zkuSenostem firmy ZS Brno, ktera
se jiz v minulosti podilela na rekonstrukci ménirny

-li pouzit dnes uz fraze o zvysené pozornosti. Zda se,
Ze pres Casté opakovani to prece jenom fraze neni. Na
kfizovatce Stfelni¢nd, pod Palmovkou, na Palmovce,
v Otakarové a opét u Koh-i-nooru doslo i k vjeti do
nespravného sméru nebo vykolejeni. Uvédomime-li
si, kolik je evidovano sjeti z trasy, jsme zase zpét u té
pozornosti, tentokrat docela obycejné. Nepfemyslet
o ptakovinach a myslet alespori na to, kudy mam jet,
Ze. A pak i celorocni statistika dopravnich nehod vyjde
priznivéji nez v uplynulém roce.
Zavér

Z historie linkového vedeni je patrné, Ze se ,,Ctyfi-
advacitka“ neodchylila podstatné ze svého zakladniho
sméru a ze tedy pres 40 let dokazuje potiebu takového
spojeni. Jako jedna z mala pfezila chaotické ruseni linek
a bohuzel i trati v centru mésta a jeji vytiZenost, spolu
s linkami 3 a 9, dokazuje spravnost tvah o rozsiteni
tramvajového provozu praveé v této oblasti. A tak sobé
iji pFejme, aby jeji trasa byla prujezdnéjsi a bezpecnéj-
§i a aby v budoucnu odvezla jesté mnoho spokojenych
cestujicich. -Zjs-

Bfevnov, Vokovice a provedla vystavbu nové ménirny
Rokoska, nedoslo k zadnym technickym problémtim,
které by citelné ovlivnily provoz MHD v dané oblasti.

V roce 2001 doslo k ukonceni rekonstrukee, jejimz
vysledkem byla jak stavebné, tak zejména technicky
vyspéla nova ménirna s celkovym instalovanym vyko-
nem 3 300 kVA.

Technologie stejnosmérné ¢asti ménirny plné po-
chézi z vjvoje a vyroby firmy ZS Brno. Zapouzdiena
rozvodna 22kV je vyrobkem firmy HOLEC, trakéni
transformatory typu Resiblock a transformator vlast-
ni spotfeby z firmy ABB Brilon. Software ovladacich
prvku technologie je vyvinut firmou Microsys Brno -
zajimavosti jisté bude, Ze ménirna je Fizena i ovladdna
prumyslovym pocitacem, pfimo v ni je mozné ovladani
z klavesnice PC nebo ovladacimi prvky na rozvadécich
jednotlivych technologickych casti - tedy technické
feSeni jiz pro nové tisicileti. Rovnéz je v technologii
ménirny pouzit systém TECOMAT, ktery umoziiuje
dalkové ovladani ménirny z energetického dispecinku
tramvaji.

Zavérem je nutno zdlraznit tu skutecnost, Ze pou-
Zitim technologie v nové ménirné Hloubétin nastupuje
provozovna Ménirny a kabelova sit cestu technicky no-
vého, kvalitniho a vyspélejsiho Fizeni vyroby elektrické
energie a jejtho dodavani do trakéni sit¢é MHD a klade
i vetsi naroky na znalosti a odbornou vybavenost vsech
pracovniki méniren.

Vladimir Farai, Otakar Hoschl,
Zuzana Weinfurtnerova (redakéné upraveno)

Stavebni akece na provoznich
objektech o. z. ED v letosnim roce

odpadnich vod a podlah v objektu vrchni stavby Svabky
a celd fada dalsich drobnéjsich akei, prakticky ve vSech
provoznich objektech.

V ramci pfipravy staveb na pristi rok se pfipravu-
je zejména rekonstrukce kolejisté ve vozovné Pankrac
(vCetné stavéni vlakové cesty), rekonstrukce vypravny
a mazaciho stanovisté ve vozovné Kobylisy, rekon-
strukce kanalizace ve vozovné Motol, rekonstrukce
EPS a vstupniho objektu arealu v Ustfednich dilnach
a opét vice mensich oprav.

Z uvedeného vyctu akci je ziejmé, Ze ze strany ve-
deni Elektrickych drah je vénovana neustala pozornost
zlepSovani nejen technické trovné provoznich praco-
vist, ale je davan i diraz na zlepSovani pracovniho
prostfedi a podminek pracovnikt ddrzby tramvaji.

Proto doufdme, Ze i v budoucnu, ve spolupréaci
s pracovniky technického tseku feditelstvi akciové
spolecnosti, se bude dafit naSemu od$tépnému zavo-
du realizovat vSechny zdméry, uvedené v dlouhodobém
planu investi¢ni vystavby o. z. Elektrické drahy.

Utvar vyrobniho naméstka o. z. ED
(redakéné upraveno)
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Foto: Petr Malik
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Rekonstrukce vypravni budovy vozovny Motol.
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Na dne$ni pomyslny vylet se vyddme do hlavniho
meésta némecké spolkové zemé Bavorsko. Mnichov lezi
na fece Isar a je svoji velikosti srovnatelny s Prahou
- zije zde pfiblizné 1,2 milionu obyvatel. K tomuto
méstu, majicimu ve znaku mnicha, neodmyslitelné
patii kralovsky palac Maximilianeum, mohutny kos-
tel Frauenkirche, vitéznd brana ,,Siegestor a konecné
modrobilé tramvaje, pfipominajici si letos 125. vyroci
zahajeni provozu.

V Némecku se pro tramvaje uzivad vyraz Strassen-
bahn, ale v Mnichové se od samého pocatku vzil na-
zev Trambahn. Jeji historie se zacala psat dne 21. fijna

1876, kdy se ulicemi bavorské metropole rozjela poprvé
kornka. Roku 1883 je pak oteviena trat do dnesni Ctvrti
Nymphenburg (dnes pojizdéna linkou 17), na které byl
uplatnén parni provoz. A o dva roky pozdéji, 23. Cervna
1895, zazvonila poprvé elektrickd tramvaj.

\ ! l s’
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Souprava Maximum-vozu: motorovy vuz ¢. 670 + vlecny viiz ¢. 1334.

Prvniho Cervence roku 1900 po elektrifikaci traté
do Nymphenburgu mizi parni trakce a 31. fijna téhoz
roku se Mnichované rozlou¢ili i s korikou. V roce 1906
se zavadi Cislovani linek (do té doby se uzivaly barev-
né terciky). Nejprve obdrzelo cisla prvnich 12 linek a
z nich se posléze odvodilo skupinové znaceni. To zna-
menalo, Ze linky se stejnou Cislici na konci spojovaly
stejné oblasti. Napriklad v relaci vychod - zapad jezdila
skupina linek ¢. 9-19-29-39. V dobé nejvétsiho rozma-
chu mohli obyvatelé Mnichova vyuzivat 39 linek.

Mezi nejzajimavéjsi patfily linky ¢. 8 a 25. Prvni
z nich spojovala ¢tvrt Hasenbergl na severnim okraji
meésta se Ctvrti Fiirstenried na jihu. Jeji délka Cinila pfes
20 kilometru a ve Spicce byla pojizdéna 43 tfivozovymi
vlaky v intervalu 3 minuty. Tuto linku dokonce pro-
slavil pisni ,,Ein Wagen von der Linie 8 mnichovsky
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Ctyindpravovy motorovy viiz & 256 z roku 1901 na Maximilianstrasse pfi
oslavdch 125. vyroci zahdjeni tramvajového provozu v Mnichove.

Tramvajove jubileum v Mnichove

lidovy zpévak Weiss Ferdl. Na dnesnim planku mésta
vsak linku €. 8 nenajdeme - v roce 1975 ji nahradilo
metro.

,Pétadvacitka“ je jedind linka opoustéjici hra-
nice Mnichova. Svoji pfiblizné 13 km dlouhou trasu
do Griinwaldu stihd za 29 minut. Tato ,,venkovska“
trat je vedena na vlastnim télese nejprve soubézné se
silnici, pak koleje od silnice ,,utikaji“, aby vedly docela
romantickym prostfedim, které tvori
listnaty les a malé predmeéstské dom-
ky. V mistech, kde tramvajova trat
k¥fizi silnici, je pfednost tramvaje
zajisténa zelezni¢nimi zavorami. Je
zajimavé, Ze linkou €. 25 je tato trat
pojizdéna jiz od svého zprovoznéni
dne 12. srpna 1910.

V roce 1964 je zapocata stavba
metra, jehoz prvni tsek je predan do
provozu 19. fijna 1971. S ptibyvajici-
mi dseky metra ubyva tramvajovych
trati - zatimco v roce 1964 jich je
provozovano 134 km, v roce 1993
je to jen asi 65 km. Pak ale ruseni
trati ustava; v roce 1996 je obno-
ven provoz na Arnulfstrasse, kde
byla tramvajova doprava zastavena
v roce 1983, a o rok pozdé€ji je po
devétadvaceti letech reaktivovan
usek Wettersteinplatz - Max Weber
" Platz. Kilometraz sité tak stoupla na

" dnesnich 71 km.

V soucasné dobé je v Mnichové

provozovano 6 linek metra (86 km
Ul - U6) a dale 10 dennich tramva-
jovych linek (12, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 25, 27). Spi¢-
kovy interval se pohybuje od 6 do 8 minut, na linkdch
15/25 je uplatnén interval 10 minut. Sedlovy interval
¢ini jednotnych 10 minut, o vikendech a celotydenné
vecer se interval prodluzuje na 20 minut. Celono¢ni
tramvajovy provoz byl zahdjen v roce
1994. Mezi pulnoci a patou hodinou
ranni jezdi ¢tvefice linek (N 17, N 19,
N 20 a N 27) v intervalu 60 minut.
V noci z patku na sobotu a ze soboty
na nedéli je interval zkracen na 30
minut.
z jediné vozovny, nachézejici se na
vychodnim okraji mésta v Einstein-
strasse. Na opacném konci mésta ve
Westendstrasse existuje jesté jedna
vozovna, avsak ta se pro bézny provoz
od roku 1993 nepouziva. V soucasné
dobé se fesi dilema, zda tento objekt
zlikvidovat, nebo jej dédle vyuzivat:
bud jako muzeum tramvaji, autobust
a hasicské techniky, nebo jako vozovnu
pro pfipadné rozsifeni provozu. Nyni
jsou v tomto objektu deponovany his-
torické a nékteré pracovni vozy.

Bude-li nas zajimat historie vozo-
vého parku, zjistime, Ze s ohledem na
velikost provozu se prilis mnoho typu
nevystiidalo. Elektricky provoz byl zahajovan v roce
1895 tficeti dvéma malymi motorovymi vozy s otevre-
nymi ¢elnimi plosinami. Od roku 1899 zacaly dodavky
Ctyfnapravovych motorovych vozi. Podle amerického
vzoru byly vybaveny podvozky Maximum traction.
Maximum-vozy byly dodany v Sesti sériich: prvni série
A prisla v letech 1899 - 1902, posledni série F dorazila
roku 1930. Série A a B se od sebe jesté dost lisily, sé-
rie C - F se vzdjemné lisi jiz jen v drobnych detailech.
Celkem 542 téchto vozi vyrobenych domaci vagénkou
Rathgeber tvofilo unifikovany vozovy park. Soucasné
s témito motoraky prichazely na svét i vzhledové po-
dobné, ale mensi dvounapravové vozy vlecné. Vozy jsou
vybaveny podélnymi dfevénymi lavicemi, osvétleni je
strohé - zarovkové.

Maximum-vozy byly prakticky nerozbitné - a tak

vydrzely brazdit mnichovské ulice pies 70 let. Era pravi-
delného provozu téchto souprav konci 26. kvétna 1972
zatazenim posledniho vlaku spickové linky ¢. 39. Po
tomto datu vsak vozy stale zlistavaji ve stavu a jsou dale
udrzovany, nebot se s nimi pocita pro posileni dopravy
pri Olympiad€. V obdobi 31. srpna az 8. zafi 1972 bylo
vyuzito jesté 7 souprav tohoto typu. Teprve v listopadu
roku 1972 zacina jejich fyzicka likvidace.

V letech 1944 az 1950 bylo dodano 34 motorovych
a 48 vle¢nych vozi typu KSW. Motorové vozy vyrobi-
la vagonka FUCHS v Heidelbergu, vleky vagénka ve
mésté Uerdingen. Z divodu nedostatku KSW-vleku
vyrobila domaci vagonka Rathgeber dalsich 16 podob-
nych vlecnych vozi. Doménou KSW-souprav byly linky
¢. 1, 19 a 29, nejvétsiho vyuziti doznaly v dobé konani

Idylicky puisobict trat linky ¢. 25 do Griinwaldu - sou-
prava prave projizdi ctorti Grosshesselohe.

olympijskych her. Motorovy viiz KSW je vybaven 12
misty k sezeni (pficné sedacky), strohym zarovkovym
osvetlenim, kontrolér ma 23 stupnu pro jizdu a 15
pro brzdu. Viz je vybaven nezévislou kolejnicovou
brzdou, prostory pro Fidice i cestujici jsou vytapény.
Ttivozova souprava ve slozeni motorovy vz + 2 vlecné
vozy mohla pojmout 270 cestujicich. Pout KSW-vozl
mnichovskymi ulicemi skoncila roku 1973.

Epocha modernich vozu byla zahajena v roce 1950.
Vagonka Rathgeber zacala dodavat tfinapravové mo-
torové a vlecné vozy typu M/m. Do roku 1954 pfislo
celkem 286 motorovych a 246 vle¢nych vozl tohoto
typu. Jezdily vétSinou v sestavé M + m, ojedinéle s6lo
M, na lince ¢. 8 dokonce v soupravé M + M + m. Od
16. listopadu 1997 jsou tyto vozy jiz historii. Z tfina-
pravového vozu M byl konstrukéné odvozen clankovy

Od roku 1950 do 16. listopadu 1997 - tedy plnych 47
let - vozily cestujici tyto tfindpravové vozy typu M/m
z vagonky Rathgeber.
vuz typu P1. Dva prototypy, postavené roku 1959,
vsak zadny vyraznéjsi otisk v déjinach mnichovskych
tramvaji nezanechaly.




Smycka Grosshesselohe je obsluhovdna denni linkou
¢. 15 a noc¢ni tramvajovou linkou N 27.

V letech 1966-1968 bylo dodano 44 motorovych
¢lankovych a 40 vle¢nych ¢lankovych vozi (typ P/P,
vyrobce Rathgeber). Tyto velkokapacitni soupravy
zahajovaly svoji kariéru na lince ¢. 8. V soucasné dobé
tyto dost hluéné vozy postupné mizi - ¢astecné jsou
nasazovany na linky ¢. 19 a 27, zcela je jimi obsazena
linka €. 25.

V letech 1995 az 1997 prislo do Mnichova 73 nizko-
podlaznich vozit AEG (oznaceny zde byly jako typy R-1
a R-2). Nasazeny jsou na linky ¢. 12, 15, 16, 17, 18 a na
vsechny Ctyfi nocni linky. Od roku 2000 jsou dodavany
Ctyrdilné nizkopodlazni vozy ADtranz (typ R-3), které
maji prevzit dopravni vykony od dosluhujicich souprav
P + p. Vypravuji se na linky ¢. 19, 20, 21 a 27.

Dne 27. fijna 2001 se konaly oslavy ke 125. vyroci
zahdjeni tramvajového provozu. Centrem mésta projelo
celkem 11 tramvajovych vlakd:

1. v Cele pruvodu jel vz koriky ¢. 273 tazeny konmi,
2. motorovy vuz ¢. 256 z r. 1901,
3. motorovy viiz €. 490 z r. 1911 s vlekem ¢. 1401 z r.

1930,

4. motorovy vz ¢. 670 z r. 1943 s vlekem €. 1334 z .

1927,

5. souprava KSW-vozi €. 721 + 1509 z r. 1944,

6. tfinapravovy viz typu M ¢. 2412 z r. 1957,

7. Ctyfnapravovy clankovy viz P €. 2006 z r. 1966,

8. nizkopodlazni viiz ULF ¢. 15 zapujceny z Vidné,

9. nizkopodlazni viz COMBINO ¢. 413 zapujceny
z Postupimi,

10. nizkopodlazni viiz AEG ¢. 2143 z roku 1996,

11. nizkopodlazni viiz ADtranz ¢. 2219 z roku 2000.

Kolona tramvaji ten den pak zatahla do vozovny
(mimofadné zpfistupnéné vefejnosti) na Einstein-
strasse.

Na zavér zbyva dodat, Ze vefejnost si mohla ve
zminéné vozovné prohlédnout historické i soucasné
tramvaje, koupit suvenyr s dopravni tématikou a také
zhlédnout vystavku propagujici opétné rozsifovani
tramvajové dopravy v Mnichoveé. Potésujici byl pohled
na planek stale rozsahlé tramvajové sité v Praze, dopl-

nény fotografii ,,dvaadvacitky“ u Prazského hradu a do-
provodnym textem: ,,Praha je vzorem pro Mnichov*.

Text a foto: FrantiSek Zahnas

(redakéné upraveno)

Prislusnik nejmladsi tramvajové generace - ctyrdilny
nizkopodlazni viiz ADtranz (typ R-3) z roku 2000.

Par poznamek k clanku ing. Duba z pohledu odborového

Predseda Federace Fidi¢ti tramvaji (FRT) ing. Dub
ve svém ¢lanku bilancujicim ¢innost nové vzniklé od-
borové organizace vyslovil nékolik nazora, ke kterym
povazuji za nutné se vyjadrit. Neinformovany ¢tenar
DP-KONTAKTu by po pfecteni tohoto ¢lanku mohl
dospét k nazoru, ze v prazském Dopravnim podniku
probiha neregulérni zpusob kolektivniho vyjednavani,
nejsou v souladu relace mezd - napfiklad fidicd, protoze
u nich nejsou shodné primérné mzdy za lonsky rok
a podobné.

Pfedevsim bych chtél uvést, ze plné respektuji
pravo zameéstnancu svobodné se sdruzovat k obhajobé
vlastnich zajmi v odborové organizaci - a to zejména
v situaci, kdy vladne nespokojenost s nefesenim dlou-
hodobé nahromadénych problému (napfiklad v oblasti
pracovni doby, pracovnich podminek zaméstnancd,
prestavek v praci). Pokud se véci posunuly vpted (ve
prospéch zaméstnancu), je to urcité pozitivni.

Pokud jde o mzdovou oblast, je nutné podrob-
néjsi vysvétleni. Pfedevsim je dobré védét, ze systém
,spravné nastavenych relaci mezd“ (napfiklad mezi
Fidici, ale i dal$imi profesemi v jednotlivych zdvodech)
v nasi spolecnosti uplatnén neni. Sjednoceni mezd,
které probéhlo v roce 1995, v podstaté znamenalo
vyrovnani a nastaveni zakladnich mezd u vSech tarif-
nich stuprit vSech kategorii zaméstnanct (technikd,
délniki a podobné) ve vSech zavodech a na Feditelstvi
jednotné s tim, ze kazdy zavod i feditelstvi spolecnos-
ti obdrzel odpovidajici objem mzdovych prostfedki.
Dale byly vyrovnany poskytované pfiplatky (nocni,
sobotni a nedélni, za délenou sménu a dalsi) a opét
prepocten objem. U Fidi¢t byly zvoleny k vipoctu ob-
jemu relace zakladnich mezd vychazejici mimo jiné
z poméru (A, ED) u ostatnich tuzemskych dopravnich
podniki, z metodického katalogu zpracovaného v ges-
ci ministerstva prace a socialnich véci a z dalsich
podkladd. Vysledkem bylo odstupriovani zakladnich
mezd Fidica ED, A, M a opét pfepocteni prislusnych
mzdovych objemu podle po¢tu zaméstnanct. Timto
postupem byly upfesnény a nastaveny celkové obje-
my mezd pro jednotlivé zavody a Feditelstvi, pficemz
v§ichni dcastnici tohoto procesu véetné odborait
s vysledkem souhlasili.

Postup v dalsich letech pak znamenal a znamena
kazdorocni valorizaci takto stanovenych objemt mezd
shodnym (vyjednanym procentem). Pfiznacna je sku-
teCnost, ze v roce 1996 ale i 1997 byla v dasledku tohoto
postupu vykazana statisticky nejnizsi uroven celkové
prumérné mzdy v o. z. Metro — coz podle mého soudu
zpochybriuje teorie o nekorektnosti zvoleného postupu
,ve prospéch metra“.

Pokud chceme kritizovat systém objemové valori-
zace mezd a systém vyjednavani v Dopravnim podniku
vubec, je to samozfejmé mozné (protoZe nic neni zcela
idedlni), ale neméli bychom pies stromy nevidét les
a neméli bychom proto piehlédnout i jeho nesporné
prednosti pro nase zaméstnance. Myslim, ze je docela
pozitivni, Ze spolecné jedndme na vrcholové drovni
(s generalnim feditelem, pfedstavenstvem, s radnimi
a dal$imi) pouze a zejména o klicovych otazkach
naristu mezd a nezatézujeme tato jednani lokalnimi
a specifickymi problémy, na které je dostatek Casu
pravé pfi nasledném vyjednavani kolektivnich smluv
v jednotlivych zavodech. Domnivam se, zZe tento
postup je efektivni a jsme schopni kazdoro¢né pro
nase zaméstnance zabezpecit nutnou valorizaci pla-
t a solidni droven uzavienych kolektivnich smluv.
Soudé podle hlasovani zastupiteld hl. m. Prahy
o poskytnuti potfebného objemu na nartst mezd
Dopravniho podniku (drtiva vétsina jich byla pro), je
ziejmé, Ze nase argumenty maji svoji vahu a systém
je funkéni. Moc bych v této souvislosti prosil, aby
zaméstnanci srovnali nase podminky a kazdoro¢ni
vysledky se situaci v dalsich ,,dotovanych resortech
- napfiklad zdravotnictvi a §kolstvi. Podle mych zjis-
téni je zvolena varianta kolektivniho vyjednavani plné
v souladu s pravem (tak jako jsou samozfejmé mozné
i dalsi varianty — napfiklad varianta jedné spolec¢né
kolektivni smlouvy).

Pokud jde o uroveri primérnych mezd, je potieb-
né védét, co v sobé tento pojem vSechno zahrnuje.
Jedna se o statisticky udaj, ktery je ovliviiovan celou
fadou faktort. Primérnd mzda (napfiklad u fidict)
predevsim vyplyva z trovné zdkladni mzdy - to zna-
mend z katalogového zafazeni jednotlivych profesi.
Ta je i v souCasnosti riiznd, protoze je i odlisny stupen
vzdélani a kvalifikace (dany vyhlaskou ministerstva
dopravy) a odli$né jsou i dalsi predpoklady a pracovni
podminky. Nejedna se tedy o zcela identicka povolani,
konana ve shodnych podminkach.

Dal$im vyznamnym aspektem je mzdova a perso-
nélni politika a priority dohodnuté v rdmci jednani
o kolektivni smlouvé v tom kterém zavodé - to zna-
mend, jak se obé strany rozhodnou (a v pfedchozich
letech rozhodly) naloZit s vyjednanym objemem mezd.
Sem patii poméry zdkladnich mezd mezi jednotlivymi
kategoriemi zaméstnancu zavodu, otazka jak budou
ohodnoceni zaméstnanci ve vedlejSim pracovnim
poméru a kolik jich je (v pfipadé ED napfiklad tim, ze
této pomérné pocetné skupin€ nebyly pfiznany urcité
mzdové slozky a dochazelo nepochybné ke snizeni
statisticky uvadéné primérné mzdy fidica).

Vyznamnym zplsobem dale ovliviiuje vysi pru-
mérné mzdy nemocnost (u strojvedoucich metra se
napfiklad v loriském roce zvedla o piekvapivych 50 %)
a pak zejména tzv. vicendklady spojené s mimoradnymi
situacemi v provozu.

U zavodli Metro a Autobusy byly totiZ v poslednich
letech v souvislosti s akcemi typu zasedani MMF, vylu-
ka Nuselského mostu, Vysocanské estakady a zejména
v souvislosti se zkouskami a zacvikem na nové soupravy
a s Castecnou nefunkcnosti zabezpecovaciho zafizeni
pro nékteré vlaky poskytnuty nad ramec béznych
objem dal$i mzdové prostiedky k personalnimu po-
kryti téchto mimofadnosti. Je evidentni, Ze u profesni
skupiny strojvedoucich, kterd v celkovém méfitku
neni tak pocetna (pfes 400 zaméstnanci) jako je tomu
u Fidi¢a ED (1100) respektive A (2300), jsou dopady do
prumérné mzdy mnohem vétsi a znacné tyto prameéry
zkresluji. Tim nechci Fici, Ze neni co a jak feSit — nao-
pak, je mozné uvazovat o prevedeni téchto mzdovych
nakladt do nékladii hrazenych strojvedoucim v rameci
dalsich kontrakti na dodavky vozidel pfimo dodava-
telem, coz by pak znamenalo vyrazné snizeni dopadi
do pramérnych mezd. Dale je mozné pruznéji konat
potfebné kurzy a doplriovat nové zaméstnance tak, aby
bylo mozné pokryt potfebné vykony vcetné zminénych
mimofadnosti.

V zavéru svého piispévku predseda FRT vyjadiuje
svoje predstavy o vysledcich uvazované studie naroc-
nosti jednotlivych povolani u fidict. K tomu bych
chtél uvést, Ze tuto variantu posouzeni mzdovych
relaci v soucasném systému neuplatnime a dale, Ze ji
nelze pieceriovat. Zkusenosti z Ceskych drah ukazuji,
Ze toto FeSeni nevede vzdy k cili — zejména z pohledu
akceptovani vysledk - at uz jsou jakékoliv - vSemi stra-
nami. Navic je to zalezitost velmi ndkladnd. Odhady
ceny za studii pro cely Dopravni podnik se pohybuji
v desitkdch miliont K¢, pficemz mné neni jasné,
v jaké kvalité a objektivité by tato akce pro srovnani
a posouzeni vsech (!) stovek profesi v Dopravnim pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti probéhla.

Podstatny je v tomto sméru zavér Rady predsedi
zavodnich vybort odborovych organizaci z 15. dubna
leto$niho roku: Pfed rozhodnutim o konani studie
provéfit znovu objemy v jednotlivych zavodech a na
feditelstvi poskytnuté v letech 1995 az 2002. Pokud
jde o variantu kolektivniho vyjednavéani pro rok
2003 a dalsi, pak jsme vSichni pro variantu stavajici.
Vsichni kromé predstavitele Federace fidict tramvaji,
ing. Duba.

Ji¥i Sindela¥, predseda Rady
predsedi zavodnich vibora odborovych organizaci
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SKOLNI STRIPKY
Jaro ve znameni sportu a soutezeni

&

O tom, Ze sport, a to i v rekreacni podobé, ma
v nasem Zzivoté své misto, neni pochyb. Dvojndsobné
to plati u déti a mladeze. Sport nas nauci respektovat
soupefte, ctit lepSiho, bojovat s momentalnim ned-
spéchem, radovat se z uspéchu. To plati i v zivoté,
a nejen ve sportu. Aktivni sportovani vede k poznani,
7e tspéch je podlozen tréninkem a praci. SvindliF ve
sportu nevyhrava.

A je dobfte, ze sport ve Skolach za¢ina dostavat
vice prilezitosti a ze pfibyvaji moznosti k poméfeni sil
v meziskolnim méritku.

Plavani v Pardubicich
V poslednim dubnovém tydnu pfivital plavecky are-
al v Pardubicich reprezentanty 17 skol, ktefi ptijeli na

Réd bych pozdravil redakci ¢asopisu DP-KON-
TAKT a tuto pfilezitost vyuzil i k nékolika reakcim na
¢lanky uvetejnéné v bieznovém Cisle.

V rubrice ,,Doslo do redakce“ pan Petr Janac ve
svém prvnim dopise place nad tim, jak jsou v dnesni
dobé zcela bézné porusovana pravidla, konkrétné ta,
ktera se tykaji zdkazu konzumace potravin v doprav-
nich prostfedcich.

Pane Janaci, uvédomte si prosim, Ze si clovék,
vychazim z vlastni zkuSenosti, koupi po cesté ze Skoly
pizzu. Koupi si ji v krabici, jak se fika, s sebou dom?.
Mam podle vas Cekat na zastavce a nechat si ujizdét
tramvaje pfipadné autobusy nebo metro a jist pizzu
venku, v zimé nebo ve vedru a ztracet tak zbytecné
Cas, ktery bych mohl vyuzit nejen k cesté, ale i ke
snédeni jidla?

NemfiZete se divit, Ze takovy nesmyslny zakaz lidé
porusuji. Abych to fekl slovy klasika, syty hladovému
nevéfi. Co byste fikal tfeba tomu (nejen vy, ale i vede-
ni podniku), kdyby se tento problém skutecné fesil.
Ne néjakou kampani, ale logicky a lidsky. Pro¢ nebyt

slo, a nefikejte Ze ne, vyhradit urcitou ¢ast v kazdém

Podekovani

Vazeny pane rediteli,

chtéli bychom vam podékovat za umoznéni prohlid-
ky nizkopodlazniho autobusu, ktera se uskutecnila dne
25. brezna 2002. Nasi zrakove postizeni klienti tak méli
jedinecnou prilezitost se s timto typem autobusu sezna-
mit. Mohli si v klidu prohlédnout interiér vozu, jeho
ovladaci prvky a nacvicit si nastup a vystup z autobusu,
cozZ jsou Cinnosti, které podstatné zvysuji bezpecnost
zrakové postizeného a na které by v béZném provozu
nebyl dostatek potfebného casu.

Radi bychom vyjadrili podékovani i vasemu zastup-
ci, panu Jifimu Kopeckému, ktery prohlidku vyborné
zajistil a po celou dobu se nam i se svym kolegou ochot-
né vénoval.

Mgr. Pavel Wiener, feditel Institutu rehabilita-
ce zrakové postizenych UK

DP kontakt

2. ro¢nik preboru soukromych stfednich skol v plavéni.
Nechybéla ani péti¢lenna reprezentace SPS, SOU a U.
AC patfila mezi nejméné pocetné zastoupené skoly, jeji
Ucast byla vice nez Gspésna.

Petr Ondrus (kterého v téchto dnech ¢eka maturit-
ni zkouska) byl nejvyraznéjsi postavou zavodu. Zvitézil
ve dvou disciplinach, a to na 100 metrii prsa a 50 metru
kraul. Treti zlatou medaili vybojovala Stafeta na trati
4x50 metrt volnym zpusobem ve sloZeni Petr Ondrus,
Radim Vesely, Lukas Sohr a Josef Turek.

V kategorii Zen nds zastupovala Lucie Simkova,
ktera obsadila 5. misto.

Doprovodnou akci dvoudenniho klani byla i volba
,miss“ a, missaka“ z fad plavct a plavkyn. I zde se nasi
zastupci neztratili. ,Missakem* byl jednoznacné zvolen
Petr Ondrus, druhé misto obsadil Radim Vesely.

Ve vlozeném zavodé ucitelt potvrdil uspéch nasi
Skoly Mgr. Sura, ktery vybojoval 2. misto.

Reprezentanttim skoly dékujeme za skvélé vysledky
a gratulujeme.

Fotbal ucitelt

Malé htisté v aredlu provozovny odborného vycvi-
ku na Trebesiné zazilo neobvykly ruch. Konal se zde
jiz 4. rocnik turnaje v malé kopané pracovnikii skoly.
Jako host byl pfizvan lonsky vitézny tym pracovniku
feditelstvi Dopravniho podniku.

Prestoze se proti sportuchtivym tcastnikum tur-
naje spiklo pocasi, nepodafrilo se silnému vétru a desti
turnaj zrusit.

Lonskému vitézi se nepodaftilo ispéch zopakovat,
a tak se letos z vitézstvi mohl radovat tym slozeny ze
zastupcti feditelstvi SPS, SOU a U. Druhé misto obsa-
dili hosté z feditelstvi Dopravniho podniku.

Ve skutecCnosti vSak vyhrali vSichni ,svatecni“
sportovci.

Fotbal Zaka
Trebesinské , minihtisté" po turnaji dospélych
neositelo nadlouho. Od 6. do 16. kvétna zde probihal
Jarni turnaj v malé kopané zaki.

Soutézily tfidni kolektivy, a to o vitéze L., II. a III.
ro¢niku a o celkové vitézné muzstvo skoly.

V kategorii I. ro¢niki zvitézila tfida EN1, tiida IK 2
ve IL ro¢nicich a mezi II1. ro¢niky byl nejlepsi tym tfidy
3B, ktery se stal absolutnim vitézem turnaje.

Ttida IK2 byla druha a EN1 tfeti. Turnaje se zu-
Castnilo celkem 45 tfidnich tymu. Jestli to byl prvni
pocinek ke Skolni tradici, ukaze teprve cas. Urcité vSak
Ucast tfidnich kolektivl v takovéto akci ma svou vypo-
vidajici schopnost, a to nejen o dosaZenych brankach,
ale i o vztazich ve tfid€, dobrych partach, smyslu pro
hravost a soutéZivost, i o zafazeni jednotlivct v ko-
lektivu. Tim padem vsak i o opaku. A i o ucitelich.
A beze slov.

Kde je parta a zdravé jadro kolektivu, je obvykle
méné vychovnych problémt a slovo Sikana je nezna-
mym pojmem. Zvitézila tfida 3B a myslim, Ze zci této
tfidy budou o sobé védeét i poté, co v pristim roce nasi
skolu opusti. Nekteré tiidni kolektivy o sobé nevi ani
v tuto chvili, kdy sedi spolu v jedné tidé.

Piebor v hokejbalu

Prazsky svaz hokejbalu byl pofadatelem pfeboru
zékladnich skol a stfednich $kol v hokejbalu Praha
2002. V zahlavi turnaje bylo i motto akce Hokejbal
proti drogam.

Skola Moravska obsadila v tomto turnaji 2. misto.

Kratce

SOU Zeleny pruh bylo poradatelem pfeboru praz-
skych ucilist v nohejbalale, rovnéz v tomto turnaji jsme
byli druzi.

Za nasi ucasti se dohrava finalova cast stredoskol-
ské florbalové ligy.

Ze shora uvedeného vyplyva, Ze sport se vraci do
skol a ze chut sportovat mladym rozhodné nechybi.
Soutézi se zapalem a nas to tési.

Nasi zaci soutézili i v odbornych dovednostech
- svou soutéz absolvovali automechanici a aranzéfi.
O tom vsak az priste. -sou-

Foto: SOU

Ohlasy na clanky

dopravnim prostfedku, kde by se mohl kazdy slusné
a kulturné najist.

Reknéme, Ze by k tomu byla, nap¥iklad v autobuse,
vyhrazena zadni Ctyfsedacka, kterd je na misté pavodni
zadni ploSiny hned pfed zadnimi sedadly. Byl by tam
umistén maly stoleCek, podobny, jaky zname tfeba
z vlaku (mohl by byt i sklapéci) a kos na odpadky. Tyto
dvé véci by nepochybné kazdému clovéku stacily, aby
neudélal nepofadek a mohl se v klidu najist.

Stravovani v dopravnich prostfedcich by mohlo
dostat i pfesné opacny rozmér. Napfiklad v soupravé
metra, kde je pomérné dost mista, by mohl byt ve voze
hned za strojvidcem (ten by mohl déni ve voze sledo-
vat kamerou) vyhrazen jidelni oddil, ktery by mohl byt
doplnén napfiklad obcerstvenim. Nepochybuji o tom,
Ze by se oblibenost této sluzby minimalné vyrovnala
dopliikovému prodeji jizdenek u Fidict autobusd.

Premyslejte. Tézko kdy jedeni z dopravnich pro-
stfedk odstranite. Pro¢ ho tedy nemit pod kontrolou.

Kdyz uz jsme u téch pfikazi a zdkazd, pane Janaci,
muze fidic MHD ve své kabing jist, kouFit nebo si do-
konce Cist za jizdy, ptam se? Nemtze!!! A dé€laji to Fidici,
znovu se ptam? Ano, délaji!!! Pak budete asi tézko chtit
po cestujicich, aby dodrzovali predpisy, kdyZ ani sami
zameéstnanci DP je nedodrzuji.

Ve druhém dopise se pan Janac zabyva problemati-
kou vééneé rozbitych sklenénych vyplni v zastavkovych
pristfescich.

Také bych mél jeden navrh a troufam si tvrdit, Ze
daleko vhodnéjsi a pro cestujici vefejnost prijatelnéj-
§i. UZ mnohokrat jsem byl pfekvapen az sysifofskou
odhodlanosti Dopravniho podniku, ktery po rozbiti
jedné sklenéné vyplné promptné doda dalsi, ale rov-
néz sklenénou. Nebylo by vhodné zménit material?
Kdyby se rozbité sklenéné vyplné v pristfescich po-
stupné nahrazovaly plechovymi, nebylo by co rozbijet.

Pokud by navic byly vyplné z jednoduchého plechu
(ne vlnitého) k pristfesku pfivafeny, tézko by je kdo
dostal ven jinak, neZ autogenem a ten s sebou lidé na
diskotéky vétsinou nenosi. Navic, pokud by se nékdo
pokusil plech z pristfesku vymlatit ven, vyvolavala
by tato jeho Cinnost znac¢ny hluk, kterym by na sebe
nepochybné upozornil okoli.

Resenim, sice ndkladn&j$im, ale o to trvalejiim, by
nepochybné byly zdéné pristiesky.

Rad bych se také vyjadril k ¢lanku ,,Roztrhavani
dvefi u tramvajovych vozi T3, zdvazny problém soucas-
nosti“. Pan Macha se v ném divi, Ze mnoho lidi u tram-
vaji roztrhava dvefe. Pokud si vzpominam fika se, zZe
prilezitost déla zlod€je. To plati i v tomto pfipadé.

Pokud by lidé neméli pocit, Ze nékde tramvaj zby-
tecné stoji, nebo Ze by potfebovali zastavku jinde, nez
je, tak by se pocet roztrhavanych dveti dozajista snizil
na minimum. V DP-KONTAKTu bylo uvedeno, Ze
existuje nékolik mist, kde dochazi k roztrhavani dvefi
nejcastéji. Zamyslel se viibec nékdy nékdo nad tim, pro¢
to cestujici vlastné délaji? Myslite, pane Macho, Ze to
vetsiné ¢ini néjaké potéseni? Domnivam se, Ze nikoliv.
Spise tim Fesi neutéSenou situaci umisténi nékterych
zastavek nebo dlouhych a zbyte¢nych prostojt na Spat-
né organizovanych kfizovatkach, které nedostate¢né
preferuji MHD. Dam krk za to, Ze kdyby podobna véc
Sla i u autobusi, nestacil byste se divit, kolik by tako-
vych pfipadi bylo.

To, ze argumentujete tim, Ze Fidi¢ ma z roztrha-
vanych dvefi depresi, to je naprosto neopodstatnéné,
nebot roztrhavani dvefi cestujicimi je povazovano za
hruby pfestupek, ale Fidi¢i ho vesele a hojné provozuji.
Proto si myslim, Ze by prazsky dopravni podnik a jeho
zaméstnanci méli nejprve zacit u sebe a jit tak vefej-
nosti pfikladem.

Martin Holecek, m.holecek@quick.cz



Priznani k dani podané
zaméstnancem po lhuté

Zaméstnanci se pfi splnéni zdkonnych podmi-
nek provede vyrovnani ro¢ni danové povinnosti
u zaméstnavatele tzv. rocnim zuctovanim danovych
zéloh, o které zaméstnanec zada ve lhité do 15. inora
kazdého roku.

Nelze ale vyloudit situaci, Ze zaméstnanec sice
pozada o rocni zdctovani ve stanovené lhiateé (a je mu
provedeno), ale az dodate¢né si uvédomi, Zze ma i jiné
prijmy, které mél uvést do danového pfiznani. V tomto
pripadé musi zaméstnanec podat dafiové pfiznani (fad-
né) a jako povinnou pfilohu k nému mu zaméstnavatel
vystavi ,,Potvrzeni o zdanitelnych pfijmech®, na némz
uvede, zda zaméstnanci bylo ¢i nebylo provedeno ro¢ni
zlctovani a s jakym vysledkem.

Dale mtlize pouzit dariové pfiznani pro vyrovnani

Duchodova
problematika

Pfinasime vam dalsi otazky a odpovédi z dicho-
dové oblasti.

Za jakych podminek vznikne narok na plny
invalidni déichod?

Pro vznik naroku na plny invalidni diichod jsou sta-
noveny 2 podminky, které musi byt splnény soucasné
- dlouhodobé nepfiznivy zdravotni stav odpovidajici
plné invalidité a potiebna doba pojisténi. Obcan je
plné invalidni, jestlize z divodu jeho dlouhodobé ne-
priznivého zdravotniho stavu poklesla jeho schopnost
soustavné vydélecné Cinnosti nejméné o 66%, nebo
je schopen pro své zdravotni postizeni vykonavat
soustavnou vydélecnou Cinnosti jen za zcela mimo-
fadnych podminek.

VY SE PTATE,

ro¢ni darniové povinnosti i zaméstnanec, ktery svého

préava pozadat o ro¢ni ziétovani dariovych zaloh:

* nemohl vyuzit ve stanovené 1htté (do 15. unora),
protoze naptiklad byl nemocny, nemohl ziskat vcas
pfepsané prikazy, nebo prosté zapomnél,

« vyuzil, ale z néjakych dvodi neuplatnil odpocet
nékteré nezdanitelné Castky,

* vyuzil, ale zpétné mu vznikl narok na odpocet nezda-
nitelné ¢astky (napftiklad invalidni dichod mu byl
pfiznan se zpétnou platnosti).

Danové priznani muize dobrovolné podat kazdy,

i kdyz zakon mu tuto povinnost neukladd. Nenfi ale

mozné, aby pfeplatek na dani vratil zaméstnanci za-

meéstnavatel pfi roénim ziactovani a aby zaméstnanec
pozdéji zadal o vraceni téhoz pfeplatku prostfednic-
tvim pfiznani spravce dané.

Pfi podani dariového pfFiznani je potfeba mit na
zfeteli, Ze nedoplatek na dani se vzdy doplaci (p¥i roc¢-
nim zdctovani zaloh u zaméstnavatele ne) a preplatek

Pobiram plny invalidni dichod a nastoupil jsem
na 4 mésice do zaméstnani. Mam néjakou ohlasovaci
povinnost?

Pozivatel plného i ¢aste¢ného invalidniho diichodu
je povinen do 8 dnti po nastupu do zaméstnani oznamit
toto Prazské (Okresni) sprave socialniho zabezpeceni
podle mista svého trvalého bydlisté. Stejnou povin-
nost ma i organizace. Pozivatelé uvedenych diichodi
svoji povinnost splni i spolupodepsanim hlaseni orga-
nizace.

I naddle plati, mdte-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho diichodu pro rok 2002 a ddle, piipadné
i o pfepocet jiZ vyméfeného diichodu, muZete se
obrdtit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vidy
po predchozi telefonické domluveé. Pokud budete mit
rocni hrube vydelky od roku 1986 do roku 2001 vcet-
né vyloucenych dob (nemoci apod.), a celkovou dobu

vaseho pojisténi (Vypis pojisténych dob od Ceské

Kulturni tlpy na cerven
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Z Cervnovych premiér v nasich kinech vyblrame.

Spider Man

Americky film reziséra Sama Raimiho pfinasi
ocekavanou hranou verzi legenddrniho komiksu Stana
Leeho. Po CtyFiceti letech, které uplynuly od chvile,
kdy se poprvé objevil kresleny seridl o Spider Manovi,
se pavouci muz stane filmovym hrdinou. V titulni roli
studenta Petera Parkera se predstavi Tobey Maguire.

V kinech od 6.Cervna.

Srdce v Atlantidé

D¢j filmu, ktery byl v USA uveden pouze na DVD, se
odehrava v 1ét€ 1960. Bobby Gafield se ve vzpominkach
vraci do doby svého dospivani, kdy se jako jedenactilety
seznamil s panem Brautiganem, ktery se pfistéhoval do
jejich domu jako najemnik. A protoZe autorem pfedlohy
je Stephen King, da se ocekavat, zZe to nebude tUplné
obycejny muz. Snimek natocil Scott Hicks, podepsany
napftiklad pod filmem Zafe, ¢i neddavno uvedenym

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Brno je zajimavé mésto - a to nejen po dopravni
strance, jak se budete moci docist v obsahlém ma-
teridlu v pfistim, cervencovém cisle DP-KOTAKTu.
Mnoho Prazan si pfi vysloveni jména jihomoravské
metropole vzpomene jen na slavné veletrhy, hrad
Spilberk, zavodni Masaryktiv okruh, Zbrojovku
a Zetor. A to je skoda, protoze Brno, to jsou také
a predevsim staré uli¢ky, puvabna zakouti, kostely
a klastery, trhy na ,,Zelnaku”, kavarny, parky a vilové
Ctvrté. Brno rozhodné stoji za navstévu a dukladnou
prohlidku, aby clovék ,nasal” zdejsi specifickou at-
mosféru. K jedné takové virtualni navstéve vas nyni
zveme.

Kvalitné a vystizn€ zpracované d€jiny mésta lezi-
ciho na fekach Svratce a Svitavé naleznete na adrese
www.mujweb.cz/www/brunensgis/index.htm.
Jsou to pékné udélané stranky, v historizujicim stylu
(grafika i pismo) a se spoustou dobovych vyobrazeni,
mapek, historickych i soucasnych fotografii dulezitych

snimkem Snih pada na cedry a divackou jistotou je po-
chopitelné vynikajici Anthony Hopkins, jehoZ charisma
zde opét hraje svou roli.

V kinech od 27.Cervna.
C HUDBA

Dvé velké koncertni akce tésné za sebou zazije
v Cervnu prazska Paegas Arena.

Nejprve se zde v pondéli 10. ¢ervna od 20 hodin
predstavi legenddrni Roger Waters, muz, jenz stal
u zrodu skupiny Pink Floyd. Po odchodu prvniho
zpévaka kapely Syda Barretta se stal na velmi dlou-
hou dobu hlavnim skladatelem, textafem a také hlav-
nim vokalistou Pink Floyd. Pravé Waters je autorem
nejzasadnéjsich nahravek této kapely. Mél hlavni
autorsky podil napfiklad na Dark Side Of The Moon,
Wish You Were Here nebo na snad ne]vyhledavané]él’
nahravce celé kariéry Pink Floyd a mozna i rockové
historie viibec, albu The Wall. The Wall byla sice
spole¢nym dilem Pink Floyd, ale pravé Roger Waters
celou ideu nahréavky a nésledujicich Zivych provedeni

brnénskych ulic a nameésti. Zkratka pfijemné i poucné
Cteni zaroven.

Vite, co znamenaji slova ,,bas” a , trajfl”? No preci
autobus a trolejbus - alespon mezi Brinaky, ktefi ve své
mluvé pouzivaji zvlastni zargon, tzv. hantec. Podrobny
slovnik tohoto brnénského naredi je pro zdjemce k dis-
pozici na eponymni adrese www.hantec.cz. A nejen
to: najdete zde i povidky v hantecu, povidani o brnén-
ském podzemi a nékteré poutavé brnénské poveésti.
A k tomu nddavkem na osm desitek pozoruhodnych fo-
tografii. Jste-li jiz pokrocilejsimi jazykozpytci a slovnik
hantecu vas neuspokoji, jist€ ocenite 1. internetovy slov-
nik moravsko - Cesky na adrese www.vegateam.cz/
slovnik. Najdete tu nareci z celé Moravy rozdélena
do sedmi skupin: Podluzi, Slovacko, Brno, Hand, Va-
lassko, Lassko a severni Morava.

Oficidlni server brnénské radnice sidli na adrese
www.brno.cz. Co doporucujeme, je kouknout se do
sekce pamétihodnosti (jsou jich tu spousty) a najit si

se vraci pouze na zadost poplatnika (u ro¢niho zicto-
vani automaticky).

Poda-li zaméstnanec toto pfizndni po zakonem
stanovené lhit€, ma spravce dané pravo zvysit danovou
povinnost poplatnika az o 10 %. Sankce by sice neméla
byt aplikovana spravcem dané automaticky (napfiklad
v pripadech, kdy zaméstnanec nemél povinnost podat
dariové pfiznani a Cini tak jediné proto, Ze se domaha
vraceni preplatku, ktery mu zaméstnavatel nemuize vrétit,
protoze mu to zakon neumoziuje), nicméneé jeji ulozeni
je plné v jeho kompetenci. Lze proto doporucit, aby se
poplatnik nejdfive se svym spravcem dané domluvil.

Méla by vsak platit zasada, Ze zaméstnanec s piijmy
ze zavislé Cinnosti by nemél byt znevyhodnén oproti
napfiklad podnikateli, ktery mize v uvedeném pripadé
vyuzit institut dodatecného danového pfiznani na nizsi
dariovou povinnost. Ing. Alena Varikova,

odbor financovani feditelstvi,
telefon 9619 2359, e-mail:vankovaa@dp-praha.cz
sprdvy socidlniho zabezpecleni v Praze 5, KiiZovd 25).
Nemdte-li tento vypis, je tieba zndt celkovou dobu
pojisténi od skonceni povinné skolni dochdzky, tedy
pred 18. rokem véku, do data Zddosti o duchod), Ize
duchod vypocitat s piesnosti na 1 korunu. PredbéZny
vypocet Vam pak bude slouZit pro pfipadnou kontrolu
se skutecné piiznanym diichodem od Ceské sprdvy
socidlniho zabezpeceni.

Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi. Najdete nas v budové Dopravniho podni-
ku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, dvete Cislo
553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon
96 19 33 61.

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

sam stvofil. Napsal vé€tSinu hudby i text a témé¥ ce-
lou ji také nazpival. Poslednim spole¢nym albem celé
kapely v ,klasické‘ sestavé byla deska Final Cut (1983).
Waters prijede koncertovat do Ceské republiky viibec
poprvé a navic s koncertnim programem, ktery potési
kazdého pFiznivce hudby Pink Floyd, ale i jeho s6lové
tvorby. V Praze tak vibec poprvé zazni skladby z The
Wall, Wish You Were Here a dalSich nahravek pravé
od Clovéka, ktery je slozil.

Den poté, tedy hned v ttery 11. ¢ervna (opét od
20 hodin), by se na pédiu Paegas Areny méla objevit
jedna z nejvétsich hvézd soucasné tanecni scény, britsky
soubor Jamiroquai. Viid¢i osobnost kapely, milovnik
rychlych aut, vokalista Jay Kay (mimochodem syn
jazzové zpévacky Karen Kay) dal dohromady prvni
podobu Jamiroquai v roce 1992. V soucasné dobé uz
maji na konté pét alb, z nichZ to zatim posledni
A Funk Odyssey vyslo v loniském roce. Zafiva kariéra
Jamiroquai, pfedstaviteld stylu oznacovaného jako
acid jazz, spojujicich ve své tvorbé tspésné jazz, funky
a bezstarostnou tanecnost diskoték, zahrnuje nejen
miliony prodanych alb (Emergency On Planet Earth,
The Return Of The Space Cowboy, Travelling Without
Moving nebo Synkronized), ale i mnoZstvi zajimavych
koncertnich show. -mis-

mezi nimi vilu Tugendhat. Brnénska architektonicka
chlouba, funkcionalisticky skvost architekta Ludwiga
Mies van der Rohe byla v roce 2001 zafazena mezi pa-
matky Svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Na
zminénych strankach najdete dulezité tidaje o stavbé
a krasné fotografie.

Pokud patfite k fanouskim méstské dopravy,
budou vas zfejmé zajimat stranky Tramvajklubu Brno
na adrese http: //tramvajklub.baf.cz. Nejde
o nijak obsahlé stranky, co vsak lze urcité ocenit, je
fotogalerie zabéru brnénské hromadné dopravy, velmi
obsdhla a doplnéna o detailni popisky jednotlivych
snimku.

A na zavér jesté dve uzitecné adresy. Internetovy
rozcestnik, odkazujici na ruzné brnénské webové stran-
ky, najdete na adrese http: //more.at /brno. A Cer-
stvé informace o Brn€ a okoli, brnénskych udélostech
a déni v kulturni a spolecenské oblasti zase na adrese
www.inbrno.cz. -ms-

DP kontakt &
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14. cast
Kosire
Podivame-li se na historicky znak nékdejsiho
mésta Kosit, spatfime v ném tfi srpovité zahnuté noze
zvané kosife. Pfipominaji pry davnou ¢innost zdejsich
obyvatel, ktefi takovymi nozi fezali vrbové prouti
a vyrabéli z ného kosiky. Jenze spojeni se staroceskym
slovem kosier (kosikar) mozna vzniklo nepochopenim
starsiho jména osady. Prvni zminka o ni pochazi z roku
1185, kdy byla uvedena v listiné svatojirského klastera
jako Cossur, pozdéji Chossur a v roce 1227 Kosur. To
vsak podle odborniki svéd¢i o tom, Ze se moznd jedna
o0 jméno predslovanského, snad dokonce praevropské-
ho ptivodu! Cetné archeologické nalezy dokazuji, Ze
kosifska oblast byla osidlena velmi davno.
Za Karla IV. zde byly zakladany cetné vinice (v té
souvislosti pfipominame,

zdejsi vinice. V letech 1817 az 1826 cely aredl nechal
prestavét pasovsky biskup Leopold Linhart Thun-Ho-
henstein. Pfitom vznikla v upraveném parku cela rada
rtiznych romantickych objekti (ve skutecnosti icelové
hospodarské stavby - psi boudy, holubniky a podobné).
V parku najdeme také umeélou zficeninu, pseudogotic-
kou hajovnu, rozhlednu, studanku a nékolik klasicist-
nich plastik. I dnes park stoji za prochazku.

Na tzemi Kosit existovalo v 19. stoleti nékolik
mensich priamyslovych podniki a také pivovar. Domi-
nantu Kosi¥ pfi pohledu od Strahova dnes predstavuje
budova Zavodu primyslové automatizace.

Jak jiz bylo naznaceno, Kosife mély velmi vy-
hodnou polohu pfimo na Plzenské tride, diive téz
oznacované jako silnice Berounsko-Haselbasskd.
Jesté v poloviné 19. stoleti se do Prahy jezdilo jen ptes
Smichov a Malou Stranu

Ze vyse zminény kosit je
také vinafskym nozem).
Nebyla zde jen jedina
osada Ci dvur, ale tzemi "
bylo rozdrobeno mezi vice
majitelt. Za Vaclava IV. se
stal vlastnikem kositskych
pozemku Bok z Valdstejna
a po jeho smrti se tu opét
vystfidalo mnoho jinych
drzitelti. Vale¢né udalosti
v letech 1611 a zejména
1620 Kosite zna¢né ponici-
ly avroce 1742 je francouz-
ska vojska zcela vypalila.

a do mésta se vstupovalo
Ujezdskou branou. Bylo
mozné pouzit také privoz
spojujici Smichov s Novym
Méstem. Teprve v roce 1878
byl otevien Palackého most,
ktery zdsadné zménil tra-
di¢ni komunikacni vztahy.
Kromé Plzenské tfidy byla
dtlezitou cestou dnesSni

Podbélohorska ulice,
zfizena také v roce 1878,
ktera spojovala Kosite

s Vypichem a Bfevnovem.
Smeérem na jih mély Kosite

V dalsich desetiletich se
zdejsi usedlosti jen velmi pomalu vzpamatovavaly.

Cast KosiF se v roce 1849 stala samostatnou obcf,
vinice (spravované perkmistrovskym tfadem Vini¢nych
hor) k ni byly pfipojeny az v roce 1851 a soucasné byly
Kosife pfipojeny ke Smichovu. UZ po osmi letech se
podle literatury Kosife opé€t staly samostatnou obci.
Patrné ne na dlouho, protoze zakonem ¢. 14 z. z. ze
2. unora 1867 bylo Kosifim (opét) povoleno oddéleni
od Smichova a ustaveni samostatné obce. Blizkost Smi-
chova méla na rozvoj obce i nadéle velky a pfiznivy vliv.
Zacaly se stavét cinZovni domy podél Plzeriské tiidy
v jeji blizkosti a obyvatel rychle pfibyvalo. Vyhlaskou
c. k. mistodrzitelstvi z 10. bfezna 1895 bylo dano na
védomi povyseni obce na mésto, o kterém rozhodl
cisaf 18. unora 1895. Na pocatku 20. stoleti uz staly
i velké méstské domy v oblasti dnesnich ulic Musilkovy
a Slavy Hornika. Pfedevsim mezi valkami vznikla vilo-
va zastavba podél ulice V Cibulkach. Po druhé svétové
valce vyrostly dalsi domy v oblasti Vidoule.

V roce 1922 byly Kosite pfipojeny ku Praze a vy-
tvorily spravni obvod XVII, ktery zahrnoval jesté Motol
a Jinonice. Hranice mezi Smichovem a Kosifemi byla
znacné komplikovana a Plzenska tfida ji mezi Andélem
a Demartinkou nékolikrat pretinala. Vychodni hranice
Kosit dosahovala jen ptiblizné do oblasti Smukyiky
a dal se do smichovského teritoria zakusoval dlouhy
uzky pas kositského tzemi podél Plzenské tfidy
a Motolského potoka az k byvalému Malostranskému
hibitovu. Dokonce tramvajova vozovna Kosite lezela
tehdy na katastru Smichova. Zapadni a vychodni ¢ast
Kosit propojoval mezi usedlosti Turbova (tehdy smi-
chovska) a vozovnou jen pouhych tficet metra Siroky
koridor kosifského tizemi. Po druhé svétové valce
byly katastralni hranice zménény a v oblasti Plzenské
tfidy zarovnany. Soucasti Kosif se v té dobé stalo také
pomeérné velké tizemi oddélené od Smichova a Jinonic
(severné od dnesni ulice Peroutkovy). Rozloha Kosi¥
se tak znacné zvétsila ze 231 na 329 ha. Pocet obyvatel
této Casti Prahy prekrocil 17 tisic (na pocatku 20. stoleti
dosahoval ,,jen* 7 247). Od 60. let 20. stoleti pocet kosit-
skych obyvatel uz jen klesal, prestoZe na rozhrani Kosit
a Motola vyrostlo v letech 1970 az 1977 malé sidlisté
Homolka pro 2 245 obyvatel. Dnes na katastralnim
uzemi Kosite, které je soucasti méstské casti Praha 5,
zZije kolem 13 a ptl tisice obyvatel.

Ackoliv je historie Kosit velmi dlouha, p¥ili§ mno-
ho pamatek na jejich tzemi nenajdeme. Za kositsky
se povazuje maly kostelik Nanebevzeti Panny Marie
na Klamovce (v dnesni podobé€ z roku 1752; lezi na
katastralni hranici) a dalsi kositsky kostel, sv. Jana
Nepomuckého, byl postaven nedavno - v roce 1938
ve funkcionalistickém stylu. Davné doby pamatuji né-
které staré usedlosti, Kavalirka, Kotlaika, Smukytka,
Turbova, Salamounka a dalsi. Mezi nejzajimavé&jsi pat-
i Cibulka s velkym parkem, pojmenovana podle rodu
Cibulkovskych z Veleslavina, jimz svého Casu patfily
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spojenti s Jinonicemi (dnes-
ni Jinonicka ulice).

Pres kosifské uzemi vede od 3. Cervence 1872 Zelez-
nicni trat byvalé Bustéhradské drahy. Hned od pocatku
na ni byla zfizena zastavka Cibulka, kterd se nachazela
zhruba v misté dnesSni zastavky Praha-Stodtlky. Pro
Kosite byl jeji vyznam zcela nepatrny a urcena byla
predevsim pro obyvatele Stodilek. Ziejmé pro malé
vyuziti byla uz v roce 1877 zrusena. Obnovena byla
1. srpna 1928 (s malym nastupistém urcenym jen pro
kratké motorové vlaky), ale po deseti letech byla opét
zruSena. Dnesni zastavka Praha-Stodtlky byla zfizena
priblizné na misté ptuvodni zastavky Cibulka v roce
1989. V souvislosti s novou vilovou zastavbou byla od
15. kvétna 1929 zfizena druha, dodnes existujici Zelez-
nicni zastavka, ktera se ptivodné pro odliSeni od té prv-
ni nazyvala Cibulka-kolonie
(dnes Praha-Cibulka). V do-
bé vzniku zde zastavovalo 6
part vlakovych spoja.

Pro obyvatele Kosif
bylo jisté jednodussi dojit
priblizné dva kilometry
pésky na Smichov k Andeé-
lu a pouzit od roku 1876
konéspieznou tramvaj
k fetézovému mostu cisate
Frantiska I. Od roku 1883
byla k dispozici druha
linka korky jezdici pfes
Palackého most pfimo do
centra Prahy. Jesté pred
korikou ze Smichova jezdi-
ly také omnibusy rtznych
soukromych spolecnosti.
Znamy kositsky starosta
Matéj Hlavacek také pro-
vozoval kratce v 90. letech
19. stoleti omnibusy, ty ale mély jen rekreacni charakter
a navazely z riznych mist navstévniky jeho zabavniho
parku na Klamovce.

Matéj Hlavacek se vyznamné zapsal do historie
meéstské hromadné dopravy v Praze predevsim tim,
Ze nechal na sviij naklad postavit elektrickou drahu
z Klamovky k And€lu, kterd obyvatelim jeho mésta
vyznamné zrychlila cestovani do Prahy. Do provozu
byla uvedena 13. Cervna 1897 a Kosife se staly jednim
z prvnich mést v Cechach, ve kterém jezdily elektrické
tramvaje. Tramvajova trat v Plzeriské se stala natrvalo
zakladem dopravni obsluhy Kosit. Pivodné byla jed-
nokolejna s vihybnami. V roce 1900 ji zakoupily Elek-
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vostavbé tramvajové vozovny, ktera nahradila ptvodni
malou vozovnu na Klamovce. BEhem dubna a bfezna
1910 byla postupné zdvoukolejnéna. V roce 1924 byla
tramvajova trat prodlouzZena do zastavky Zamecnice,
kde byla v roce 1930 vybudovana kolejova smycka.

Tramvajova kone¢na byvala také u kosifské vozovny.
V letech 1924 az 1934 existovaly koleje v dnesni ulici
Pod Klamovkou, které slouzily jako obratisté a az do
roku 1953 pred vozovnou existovala tfeti kolej pro od-
stavovani vlecnych vozu. V roce 1937 byla tramvajova
trat prodlouzena az k novostavbé motolské vozovny.
V roce 1952 byla postavena nova smycka v zastavce
Kotlatka.

Na jafe roku 1956 byla tramvajova trat (i cela
ulice) v oblasti Klamovky napfimena. Pivodné vedla
mnohem bliz ke kosteliku Nanebevzeti Panny Marie,
osa traté byla pfiblizné o 40 metrti severnéji nez dnes!
Také trojice domu na narozi Jinonické a Plzenské
dodnes pfipomina ptvodni vedeni komunikace. Dalsi
vyznamnou proménu zaznamenala Plzenska tfida v le-
tech 1977 az 1979, kdy prosla velkou rekonstrukei, po
které byla pro silni¢ni dopravu zjednosmérnéna. K jizdé
do centra Prahy slouzi od té doby ulice Vrchlického.
Z mnoha tramvajovych linek, které Kosifemi béhem
jejich historie projizdély, je nutné vzpomenout prede-
v§im ,,devitku®, ktera po Plzenské tfidé€ jezdi nepretrzité
od roku 1923.

Vefejnou autobusovou dopravu pies Kosire
provozovalo v mezivalecném obdobi (prvné od roku
1927) nékolik soukromnikt, Autodopravni akciova
spole¢nost i Ceskoslovenské statni drahy. Jednalo se
o linky do Sobina, na Kladno, do Berouna, do Stodu-
lek (a na Mofinu) a podobné. Vyznam téchto linek byl
s ohledem na kvalitni tramvajovou dopravu celkem
maly, pfesto pfi jejich zfizovani Elektrické podniky
proti jejich trase zasadné protestovaly. Dalsi linka
jezdila z Kosit do Jinonic. O téchto autobusovych lin-
kach jsme se jiz zminili v pfedchozich ¢astech naseho
serialu vénovanych Stoddlkam, Zlicinu a Jinonicim.
(V casti vénované Jinonicim jsme zminili i obsluhu
té casti dneSniho kositského tzemi, ktera ptivodné
patfila Jinonicim a Smichovu a byla obsluhovana
autobusy a trolejbusy pfes Malvazinky.) Elektrické
podniky zacaly autobusovou dopravu na kosifském
tuzemi provozovat 3. srpna 1930 linkou N ze Zamec-
nice do Motola a pozdéji az do zastavky Bily Beranek.
Ani ta neméla pro samotné Kosife prilis velky vyznam.
Dulezité spojeni do priamyslovych Jinonic znamenala
v letech 1939 az 1942 autobusova linka G. ZruSena
byla z dspornych divoda a svého trvalého obnoveni
se docCkala az 16. bfezna 1964 pod c¢islem 130. Zasadni
vyznam pro Kosite méla autobusova linka ¢. 123, ktera
od 31. kvétna 1959 zajistila spojeni do oblasti Vidoule,
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v roce 1961 prodlouzend do zastdvky Smukyika. Od
10. dnora 1964 nabidl Dopravni podnik obyvatelim
Kosif spojeni pres Strahov do Stiesovic a Dejvic linkou
¢. 132. Na sidlisté Homolka byla zavedena 29. srpna
1971 linka €. 167. Pozdé&ji se v KosiFich objevily i dalsi
autobusové linky.
Tak jako pro jiné casti mésta, i pro Kosite ma velky
vyznam metro, i kdyz pfimo na jejich tizemi nevede.
Jako zajimavost pfipomenme, Ze kromé trolejbu-
sové traté v dnesni Peroutkové ulici, kterou Kosiie
»ziskaly“ s novym tzemim pfi zméné katastralnich
hranic v roce 1946, existovala v Kosifich jesté jedna
trat. Vedla z Podbélohorské ulice do staré tramvajové
vozovny, kde byly v letech 1958 az 1972 dilny tézké
udrzby trolejbust. Kdyz se na zacatku 90. let 20. sto-
leti kratce vazné uvazovalo o obnoveni trolejbusové
dopravy v Praze, pocitalo se, Ze se trolejbusy do staré
remizy opét vrati.
-pf-, -fp-



Spravna odpovéd z Cisla 4/2002: Opét dame
slovo jednomu ze soutézicich. ,,Uvefejnéna fotografie
predstavuje kiizovatku Cernokostelecké a soucasné
Saratovské ulice. Pivodni pole po levé strané je dnes
zastavéno budovou postovniho tfadu a hotelem So-

MF Dnes (17. 5. 2002)
Zajem o hromadnou dopravu roste

O pét procent vzrostly loni trzby Dopravnimu
podniku z provozovani méstské hromadné dopravy.
Vyplyva to z vyrocni zpravy, kterou schvalila valna
hromada akciové spolecnosti. ,Vzhledem k tomu, Ze se
nezvysovala cena jizdného, je to disledek vétsiho poctu
cestujicich pfepravenych hromadnou dopravou. To nas
tesi, uvedl nameéstek primatora Martin Hejl s tim, zZe
se asi podafilo zastavit nepfiznivy trend poklesu zdjmu
o hromadnou dopravu.

VODOROVNE: A. Vyb&zek medouna; prazsky
ostrov; cast téla. - B. 2 dil tajenky. - C. Prihledny
nerost; lesni zvife; mladé dravce; okenni zavés; nazev
pismene. - D. Uskok; tropicky strom; mo¥sky pték;
vyvielina; zavazek. — E. Kvétenstvi Sefiku; jednotka
sily; prazsky podnik; juviové ofechy; zbabélec. - F. Ti-
betsky kultovni objekt; deset gram; slizovy vymések;
koncetina; slaby vitr; znacka astatu. - G. Solmizaéni
slabika; trutnovsky podnik; planeta; italské mésto;
zablesk svétla; SPZ Martina. - H. Legendarni vladce
KisSe; chobotnatec; Krokova dcera; uzravat; dcera
boha Réa. - I. Druh népoje; plech; mzda; Judav syn;
skrojek.- J. Popévek; pfitok Dunaje; znacka benzino-
vych Cerpadel; epopej; Rumcajsova druzka. - K. 1. dil
tajenky. — L. Australsky medvidek; svatek (knizné);
praci prasek.

SVISLE: 1. Cast celku. - 2. Zbabélci; litinovy
plat. - 3. Velky podnos; pastyiska pistala. — 4. Skolni
potfeba; Zenské jméno; boxersky uder. - 5. Pobfezni
hréze; psaci potfeby; nadro. — 6. Ruska feka; damsky
klobouk; cast basné. - 7. Uranové doly (zkratka);
usu$end trava; jizdni vojin; znacka hliniku. - 8. S ne-
chuti; ostry konec; domacky Aida. - 9. Rudna zila;
Sarmat; tlak. - 10. Citoslovce pochopeni; svisla jes-
kyné; noha Selmy. - 11. Znacka manganu; domacky
Oliver; madridsky klub; znacka rubidia. — 12. Boty bez
$nérovani, udrzované na noze pruznou vlozkou pies
kotniky; prazsky méstan; ozvény. - 13. Cesky literat;
bomba; predstaveny klastera. — 14. Inicialy basnika
Erbena; druh pryskyfice; opét. — 15. Hle (nafecné€);
skupenstvi vody; vapencové dzemi; 0,01 ha (sloven-
sky). - 16. Slezské mésto; asijsky stat; Ffimskych 1006.

lidarita, dédle pak dvouletkovym sidlistém se stejnym
nazvem. Fotografie byla pofizena z mista tehdejsi
stanice Zborov, respektive z balkonu prvniho vys$siho
domu v blizkosti této stanice.“ Tolik tentokrat delsi, ale
velmi pfesna odpovéd.
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Blesk (16. 5. 2002)
Vlada slibila podporu dopravé

Deset miliard korun na méstsky okruh a dalsich
pét na usek traté C metra z HoleSovic do Letrian.
Takovy je prislib vlady prazskému magistratu,
ktery vCera schvalil kabinet... Penize na metro by
méla vlada poskytnout do ¢tyf let. Primator Jan
Kasl veri, ze v rozpocCtu na pristi rok se penize na
metro najdou.

Ziejme se jednalo o stfedné téZkou naroc€nost, ne-
bot do terminu uzavérky pfislo 21 odpovédi a pouze
dvé nebyly spravné. Devatenact odpovédi bylo zafazeno
do slosovani a ve ¢tvrtek 16. kvétna se usmalo §tésti na
trojici Milan Dobids, Zdenék Hakl a Ivan Havlinek.
Vsichni tfi od nds obdrzeli tramvajovou lahtdku autort
Gerharda Bauera, Pavla Fojtika, Ludvika Losose a Ivo
Mahela Tramvaje v Ceské a Slovenské republice a také
publikace o zZizkovské vozovné.

Vsem soutézicim dékujeme za ucast a vihercim
srdec¢né blahopfejeme!

ZkuSenosti s urCovanim mist na historickych
fotografiich uz zcela jisté mate dostatek, a tak pro vas
nebude tézké urcit, ani kde byl pofizen ¢ervnovy sou-
tézni snimek. Na vase odpovédi cekame do 30. Cervna,
data, kdy Skoldkdm zacinaji tolik ocekdvané prazdniny.
Stejné jako v predchozich dilech nasi soutéZe budou
tfi Uspésni a Stastni FeSitelé odménéni. Ve hfe je dru-
hé vydani Historie prazské méstské hromadné dopravy
a také uz témér historicka kniha Prazské metro — Ctvrta
dimenze velkomésta.

Pokud uz vite nebo alespon tusite, kde byla foto-
grafie pofizena, nevahejte a poslete nam sviij nazor.
Korespondencni listek, pohled nebo dopis oznacte
heslem ,Soutéz“ a poslete ho na adresu: DP-KON-
TAKT, Sokolovskd 217/42, 190 22 Praha 9. Pfiznivci
vnitropodnikové posty na zdsilku napisi: DP-KON-
TAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. Muzete také vyuzit
schranku v pfizemi budovy Centréalniho dispecinku
Na Bojisti (v sousedstvi vratnice).

Uz posedmatficaté vam pokladame stejnou otazku
- poznavate misto na fotografii?

-bda-
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Vecernik Praha (16. 5. 2002)
Autobusdci zaloZzili vlastni odbory
Po fidic¢ich tramvaji zalozili svoji odborovou
organizaci také autobusaci, ktefi nejsou spokojeni
s dosavadnimi odbory. ,,Stavajici odbory u Dopravniho
podniku nedostatecné haji nase zajmy. V nasi odborové
organizaci Federace fidicu autobust chceme tvrdé pro-
sazovat zlepSeni podminek fidica,“ fekl mistopredseda
federace Karel Babel.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z €isla 5: Doktor a sedlak védi vic nez vi doktor sam. (Danské pfislovi)
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- 17. Popelnice; jas; ramé. — 18. Obydli; karetni hra; zehlici stroj. — 19. Stozar plachetnic; matice. - 20. Spolu

(némecky); napadeni. - 21. Tropicka plaziva rostlina.
Pomiicka: mit, Oja.

PaedDr. Josef Sach
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Mozna se vam zda titulek trochu nesmyslny, ale po
precteni nasledujicich fadka snad jeho smysl bude jasny.

V sobotu 11. kvétna letosniho roku uspofadal
Hasicsky zachranny sbor a. s. Aero Vodochody jiz
6. rocnik hasicského pétiboje Firefighter Fenzy cup,
mezi hasi¢i nazgvany ,Zelezny hasic“. Mezi 15 druz-
stvy vefejnych a 6 druzstvy podnikovych hasicskych
zachrannych sboru bylo i druzstvo Hasi¢ského za-
chranného sboru o. z. Metro, které pod vedenim Jifi-
ho Nedvidka nastoupilo ve slozeni Oldfich Hofinek,
Milan Jedlicka a Lukas Zapletal ke svému jiz ¢vrtému
startu v této soutézi.

Kdyz si prectete propozice této soutéze, tak
pochopite, pro¢ se této soutézi rikd ,Zelezny hasic“.
Prvni disciplinou je vyneseni hadice B 75, ktera vazi
10 kg, na stiechu objektu vysokého 8,5 metru; pfi této
discipliné musi hasic zdolat 55 schodii. Druhou hadici
B vytahne pomoci lana na stfechu a sebéhne ke treti
discipliné. Tou je premisténi 66 kg vaziciho zelezného
valce udery palice na vzdalenost 1,5 metru. Pfi Ctvrté
Casti je ukolem soutézictho premistit dvé zavodnéné
hadice C s proudnici, jejichz vaha je téméF 100 kg, na
vzdalenost 23 metrt a vodnim proudem zasahnout
ter¢. Patou, zavérecnou a podle vyjadreni soutézicich
preneseni 75 kg vazici figuriny na vzdalenost 30 metr.
Figurina se pfenasi obouruc, jeji vleCeni nebo tazeni
za odév, hlavu nebo koncetiny by znamenalo diskva-
lifikaci soutéziciho.

Vice jak polovina soutézicich zvladla pétiboj
v Case pod 2 minuty. Pfi plnéni téchto disciplin je
soutézici oblecen tak, jako pfi provadéni zasahu, ma

Zlati a stribrni zelezni
hasici z metra

na sobé kompletni tézky zasahovy odév, holenové boty,
rukavice, pfilbu a po celou dobu pouziva vzduchovy
dychaci pfistroj.

Takze jsme objasnili, pro¢ hasici byli na této
soutézi zelezni.

Po secteni Casti vSech soutézicich a pfi pohledu na
vysledkovou tabuli vytrysknul u hasict z o. z. Metro
gejzir nadseni. V kategorii podnikovych hasic¢skych
sboru ziskali zlatou medaili a Lukas Zapletal v sou-
tézi jednotliveu ziskal stfibrnou medaili. V absolut-
nim hodnoceni vefejnych i podnikovych hasic¢skych
zachrannych sbort druzstvo hasicli z Metra obsadilo
vyborné 5. misto, kdyz porazilo mimo jiné i tak silné
verejné sbory, jako jsou HZS Olomouc, Jihlava, Lito-
meéfice a dalsi.

Zlatym a stfibrnym Zeleznym hasi¢tiim z metra pa-
tfi podékovani za jejich vyborny vykon a za vzornou

reprezentaci nejen o. z. Metro, ale celého Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti.

Ing. Michal Wowesny, velitel HZS o. z. Metro

Foto: 0. z. Metro

15. cervna - fotbalova Hostivar

Posedmé bude v sobotu 15. ¢ervna sehran fotba-
lovy turnaj o pohar generéalniho feditele a o ¢tvrtou
vitéznou trofej budou usilovat ,,domaci“ reprezentanti
Elektrickych drah I, jejichz celek je sloZen ze zamést-
nanct opravny tramvaji. Stejné jako v minulosti by
méli byt nejvaznéjsimi soupefi pro Elektrické drahy I
tym Metra I, ktery pouze jednou odchazel z Hostivate
bez pohdru, a jeden tspéch za druhym sbirajici mladi
zastupci Stfedniho odborného ucilisté a Stiedni pra-
myslové skoly. Podle zprav z ucilisté se uz nepfredstavi
dvojndsobny nejlepsi stfelec turnaje Michal Vrbka,
ale tym zcela jist€ posili néjaké vychazejici hvézdicky
Ceského fotbalu, jako tomu bylo pfed nékolika lety,
kdy v kanarkové zlutém dresu nastoupil Tomas Hiib-
schmann, v soucasnosti opora zadnich fad Sparty

CO JE MOZNE?

Moznd jste se s tim uZ nékdy setkali, ale ja kdyZ
jsem to videl, ziistal jsem jen uZasle stdt a hlavou se
mi okamZité zacalo honit, zda se okaméité nezménil
Cas ci néco jiného.

Je krdtce po osmé hodiné vecerni a prichdzim na
ndstupisté ve stanici metra Ndmésti Republiky. Rych-
le se rozhlédnu po ndstupisti, za jak dlouho pribliZné
pojede nasledujici viak a Zlutd spolecné se zelenou na
ndvéstidle na konci peronu ddvala tusit, Ze teprve pied
nékolika okamZiky odjel piedchozi vlak, a tak si bude
nutné pockat témér celych deset minut.

To by ani nevadilo, nikam jsem nespéchal. Ale jak
jsem se podival na ndvéstidlo, sklouzl mij pohled také
do kolejiste, kde se pohyboval muz stiedniho véku... Jak
je to mozné? Jak to, Ze neni zranény, nebo neni ndéhodou
¢as na nocni udrzbu. Takové a mnoho dalSich otdzek mi
v nékolik vtefindch doslova vystielovalo do mysli.

KdyZ jsem se trochu vzpamatoval, bylo mi divné, Ze
se 0 muZe v kolejisti nestard dozorci, piipadné piepravni
manipulanti. Ale ani jejich zraku neunikl, nebot v dalst

vtefiné se ze stani¢niho rozhlasu ozvalo: ,,\Vidis ho? Jo,
vidim.“ Tou dobou vsak muZ kiikl na blizko stojiciho
spolucestujiciho, aby mu podal ruku a mohl se opét
dostat na ndstupiste. Uplynulo dalSich pét vtefin a stdl
jako mnozi dalsi za bilou pierusovanou cdrou a ocekd-
val piijezd vlaku.

Zda néco ztratil nebo mu néco upadlo pfi nastu-
povdni do vlaku, to nevim, ale rozhodné jsem se s ta-
kovou uddlosti setkal poprvé. Véiim, Ze i naposledy,
nebot drtivd vétsina podobnych piipadii konéi daleko
htife nezZ tento.

To druhy neuwvéfitelny pripad je daleko prozaictéj-
§i a pfimo navazuje na dubnovy dil mych postiehil.
Diky riznym pracovnim povinnostem jsem se zacal
na zacdtku tohoto roku zaobirat poctem vyménénych
prukazek a poctem prodanych ,,klouzavych® jizdenek
alias kuponii. Tou dobou jsem dostal tidaj o tom, kolik
nasich senioru, obcanui starsich Sedesdti let, si piisio jiZ
prikazku vyménit. Cislo presahovalo 25 tisic, co? je
zhruba cturtina nasich klienti z této vékové skupiny.

SPOLECENSKA KRONIKA

V cervnu 2002 slavi 65. narozeniny:
Jifi Bare$ — M, sluzba ochran. systému (24),
Eva Vancurova - A, DOZ Hostivar (17).

V €ervnu 2002 slavi 60. narozeniny:

Jifi Basek - A, garaz Vrsovice (23),

Jaroslav Berousek - A, dopravni dsek (13),

Zdené&k Bohaty - R, odbor odbytu a tarifii MHD (26),
Jaromir Fibrich - M, dopravni tsek (24),

Vladimir Mare$ - ED, provozovna Kobylisy (11),
Zden€k Pecka - ED, provozovna Strasnice (43),
Rudolf Stépan - ED, provozovna Kobylisy (43),
Antonin Vondrak - ED, provozovna Strasnice (15),
Pavel Weisheitel - ED, prov. opravna tramvaji (43).

V cervnu 2002 slavi 50. narozeniny:

Miroslav Douda - R, odbor pfepravni kontroly (10),
Vladimir Dusanek — M, sluzba staveb a trati (15),
Ladislav Franée - ED, provozovna Zizkov (31),
Emil Hejra — ED, provozovna Hloubétin (31),

Petr Hlinsky — M, technicky dsek (27),

FrantiSek Joska — ED, prov. vrchni stavba (26),
Milada Kernerova - M, sl. technolog. zafizeni (19),
Petr Kopfiva - M, sluzba ochran. systému (14),

Petr Kfivohlavek - M, sluzba elektrotechnicka (28),
Vojtéch Lutovsky — A, garaz Klicov (10),

Jaroslav Meszaros — M, sluzba ochran. systému (21),
Jiti Mikes — ED, provozovna trakéni vedeni (31),

a Cerstvy mistr Evropy.

Jaké tymy se v Hostivafi pfedstavi? Dva tymy
vysilaji odstépné zavody Metro, Autobusy (na turnaji
v Nuzicich si ucast vybojovala druZstva Kacerova,
které obsadilo 1. misto, a druhého Kli¢ova — podrob-
nosti pfineseme v p¥istim cisle) a Elektrické drahy
a osmicku doplriuji celky ,,ué¢nta* a feditelstvi. Vykop
prvniho zdpasu ve skupindch byl stanoven na 8.00
hodin a v 15 hodin za¢nou boje o kone¢né umisténi.
ZavéreCny, osmnacty, zapas - finéle je na programu
od 18 hodin.

Véfime, Ze stejné jako v minulych letech nenechate
své favority na holickach a pfijdete je povzbudit. Ob-
Cerstveni bude zajisténo!

-bda-

V minulém Cisle jste si mohli piecist, kolik novych
prikazek uZ je v obéhu a dalsi podrobnosti z vice nez
rok trvajiciho procesu. Jen sdm pro sebe jsem si chtél
porovnat, jak vyména pokracuje v letosnim roce, proto
jsem je opét doplnil do tabulky. Jaké pak bylo moje
prekvapent, kdyZ jsem zjistil, Ze pocet prukazek vymé-
nénych u diichodcu poklesl.

Ve vsech ostatnich kategoriich byl pocet vy$si nez
pred dvéma mésici, ale senioru asi 1 500 ubylo. Napadlo
mé, jak je to mozné, i kdyZ od té doby uplynul mesic,
nemohu na to stdle pfijit. Jediné solidni vysvétleni
mdm, Ze Cdst seniori umrfela a pozustali priukazky
vrdtili. Snad?

Stejné jako nemdm vysvétlent, proc¢ byl muz v kole-
Jisti ¢i o nékolik mésicu pozdéji mladik na stiese vozu
metra, tak nemdm vysvétleni, proc jsou ve statistikdch
ruzné udaje. I kdyZ zdhada s autobusy uz je vysvétlena,
diky.

Pieji vam tspéchy v feseni zdhad a p¥ijemny ndstup

léta. -bda-

Josef Pénkava - M, sluzba technolog. zafizeni (23),
Jan Rychly - M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (24),
Eva Zdenkova - ED, zavodni vybor odbort (23).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktef{ slavi stejna jubilea,
ale nespliiuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Zdengk Jitik - ED, odbor provozni dispecink (36),
Pavel Ryjacek - ED, provozovna opr. tramvaji (25),
Jifi Sedlak - ED, provozovna Stiesovice (37)
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

Dne 3. dubna 2002 nas ve véku nedozitych 56 let opus-
til pan Ivan Kasper - ED, provozovna vrchni stavba,
ktery u DP pracoval 31 let.
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