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DopravnÌ podnik hl. m. Prahy,
akciov· spoleËnost

O co se stará dopravní
úsek o. z. Metro?
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Těžko rozhodnout…
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Změny
v pražské MHD
od září 2001
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V 1. pololetÌ jsme se nevÏnovali jen hospoda¯enÌ ro-
ku 2001, ale takÈ ukonËenÌ hospoda¯enÌ roku 2000. Dne
13. b¯ezna byl vedenÌ spoleËnosti p¯ed·n audit ̇ ËetnÌ z·-
vÏrky roku 2000 s tÌm, ûe ˙ËetnÌ z·vÏrka DopravnÌho
podniku vÏrnÏ zobrazuje majetek, z·vazky, vlastnÌ jmÏnÌ
a v˝sledek hospoda¯enÌ a je v souladu se z·konem
o ˙ËetnictvÌ a p¯Ìsluön˝mi p¯edpisy »eskÈ republiky. Ko-
neËnÈ schv·lenÌ hospoda¯enÌ roku 2000 Valnou hroma-
dou DopravnÌho podniku probÏhlo 15. kvÏtna 2001.

Rok 2001Rok 2001Rok 2001Rok 2001Rok 2001
DopravnÌmu podniku byla podle uzav¯enÈ smlouvy

o z·vazku ve¯ejnÈ sluûby k zajiötÏnÌ dopravnÌ obsluûnos-
ti hromadnou dopravou osob schv·lena neinvestiËnÌ do-
tace z rozpoËtu hl. m. Prahy ve v˝öi 6 835 milion˘ KË.
Tato v˝öe dotace nepokr˝vala n·r˘st mzdov˝ch n·klad˘
a n·r˘st odpis˘. Z tohoto d˘vodu byla zah·jena jedn·nÌ
o pokrytÌ n·r˘stu mezd. Zastupitelstvo hl. m. Prahy na
svÈm zased·nÌ 26. dubna 2001 schv·lilo usnesenÌm
Ë. 29/04 nav˝öenÌ provoznÌ dotace o 80,21 milionu KË na
pokrytÌ n·r˘stu mzdov˝ch n·klad˘ vËetnÏ odvod˘. D·le
byla na poË·tku roku poskytnuta dotace ze strany ROPI-
DUu ve v˝öi 38,69 milionu KË na p¯ÌmÏstskÈ linky vede-
nÈ na ˙zemÌ hl. m. Prahy pro odötÏpn˝ z·vod Autobusy.

NejvÏtöÌm problÈmem z˘stala nepokryt· Ë·st n·kla-
dovÈ poloûky odpisy neinvestiËnÌch dotacÌ. Po provÏ¯enÌ
vöech poloûek novÏ nakupovanÈho investiËnÌho majetku
a doaktivace d¯Ìve po¯ÌzenÈho majetku byl zpracov·n
materi·l do p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti. V materi·lu
byl navrûen postup zmÏny ˙Ëelovosti dotace z investiËnÌ
dotace do provoznÌ dotace na vykrytÌ propadu v n·klado-
vÈ poloûce odpis˘ ve v˝öi 244,39 milionu KË. P¯edsta-
venstvo tuto zmÏnu ˙Ëelovosti schv·lilo 18. Ëervna
a uloûilo p¯edsedovi p¯edstavenstva p¯edloûit materi·l
o zmÏnÏ ˙Ëelovosti dotace na jedn·nÌ Rady hl. m. Prahy.

V prvnÌm pololetÌ byl za˙Ëtov·n odprodej 34% akciÌ
dce¯inÈ spoleËnosti Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.
D·le probÌhala jedn·nÌ o odprodeji 56% akciÌ z podÌlu
DopravnÌho podniku na z·kladnÌm kapit·lu dce¯inÈ spo-
leËnosti Rencar, a. s. Smlouva byla uzav¯ena, ale v˝nos
z odprodeje akciÌ ovlivnÌ hospoda¯enÌ spoleËnosti aû ve
2. pololetÌ roku 2001.

FinanËnÌ situace byla v prvnÌm pololetÌ velmi dobr·
v d˘sledku velkÈho skluzu v dod·vk·ch nov˝ch vagÛn˘
metra. V pr˘bÏhu kvÏtna a Ëervna bylo hrazeno zv˝öenÈ
mnoûstvÌ faktur za novÈ vozy metra a proto se v z·vÏru
prvnÌch öesti mÏsÌc˘ zaËaly sniûovat volnÈ finanËnÌ pro-
st¯edky.

⁄koly DopravnÌho podniku zajiöùovalo 12 587 zamÏst-
nanc˘ ñ pr˘mÏrn˝ p¯epoËten˝ stav (z toho ¯idiË˘ MHD 3
858). Na mzd·ch tÏchto zamÏstnanc˘ (bez ostatnÌch osob-
nÌch n·klad˘) bylo vyplaceno 1 156,56 milionu KË.

DopravnÌ v˝kony ve vztahu k plnÏnÌ smlouvy
s hl. m. Prahou jsou splnÏny ve vozov˝ch kilometrech
na 99,50 %, v mÌstov˝ch km na 99,78 %, a byla tedy do-
drûena povolen· tolerance 0,5 %. Celkem bylo za prvnÌ
pololetÌ letoönÌho roku p¯epraveno 547 877 014 osob,
z toho ve vnÏjöÌch p·smech 11 117 432 osob.

Pro 1. pololetÌ bylo pl·nem rozeps·no z celkovÈ
neinvestiËnÌ dotace pro rok 2001 do hospod·¯skÈho v˝-
sledku 3 074,7 milionu KË. V hospod·¯skÈm v˝sledku za
1. pololetÌ byla vyk·z·na ˙spora (rozdÌl skuteËnosti
oproti pl·nu) ve v˝öi 1,09 milionu KË.

Pl·n investic na rok 2001 byl schv·len p¯edstaven-
stvem naöÌ spoleËnosti 5. ˙nora 2001. Na z·kladÏ usne-
senÌ Rady hl. m. Prahy Ë. 0571 ze dne 3. dubna 2001 byla
snÌûena dotace na kapit·lovÈ dovybavenÌ u akce rekon-
strukce tramvajovÈ tratÏ »ech˘v most o Ë·stku 8,2 mi-
lionu KË.

Financov·nÌ investiËnÌ v˝stavbyFinancov·nÌ investiËnÌ v˝stavbyFinancov·nÌ investiËnÌ v˝stavbyFinancov·nÌ investiËnÌ v˝stavbyFinancov·nÌ investiËnÌ v˝stavby
podle zdroj˘ pro rok 2001:podle zdroj˘ pro rok 2001:podle zdroj˘ pro rok 2001:podle zdroj˘ pro rok 2001:podle zdroj˘ pro rok 2001:

ñ dotace z rozpoËtu hl. m. Prahy 4,57 miliardy KË
ñ dotace EvropskÈ investiËnÌ banky 1,19 miliardy KË

Celkem 5,76 miliardy KËCelkem 5,76 miliardy KËCelkem 5,76 miliardy KËCelkem 5,76 miliardy KËCelkem 5,76 miliardy KË
ñ redukovanÈ poûadavky

na financov·nÌ investiËnÌ v˝stavby
metra ze st·tnÌho rozpoËtu 912,5 milionu KË

V prvnÌm pololetÌ letoönÌho roku byla z limitu Ëer-
p·nÌ st·tnÌ dotace uvolnÏna na v˝stavbu tratÏ metra
IV. C1 Ë·stka 112,25 milionu KË.

V 1. pololetÌ bylo vyËerp·no:
ñ dotace z rozpoËtu hl. m. Prahy 321,56 milionu KË
ñ vlastnÌ zdroje 1,28 miliardy KË

Z hlediska ekonomickÈho lze prvnÌ pololetÌ roku
2001 hodnotit jako ̇ spÏönÈ. Ve druhÈm pololetÌ musÌme
jeötÏ s vyööÌm ˙silÌm db·t na hospod·rnost, abychom
˙spÏönÏ zvl·dli hospoda¯enÌ za cel˝ rok 2001.

Ing. VIng. VIng. VIng. VIng. V·clav Pomazal, CSc.,·clav Pomazal, CSc.,·clav Pomazal, CSc.,·clav Pomazal, CSc.,·clav Pomazal, CSc.,
obchodnÏñekonomick˝ ¯editelobchodnÏñekonomick˝ ¯editelobchodnÏñekonomick˝ ¯editelobchodnÏñekonomick˝ ¯editelobchodnÏñekonomick˝ ¯editel

Jak jsme hospodařili v prvním
pololetí letošního roku

Foto: Petr MalÌk
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Dvoukolejné jednokolejky
aneb Pražské kolejové splítky

Ned·vno zaËaly praûskÈ tramvaje jezdit po novÈ
(provizornÌ) kolejovÈ splÌtce. Tato za¯ÌzenÌ se zatÌm
v Praze mnohokr·t nevyskytla, a proto bude dneönÌ his-
torick˝ p¯ÌspÏvek vÏnov·n pr·vÏ jim. ProË, kdy a kde
vlastnÏ byla postavena?

Kolejov· splÌtka (Ëi jak se d¯Ìve takÈ ¯Ìkalo Ñproloûe-
nÈ kolejeì) skuteËnÏ nahrazuje jednokolejn˝ ˙sek tram-
vajovÈ tratÏ v mÌstech, kde öÌ¯ka komunikace nebo
vyhrazenÈho p·su nedovoluje poloûenÌ dvou kolejÌ. Osy
kolejÌ, jejichû obvykl· vzd·lenost p¯i provozu star˝ch
souprav byla 2,8 aû 3 metry, se tak podle mÌstnÌch pod-
mÌnek k sobÏ p¯iblÌûily natolik, ûe nejenûe nedovolovaly
souËasn˝ pr˘jezd dvou protijedoucÌch vlak˘, ale vedly ke
zmÌnÏnÈmu p¯ek¯ÌûenÌ dvou vnit¯nÌch kolejnic tratÏ po-
mocÌ srdcovky. V trati tak odpadajÌ dvÏ v˝hybky a nem˘-
ûe dojÌt k p¯ÌpadnÈmu vjetÌ vlaku na nespr·vnou kolej,
tj. do protismÏru. Aby se zabr·nilo vjetÌ na nespr·vnou
kolej na klasickÈ jednokolejnÈ trati, pouûÌvaly se na po-
Ë·tku a na konci ̇ seku dvÏ pÈrovÈ v˝hybky, trvale posta-

venÈ ve smÏru poûadovanÈ jÌzdy z jednokolejky. Nev˝ho-
dou takovÈho uspo¯·d·nÌ je ovöem znaËn· hluËnost p¯i
vjezdu vlaku do jednokolejnÈho ˙seku, kdy si projÌûdÏ-
jÌcÌ kolo (n·prava) vozu p¯etlaËÌ jazyky v˝mÏny podle
smÏru jÌzdy, ale po kaûdÈm pr˘jezdu je pÈrov˝ mecha-
nizmus stavÌ ihned do p˘vodnÌ polohy, coû je pochopitel-
nÏ doprov·zeno hlukem. Kolejov· splÌtka tento akustic-
k˝ doprovod nedovoluje.

AËkoliv jsou za kolejovou splÌtku nejËastÏji oznaËo-
v·ny v˝öe zmÌnÏnÈ p¯Ìpady proloûenÌ dvou protismÏr-
n˝ch kolejÌ, pat¯Ì do tÈto skupiny kolejov˝ch za¯ÌzenÌ
i proloûenÈ koleje, kterÈ majÌ i jazyky v˝mÏny a v˝hybka
proti p¯edchozÌmu p¯Ìpadu buÔ zcela postr·d· srd-
covku, protoûe jedna z kolejÌ splÌtky kuse konËÌ, nebo je
srdcovka oproti klasickÈ poloze v norm·lnÌ v˝hybce ex-
trÈmnÏ vzd·lena. I v takov˝ch p¯Ìpadech tedy kolejov·
splÌtka neumoûÚuje soubÏûn˝ provoz po obou kolejÌch.
Mezi splÌtky pat¯Ì i jinÈ p¯Ìpady uspo¯·d·nÌ kolejÌ, kterÈ
se ale v Praze nevyskytly. Jedn· se o proloûenÌ dvou ko-
lejÌ r˘zn˝ch rozchod˘, kdy vznik· buÔ t¯Ìkolejnicov˝
˙sek, ve kterÈm je jedna kolejnice pojÌûdÏna vozy r˘z-
n˝ch rozchod˘, zatÌmco ze zb˝vajÌcÌch dvou kolejnic
pat¯Ì kaûd· jinÈmu rozchodu, p¯ÌpadnÏ je do koleje öir-
öÌho rozchodu vloûena cel· kolej ˙zkÈho rozchodu. Ta-
kovÈ podoby kolejÌ m˘ûeme dnes u tramvajÌ vidÏt nap¯Ì-
klad v jedinÈm ËeskÈm tramvajovÈm dvourozchodovÈm
mÏstÏ; Liberci, ûelezniËnÌ odbornÌci znajÌ oba uvedenÈ
p¯Ìpady nap¯Ìklad z jind¯ichohradeck˝ch ˙zkorozcho-
dek. Ale nechme teorie, dopravnÌ odbornÌci by z¯ejmÏ
podali p¯esnÏjöÌ vysvÏtlenÌ.

PodÌvejme se tedy do historie praûskÈ tramvajovÈ
sÌtÏ.

PrvnÌ splÌtka Ñbezv˝hybkovÈho typuì vznikla v Leten-
skÈ ulici. Nejedn· se ale o tu dneönÌ. NejstaröÌ doloûen·
praûsk· splÌtka p˘vodnÏ byla v mÌstech, kde je dnes budo-
va ministerstva financÌ. Vznikla v souvislosti se zdvouko-
lejnÏnÌm zdejöÌ tratÏ vyvolan˝m ruöenÌm protismÏrnÈho
˙seku ve ValdötejnskÈ ulici a do provozu byla uvedena
4. kvÏtna 1926. JejÌ dÈlka byla p¯ibliûnÏ 26 metr˘ a osov·
vzd·lenost kolejÌ dosahovala 66 centimetr˘. (DÈlky kole-
jov˝ch splÌtek jsou obvykle vymezeny ˙sekem o stejnÈ
osovÈ vzd·lenosti. V ˙¯ednÌch statistik·ch bychom je hle-
dali marnÏ, b˝valy povaûov·ny za dvoukolejnou traù.) Je
p¯ekvapujÌcÌ, ûe v tÈ dobÏ nebyla splÌtka z¯Ìzena o nÏkolik

desÌtek metr˘ d·l, v pr˘jezdu domu spojujÌcÌho are·l
kl·ötera sv. Tom·öe s Lobkovick˝m pal·cem, kde pr·vÏ jiû
zmÌnÏn˝ hluk pÈrov˝ch v˝hybek umocÚovala ̇ zk· komu-
nikace v z·stavbÏ. Kr·tk˝ ˙sek mezi splÌtkou a Ñjednoko-
lejkouì slouûil jako v˝hybna pro mÌjejÌcÌ se vlaky. SplÌtka
v LetenskÈ ulici zanikla po rozöÌ¯enÌ ulice v dubnu 1937
po 11 letech provozu.

Na kr·tk˝ Ëas byla Praha bez splÌtek. DalöÌ, stejnÈho
typu, vznikla o rok pozdÏji v CeletnÈ ulici. Uû za dob
koÚky zde bylo moûnÈ z prostorov˝ch d˘vod˘ jezdit jen
po jednokolejnÈ trati. I tady se hluk zp˘sobovan˝ provo-
zem tramvajÌ na v˝hybk·ch znaËnÏ rozlÈhal. Spr·vnÌ ra-
da Elektrick˝ch podnik˘ tedy po 37 letech provozu elek-
trick˝ch tramvajÌ rozhodla, ûe jednokolejn˝ ˙sek nahra-
dÌ splÌtkou. Byla postavena bÏhem mÏsÌËnÌ v˝luky vy-
volanÈ rekonstrukcÌ plynovodu a d·na do provozu
23. kvÏtna 1938. V CeletnÈ ulici vlastnÏ ölo o dvÏ kolejo-
vÈ splÌtky oddÏlenÈ v˝hybnou ve stanici T˝n. HlavnÌ
splÌtkov˝ ˙sek mÏ¯il 123 metr˘, druh ,̋ mezi v˝hybnou
a StaromÏstsk˝m n·mÏstÌm, 17 metr˘. Celkem tedy
v tÈto ulici bylo 140 metr˘ splÌtky. Osov· vzd·lenost ko-
lejÌ v CeletnÈ ulici byla jen 18 centimetr˘. SplÌtka zanik-
la po 22 letech existence souËasnÏ s tratÌ od NovÈho ro-
ku 1960. O zastavenÌ provozu se p¯iËinily ot¯esy zp˘so-
benÈ provozem tramvajÌ, ohroûujÌcÌ historickÈ domy.

Od 15. ¯Ìjna 1949 je v provozu splÌtka v jiû d¯Ìve
zmÌnÏnÈm pr˘jezdu v LetenskÈ ulici v blÌzkosti Ma-
lostranskÈho n·mÏstÌ. V dobÏ svÈho vzniku mÏ¯ila
29 metr˘ a paty kolejnic obou kolejÌ se zde dot˝kaly.
Tato z¯ejmÏ nejzn·mÏjöÌ splÌtka drûÌ z·roveÚ rekord.
Letos tomu bude 52 rok˘ co je v provozu.

DalöÌ splÌtka ve dvoukolejnÈ trati vznikla v d˘sledku
hav·rie mostu na ZlÌchovÏ v roce 1969. Muselo zde b˝t
p¯es ûelezniËnÌ traù postaveno rozebÌratelnÈ p¯ÌhradovÈ
mostnÌ provizorium, na kterÈm byla vlastnÌ mostovka öi-
rok· jen 4,4 metru. Kolejov· splÌtka byla dlouh· asi
45 metr˘ a provoz zde byl zah·jen 26. ledna 1970. Pro-

vizornÌ most byl postaven p˘vodnÏ na pomÏrnÏ kr·tkou
dobu asi dvou let. Nakonec vydrûel v provozu 17 rok˘
a doprava na nÏm byla zastavena aû 14. dubna 1987.

PoslednÌ splÌtka tohoto typu byla d·na do provozu
letos 9. Ëervna 2001 v TrojskÈ ulici mezi zast·vkami
Trojsk· a Nad Trojou a slouûÌ tramvajÌm teprve Ëtvrt ro-
ku. JejÌ stavbu vyvolala pot¯eba provizornÌho jednoko-
lejnÈho provozu bÏhem v˝stavby zdejöÌho traùovÈho ̇ se-
ku metra. MÌsto klasickÈ jednokolejky se DopravnÌ pod-
nik nakonec rozhodl pro splÌtku.

KolejovÈ splÌtky s v˝hybkou byly v Praze pouûÌv·ny
jen ojedinÏle a byly urËeny v˝luËnÏ specifick˝m ˙Ëel˘m.

PrvnÌ za¯ÌzenÌ tohoto typu bylo postaveno v are·lu
holeöovickÈ elektr·rny v roce 1943 jako souË·st n·kla-
dovÈ koleje k rampÏ zkuöebny velk˝ch elektrotechnic-
k˝ch za¯ÌzenÌ. Aby bylo moûnÈ podle pot¯eby p¯istavit
i speci·lnÌ v˘z pro dopravu transform·tor˘, byla kr·tk·
Ë·st odboËky provedena (statisticky) jako dvoukolejn·
v dÈlce 27 metr˘, avöak ve formÏ splÌtky bez srdcovky,
kdy obÏ proloûenÈ koleje konËily souËasnÏ kuse. Osov·
vzd·lenost kolejÌ splÌtky byla 75 centimetr˘. Statisticky
splÌtka existovala 11 rok˘, do roku 1954, ale v uvedenÈm
roce byla jiû delöÌ dobu nepouûiteln·, protoûe byla
vytrh·na Ë·st p¯ÌjezdovÈ koleje.

N·kladnÌ dopravÏ byla urËena i kus· kolej ve formÏ

splÌtky po objÌzdnÈ koleji ve vozovnÏ HloubÏtÌn. Posta-
vena byla v roce 1951 a slouûila dopravÏ uhlÌ do kotelny.
ObjÌzdn· kolej slouûila bÏûnÈmu provozu vozovny a pro-
toûe by byl ohroûen pr˘jezdn˝ profil u n·sypky uhlÌ, ne-
bylo moûnÈ ji bez ˙pravy pouûÌt k dopravÏ uhlÌ. Proto
byla pro n·kladnÌ Ñloryì z¯Ìzena uveden· kus· Ñproloûe-
n· kolejì v dÈlce 40 metr˘, dÌky kterÈ bylo moûnÈ uhlÌ
skl·dat p¯Ìmo do n·sypek. Osov· vzd·lenost objÌzdnÈ
a n·kladovÈ koleje byla 1,35 m. Dokdy se n·kladnÌ splÌt-
ka uûÌvala, nenÌ zn·mo, v osmdes·t˝ch letech uû mizela
pod n·nosem pÌsku a prachu a zlikvidov·na byla kolem
roku 1990 p¯i p¯estavbÏ zdejöÌho kolejiötÏ.

Dne 1. listopadu 1961 byla p¯ed·na do uûÌv·nÌ kus·
kolej se zajiöùovacÌ v˝hybkou p¯ed vozovnou St¯eöovice.
MÏ¯ila jen 9 metr˘ a takÈ ona byla postavena ve formÏ
kr·tkÈ splÌtky bez srdcovky. ZajiöùovacÌ v˝hybka byla tr-
vale postavena na tuto kusou kolej a jejÌm ˙kolem bylo
zabr·nit p¯ÌpadnÈmu ujetÌ tramvaje z vozovny (coû se
p¯edtÌm nÏkolikr·t stalo). Kus· kolej konËila pÌskem,
kter˝ by samovolnÏ ujÌûdÏjÌcÌ v˘z zabrzdil. P¯i pravidel-
nÈm vyjÌûdÏnÌ z vozovny musel v˝hybku opat¯enou t·h-
lem Ñpodrûetì odpovÏdn˝ zamÏstnanec. V roce 1983 byla
bezpeËnostnÌ kolej zkr·cena o 5 metr˘ a zadl·ûdÏna,
ËÌmû se jejÌ bezpeËnostnÌ v˝znam ponÏkud zpochybnil.

PoslednÌ kusou kolej se splÌtkou pamatujÌ nÏkte¯Ì
z n·s jeötÏ na k¯iûovatce FrancouzskÈ a RuskÈ ulice. By-
la postavena kolem roku 1961 a takÈ byla urËena bezpeË-
nostnÌm ˙Ëel˘m. Protoûe zde doölo opakovanÏ k v·û-
n˝m nehod·m tramvajÌ, kter˝m selhaly brzdy, byla po-
stavena kus· kolej o dÈlce 150 metr˘, z toho 54 metr˘ ve
formÏ splÌtky s bÏûnou traùovou kolejÌ. BezpeËnostnÌ ko-
lej byla cel· p¯Ìm· (tj. v˝hybkou odboËila traùov· kolej)
a konËila v protisvahu RuskÈ ulice (41,8 promile)
a v koncovÈm ˙seku byl jejÌ ûl·bek zalit asfaltem, coû
mÏlo takÈ p¯ispÏt k zastavenÌ vozu. Jako jedin· z praû-
sk˝ch kus˝ch splÌtkov˝ch kolejÌ mÏla i srdcovku, i kdyû
öest desÌtek metr˘ od zaË·tku v˝mÏn, a k¯iûovala dalöÌ
kolej. V dobÏ od 25. ledna 1966 do 9. ledna 1967 byla
kolej vybavena bezpeËnostnÌm za¯ÌzenÌm, kterÈ automa-
ticky p¯estavilo po pr˘jezdu vlaku v˝hybku na bezpeË-
nostnÌ odboËku. V˝hybku musel pro pravideln˝ provoz
vûdy ruËnÏ (Ñt·gemì) p¯estavovat ̄ idiË. Kolej byla snese-
na aû v roce 1971. O zp˘sobu jejÌho uûÌv·nÌ p¯ed rokem
1966 nejsou k dispozici û·dnÈ informace, t¯eba n·m je
poskytne nÏkdo z pamÏtnÌk˘.

Ke splÌtk·m majÌ hodnÏ blÌzko p¯edsunutÈ jazyky
nÏkter˝ch v˝hybek instalovan˝ch v poslednÌch letech,
nap¯Ìklad u zast·vky Ke StÌrce a na »echovÏ mostÏ. Ty
uû ale m˘ûeme za¯adit spÌö k technickÈmu ¯eöenÌ v˝hy-
bek, neû ke klasick˝m splÌtk·m, jejichû p¯ehled jsme p¯i-
nesli v tomto Ël·nku. MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk

Likvidace nejstaröÌ praûskÈ kolejovÈ splÌtky v LetenskÈ ulici
v dubnu 1937. Foto: sbÌrka autora

Stavba splÌtky v CeletnÈ ulici v kvÏtnu 1938.
Foto: sbÌrka autora

NejmladöÌ splÌtku dnes najdeme v TrojskÈ ulici.
Foto: Petr MalÌk
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PAMATUJETE SI?
Když se stavěl podchod
na Václavském náměstí

pot¯ebn· ke stavbÏ mostu zaËala 1. Ëervence 1967 a uû
12. Ëervence byl na novÈm mostÏ zah·jen pravideln˝
provoz. Tak bylo moûnÈ bez z·sadnÌch problÈm˘ podko-
pat celou k¯iûovatku a z¯Ìdit i pot¯ebnÈ v˝stupy do bu-
doucÌch zast·vkov˝ch prostor˘. Likvidace provizoria za-
Ëala 30. Ëervna 1968 a 29. Ëervence byl obnoven norm·l-
nÌ tramvajov˝ provoz. Jak si z¯ejmÏ pamatujeme, o ne-
pl·novanou zatÏûk·vacÌ zkouöku stropnÌ desky podcho-
du se postaraly sovÏtskÈ okupaËnÌ tanky 21. srpna tÈhoû
roku. Podchod, vybaven˝ v˝stupy na vöechny chodnÌky
a do tramvajov˝ch zast·vek na n·mÏstÌ, byl p¯ed·n do
uûÌv·nÌ 2. prosince 1968.

PodÌvejme se tedy na nÏkolik fotografiÌ, jak to na
ÑV·clav·kuì tehdy vypadalo. Pavel FojtÌkPavel FojtÌkPavel FojtÌkPavel FojtÌkPavel FojtÌk

Foto: Archiv DPFoto: Archiv DPFoto: Archiv DPFoto: Archiv DPFoto: Archiv DP

Je to pouh˝ch 33 let co PraûanÈ v centru poprvÈ za-
ûili, co to znamen·, kdyû se stavÌ velk· stavba, z nÌû po
jejÌm dokonËenÌ na povrchu nebude vidÏt vlastnÏ p¯Ìliö
mnoho. Podchod pod k¯iûovatkou V·clavskÈho n·mÏstÌ
s Jind¯iöskou a VodiËkovou ulicÌ se ve svÈ dobÏ stal mi-
mo¯·dnÏ n·roËnou, ale i zajÌmavou stavbou. PodÌv·me-
li se do dobov˝ch pl·n˘ Prahy nebo p¯ehled˘ linek, zjis-
tÌme, ûe p¯es V·clavskÈ n·mÏstÌ jezdilo podÈlnÏ 8 tram-
vajov˝ch linek (3, 7, 11, 19, 20, 22, 28 a 29) a p¯ÌËnÏ dal-
öÌch 5 (14, 15, 18, 21 a 24), celkem tedy 13, bezm·la po-

lovina z celkovÈho poËtu. JakÈkoliv dlouhodobÏjöÌ naru-
öenÌ dopravy na tomto d˘leûitÈm dopravnÌm uzlu mohlo
znamenat naprost˝ kolaps celÈho tramvajovÈho sys-
tÈmu.

Stavba podchodu zaËala uû 25. listopadu 1964, ale
mÏstskÈ dopravy se v˝znamnÏji dotkla aû v roce 1967.
Protoûe nebylo moûnÈ tramvajovou dopravu vylouËit na
rok, muselo se p¯istoupit ke z¯ÌzenÌ zvl·ötnÌho mostnÌho
provizoria ve tvaru k¯Ìûe, na kter˝ byla tramvajov· do-
prava p¯evedena v podÈlnÈm i p¯ÌËnÈm smÏru. V˝luka

Na mÌstÏ nenÌ jen ot·zka, pamatujete-li stavbu podchodu,
ale jestli vÌte, jak to na n·roûÌ Jind¯iöskÈ vypadalo, kdyû tam
mÌsto domu byl strom.

Pokud se v·m zd·, ûe jiû vidÌte v˝stupy z podchodu k tram-
vajov˝m zast·vk·m, jste na omylu. V danÈm mÌstÏ se p˘-
vodnÏ sestupovalo do podzemnÌch ve¯ejn˝ch z·chodk˘,
kterÈ tu byly uû od p¯estavby n·mÏstÌ v roce 1927.

A to uû je provizorium hotovo. Dopravu na Ñvyv˝öenÈì k¯i-
ûovatce ¯Ìdily lidskÈ ruce.

Po provizornÌ mostnÌ k¯iûovatce(nebo k¯iûovatkovÈm mostÏ, chceteñli) jezdily v tÈ dobÏ uû
i tramvaje T3.

A to uû je stavba podchodu v plnÈm proudu a tramvajov· doprava takÈ. Jin˝ zajÌmav˝ ob-
r·zek ze stavby m˘ûete najÌt v knize Historie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze.
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METRO

O co se stará dopravní úsek o. z. Metro?
nostnÌ zkouöky, posuny, p¯ejezdy mezi depy a spolupracujÌ p¯i zajiöùov·nÌ mimo¯·dn˝ch jÌzd
p¯i pl·novan˝ch v˝luk·ch a n·mÏtov˝ch cviËenÌch.

V˝öe uvedenÈ Ëinnosti zajiöùuje 1 213 zamÏstnanc˘, z toho je 76 technik˘ a inûen˝r˘,
438 provoznÌch technik˘ ve stanicÌch a depech, 252 dÏlnÌk˘, 417 strojvedoucÌch a 30 stroj-
vedoucÌchñinstruktor˘. PomÏr poËtu administrativnÌch zamÏstnanc˘ k poËtu provoznÌch
turnusov˝ch zamÏstnanc˘ je velmi p¯Ìzniv˝ a ËinÌ 6,2%, a to do administrativy poËÌt·me
vedoucÌ provoz˘ a odbor˘ vËetnÏ jejich z·stupc˘. Tito zamÏstnanci zajiöùujÌ podmÌnky pro
bezproblÈmov˝ chod stanic a v˝kon sluûby turnusov˝ch zamÏstnanc˘. Kaûd˝ den a po ce-
l˝ch 24 hodin obsazujeme 151 provoznÌch turnusov˝ch stanoviöù ve vöech 51 stanicÌch
a 3 depech.

DopravnÌ ˙sek je jednÌm z m·la ˙tvar˘ v r·mci odötÏpnÈho z·vodu, kter˝ bude rozöi¯o-
vat ¯ady zamÏstnanc˘. D˘vodem jsou stanice a ˙seky tratÌ novÏ uv·dÏnÈ do provozu. I v bu-
doucnu z˘stane p·te¯Ì z·vodu, protoûe vyspÏl· technika a technologie vyûadujÌ kvalifikova-
nÈ a zkuöenÈ zamÏstnance pro obsluhu, kontrolu a dozor nad provozem. V poslednÌ dobÏ
nem·me problÈmy s fluktuacÌ zamÏstnanc˘, jako tomu bylo v minulosti. NemusÌme jiû
vyhlaöovat rozs·hlÈ n·borovÈ kampanÏ, protoûe trh pr·ce n·m nabÌzÌ dostatek uchazeË˘
o nabÌzenou pr·ci. TÌm doch·zÌ ke stabilizaci kolektivu s prohlubujÌcÌmi se zkuöenostmi,
dok·ûeme rychleji ¯eöit a likvidovat z·vady a mimo¯·dnosti v provozu metra. ZamÏstnanci
si zaËali v·ûit pr·ce u neust·le se rozvÌjejÌcÌho podniku. Zvyöuje se pocit soun·leûitosti a hr-
dosti na p¯Ìsluönost k jednomu z nejvÏtöÌch praûsk˝ch podnik˘. ZamÏstnanci se snaûÌ ne-
ust·le vylepöovat prezentaci podniku p¯ed cestujÌcÌ ve¯ejnostÌ a minimalizovat poËet stÌû-
nostÌ. SnaûÌ se dob¯e komunikovat, dob¯e vystupovat a pod·vat pohotovÈ informace. Cestu-

jÌcÌ ve¯ejnost se setk·v· zejmÈna s naöimi zamÏstnanci a podle prvnÌch dojm˘ potom hod-
notÌ kvalitu dopravy vËetnÏ person·lu. NaöÌ prioritou je plnÏnÌ standard˘ kvality, kdy doch·-
zÌ k pravidelnÈmu hodnocenÌ a rozboru nedostatk˘ s cÌlem udrûenÌ a dalöÌho zlepöov·nÌ po-
ûadovanÈ ˙rovnÏ.

RozhodujÌcÌ provoznÌ profese co do mnoûstvÌ zamÏstnanc˘ u ˙seku dopravnÌho p¯ed-
stavujÌ zejmÈna strojvedoucÌ metra, vlakov˝ dispeËer, v˝pravËÌ, samostatn˝ provoznÌ tech-
nik, dozorËÌ stanice a p¯epravnÌ manipulant.

Nejd¯Ìve se pokusÌme popsat problematiku profese strojvedoucÌho metra strojvedoucÌho metra strojvedoucÌho metra strojvedoucÌho metra strojvedoucÌho metra z·vislÈ trakce.
Od 2. ledna 2001 byl zah·jen na trati C nov˝ grafikon vlakovÈ dopravy, zohledÚujÌcÌ nasazenÌ
prvnÌ skupiny nov˝ch vlakov˝ch souprav M 1 do pravidelnÈho provozu s cestujÌcÌmi (od led-
na nejd¯Ìve jedna a postupnÏ t¯i). Konstrukce grafikonu vlakovÈ dopravy a z nÏho vypl˝vajÌcÌ
grafikon obÏhu souprav vyûaduje z d˘vodu moûnÈho ruöenÌ vlakovÈho zabezpeËovaËe ARS
star˝ch voz˘ 81ñ71 nov˝mi vozy M 1 s pulznÌm ¯ÌzenÌm p¯ÌsnÏ dodrûovat nasazenÌ jednot-
liv˝ch typ˘ voz˘ s vlakov˝m zabezpeËovaËem ARS a s vlakov˝m zabezpeËovaËem MATRA do
urËen˝ch skupin obÏh˘. Uveden˝ stav je velmi n·roËn˝ na pot¯ebu pr·ce vlakov˝ch Ëet a m·
dopad zejmÈna na celkov˝ objem p¯esËasovÈ pr·ce. Pot¯ebujeme nahradit v co nejbliûöÌ dobÏ
soupravy se zabezpeËovacÌm za¯ÌzenÌm ARS dalöÌmi soupravami M 1. Od 1. dubna 2001 je
zaveden nov˝ grafikon vlakovÈ dopravy, vyvolan˝ mimo jinÈ pracemi v kolejÌch 1a, 2a stanice
N·draûÌ Holeöovice. Z tohoto d˘vodu doch·zÌ k mnoha komplikacÌm, kterÈ p¯edstavujÌ zv˝-
öenÈ n·roky na strojvedoucÌ. V provozu je nÏkolik typ˘ souprav, nÏkolik typ˘ zabezpeËova-
cÌho za¯ÌzenÌ a k tomu jeötÏ stavebnÌ komplikace.

StrojvedoucÌ museli od poË·tku roku 2000 postupnÏ projÌt kurzem na novÈ soupravy
M 1 a rekonstruovanÈ soupravy 81ñ71M, absolvovat p¯edepsanÈ jÌzdy a n·slednÏ sloûit
zkouöky zp˘sobilosti k ¯ÌzenÌ p¯edepsanÈho typu dr·ûnÌho vozidla.

Druhou popisovanou profesÌ je vlakov˝ dispeËervlakov˝ dispeËervlakov˝ dispeËervlakov˝ dispeËervlakov˝ dispeËer, kter˝ ¯ÌdÌ provoz vlakovÈ dopravy na
jednotliv˝ch tratÌch metra. Je to skryt˝ mozek metra, kter˝ nem˘ûe chybovat, neboù kaûd˝
drobn˝ omyl by se zle vymstil. Jeho hlavnÌ n·plnÌ je kontrola jÌzd vlak˘, Ëinnosti za¯ÌzenÌ
a Ëinnosti zamÏstnanc˘ z˙ËastnÏn˝ch na zajiöùov·nÌ provozu metra. D·le ËinÌ vËasn· a ne-
zbytn· opat¯enÌ k zachov·nÌ bezpeËnosti a plynulosti provozu metra. Zajiöùuje vËasnÈ infor-
mov·nÌ cestujÌcÌch o zmÏn·ch vlakovÈ dopravy, jejÌm p¯eruöenÌ nebo o jinÈm omezenÌ p¯e-
pravy cestujÌcÌch. M· moûnost okamûitÈho spojenÌ s jednotliv˝mi soupravami, kter˝m d·v·
dopravnÌ dispozice nebo je zpravuje o mimo¯·dnostech.

T¯etÌ popisovanou profesÌ je v˝pravËÌv˝pravËÌv˝pravËÌv˝pravËÌv˝pravËÌ, kter˝ zajiöùuje jÌzdy vlak˘ na zhlavÌ p¯ÌsluönÈho
depa, zkuöebnÌch tratÌch a vleËk·ch. ÿÌdÌ a organizuje posun, zajiöùuje p¯istavenÌ voz˘ na
mÌsta nakl·dky a vykl·dky. Je to funkce ukryt· p¯ed cestujÌcÌ ve¯ejnostÌ, ale o to m· vÏtöÌ
odpovÏdnost p¯i ¯ÌzenÌ dopravy v depu.

»tvrtou popisovanou profesÌ je samostatn˝ provoznÌ techniksamostatn˝ provoznÌ techniksamostatn˝ provoznÌ techniksamostatn˝ provoznÌ techniksamostatn˝ provoznÌ technik, kter˝ obsluhuje staniËnÌ
zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ ve stanicÌch s kolejov˝m rozvÏtvenÌm. DopravnÌ ̇ sek se letos i v dal-
öÌch letech bude muset vyrovnat s novou obsluhou staniËnÌho zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ.
Doch·zÌ ke zmÏnÏ ovl·d·nÌ st·vajÌcÌch typ˘ pomocÌ poËÌtaË˘.

Jak jiû bylo zmÌnÏno v dubnovÈm ËÌsle DPñKONTAKTu, odötÏpn˝ z·vod Metro zajiöùuje
v r·mci akciovÈ spoleËnosti podstatnou Ë·st mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. V p¯edchozÌch ËÌs-
lech jiû byly p¯edstaveny odbornÈ sluûby o. z. Metro a tentokr·t v·m p¯edstavÌme Ëinnost
dopravnÌho ˙seku, kter˝ pat¯Ì v r·mci o. z. Metro z hlediska poËtu zamÏstnanc˘ a finanËnÌ-
ho rozpoËtu k nejvÏtöÌm ˙tvar˘m.

V dubnu 1998 doölo ke spojenÌ sluûby dopravnÌ a p˘vodnÌho ˙seku dopravnÌho v jeden
celek. Jak jiû samotn˝ n·zev naznaËuje, ̇ sek dopravnÌ zajiöùuje zejmÈna dopravnÌ a p¯eprav-
nÌ Ëinnosti v r·mci metra.

Vzhledem k rozs·hlÈ a sloûitÈ Ëinnosti celÈho ˙seku je z·kladnÌ organizaËnÌ ËlenÏnÌ
˙seku soust¯edÏno na odbory a provozy. LegislativnÌ, technickÈ, ekonomickÈ a kontrolnÌ
Ëinnosti zajiöùujÌ odbornÈ ˙tvary dopravnÌho n·mÏstka:
l refer·t ¯ÌzenÌ a kontroly,
l odbor p¯Ìpravy provozu,
l odbor provoznÏ technologick ,̋
l odbor provoznÏ spr·vnÌ,
l odbor provoznÏ zamÏstnaneck˝.
ProvoznÌ Ëinnosti zajiöùujÌ vlakov˝ dispeËink, provozy tratÌ a dep a provozy obsluhy vo-

zidel.
Z·kladem Ëinnosti ̇ seku je naplnÏnÌ smluvnÌch vztah˘ mezi naöÌ spoleËnostÌ a hlavnÌm

mÏstem Prahou s ohledem na n·roky na interval, kapacitu a kvalitu p¯epravy. PlnÏnÌ grafi-
konu vlakovÈ dopravy je jednÌm z hlavnÌch kriteriÌ pro hodnocenÌ ˙seku.

N·slednÏ se pokusÌme struËnÏ popsat Ëinnost jednotliv˝ch ˙tvar˘ dopravnÌho ˙seku.
Refer·t ¯ÌzenÌ provozu Refer·t ¯ÌzenÌ provozu Refer·t ¯ÌzenÌ provozu Refer·t ¯ÌzenÌ provozu Refer·t ¯ÌzenÌ provozu zajiöùuje kontrolnÌ Ëinnost, realizuje opat¯enÌ p¯i vzniku mimo-

¯·dnÈ ud·losti, spolupodÌlÌ se na likvidaci a prvotnÌm öet¯enÌ naruöenÌ provozu.
Odbor p¯Ìpravy provozu Odbor p¯Ìpravy provozu Odbor p¯Ìpravy provozu Odbor p¯Ìpravy provozu Odbor p¯Ìpravy provozu organizuje, metodicky ¯ÌdÌ a prov·dÌ dopravnÌ a p¯epravnÌ pr˘-

zkumy v metru. Na z·kladÏ v˝sledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ zpracov·v· n·vrhy pro optima-
lizaci rozsahu provozu pro pokrytÌ p¯epravnÌ popt·vky v r˘zn˝ch Ëasov˝ch obdobÌch, projed-
n·v· pl·n organizace dopravy, zpracov·v· grafikony vlakovÈ dopravy a seöitovÈ jÌzdnÌ ¯·dy.
D·le p¯ipravuje podklady pro mimo¯·dnÈ pl·novanÈ akce, spolupracuje p¯i vytv·¯enÌ grafi-
konu obÏhu souprav, koordinuje dopravnÌ procesy s ostatnÌmi odötÏpn˝mi z·vody a zajiöùuje
zpracov·nÌ p¯edpisovÈ soustavy pro metro.

Odbor provoznÏ technologick˝ Odbor provoznÏ technologick˝ Odbor provoznÏ technologick˝ Odbor provoznÏ technologick˝ Odbor provoznÏ technologick˝ zpracov·v· havarijnÌ varianty pro provoz metra, p¯ipra-
vuje a zpracov·v· v˝luky v provozu a n·slednÏ je vyhodnocuje. Zajiöùuje takÈ Ëinnosti sou-
visejÌcÌ s informov·nÌm cestujÌcÌ ve¯ejnosti p¯i v˝lukov˝ch Ëinnostech a zpracov·v· doprav-
nÌ technologie a postupy p¯i zmÏn·ch dopravnÌho a p¯epravnÌho reûimu.

Odbor provoznÏ spr·vnÌ Odbor provoznÏ spr·vnÌ Odbor provoznÏ spr·vnÌ Odbor provoznÏ spr·vnÌ Odbor provoznÏ spr·vnÌ zajiöùuje obsazenÌ provoznÌch stanoviöù dopravnÌm person·-
lem, operativnÌ spr·vu stanic a provoz vleËky. D·le odpovÌd· za funkËnost a aktu·lnost sta-
niËnÌho informaËnÌho systÈmu, vy¯izuje stÌûnosti a n·mÏty cestujÌcÌ ve¯ejnosti, organizuje
svoz n·lez˘ na metru. Prov·dÌ kontrolu a p¯ejÌmku ̇ klidov˝ch pracÌ vËetnÏ zajiötÏnÌ odvozu
odpadu ze stanic metra.

Odbor provoznÏ zamÏstnaneck˝ Odbor provoznÏ zamÏstnaneck˝ Odbor provoznÏ zamÏstnaneck˝ Odbor provoznÏ zamÏstnaneck˝ Odbor provoznÏ zamÏstnaneck˝ organizuje, ¯ÌdÌ a zajiöùuje ekonomickou Ëinnost ˙se-
ku, organizuje kurzy pro novÈ zamÏstnance, pravideln· ökolenÌ a zkuöebnÌ Ëinnost. Materi-
·lnÏ technickÈ zabezpeËenÌ celÈho ˙seku vËetnÏ evidence spad· takÈ do jeho kompetence.

Z provoz˘ je jednÌm z nejd˘leûitÏjöÌch vlakov˝ dispeËinkvlakov˝ dispeËinkvlakov˝ dispeËinkvlakov˝ dispeËinkvlakov˝ dispeËink, kter˝ ¯ÌdÌ provoz vlakovÈ do-
pravy, zav·dÌ nepl·novanÈ zmÏny v rozsahu vlakovÈ dopravy, rozhoduje o zastavenÌ a obno-
venÌ provozu vlakovÈ dopravy p¯i mimo¯·dnostech. ÿÌdÌ pr·ci z hlediska organizace dopravy
a koordinuje Ëinnost ostatnÌch dispeËink˘ p¯i mimo¯·dnostech. Program a ¯ÌzenÌ noËnÌch
p¯epravnÌch v˝luk m· takÈ v popisu pr·ce. Provozy tratÌ a Provozy tratÌ a Provozy tratÌ a Provozy tratÌ a Provozy tratÌ a dep dep dep dep dep zajiöùujÌ ve spolupr·ci s vla-
kov˝m dispeËinkem dopravu a p¯epravu cestujÌcÌch na p¯Ìsluön˝ch tratÌch. V jednotliv˝ch
stanicÌch prov·dÏjÌ dozor nad provozem, zajiöùujÌ bezporuchov˝ chod stanic. ZjiötÏnÈ z·vady
u staveb nebo za¯ÌzenÌ nahlaöujÌ kompetentnÌm ˙tvar˘m a n·slednÏ sledujÌ jejich odstraÚo-
v·nÌ. ÿÌdÌ jÌzdy sluûebnÌch vlak˘ v p¯epravnÌ v˝luce. ZajiöùujÌ provoz na zhlavÌch dep, zku-
öebnÌch tratÌch a vleËk·ch, ¯ÌdÌ posun v depech. Jsou v bezprost¯ednÌm vöestrannÈm styku
s cestujÌcÌ ve¯ejnostÌ, spolupracujÌ s policiÌ a plnÌ povinnosti poû·rnÌch hlÌdek.

Provozy obsluhy vozidel Provozy obsluhy vozidel Provozy obsluhy vozidel Provozy obsluhy vozidel Provozy obsluhy vozidel zajiöùujÌ p¯epravnÌ v˝kony na p¯ÌsluönÈ trati metra dopravnÏ
p¯epravnÌ ËinnostÌ obsluhy voz˘ metra. SpolupracujÌ s vlakov˝m dispeËerem s cÌlem zajistit
bezpeËn˝, bezporuchov˝ a pravideln˝ provoz, zajiöùujÌ p¯istavenÌ souprav na strojnÌ mytÌ
a strojnÌ ofukov·nÌ, zajiöùujÌ obsazenÌ souprav Ëetou pro ovÏ¯ovacÌ jÌzdy, technickoñbezpeË-
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Bezbariérové přístupy do
dalších stanic metra

¯ejnosti za pomocÌ öikm˝ch schodiöùov˝ch ploöin stanice
Straönick· a SmÌchovskÈ n·draûÌ. Technick˝m p¯edpo-
kladem instalace öikm˝ch schodiöùov˝ch ploöin ve vöech
uveden˝ch stanicÌch je ˙spÏön˝ pr˘bÏh zkuöebnÌho pro-
vozu ploöiny ve stanici Chodov.

Na z·kladÏ usnesenÌ p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti
z 30. dubna 2001 byla zah·jena p¯Ìprava dalöÌch akcÌ ve-
doucÌch k bezbariÈrovÈmu zp¯ÌstupnÏnÌ p¯estupnÌch
stanic metra v centru Prahy. Jde o technicky a ËasovÏ
n·roËnÈ akce, po jejichû dokonËenÌ se vöak cestujÌcÌm
s omezenou pohyblivostÌ v˝raznÏ usnadnÌ cestov·nÌ po
hlavnÌm mÏstÏ.

Jako prvnÌ jiû byla zah·jena p¯Ìprava stavby v˝tahu
ve stanici Muzeum na trati A. Vzhledem k tomu, ûe ve
stanici Muzeum na trati C je osobnÌ v˝tah k dispozici jiû
od prosince 1999, bude tak pravdÏpodobnÏ moûnÈ bez-
bariÈrovÈ zp¯ÌstupnÏnÌ celÈho p¯estupnÌho uzlu jiû v z·-
vÏru p¯ÌötÌho roku.

Ve druhÈ etapÏ bude p¯ipravov·no bezbariÈrovÈ
zp¯ÌstupnÏnÌ p¯estupnÌ stanice Florenc, kde umÌstÏnÌ
v˝tah˘ (a p¯ÌpadnÏ tÈû öikm˝ch ploöin) k tratÌm
B a C bude podrobnÏ provÏ¯eno do konce roku 2001.

NejobtÌûnÏjöÌ z tÏchto akcÌ bude zp¯ÌstupnÏnÌ
p¯estupnÌho uzlu M˘stek. Jiû nÏkolik let zde existuje
technicky v˝hodn˝ z·mÏr na realizaci v˝tah˘ v re-
konstruovanÈm obchodnÌm domÏ Diamant, termÌn rea-
lizace je vöak st·le nejasn ,̋ neboù doölo ke zmÏnÏ inves-
tora. Pokud se tato situace nevyjasnÌ v nejbliûöÌ dobÏ,
bude jako n·hradnÌ ¯eöenÌ provÏ¯eno umÌstÏnÌ v˝tahu
z p¯estupnÌ chodby mezi tratÏmi A a B vy˙stÏnÈho na
povrch v prostoru ÑäpalÌËkuì na JungmannovÏ n·mÏstÌ.

V Ëervnu tohoto roku byla dokonËena a uvedena do
provozu poslednÌ stanice na trati IV. B metra Kolbenova,
jejÌû souË·stÌ je tÈû osobnÌ v˝tah. TÌmto se rozöÌ¯il celko-
v˝ poËet stanic praûskÈho metra na 51, p¯iËemû bezba-
riÈrov˝ p¯Ìstup je tak umoûnÏn jiû do 23 z nich.

Ing. Rudolf P·la, 90 211Ing. Rudolf P·la, 90 211Ing. Rudolf P·la, 90 211Ing. Rudolf P·la, 90 211Ing. Rudolf P·la, 90 211

P¯ed vÌce neû rokem byli Ëten·¯i DPñKONTAKTu in-
formov·ni o zpracov·nÌ studie bezbariÈrov˝ch p¯Ìstup˘
do stanic metra, jejÌmû ˙Ëelem bylo stanovit optim·lnÌ
postup p¯i dodateËnÈm z¯izov·nÌ bezbariÈrov˝ch p¯Ìstu-

p˘ do dalöÌch stanic metra. Za vÌce neû 1 rok, kter˝ od tÈ
doby uplynul, doölo v n·vaznosti na z·vÏry uvedenÈ stu-
die k v˝raznÈmu posunu p¯i ¯eöenÌ tÈto problematiky
a byla zah·jena p¯Ìprava realizace bezbariÈrov˝ch p¯Ì-
stup˘ v nÏkolika stanicÌch metra.

Do investiËnÌho pl·nu naöÌ spoleËnosti na letoönÌ
rok byla za¯azena akce Ñ⁄pravy ve stanici Chodovì, spo-
ËÌvajÌcÌ ve v˝mÏnÏ n·kladnÌho v˝tahu z vestibulu na
uliËnÌ ˙roveÚ za osobon·kladnÌ a zkuöebnÌ instalaci öik-
mÈ schodiöùovÈ ploöiny z n·stupiötÏ do vestibulu.

äikm· schodiöùov· ploöina ve vymezenÈ dr·ze je za-
¯ÌzenÌ, kterÈ dosud v praûskÈm metru nebylo pouûito,
p¯estoûe je v »eskÈ republice instalov·no v r˘zn˝ch ve-
¯ejn˝ch prostor·ch a p¯i relativnÏ nÌzkÈm n·kladu (ko-
lem 1 milionu KË) umoûnÌ zp¯Ìstupnit ̄ adu stanic metra
pohybovÏ handicapovan˝m cestujÌcÌm. Tyto ploöiny se
v souËasnosti vyr·bÏjÌ i v »eskÈ republice v nÏkolika ve-
likostech, umoûÚujÌcÌch p¯epravu jak vozÌËk·¯˘, tak
cestujÌcÌch s koË·rky i staröÌch osob.

DalöÌmi akcemi p¯ipravovan˝mi k realizaci v roce
2001 jsou v˝mÏny n·kladnÌch v˝tah˘ za osobon·kladnÌ
ve stanicÌch Pankr·c a Skalka.

Po dokonËenÌ tÏchto 3 akcÌ se uvedenÈ stanice met-
ra, dosud bezbariÈrovÏ p¯ÌstupnÈ pouze vozÌËk·¯˘m za
asistence proökolenÈho pr˘vodce, stanou bezbariÈrov˝-
mi pro vöechny cestujÌcÌ s omezenou pohyblivostÌ. V dal-
öÌch dvou aû t¯ech letech budou obdobnÏ upraveny sta-
nice Roztyly a Opatov (öikmÈ schodiöùovÈ ploöiny) a H·-
je (nahrazenÌ n·kladnÌch v˝tah˘ osobon·kladnÌmi).

NovÏ budou bezbariÈrovÏ zp¯ÌstupnÏny cestujÌcÌ ve-

V souËasnosti je ve stanicÌch KaËerov a H·je systÈm automatickÈho stavÏnÌ jÌzdnÌch
cest, kter˝ bude postupnÏ zav·dÏn i do ostatnÌch stanic s kolejov˝m rozvÏtvenÌm. Ve stanici
Florenc ñ B bude v dohlednÈ dobÏ nahrazen na stavÏdle ovl·dacÌ st˘l poËÌtaËem v odolnÏj-
öÌm technickÈm provedenÌ, kter˝ bude pracovat v souËinnosti s panelem nouzovÈ obsluhy.
Na novÏ budovanÈ trati IV. C, a to ve stanicÌch N·draûÌ Holeöovice, L·dvÌ a Kobylisy se budujÌ
tzv. elektronick· stavÏdla, u nichû oproti v˝öe zmÌnÏn˝m typ˘m odpadnou relÈovÈ mÌstnos-
ti, ovl·dacÌ stoly, respektive panely nouzovÈ obsluhy a vöe se bude ¯eöit (i p¯ÌpadnÈ mimo-
¯·dnosti) pouze za pomoci poËÌtaË˘. Vöechna tato nov· za¯ÌzenÌ jsou souË·stÌ tzv. JednotnÈ-
ho ovl·dacÌho pracoviötÏ.

JeötÏ p¯ed uvedenÌm typu AutomatickÈho stavÏnÌ jÌzdnÌch cest do zkuöebnÌho provozu
byli vöichni zamÏstnanci, kter˝ch se zmÏny t˝kaly, proökoleni z obsluhy novÈho ovl·d·nÌ
staniËnÌho zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ. Jednalo se o 93 osob.

P¯echod ze st·vajÌcÌho zp˘sobu obsluhy staniËnÌho zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ na nov˝
kladl v poË·tku na provoznÌ zamÏstnance na stavÏdlech vyööÌ n·roky, ale brzy se uk·zalo, ûe
tento systÈm ovl·d·nÌ velmi ulehËuje pr·ci a plnÏ vyhovuje automatizovanÈmu systÈmu
dispeËerskÈho ¯ÌzenÌ dopravy.

P·tou popisovanou profesÌ je dozorËÌ stanicedozorËÌ stanicedozorËÌ stanicedozorËÌ stanicedozorËÌ stanice, kter˝ odpovÌd· za provoz stanice metra.
MusÌ zvl·dnout vöechny n·strahy, kterÈ vlastnÌ provoz p¯in·öÌ. Stanice je velk˝ stavebnÌ
komplex s velk˝m mnoûstvÌm za¯ÌzenÌ, technick˝ch a p¯epravnÌch prostor a variant situacÌ,
kterÈ se ve vztahu s dopravou a p¯epravou mohou vyskytnout. V 18 stanicÌch metra je dozor-
ËÌ stanice jedin˝ provoznÌ zamÏstnanec, kter˝ se tam vyskytuje, a proto musÌ v p¯ÌpadÏ mi-
mo¯·dnosti vöe zpoË·tku zvl·dat, neû se dostavÌ dalöÌ zamÏstnanci. DalöÌ vybran· skupina
dozorËÌch stanic tvo¯Ì druhÈho Ëlena vlakovÈ Ëety v p¯Ìpadech stanoven˝ch p¯edpisem.

äestou popisovanou funkcÌ je p¯epravnÌ manipulantp¯epravnÌ manipulantp¯epravnÌ manipulantp¯epravnÌ manipulantp¯epravnÌ manipulant, kterÈmu se vÏtöinou ne¯ekne jinak
neû Ñturnikeù·kì, coû je zkr·cen˝ n·zev b˝valÈ funkce dozorËÌ turniket˘ v dobÏ, kdy existo-
valy v metru turnikety. Je to provoznÌ zamÏstnanec metra, se kter˝m se cestujÌcÌ setk· jako
s prvnÌm p¯i vstupu do stanice. Tato funkce se musÌ orientovat v nÏkolika svÏtov˝ch jazy-

cÌch, neboù cizinc˘ je st·le velkÈ mnoûstvÌ. NÏkdy staËÌ znalost nÏkolika slovÌËek k pod·nÌ
informace a cizinec je spokojen. Na p¯ev·ûnÈ vÏtöinÏ stanic musÌ zvl·dat ovl·d·nÌ pohybli-
v˝ch schod˘ a musÌ si umÏt poradit se vöemi variantami mimo¯·dnostÌ. Z·roveÚ sleduje
monitory na svÈm stanoviöti, a tÌm zÌsk·v· p¯ehled o provozu a podle situace musÌ pohotovÏ
a rychle reagovat na vzniklou situaci. Vzhledem k tomu, ûe za provoznÌ den metra projdou
jednotlivou stanicÌ desetitisÌce cestujÌcÌch, je vûdy velk· pravdÏpodobnost nÏjakÈ mimo¯·d-
nÈ ud·losti od malÈ informace a drobnÈho ˙razu aû k ¯·dÏnÌ problÈmov˝ch skupin, kterÈ
m˘ûe konËit tragicky. Pr˘bÏh smÏny m˘ûe b˝t nÏkdy jednotv·rn ,̋ ale st·vajÌ se p¯Ìpady, ûe
ËlovÏk nevÌ, kam d¯Ìv bÏhem smÏny obraznÏ skoËit.

V provozu metra plnÏ pociùujeme Ñblbou n·laduì, problematiku drog, zvyöujÌcÌ se agre-
sivitu nÏkter˝ch cestujÌcÌch, kriminalitu, tzv. umÏlce graffiti, ûebrajÌcÌ osoby, stres a ne-
zvl·dnutou psychologii jednotlivc˘. Doch·zÌ k fyzickÈmu napadenÌ naöich zamÏstnanc˘,
anebo k vypjat˝m situacÌm vyvol·vajÌcÌm stres u zamÏstnanc˘. Pociùujeme nedostatek p¯Ì-
sluönÌk˘ Policie »R a MÏstskÈ policie, protoûe p¯i ¯eöenÌ konflikt˘ se nem˘ûeme op¯Ìt o sta-
tut ve¯ejnÈho Ëinitele a z tÏchto d˘vod˘ by bylo ide·lnÌ, kdyby policistÈ byli v kaûdÈ stanici
metra. Kdyû se v roce 1974 otevÌrala prvnÌ Ë·st tratÏ C (9 stanic), slouûili ve smÏn·ch s do-
pravnÌm person·lem metra i policistÈ. NenÌ dobrÈ se vracet do dob minul˝ch, ale d· se z tÈ
doby vybrat i nÏco pozitivnÌho. Douf·me, ûe dojde k posÌlenÌ poËtu Ëlen˘ obou policiÌ a naöe
podzemnÌ mÏsto bude bezpeËnÈ jak pro naöe zamÏstnance, tak i pro vöechny cestujÌcÌ.

Ing. Blahoslav Chadim, dopravnÌ ˙sek o. z. MetroIng. Blahoslav Chadim, dopravnÌ ˙sek o. z. MetroIng. Blahoslav Chadim, dopravnÌ ˙sek o. z. MetroIng. Blahoslav Chadim, dopravnÌ ˙sek o. z. MetroIng. Blahoslav Chadim, dopravnÌ ˙sek o. z. Metro
Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro

Foto: Petr MalÌk
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Provoz na lince C metra
nÈ zvolit p¯Ìsluönou variantu omezenÈho provozu (malÈ-
ho kola). Ovöem v tomto p¯ÌpadÏ je i po obnovenÌ provozu
v celÈ trati grafikon na dlouhou dobu pouhou fikcÌ a jÌzdy
vlak˘ lze organizovat pouze jÌzdou na interval Ëi podle
dispozic vlakovÈho dispeËera. NajetÌ souprav M1 zpÏt do
provozu je opÏt ot·zkou operativnÌho ̄ ÌzenÌ ze strany vla-
kovÈho dispeËera, kter˝ musÌ posoudit vhodnost jejich za-
¯azenÌ do p¯Ìsluön˝ch obÏh˘. Pr·vÏ z tohoto d˘vodu se
vÏtöinou zavedenÌ n·hradnÌ varianty provozu volÌ jako
nejkrajnÏjöÌ moûnost a radÏji se ponech·v· strojvedoucÌ-
mu vÌce Ëasu na ¯eöenÌ problÈmu na soupravÏ.

Z profesÌ, kterÈ majÌ bezprost¯ednÌ vliv na p¯esnost
provozu, bych zmÌnil jeötÏ Ëinnost samostatnÈho pro-
voznÌho technika (d·le jen SPT), kter˝ obsluhuje relÈovÈ
za¯ÌzenÌ stavÏdla. Kde ve stanicÌch metra SPT najdeme
a co je n·plnÌ jejich pracovnÌ Ëinnosti?

SPT slouûÌ v nep¯etrûitÈm provozu a jsou obvykle
skryti p¯ed zraky cestujÌcÌch v technickÈm z·zemÌ sta-
nic; jejich stanoviötÏ je situov·no co nejblÌûe ke kolejo-
v˝m spojk·m Ëi odboËk·m. BÏhem provoznÌho dne,
v ˙zkÈ spolupr·ci s vlakov˝m dispeËinkem metra, obslu-
hujÌ staniËnÌ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ a ¯ÌdÌ sled elektric-
k˝ch vlak˘. V obratov˝ch stanicÌch zajiöùujÌ rychlÈ obra-

ty vlak˘, v˝jezdy a z·tahy z·loûnÌch souprav,
p¯ÌpadnÈ odstavenÌ vlakovÈ soupravy. Ve stani-
cÌch, kterÈ p¯ilÈhajÌ k depu, je pr·ce jeötÏ n·roË-
nÏjöÌ. Zde SPT, p¯esnÏ v souladu s grafikonem
vlakovÈ dopravy, musÌ obslouûit zabezpeËovacÌ
za¯ÌzenÌ a zajistit v˝jezdy i z·tahy vlak˘. Uvaû-
me nap¯Ìklad stanici KaËerov. V kr·tkÈm, jen na
desÌtky vte¯in poËÌtanÈm intervalu, do stanice
p¯ijÌûdÌ vlaky od H·j˘ i Holeöovic, nÏkterÈ
z nich odstupujÌ do depa, jinÈ vyjÌûdÏjÌ. Jen ne-
patrnÈ zav·h·nÌ Ëi nep¯esnost a pro vlak je po-
stavena nespr·vn· jÌzdnÌ cesta. D˘sledkem je
naruöenÌ provozu ve velkÈ Ë·sti trati. TakovÈto
okamûiky vöak nast·vajÌ zcela v˝jimeËnÏ!

Jiû jsem se zmÌnil o tom, ûe k hlavnÌ n·plni
Ëinnosti SPT pat¯Ì obsluha staniËnÌho zabezpe-
ËovacÌho za¯ÌzenÌ. Aû doned·vna byly na vöech
stavÏdlech jen velkÈ, neforemnÈ ovl·dacÌ panely
s vyznaËen˝m kolejov˝m pl·nem. Na panelu bli-
kaly desÌtky r˘zn˝ch pr˘svitek a tÌsnily se spous-
ty ovl·dacÌch tlaËÌtek a jin˝ch kontrolnÌch a ob-
sluûn˝ch prvk˘. SystÈm tohoto obsluûnÈho za¯Ì-
zenÌ byl p¯evzat, po p¯izp˘sobenÌ se podmÌnk·m
metra, p¯ed vÌce jak t¯iceti lety od tehdejöÌch »es-
koslovensk˝ch drah. SystÈm je dokonale bezpeË-
n ,̋ obsahuje vöak velkÈ mnoûstvÌ mechanick˝ch
prvk˘, a tÌm je n·chyln˝ k poruch·m.

Za¯ÌzenÌ, kterÈ slouûÌ desÌtky let, je pocho-
pitelnÏ opot¯ebovanÈ a mor·lnÏ zastaralÈ. V z·-
vÏru loÚskÈho roku byla zah·jena mont·û novÈ-
ho, modernÌho za¯ÌzenÌ na stavÏdlech ve stani-
cÌch H·je a KaËerov. V prvnÌch mÏsÌcÌch roku
letoönÌho se poda¯ilo podstatnou Ë·st funkcÌ no-
vÈho za¯ÌzenÌ oûivit. V Ëem zmÏna spoËÌv·? NÏ-
kolikametrov˝ ovl·dacÌ panel je nahrazen obra-
zovkou poËÌtaËe, obsluha zabezpeËovacÌho za¯Ì-

zenÌ je prov·dÏna kliknutÌm myöi. Na rozdÌl od p˘vodnÌ-
ho vybavenÌ majÌ SPT ve jmenovan˝ch stanicÌch k dispo-
zici i p¯ehled o jÌzdÏ vlak˘ na celÈ trati C, vËetnÏ identi-
fikaËnÌho ËÌsla vlaku.

Jako kaûd· novinka, i zmÏna obsluhy staniËnÌho za-
bezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ, se pot˝kala s drobn˝mi potÌûe-
mi a poË·teËnÌ ned˘vÏrou. Dnes, po ¯·dnÈm proökolenÌ,
jsou obsluhujÌcÌ pracovnÌci s poËÌtaËovou technikou na
stavÏdlech spokojeni. Lze si jen p¯·t, aby se poda¯ilo spl-
nit z·mÏr ñ do konce p¯ÌötÌho roku vybavit novou tech-
nikou i zb˝vajÌcÌ stavÏdla tratÏ C.

JakÈ novinky n·s ËekajÌ v budoucnosti? Na novÏ bu-
dovanÈm ̇ seku linky C (IV. C1) je pl·nov·na n·hrada re-
lÈovÈho zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ plnÏ elektronikou,
vËetnÏ dopadu na obsluhujÌcÌ zamÏstnance.

To je vöak jiû pro jinÈ, mnohem delöÌ, povÌd·nÌ. P¯i
zpracov·nÌ tohoto Ël·nku jsem pouûil podklady, kterÈ mi
byly laskavÏ poskytnuty panem JenÌËkem (vedoucÌm vla-
kovÈho dispeËinku) a panem Hrub˝m (vedoucÌm provo-
zu tratÏ C a DK). TÌmto jim dÏkuji.

Ing. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ˙sek o. z. MetroIng. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ˙sek o. z. MetroIng. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ˙sek o. z. MetroIng. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ˙sek o. z. MetroIng. Ji¯Ì Rapp, dopravnÌ ˙sek o. z. Metro

V nÏkolika poslednÌch mÏsÌcÌch se provoz na lince C
stal velice n·roËn˝ na organizaci pr·ce.

Tato linka m· nejvÏtöÌ zatÌûenÌ cestujÌcÌch, z tohoto
d˘vodu se zde jezdÌ nejkratöÌ intervaly v pr˘bÏhu ÑöpiË-
kyì ñ p¯i souËasnÈm stavu vozovÈho parku 130 vte¯in.
D·le na tÈto lince probÌh· zkuöebnÌ provoz souprav
81ñ71M a do rutinnÌho provozu se zav·dÌ nov˝ typ sou-
prav M1.

Ale pr·vÏ se zav·dÏnÌm tohoto typu vozidla (M1) do
provozu byly a jsou spojeny nemalÈ problÈmy. V Ëem
spoËÌvajÌ?

Ve zpÏtn˝ch trakËnÌch proudech vlakov˝ch souprav
s bezeztr·tovou regulacÌ v˝konu (M1) jsou obsaûeny
sloûky, kterÈ za urËit˝ch okolnostÌ mohou negativnÏ
ovlivnit bezpeËnost zabezpeËovacÌho systÈmu ARS. Sou-
pravy, kterÈ jsou vybaveny systÈmem PAñ135 MATRA,
takto ovlivÚov·ny nejsou. ZkuöebnÌ i rutinnÌ provoz sou-
prav M1 je proto povolen pouze za p¯edpokladu, ûe se ve
stejnÈm ̇ seku trakËnÌho nap·jenÌ nebude nach·zet û·d-
n˝ vlak, jehoû jÌzda je zabezpeËena systÈmem ARS, re-
spektive je zajiötÏn dvouËlennou obsluhou.

Pro zabezpeËenÌ takto stanovenÈho provozu s co
nejmenöÌm ekonomick˝m dopadem byl navrûen speci·l-
nÌ grafikon vlakovÈ dopravy (d·le jen GVD), kter˝ tyto
podmÌnky splÚuje a kter˝ se vûil pod n·zvem Ñkonvojì.
P¯i navrhov·nÌ tohoto Ñkonvojeì bylo nutnÈ zabezpeËit

takov˝ systÈm provozu, p¯i kterÈm bezeztr·tovÏ regulo-
vanÈ soupravy budou zep¯edu i zezadu oddÏleny od sou-
prav se zabezpeËovaËem ARS takov˝m poËtem souprav
(kterÈ majÌ nainstalov·n systÈm PAñ135), aby bylo zajiö-
tÏno, ûe v jednom ̇ seku trakËnÌho nap·jenÌ nebude sou-
ËasnÏ M1 a souprava se systÈmem ARS. V souËasnosti je
j·dro tohoto GVD provozov·no se 7 soupravami M1
a musÌ d·le zabezpeËit, ûe tato skupina bude jezdit ne-
ust·le pohromadÏ. (Je p¯ipraven jiû Ñkonvojì, kter˝ po-
ËÌt· ve svÈm j·d¯e se dvan·cti soupravami M1, a v roce
2002 lze poËÌtat i s j·drem pro 16 souprav.) D·le je sta-
novena skupina souprav na oddÏlenÌ j·dra od vlak˘ vy-
baven˝ch ARS. P¯i takto zkonstruovanÈm GVD lze zajis-
tit, ûe v kteroukoliv dobu provoznÌho dne (aû na v˝jim-
ky) nebudou spolu v jednom trakËnÌm ˙seku soupravy
z j·dra, tj. 7 ËlennÈ skupiny, s vlaky, kterÈ jsou vybaveny
ARS. V˝jimky musÌ b˝t pokryty jin˝m zp˘sobem ñ
dvouËlennou obsluhou. ObecnÏ lze ¯Ìci, ûe jsou vytvo¯e-
ny t¯i skupiny souprav:
ñññññ prvnÌ skupina prvnÌ skupina prvnÌ skupina prvnÌ skupina prvnÌ skupina 7 souprav M1

(lze doplnit soupravou 81ñ71M),

ñññññ druh· skupina druh· skupina druh· skupina druh· skupina druh· skupina 2x3 vlaky, kterÈ zabezpeËujÌ
ochranu,

ñññññ t¯etÌ skupina t¯etÌ skupina t¯etÌ skupina t¯etÌ skupina t¯etÌ skupina do celkovÈho poËtu souprav pro dan˝
interval v pr˘bÏhu provoznÌho dne vybaven˝ch ARS.
Toto ¯eöenÌ zabezpeËuje snÌûenÌ poûadavk˘ na zv˝-

öenÌ poËtu zamÏstnanc˘ (minimalizovanÈ poûadavky na
dvouËlennou obsluhu), je moûno ponechat oba zabezpe-
ËovacÌ systÈmy (ARS a PAñ135) v Ëinnosti, a tÌm je vy-
tvo¯en p¯edpoklad zajiötÏnÌ bezpeËnÈho provozu s ces-
tujÌcÌmi, nenÌ nutnÈ podstatnÏ mÏnit parametry provo-
zu na lince C.

Takto zkonstruovan˝ GVD ale m· i sv· negativa.
Klade zv˝öenÈ n·roky na dispeËerskÈ ¯ÌzenÌ provozu na
lince C. ProblÈmy z oblasti ¯ÌzenÌ provozu lze zhruba
rozdÏlit do t¯Ì okruh˘:
l vystavov·nÌ respektive z·tahy souprav na traù po-

dle GVD ñ p¯i v˝jezdech souprav z depa je p¯esnÏ stano-
vena kolej (91,92), po kterÈ je moûnÈ danÈ obÏhy z depa
vystavit. Vlakov˝ dispeËer ani v˝pravËÌ depa nem˘ûe tyto
koleje pouûÌvat v tomto typu GVD libovolnÏ, neboù by
mohlo dojÌt k situaci, kdy se souprava M1 v p¯ilehlÈm
elektrickÈm ˙seku sjede se soupravou vybavenou vlako-
v˝m zabezpeËovaËem ARS. Tat·û pravidla platÌ pro od-

stupy souprav do depa. V˝pravËÌ depa musÌ tÏmto pravid-
l˘m pod¯Ìdit i organizaci posun˘ na zhlavÌ depa tak, aby
byla v danÈm Ëase dodrûena volnost p¯ÌsluönÈ jÌzdnÌ ces-
ty pro zatahujÌcÌ Ëi vyjÌûdÏjÌcÌ soupravu.
l provoznÌ v˝mÏny souprav ñ mimo pl·novanÈ v˝-

jezdy a z·tahy souprav z/do depa vöak bÏhem provoznÌho
dne probÌhajÌ i v˝mÏny, kterÈ jsou vynuceny provozem,
p¯etahy souprav mezi jednotliv˝mi depy a mimo¯·dnÈ
odstupy souprav z d˘vodu z·vady. V tÏchto p¯Ìpadech
musÌ vlakov˝ dispeËer posoudit situaci na trati a zvolit
vhodnou dopravnÌ technologii. V nÏkter˝ch p¯Ìpadech je
nap¯Ìklad nutn˝ odstoj na obratovÈ koleji nebo na traùo-
vÈ spojce, a aû nastane vhodn· dopravnÌ situace, je sou-
prava operativnÏ za¯azena do Ñkonvojeì.
l mimo¯·dnÈ ud·losti ñ mimo¯·dnÈ situace spojenÈ

s vyhl·öenÌm situace zastavenÌ jsou pro grafikon s Ñkon-
vojemì asi nejvÏtöÌm ˙skalÌm. Pro obnovenÌ provozu
v Ë·sti trati je vûdy rozhodujÌcÌ poloha Ñkonvojeì na trati.
V nÏkter˝ch p¯Ìpadech je nutnÈ soupravy M1 nejd¯Ìve od-
stranit z trati (odstup do depa, odstavenÌ do traùovÈ spojky
nebo v koncovÈ stanici na deponovacÌ pozice). Pak je moû-

Foto: Petr MalÌk
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Tak uû jsme se dostali aû k lince 16. Neû si projedeme
jejÌ trasu, musÌm se ohlÈdnout zpÏt a reagovat na vaöe p¯i-
pomÌnky. NevÌm proË, ale aû dnes jsem dostal p¯ipomÌnku
k Ël·nku o lince Ë. 11. Je vöak natolik z·vaûn·, ûe na ni mu-
sÌm reagovat. V Ël·nku je uvedeno, ûe obÏ praûsk· krema-
toria vznikla na p¯elomu dvac·t˝ch a t¯ic·t˝ch let. To nenÌ
pravda ñ motolskÈ bylo otev¯eno aû v roce 1954. Pokud si
p¯eËteme cel˝ odstavec, zjistÌme, ûe ˙daj o vzniku krema-
toriÌ je tam jaksi nadbyteËn˝ a uveden˝ v souvislosti se sna-
hami Spolku p¯·tel ûehu. Ten skuteËnÏ poûadoval jiû ve
dvac·t˝ch letech vystavÏnÌ dvou modernÌch krematoriÌ,
realizovat se vöak povedlo jen jedno. Po skonËenÌ hospod· -̄
skÈ krize asi p¯iöly jinÈ starosti, proto se v˝stavba druhÈho
krematoria st·le odkl·dala. Tedy na z·vÏr omluva za öpat-
nou stylizaci a uvedenÌ vÏci na pravou mÌru ñ funkciona-
listick· sÌÚov· budova v sadovÈm prost¯edÌ
s p¯ilehl˝m urnov˝m h·jem, vystavÏn· podle
projektu J. K. ÿÌhy, byla skuteËnÏ uvedena do
provozu v roce 1954.

A teÔ jiû k p¯ipomÌnk·m, kterÈ doöly
k Ël·nku o lince Ë. 14, tedy k tomu minulÈ-
mu: prvnÌ z nich se t˝k· vynech·nÌ linky Ë. 13
a je aktu·lnÌ i teÔ, protoûe stejnÏ tak je Ñvyne-
chan·ì linka Ë. 15. Zde odkazuji laskavÈho Ëten·¯e na ̇ vod-
nÌ Ël·nek k celÈmu seri·lu, kde jsme si ¯ekli, ûe nejezdÌcÌ
linky budou mÌt sv˘j dÌl na z·vÏr. DalöÌ se t˝kala jednoko-
lejnÈ trati do Radlic ñ skuteËnÏ to byla jednokolejka, niko-
liv kolejov· splÌtka, coû lze dok·zat (aniû bych se chtÏl
chlubit) fotografiÌ na stranÏ 25 v publikaci Ñ60 let vozovny
Kobylisyì. T̄ etÌ p¯ipomÌnka se t˝kala jejÌho ukonËenÌ na
SmÌchovÏ ñ v pravidelnÈ trase pr˝ byla jiû od zmÏny v roce
1972 ukonËena v RadlicÌch, kam vöak nemohla kv˘li v˝lu-
ce. Proto ukonËenÌ u Lihovaru a ˙dajnÏ i na jin˝ch
smyËk·ch hluboËepskÈ vÏtve. NevÌm. Podle pramen˘, kterÈ
m·m k dispozici, bylo ukonËenÌ u Lihovaru pravidelnÈ od
17. ledna 1972 do 3. z·¯Ì 1973. Snad by mohli pomoci ko-
legovÈ z dopravnÌho oddÏlenÌ, kde se uchov·vajÌ obÏûnÌky
dopravnÌho n·mÏstka, z kter˝ch by bylo moûno vyËÌst, jak
to skuteËnÏ bylo.

DalöÌ p¯ipomÌnky jiû s fakty nepolemizujÌ, ale t˝kajÌ se
skuteËnostÌ, kterÈ nebyly v Ël·nku zmÌnÏny ñ nap¯Ìklad to,
ûe ve svÈ dobÏ byla linka Ë. 14 v trase St¯elniËn· ñ KaËerov
nejdelöÌ praûskou linkou, naopak v noËnÌm provozu v trase
BudÏjovickÈ n·mÏstÌ ñ KaËerov nejkratöÌ linkou. K tomu je
ovöem hned nutno dodat, ûe se v noci jednalo o linku Xñ14,
Ñklasick· noËnÌ 14ì jezdila ve stejnÈ dobÏ, tedy od konce
roku 1968 do ¯Ìjna 1970, v trase Vozovna Kobylisy ñ Ry-
ö·nka. D˘vod byl prost˝ ñ v noËnÌm provozu byly vypravo-
v·ny jenom vozy T3, kterÈ, ˙dajnÏ kv˘li trolejovÈmu vede-
nÌ, na KaËerov nesmÏly. Proto obracely na kolejovÈm troj-
˙helnÌku Ryö·nka (ve dne zde byla ukonËena pr·vÏ Ñvyne-
chan·ì linka Ë. 13) a p¯es LÌsek na KaËerov jezdil z BudÏjo-
vickÈho n·mÏstÌ sÛlo obousmÏrn˝ dvoun·pravov˝ v˘z, je-
hoû jÌzdnÌ ¯·d navazoval na pr˘jezdy noËnÌ Ëtrn·ctky. Za
zmÌnku stojÌ i kolejovÈ uspo¯·d·nÌ v˝jezdu ze smyËky
St¯elniËn·, kter˝ byl moûn˝ jak do centra, tak ke kobyliskÈ
vozovnÏ. äÌ¯kovÈ pomÏry vöak nedovolily vloûenÌ klasickÈ-
ho oblouku doprava, proto vlaky jedoucÌ k vozovnÏ odboËi-

ly po projetÌ levÈho oblouku do B¯ezinÏveskÈ ulice po v˝-
hybce opÏt vlevo, tÌm se dostaly aû k levÈmu chodnÌku a po-
tom prav˝m obloukem p¯ek¯Ìûily kolej do centra a napojily
se na kmenovou traù v dneönÌ KlapkovÏ ulici. Tak. A teÔ uû
se budeme vÏnovat lince Ë. 16.

TTTTTrocha historierocha historierocha historierocha historierocha historie
S linkou Ë. 16 se setk·v·me v Praze pomÏrnÏ pozdÏ ñ

do provozu byla uvedena aû 14. z·¯Ì 1924 (spoleËnÏ s linkou
Ë. 20). NenÌ bez zajÌmavosti, ûe linky Ë. 17, 18 a 19 byly uve-
deny do provozu 29. Ëervence 1923, tedy o vÌce neû rok d¯Ì-
ve. Ale nep¯edbÌhejme. Vyjela v trase od Flory KorunnÌ ulicÌ
na n·mÏstÌ MÌru, Karlovo a PalackÈho n·mÏstÌ k AndÏlu
a ukonËena byla na Santoöce. Od roku 1930 jezdila do
Radlic a bÏhem let vyst¯Ìdala vöechny smÌchovskÈ koneËnÈ,
podÌvala se i do HluboËep. Se zmÏnou linkovÈho vedenÌ
v souvislosti s otev¯enÌm mod¯anskÈ tratÏ 27. kvÏtna 1995
zaËala jezdit z PalackÈho n·mÏstÌ k n·draûÌ Praha ñ BranÌk,
ve öpiËk·ch pracovnÌch dn˘ aû do Mod¯an. Od roku 1996 je
trvale ukonËena u branickÈho n·draûÌ, do Mod¯an ji nahra-

dila nepostradateln· linka Ë. 21. Na opaËnÈm konci tratÏ
byla postupnÏ prodluûov·na ke krematoriu, na Vinici, do
Nov˝ch Straönic a na »ernokosteleckou, od roku 1952 za-
Ëala jezdit na V·penku, kde byla ukonËena aû do roku 1971
(s v˝jimkou roku 1963, kdy byla prodlouûena do Hrdlo¯ez).
V letech 1971 aû 1978 ji vidÌme na koneËnÈ u Olöansk˝ch
h¯bitov˘, pak opÏt na »ernokosteleckÈ a od roku 1981 (s
v˝jimkou roku 1985 ñ V·penka) jezdÌ do koneËnÈ zast·vky
SpojovacÌ. V centru mÏnila trasu podstatnÏ jen jednou ñ
v roce 1968 byla p¯evedena na novou traù v ulici Na Mor·ni.
A to je vöechno. Tak mÏ napad·, ûe aû dosud je linka Ë. 16
ze vöech popisovan˝ch ve svÈ trase nejstabilnÏjöÌ.

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
SpojovacÌ ñ KnÏûsk· luka ñ Chmelnice ñ Str·ûnÌ ñ V·-

penka ñ Ohrada ñ Biskupcova ñ N·kladovÈ
n·draûÌ éiûkov ñ Mezi h¯bitovy ñ éelivskÈho
ñ OlöanskÈ h¯bitovy ñ Flora ñ Orionka ñ Pe-
runova ñ Vinohradsk· vod·rna ñ äumavsk· ñ
N·mÏstÌ MÌru ñ I. P. Pavlova ñ ätÏp·nsk· ñ
Karlovo n·mÏstÌ ñ Mor·Ú (T) ñ PalackÈho n·-
mÏstÌ (v obou smÏrech 2x) ñ V˝toÚ ñ Po-
dolsk· vod·rna ñ Kublov ñ Dvorce ñ P¯Ìsta-

viötÏ ñ Pob¯eûnÌ cesta ñ N·draûÌ BranÌk
OpÏt mÏ napad·, ûe stabilnÌ je nejen trasa, ale i n·zvy

zast·vek na nÌ ñ SpojovacÌ se p˘vodnÏ jmenovala Hrdlo¯e-
zy, éelivskÈho éidovskÈ h¯bitovy, äumavsk· byla o ulici nÌû
s n·zvem BudeËsk·, Tylovo n·mÏstÌ bylo posunem slouËe-
no s N·mÏstÌm I. P. Pavlova, Podolsk· vod·rna nesla n·zev
PodolÌ a Pob¯eûnÌ cesta se jmenovala Mod¯ansk·. A i to je
vöechno.

S linkami 1 a 9 jsme projeli trasu Ñöestn·ctkyì na
ûiûkovskÈm konci, mezi h¯bitovy toho moc zajÌmavÈho ne-
najdeme, vlastnÏ v˘bec nic, protoûe h¯bitovy jako takovÈ
jsme si popsali p¯i lince Ë. 11. JeötÏ ûe jsme jeli s ÑdesÌtkouì
jen na St¯elniËnou, jinak by nebylo o Ëem ps·t. Jsme tedy
na Flo¯e, po v˝hybk·ch s nov˝m ovl·d·nÌm odboËÌme dole-
va, po p¯ejetÌ SlezskÈ ulice doprava a jsme na KorunnÌ ulici
Ëi t¯ÌdÏ, jak chcete. Hned vlevo m·me historickou budovu
vinohradskÈ vozovny, kter· dnes slouûÌ technickÈ provo-
zovnÏ TrakËnÌ vedenÌ. Z dochovan˝ch budov je to nejstaröÌ
b˝val· vozovna v Praze, do provozu byla uvedena 18. z·¯Ì
1897 a svÈmu ˙Ëelu slouûila aû do 1. kvÏtna 1933, kdy byla
p¯Ìstavbou zvÏtöena kapacita vozovny ve StraönicÌch. N·zev
Orionka je odvozen od tov·rny Orion, kter· je uû ovöem
d·vno v Mod¯anech. Za k¯iûovatkou se traù p¯imyk· k od-
stavnÈmu pruhu u pravÈho chodnÌku a tuto polohu opustÌ
aû nad n·mÏstÌm MÌru p¯i odboËenÌ do BlanickÈ ulice. Ne-
zvyklÈ uspo¯·d·nÌ je poz˘statek pl·nu na zjednosmÏrnÏnÌ
ulice smÏrem nahoru p¯i souËasnÈm p¯evedenÌ automobi-
lovÈ dopravy ve smÏru centrum do soubÏûnÈ SlezskÈ ulice.
Pl·n vöak nikdy nebyl do d˘sledku realizov·n. Odstavn˝
pruh mÏl mÌt p˘vodnÏ z·kaz st·nÌ a vyuûÌvat jej mÏly pouze
vozy z·sobov·nÌ. äkoda, ûe ani tato ˙prava nebyla uskuteË-
nÏna, jezdilo by se n·m podstatnÏ lÈpe. Takhle musÌme pra-
vou stranu ÑproklatÏ dob¯eì sledovat. TÌm si ovöem nevöim-
neme ani historickÈ budovy b˝valÈho vinohradskÈho pivo-
varu, kter· byla pozdÏji vyuûÌv·na jako filmov˝ ateliÈr. JeötÏ

dob¯e, ûe stavby, kterÈ stojÌ za zmÌnku, jsou u zast·vek ñ
vûdy na levÈ stranÏ. PrvnÌ ñ u zast·vky Perunova ñ je d˘m
MÏstskÈ policie, ˙¯ednÌ budova z roku 1952, postaven· po-
dle projektu arch. J. Jakuba pro Ministerstvo zdravotnictvÌ,
kterÈ v nÌ sÌdlilo aû do poË·tku devades·t˝ch let, kdy se p¯e-
stÏhovalo na PalackÈho n·mÏstÌ. Druhou je vÏûovit· budo-
va vinohradskÈ vod·rny, postaven· 1882 podle n·vrhu
A. Turka. VlastnÌ vodojem byl v nejvyööÌm podlaûÌ, kolem
nÏjû je terasa, coû d·v· stavbÏ charakter rozhledny. M˘ûe-
me si vöimnout i soch troubÌcÌch andÏl˘ na n·roûnÌch py-
lonech, rozhodnÏ nep¯ehlÈdneme velkÈ hodiny. Tato novo-
renesanËnÌ budova slouûila svÈmu ˙Ëelu aû do roku 1962.
Hned za nÌ vjÌûdÌme do obvodu Prahy 2, kam jsme zvyklÌ
Vinohrady za¯azovat, ovöem aû dosud jsme mÏli po pravÈ
stranÏ Prahu 3 a po levÈ Prahu 10, protoûe hranice mezi
tÏmito obvody probÌh· pr·vÏ KorunnÌ ulicÌ. Ta m· sv˘j n·-
zev odvozen od Svatov·clavskÈ koruny, symbolu ËeskÈho
st·tu i ËeskÈho st·tnÌho pr·va. Mezi lety 1956 a 1990 mÏla
jmÈno po v˝chodonÏmeckÈm prezidentovi Wilhelmu
Pieckovi. Jinak se jejÌ n·zev nemÏnil, kupodivu ani za nÏ-

meckÈ okupace, kdy vöechny projevy ËeskÈ st·tnosti byly
pochopitelnÏ silnÏ potlaËov·ny. A pak ûe jsou NÏmci d˘-
slednÌ.

Cestou na n·mÏstÌ MÌru se m˘ûeme dÌvat na zajÌmavÈ
fas·dy p¯ev·ûnÏ secesnÌch dom˘, ovöem û·dn˝ z nich nem·
vÏtöÌ historick˝ v˝znam. Od n·mÏstÌ MÌru po PalackÈho n·-
mÏstÌ jsme trasu absolvovali linkou Ë. 4 a d·le si nech·me
povÌd·nÌ na p¯ÌötÏ, kdy se Ñsvezemeì linkou Ë. 17. Zast·vky
Orionka i Vinohradsk· vod·rna jsme si popsali, zast·vky
Perunova a äumavsk· jsou pojmenov·ny podle p¯ÌËn˝ch
ulic. Co je äumava vÌ kaûd˝ a Perun byl staroslovansk˝ b˘h
blesku a hromu. Dnes jiû nepouûÌvanÈ jmÈno, ovöem zn·m
ËlovÏka, kter˝ si je zvolil za pseudonym.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
Co do nehodovosti je linka Ë. 16 tak nÏkde uprost¯ed,

p¯esnÏ na 13. mÌstÏ s 18 275,3 ujet˝mi vlakokilometry na
jednu nehodu. V roce 2000 doölo na lince k 47 dopravnÌm
nehod·m, z nichû nejvÌce se jich odehr·lo mezi n·mÏstÌm
MÌru a I. P. Pavlova. DalöÌm, stejnÏ nebezpeËn˝m mÌstem je

˙sek mezi zast·vkami Chmelnice a KnÏûsk· luka. Je to
vlastnÏ jedin˝ koncov˝ ̇ sek v Praze, na kterÈm doölo k vÌce
neû 15 nehod·m. P¯ÌËiny? TÏûko ¯Ìct. ⁄sek je rovn˝, p¯e-
hledn˝, bez dopravnÌch z·ludnostÌ. Aniû bych chtÏl vyn·öet
nÏjakÈ soudy, bude asi vhodnÈ podotknout, ûe po projetÌ
centra a dalöÌch exponovan˝ch mÌst jeötÏ nejsme na koneË-
nÈ a tak naöe pozornost nem˘ûe ochabnout jenom proto, ûe
ke kr·tkÈmu odpoËinku je uû tak blÌzko. Ani ûelezniËnÌ ne-
hody se trase linky Ë. 16 nevyh˝bajÌ ñ doölo k nim hned
v obratiöti SpojovacÌ, v zast·vce KnÏûsk· luka, na OhradÏ,
u N·kladovÈho n·draûÌ, u Olöansk˝ch h¯bitov˘ (tam do-
konce ke dvÏma) a pak naötÏstÌ aû ve DvorcÌch. Je to smut-
nÈ, protoûe tyto nehody majÌ vinÌka vûdycky v DopravnÌm
podniku. PojÔme tedy d·l, konkrÈtnÏ k topografickÈ mapÏ
st¯et˘ s chodci. Ani zde vöak nem˘ûeme b˝t nijak nadöeni
ñ pr·vÏ naopak. NejvÌce se jich stalo v zast·vce I. P. Pavlova,
o tom jsme jiû mluvili a snad by st·lo za zamyölenÌ, zejmÈ-
na odpovÏdn˝ch odborn˝ch pracovnÌk˘, jak tento prostor
ÑzbezpeËnitì. Po jednÈ nehodÏ, na nÌû mÏl ˙Ëast chodec,
pak doölo u zast·vek Str·ûnÌ, Biskupcova a äumavsk·, na
n·mÏstÌ MÌru, na Mor·ni a PalackÈho n·mÏstÌ; v JeËnÈ ulici
pod n·mÏstÌm I. P. Pavlova a u N·kladovÈho n·draûÌ ke dvÏ-
ma nehod·m. VjetÌ do nespr·vnÈho smÏru a vykolejenÌ uv·-
dÌ dalöÌ mapa 3 ñ opÏt v obratiöti SpojovacÌ, na OhradÏ a na
Mor·ni. MÌsto obecnÈho lamentov·nÌ si nakonec p¯eËtÏme
zpr·vu o jednÈ z nejz·vaûnÏjöÌch dopravnÌch nehod, k nimû
v uplynulÈm roce doölo, i kdyû Ñöestn·ctkaì zde byla tou,
do kterÈ se narazilo. Ale o ÑdevÌtceì uû ps·t nebudeme.
K velmi v·ûnÈ ûelezniËnÌ nehodÏ s velkou hmotnou ökodou
doölo dne 15. Ëervence 2000 v 11.36 hodin. ÿidiË tramvaje
12/9 (12 let praxe, vozovna Motol), dojÌûdÏjÌcÌ do zast·vky
KnÏûsk· luka, narazil ve vzd·lenosti 15 metr˘ p¯ed sta-
niËnÌm sloupkem do zadnÌ Ë·sti 6/16 (vozovna Pankr·c),
stojÌcÌ v tÈto zast·vce. ÿidiË na mÌstÏ uplatnil z·vadu brzd,
kter· se p¯i technickÈ prohlÌdce neprok·zala. P¯i nehodÏ,
kterou zavinil ¯idiË tramvaje 12/9, vznikla hmotn· ökoda,
p¯evyöujÌcÌ Ë·stku 200 000 KË. Co k tomu dodat? Pan Pa-
toËka, nÏkdejöÌ uËitel ve äkole Elektrick˝ch drah, ¯Ìk·val:
Tramvaj p¯ed sebou p¯edjedete nejd·l do jejÌ poloviny.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Jak uû jsme si ¯ekli, linka Ë. 16 mÏnila z dosud popiso-

van˝ch linek trasu nejmÈnÏ. TÌm je d·na jejÌ atraktivita
i platnost v systÈmu MHD. NÏco k tomu dod·vat je asi zby-
teËnÈ. A tak pop¯ejme Ñöestn·ctceì do dalöÌch let mnoho ki-
lometr˘ bez nehod.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

   linka Ë. 16linka Ë. 16linka Ë. 16linka Ë. 16linka Ë. 16 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 15 12 15 8 8 - 8

interval (min.) 8 10 8 15 15 - 15

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 48,5

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 13 585

sestava vlak˘ 2 x T, v sobotu a nedÏli 1xT

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

Foto: Petr MalÌk

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



ODJINUD
Doprava v japonském

Sapporu
blÌûÌme do stanice tÈ a tÈ, v˝stup je na pravÈ/levÈ stranÏì
v·m reprodukovan˝ hlas podÏkuje za pouûitÌ metra.

DalöÌm z Ëast˝ch hl·öenÌ je û·dost o vypnutÌ mobil-
nÌch telefon˘ p¯i n·stupu do metra, a to z d˘vodu moû-
nÈho ovlivnÏnÌ srdeËnÌch stimul·tor˘.

Metro na pneumatik·chMetro na pneumatik·chMetro na pneumatik·chMetro na pneumatik·chMetro na pneumatik·ch
Dnes jezdÌ v sapporskÈm podzemÌ 6 typ˘ vlak˘.

Vöechny se vöak vyznaËujÌ unik·tnÌm spojenÌm pneuma-
tik a st¯edovÈ vodicÌ kolejnice. Proud je u nejvÌce uûÌva-
nÈ zelenÈ tratÏ metra p¯iv·dÏn kv˘li nÌzkÈmu stropu ze
strany pod n·stupiötÏm, u ostatnÌch dvou tratÌ shora.
JÌzda na pneumatik·ch je p¯ÌjemnÏ mÏkk· a tich·.

Sluûby cestujÌcÌmSluûby cestujÌcÌmSluûby cestujÌcÌmSluûby cestujÌcÌmSluûby cestujÌcÌm
V kaûdÈm voze metra je vyËlenÏno nÏkolik sedadel

pro seniory, tÏhotnÈ ûeny, osoby cestujÌcÌ s mal˝mi dÏt-
mi a osoby postiûenÈ. Tyto sedaËky skuteËnÏ neobsazujÌ
ostatnÌ cestujÌcÌ, a to ani kdyû je metro p¯eplnÏnÈ. Na
druhou stranu v Japonsku neexistuje n·m zn·m˝ zvyk
pouötÏt automaticky staröÌ lidi sednout. Ve dvou p¯es-
tupnÌch stanicÌch jsou na zemi barevnÈ pruhy s barvou
linky, na kterou p¯estupujete. Ty v·s hladce provedou
p¯estupnÌm labyrintem k cÌli. V kaûdÈ stanici takÈ na ze-
mi najdete vodicÌ pruhy pro nevidomÈ.

Budoucnost metra vBudoucnost metra vBudoucnost metra vBudoucnost metra vBudoucnost metra v SapporuSapporuSapporuSapporuSapporu
Podle pana Jamazakiho ze Sekce pro obecnÈ z·leûi-

tosti DopravnÌho podniku mÏsta Sappora se
podnik d·le chyst· zamÏ¯it na obnovenÌ tram-
vajovÈ dopravy. Linky, kterÈ zde d¯Ìve existovaly
neû je nahradilo metro, majÌ tedy re·lnou nadÏ-
ji na obnovenÌ. Kv˘li dlouh˝m bÌl˝m zim·m je
sice nynÌ podzemnÌ dr·ha ñ jak pro komfort
uûivatel˘, tak na ˙drûbu ñ nejv˝hodnÏjöÌm do-
pravnÌm prost¯edkem, ale do budoucna je nut-
no poËÌtat se st·le se zvyöujÌcÌm procentem
staröÌch lidÌ ve spoleËnosti, a tÌm i se zmÏnou
n·rok˘ kladen˝ch na dopravu. Pro seniory je
pozemnÌ pohyb po mÏstÏ jednoznaËnÏ snazöÌ.
Znovu tak z¯ejmÏ budou ve velkÈm poËtu k¯iûo-
vat mÏsto tramvaje opat¯enÈ snÏûn˝mi pluhy.

Mimochodem ñ vÏ¯Ìte tomu, ûe se v sou-
ËasnÈ dobÏ japonskÈ noviny p¯edh·nÏjÌ ve zvÏt-
öov·nÌ znak˘ pro svÈ st·rnoucÌ Ëten·¯e?

Jana éelezn·, SapporoJana éelezn·, SapporoJana éelezn·, SapporoJana éelezn·, SapporoJana éelezn·, Sapporo

Sapporo ñ hlavnÌ mÏsto severnÌho ostrova Hokkai-
dÛ, je jak sv˝m poËtem obyvatel ñ 1,8 milionu, tak veli-
kostÌ vÌcemÈnÏ srovnatelnÈ s Prahou. TakÈ HokkaidÛ je
svojÌ rozlohou tÈmÏ¯ totoûnÈ s rozlohou »eskÈ republi-
ky. Je zn·mou vÏcÌ, ûe zorientovat se nap¯Ìklad v to-
kijskÈm dopravnÌm systÈmu nenÌ maliËkost. Jak vöak vy-
pad· doprava v japonskÈm ÑmenöÌmì mÏstÏ?

HHHHHISTORIEISTORIEISTORIEISTORIEISTORIE
DÏjiny mÏstskÈ hromadnÈ dopravy se zde pÌöÌ od ro-

ku 1909, kdy zaËaly mÏsto k¯iûovat prvnÌ koÚky. Vznik
DopravnÌho podniku mÏsta Sappora (Sapporo öi kÛc˙
kjoku ñ ve zkratce ST) spad· do roku 1927. Tehdy se pod-
nik jmenoval Elektrick˝ podnik mÏsta Sappora (Sapporo
öi denki kjoku), taky zde je moûn· paralela s Elektrick˝-
mi podniky mÏsta Prahy. Jeho prvnÌm poËinem bylo za-
vedenÌ autobusovÈ dopravy v roce 1930. V·leËn· lÈta
s sebou p¯inesla nedostatek paliva, a tÌm i autobusy jez-
dÌcÌ na d¯evÏnÈ uhlÌ. V pades·t˝ch letech se stala velmi
v˝znamnou tramvajov· doprava, jejÌû funkce hlavnÌho
dopravnÌho prost¯edku p¯etrvala i do let öedes·t˝ch.
Spolu s n·sledn˝m budov·nÌm metra se vöak poËet
tramvajov˝ch linek postupnÏ tenËil a tenËil. PrvnÌ dva-
n·ctikilometrov˝ ˙sek metra JihosevernÌ trasy (Nanbo-
ku sen) byl otev¯en v roce 1972 v souvislosti s chystanou
zimnÌ olympi·dou, kter· se zde konala v roce 1972.
Sapporo tak otev¯elo jako ËtvrtÈ mÏsto v Japonsku vlast-
nÌ podzemnÌ dr·hu.

SSSSSOU»ASNOSTOU»ASNOSTOU»ASNOSTOU»ASNOSTOU»ASNOST
Dnes m· Sapporo 3 tratÏ metra o celkovÈ dÈlce 48

kilometr˘. Jsou jimi: zelen· Nanboku, jeû vede z jihu na
sever, ûlut· TÛzai vedoucÌ z v˝chodu na z·pad a modr·
TÛhÛ, kter· v podstatÏ kopÌruje trasu zelenou, ale je po-
loûen· v˝chodnÏji. Vzhledem k tuh˝m zim·m a p˘l roku
leûÌcÌmu snÏhu se metro uk·zalo jako nejlepöÌ dopravnÌ
prost¯edek pro Sapporo a tÈmÏ¯ dokonale p¯evzalo funk-
ci i trasy d¯ÌvÏjöÌ tramvajovÈ dopravy. Dnes existuje
v Sapporu pouze jedna tramvajov· linka, kter· obsluhu-
je Ë·st centra. TakÈ autobusov· doprava je oproti metru
Popelkou. LidÈ vyuûÌvajÌ autobus˘ p¯ev·ûnÏ k dopravÏ
k nejbliûöÌ stanici metra a autobusy jezdÌ naplnÏnÈ
zhruba z t¯etiny. VytÌûenost jednotliv˝ch dopravnÌch
prost¯edk˘ je podle poslednÌho dopravnÌho pr˘zkumu
z roku 1999 n·sledovn·:
ï metro v den sËÌt·nÌ p¯epravilo cestujÌcÌch 556 000,
ï autobusy 140 000,
ï tramvaj pouh˝ch 23 000.

CCCCCESTOVESTOVESTOVESTOVESTOV¡NÕ¡NÕ¡NÕ¡NÕ¡NÕ     METREMMETREMMETREMMETREMMETREM
Kolik stojÌ?Kolik stojÌ?Kolik stojÌ?Kolik stojÌ?Kolik stojÌ?

Cestov·nÌ sapporsk˝m metrem je velmi pohodlnÈ
a takÈ velmi drahÈ. JÌzdnÈ je odliöeno v öesti kategoriÌch
podle vzd·lenosti. NejlevnÏjöÌ ˙sek, tj. 1 aû 3 stanice, vy-
jde na 200 ¥ (jen˘), coû je p¯ibliûnÏ 67 KË, za nejdelöÌ
˙sek zaplatÌte 320 ¥, tedy zhruba 107 KË. Za kombino-
vanou jÌzdenku metroñautobus/tramvaj zaplatÌte od
320 ¥ (107 KË) do 510 ¥ (170 KË). Sapporsk˝ DopravnÌ
podnik vöak poskytuje cestujÌcÌm mnoho druh˘ slev,
z nichû je nejvÌce vyuûÌv·no p¯edplacen˝ch slevov˝ch
karet, jimiû na kaûd˝ch 1000 jen˘ zÌsk·te 100 jen˘ na-
vÌc, tj. karta za 2000 ¥ obsahuje 2200 ¥ a podobnÏ. JeötÏ
v˝hodnÏjöÌ je ÑpolednÌì karta, kterou lze vyuûÌt pouze
mimo öpiËku, tedy od des·tÈ hodiny dopolednÌ do 16 ho-
din. Za 2000 ¥ tak m˘ûete projezdit 2500 ¥. Karty a jÌz-
denky se po¯izujÌ v automatech a jejich platnost zjiöùujÌ
turnikety, kterÈ kartu nebo jÌzdenku p¯i vstupu oznaËÌ
a p¯i v˝stupu odeberou z karty p¯Ìsluönou projetou Ë·st-
ku, zatÌmco jÌzdenku si ponechajÌ. Pokud na kartÏ Ëi
jÌzdence je m·lo penÏz, Ñvr·tkaì turniketu se neotev¯ou
a cestujÌcÌ je nucen ve speci·lnÌm automatu, kter˝ se na-
ch·zÌ p¯ed turnikety, rozdÌl doplatit.

D·le existujÌ slevy pro dÏti (vûdy polovina ceny), sle-
vy pro seniory, mÏsÌËnÌ studentskÈ karty ñ kterÈ vöak
platÌ pouze mezi bydliötÏm a ökolou, jednodennÌ turis-
tick· karta a dalöÌ.

JÌzdnÌ ¯·d?JÌzdnÌ ¯·d?JÌzdnÌ ¯·d?JÌzdnÌ ¯·d?JÌzdnÌ ¯·d?
Ano, skuteËnÏ existuje a funguje. Metro m· podob-

nÈ intervaly jako praûskÈ, ale zde si m˘ûete b˝t na vte-
¯inu jisti, kdy zastavÌ a u kterÈho ñ z barevnÏ odliön˝ch
p·s˘  ñ otev¯e dve¯e. Na n·stupiöti je metro ohlaöov·no
ve chvÌli, kdy opouötÌ p¯edminulou a minulou stanici.
Stejn˝ text bÏûÌ na displejÌch a obsahuje takÈ informaci
u jakÈ barvy p·su se otev¯ou dve¯e (podle typu vlaku).
LidÈ se ¯adÌ do fronty a v tomto po¯adÌ pak nastupujÌ.
PrvnÌ metro vyjÌûdÌ z koneËnÈ v 6 hodin r·no, poslednÌ
o p˘lnoci.

UkonËete v˝stup aUkonËete v˝stup aUkonËete v˝stup aUkonËete v˝stup aUkonËete v˝stup a n·stupÖn·stupÖn·stupÖn·stupÖn·stupÖ
JistÏ v·s nep¯ekvapÌ, ûe veöker· hl·öenÌ v metru jsou

ËinÏna tou nejuctivÏjöÌ japonötinou, vûdyù mluvÌ k platÌ-
cÌmu z·kaznÌkovi. Za kaûd˝m sdÏlenÌm typu Ñpr·vÏ se

Celkov˝ pohled na Sapporo.

Depo metra.

Tunel metra.

Tramvaj v ulicÌch.

Stanice metra.

ZimnÌ ˙klid tramvajovÈ tratÏ.
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TRAMVAJE

Nástavba depa v Kobylisích
stejnÏ jako mist¯i, technik i öÈf depa. Od Ëervence, kdy
byla stavba ukonËena, si opravdu nikdo nem˘ûe stÏûovat
na pracovnÌ prost¯edÌ. Je pochopitelnÈ, ûe nÏkterÈ nedo-
statky, kterÈ vznikly zejmÈna dodateËnou ˙pravou pro-
jektu, jsou p¯edmÏtem reklamaËnÌho ̄ ÌzenÌ. Ovöem nenÌ
pochyb, ûe i ty se poda¯Ì v kr·tkÈ dobÏ odstranit a celÈ
dÌlo tak bude fungovat k plnÈ spokojenosti.

Na tomto mÌstÏ by asi mÏly b˝t zve¯ejnÏny ˙daje
o projektantech, investorech, dodavateli, cen·ch atd. Ale
to je dostupnÈ kaûdÈmu, kdo bude mÌt z·jem, ve v˝rob-
nÌm ˙seku o. z. ED. Proto mi mÌsto toho dovolte, abych
podÏkoval nejen vöem, kdo se o stavbu zaslouûili, ale
i tÏm, kte¯Ì v nelehk˝ch podmÌnk·ch zajiöùovali plynul˝
chod depa, coû jsou v prvÈ ¯adÏ vöichni ˙drûb·¯i
i obsluûn˝ person·l, ale t¯eba i ËlenovÈ DV OS, kte¯Ì obÏ-
tavÏ uvolnili svoje prostory, aby mÏli kde pracovat mis-
t¯i, nebo i str·ûnÌ, kte¯Ì mÏli s pohybem tolika cizÌch
pracovnÌk˘ i vozidel v objektu pr·ce vÌc neû dost.

Vozovna Kobylisy, kter· je co do poËtu vypravova-
n˝ch vlak˘ nejvÏtöÌ v Praze, tak dostala odpovÌdajÌcÌ z·-
zemÌ depa. Nezb˝v· neû doufat, ûe stejnÏ rychle i velko-
ryse probÏhne p¯estavba v˝pravny, aby svoje odpovÌdajÌcÌ
pracovnÌ prost¯edÌ dostali i ¯idiËi a pracovnÌci provozu,
coû je v souËasnÈ dobÏ nejen ot·zka hygienick˝ch a bez-
peËnostnÌch p¯edpis˘, ale i nutnost vytvo¯it odpovÌdajÌcÌ
z·zemÌ pro v˝kon sluûby, na nÏjû se kladou (opr·vnÏnÏ)
st·le vyööÌ poûadavky. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Foto: Lubor HypeöFoto: Lubor HypeöFoto: Lubor HypeöFoto: Lubor HypeöFoto: Lubor Hypeö

Vozovna v KobylisÌch, jak je asi obecnÏ zn·mo, byla
uvedena do provozu 30. dubna 1939. Na svoji dobu byla
stavÏna pomÏrnÏ velkoryse, ovöem postupem Ëasu
v mnoha ohledech pochopitelnÏ zastarala. JejÌm nejvÏt-
öÌm problÈmem je soci·lnÌ z·zemÌ zamÏstnanc˘. Je dob-
¯e, ûe od letoönÌho lÈta se tento problÈm stal pouze po-
loviËnÌm, protoûe soci·lnÌ i provoznÌ z·zemÌ v depu se
doËkalo celkovÈ rekonstrukce.

Kdyû v roce 1999 probÌhaly oslavy 60. v˝roËÌ zah·jenÌ
provozu, bylo nutno konstatovat, ûe prostory z·zemÌ depa
jsou v podstatÏ ve stejnÈm stavu, jako tomu bylo po dosta-
vÏnÌ vozovny. DÌlËÌ opat¯enÌ, kter· mÏla za cÌl tento neutÏ-
öen˝ stav zmÌrnit, pochopitelnÏ nemohla nahradit celko-
vou modernizaci. V pr˘bÏhu devades·t˝ch let minulÈho
stoletÌ se tato problematika stala palËivou. Proto byly
zpracov·ny projekty na celkovou modernizaci jak v˝prav-
ny, tak z·zemÌ depa. To bylo up¯ednostnÏno, protoûe ze-
jmÈna stav um˝v·ren a WC nevyhovoval hygienick˝m
p¯edpis˘m. I p¯es veökerou snahu stavebnÌ Ëety se nepo-
da¯ilo nikdy tyto prostory uvÈst do stavu, kter˝ by odpo-
vÌdal konci 20. stoletÌ. Po urËit˝ch odkladech se v minu-
lÈm roce koneËnÏ Ñpohnuly ledyì a zaËalo se stavÏt.

OdpovÏdnÌ pracovnÌci spoleËnosti naötÏstÌ zvolili
variantu, kter· byla sice n·roËn·, ovöem jako jedin· d·-
vala p¯edpoklad vzniku dÌla, kterÈ bude bez ̇ prav schop-
no slouûit minim·lnÏ dalöÌch 60 let. StÌsnÏnÈ prostorovÈ
pomÏry i problematika vlastnictvÌ pozemk˘ byly hlav-
nÌm d˘vodem, proË se od zaË·tku zpracov·vala varianta

n·stavby dalöÌho podlaûÌ. To ale nebylo jednoduchÈ
s ohledem na p˘vodnÌ konstrukci i z d˘vod˘ estetick˝ch
ñ hala depa je p¯i pohledu od z·padu zapuötÏna do terÈ-
nu a jak·koliv vyËnÌvajÌcÌ Ë·st by tento pohled ruöila.
A tak bylo nutno p¯istoupit na kompromis ñ druhÈ pod-
laûÌ se postavÌ kratöÌ a tÌm nebude p¯evyöovat st¯edy
svÏtlÌk˘ haly. DneönÌ pohled ukazuje, ûe to bylo ¯eöenÌ
rozumnÈ ñ n·stavba nep˘sobÌ nijak ruöivÏ a i p¯es svoje
modernÌ pojetÌ bezvadnÏ zapad· do r·mce celÈho objek-
tu. NavÌc severnÌ Ë·st nezastavÏnÈ plochy byla vyuûita
jako terasa, uûÌvan· zejmÈna ku¯·ky, protoûe v souladu
se z·konn˝mi poûadavky je cel˝ nov˝ prostor pochopi-
telnÏ neku¯·ck .̋

VlastnÌ pr·ce dodavatele (Energie Kladno) probÌhaly
bez vÏtöÌch obtÌûÌ. P¯i pravideln˝ch kontrolnÌch dnech
byly ¯eöeny veökerÈ problÈmy, kterÈ stavba p¯in·öela,
s d˘razem na minimalizaci dopad˘ do pravidelnÈho pro-
vozu depa, jehoû pracovnÌci po celou dobu stavby praco-
vali bez jak˝chkoliv ̇ lev. Nejprve byla provedena n·stav-
ba druhÈho podlaûÌ, kam se po dokonËenÌ a kolaudaci
Ë·sti stavby p¯estÏhovala muûsk· (tedy p¯ev·ûn·) Ë·st
pracovnÌk˘ ˙drûby se sv˝mi öatnami a soci·lnÌm za¯Ìze-
nÌm. Vznikla zde i prostorn· mÌstnost, kde se mohou
vöichni v klidu a v kulturnÌm prost¯edÌ najÌst, najdeme
tu i kuchyÚku pro oh¯·tÌ donesen˝ch jÌdel Ëi uva¯enÌ k·-
vy. Po vyklizenÌ p¯ÌzemÌ mohla b˝t zah·jena jeho rekon-
strukce, kter· jiû pokraËovala v rychlejöÌm tempu. Je zde
umÌstÏna öatna ûen s kompletnÌm soci·lnÌm z·zemÌm
a odpovÌdajÌcÌ prostor tu naöel i sklad materi·lu, ËÌmû
odpadly problÈmy s jeho ukl·d·nÌm do kaûdÈho volnÈho
prostoru, kter˝ se v hale depa (Ëi pod nÌ) naöel. I pracov-
nÌci skladu majÌ vybudov·no vlastnÌ soci·lnÌ za¯ÌzenÌ,

Dálkové ovládání měníren
tunelu Mr·zovka, dvÏ mÏnÌrny jsou v rekonstrukci, pro
öest mÏnÌren byly prov·dÏny ˙pravy ¯ÌdicÌho SW RTis a po
nÏm postupnÏ p¯ev·dÏny do reûimu DO z CD.

V souËasnÈ dobÏ je z EDT ¯Ìzeno p¯Ìmo (onñline)
31 mÏnÌren, 7 mÏnÌren je ¯Ìzeno nep¯Ìmo (offñline).
V nep¯Ìmo ¯Ìzen˝ch mÏnÌrn·ch je nasazena sluûba z d˘-
vod˘ probÌhajÌcÌch modernizacÌ a rekonstrukcÌ techno-
logick˝ch Ë·stÌ mÏnÌren a kabelov˝ch sÌtÌ. Tato sluûba je
¯Ìzena nep¯etrûitÏ dispeËery EDT. St·l˝ proces moderni-
zace a rekonstrukcÌ s sebou nese nutnost v˝luky d·lko-
vÈho ovl·d·nÌ p¯edevöÌm z d˘vod˘ zajiötÏnÌ bezpeËnÈho
provozu a bezpeËnosti pracovnÌk˘, kte¯Ì tuto Ëinnost
prov·dÏjÌ. P¯i tÈto Ëinnosti se mÏnÌ parametry technolo-
gie (rozvodny 22 kV, silovÈ transform·tory, transform·-
tory vlastnÌ spot¯eby, rozvadÏËe nap·jecÌch a zpÏtn˝ch
kabel˘ proch·zejÌ inovacÌ).

Pro zajiötÏnÌ nap·jenÌ tramvajov˝ch tratÌ ˙zce spo-
lupracujÌ pracovnÌci provozovny MÏnÌrny a kabelov· sÌù
s ostatnÌmi provozovnami a ˙seky podniku vËetnÏ pra-
covnÌk˘ odboru Energetika a ekologie, kde je v EDT
umÌstÏna poËÌtaËov· sestava s programov˝m vybavenÌm
systÈmu d·lkovÈho ovl·d·nÌ mÏnÌren.

PracovnÌci oddÏlenÌ Energetick˝ dispeËink tramvajÌ
(EDT) zajiöùujÌ dispeËerskou sluûbu, prost¯ednictvÌm to-
hoto systÈmu ovl·dajÌ mÏnÌrenskou technologii pro za-
jiötÏnÌ bezpeËnÈho a plynulÈho provozu tramvajovÈ do-
pravy a dalöÌch ˙kol˘ stanoven˝ch organizaËnÌm ¯·dem
o. z. ElektrickÈ dr·hy.

Miroslav Rokyta aMiroslav Rokyta aMiroslav Rokyta aMiroslav Rokyta aMiroslav Rokyta a Ing. AntonÌn AndÏra, o. z. EDIng. AntonÌn AndÏra, o. z. EDIng. AntonÌn AndÏra, o. z. EDIng. AntonÌn AndÏra, o. z. EDIng. AntonÌn AndÏra, o. z. ED
(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)

DopravnÌ cestu pro tramvaje technicky zajiöùujÌ,
zjednoduöenÏ ¯eËeno, t¯i provozovny ñ VrchnÌ stavba
(koleje), TrakËnÌ vedenÌ (trolej) a MÏnÌrny a kabelov· sÌù
(zdroj energie a jejÌ rozvod pro provoz tramvajÌ). V tom-
to Ël·nku se budeme informativnÏ vÏnovat poslednÏ
jmenovanÈ provozovnÏ, zejmÈna jejÌ Ë·sti, t˝kajÌcÌ se
d·lkovÈho ovl·d·nÌ mÏnÌren a jejÌ spolupr·ci s ostatnÌ-
mi ˙tvary.

Provozovna MÏnÌrny a kabelov· sÌù obsahuje Ëty¯i
st¯ediska: provoz mÏnÌren, provoz a ˙drûba kabelovÈ sÌ-
tÏ, d·lkovÈ ovl·d·nÌ mÏnÌren a ˙drûba mÏnÌren. ⁄kolem
provozovny MÏnÌrny a kabelov· sÌù je Ñp¯evzetÌì elektric-
kÈ energie od dodavatele, PRE ñ st¯Ìdav˝ch 22 kV, jejÌ
transformace a usmÏrnÏnÌ na 660 V stejnosmÏrn˝ch,
zajiötÏnÌ jejÌho rozvodu a nep¯etrûitÈ dod·vky pro do-
pravnÌ cestu. K tomuto ˙Ëelu slouûÌ 38 stanic ñ mÏnÌ-
ren, vybaven˝ch sloûit˝m technologick˝m za¯ÌzenÌm.

Pro zajiötÏnÌ spolehlivÈho, bezpeËnÈho a opera-
tivnÌho nap·jenÌ dopravnÌ cesty jsou mÏnÌrny vybaveny
systÈmem d·lkovÈho ovl·d·nÌ (DO) mÏnÌren, kter˝ za-
jiöùuje sbÏr dat o stavu nap·jecÌho systÈmu a jeho ovl·-
d·nÌ (¯ÌzenÌ z jednoho mÌsta), umÌstÏnÈho v Energetic-
kÈm dispeËinku tramvajÌ (EDT) v budovÏ Centr·lnÌho
dispeËinku (CD). Spr·vu celÈho systÈmu DO, ˙drûbu,
opravy, v˝stavbu a odstraÚov·nÌ poruch zajiöùuje st¯e-
disko d·lkovÈ ovl·d·nÌ mÏnÌren. SystÈm se skl·d· z 38

podruûn˝ch stanic umÌstÏn˝ch v mÏnÌrn·ch (36 progra-
movateln˝ch automat˘ Tecomat NS 950 tuzemskÈho v˝-
robce Teco a. s. KolÌn a 2 Imdat2000 tuzemskÈho v˝rob-
ce TTC Tesla telekomunikace). PodruûnÈ jednotky jsou
¯Ìzeny ¯ÌdÌcÌmi jednotkami Tecomat NS 950
a Imdat2000, umÌstÏn˝mi v budovÏ CD. Tyto jednotky
jsou p¯ipojeny k poËÌtaËovÈ sestavÏ ¯ÌdÌcÌho systÈmu,
kter· je sloûena z poËÌtaË˘ Compaq (2 systÈmovÈ serve-
ry, 2 diskov· pole, 2 dispeËersk· pracoviötÏ, 1 pracoviötÏ
vedoucÌho dispeËera, pracoviötÏ systÈmovÈho dozoru,
komunikaËnÌ LAN server, 2 termin·lovÈ servery, praco-
viötÏ dohledu pracovnÌka DO a vzd·lenÈ dohledovÈ pra-
coviötÏ). Z·klad ¯ÌdÌcÌho systÈmu tvo¯Ì programov˝ pro-
dukt RTis firmy Supervisory Systems Brno, kter· je do-
davatelem celÈho systÈmu.

SouË·stÌ systÈmu je i dispeËersk˝ panel Apel zobra-
zujÌcÌ nap·jecÌ sÌù tramvajovÈ dopravy a nejd˘leûitÏjöÌ
prvky.

SystÈmu DO je z CD nap·jen st¯Ìdav˝m napÏtÌm 230 V
z·lohovan˝m pomocÌ dvou UPS, podruûnÈ stanice nap·jÌ
stejnosmÏrn˝ch 24 V z trvale dobÌjen˝ch staniËnÌch bate-
riÌ. Datovou komunikaci ¯ÌdÌcÌho systÈmu s podruûnou
jednotkou zajiöùujÌ modemy p¯es pronajat˝ okruh typu
Pñ4. Pro z·loûnÌ spojenÌ lze pouûÌt r·diovou sÌù se 6 stani-
cemi. V souËasnÈ dobÏ provozujeme v reûimu DO z CD
29 mÏnÌren. MÏnÌrna ZlÌchov je vypnuta z d˘vodu v˝stavby
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Rychlodráhou, nebo metrem?
Těžko rozhodnout…

projekt ûeleznice respektive rychlodr·hy vedenÈ po ûelezniËnÌ trati, kter· dnes spojuje Klad-
no s praûsk˝m Masarykov˝m n·draûÌm. V roce 1993 byla subjekty na projektu zainteresova-
n˝mi zaloûena akciov· spoleËnost PRaK, a. s. se zamÏ¯enÌm Ëinnosti na projekt, v˝stavbu
a provozov·nÌ rychlodr·hy Praha ñ letiötÏ RuzynÏ ñ Kladno. PostupnÏ vznikly vÌce neû t¯i
desÌtky projekt˘, studiÌ a dokument˘. Projekt v nich byl z realizaËnÌch d˘vod˘ rozdÏlen na
dvÏ etapy:

I. etapa Praha ñ letiötÏ RuzynÏ,
II. etapa Praha ñ Kladno.
V roce 1996 byla zpracov·na rozs·hl· ÑStudie proveditelnosti rychlodr·hy Praha ñ letiötÏ

RuzynÏ ñ Kladnoì, kterou ve spolupr·ci s Ëesk˝mi firmami zpracovala anglick· inûen˝rsk·
firma Mott McDonald Limited, vÌtÏz mezin·rodnÌho v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ. Od 9. Ëervence 1999
mÏla z rozhodnutÌ ministra dopravy a spoj˘ stavbu ñ ovöem pouze ve variantÏ I. etapy ñ za-
jiöùovat »esk· spr·va letiöù (jeden z akcion·¯˘ PRaKu). 5. z·¯Ì 2000 byl funkcÌ investora opÏt
povÏ¯en PRaK, a. s. JeötÏ v roce 1999 bylo vyhl·öeno v˝bÏrovÈ ¯ÌzenÌ na zpracovatele doku-
mentace pro ̇ zemnÌ rozhodnutÌ, v nÏmû zvÌtÏzila firma Metroprojekt Praha, a. s. V roce 1999
byla stavba rychlodr·hy zanesena do ˙zemnÌho pl·nu Prahy. O rok pozdÏji vstupuje do dÏje
MÏstsk· Ë·st Praha 6, jeden z akcion·¯˘ spoleËnosti PRaK, a. s., kter· zaËÌn· prosazovat do-
posud nep¯Ìliö uvaûovanou a detailnÏ nerozpracovanou variantu ñ prodlouûenÌ metra z Dej-
vickÈ aû k letiöti RuzynÏ. (Radnice Prahy 6 naËas spekulovala ñ a podle nÏkter˝ch informacÌ
je tato myölenka dodnes ûiv· ñ i o ˙plnÏ novÈ variantÏ: rychlodr·hu ano, ale tratÌ PraûskÈho
semmeringu, tedy z HlavnÌho n·draûÌ p¯es SmÌchov, KoöÌ¯e a ZliËÌn na letiötÏ RuzynÏ.) Rada
zastupitelstva hlavnÌho mÏsta Prahy v Ëervenci tÈhoû roku rozhodla o p¯ÌpravÏ studie, jeû by
porovnala varianty ûeleznice a metra, a v ¯Ìjnu povÏ¯ila ⁄tvar rozvoje hl. m. Prahy, aby zajistil
jejÌ vypracov·nÌ. V˝bÏrovÈ ¯ÌzenÌ vyhr·la spoleËnost Metroprojekt Praha, a. s., kter· 31. kvÏt-
na 2001 prezentovala z·stupc˘m mÏsta vypracovanou ÑSrovn·vacÌ studii variantnÌho spojenÌ
letiötÏ RuzynÏ s centrem mÏsta napojenÌm na traù »D Kladno ñ Masarykovo n·draûÌ a metrem
v prodlouûenÌ trasy Aì. Z tÈto studie, v nÌû byly obÏ varianty srovn·v·ny podle sedmn·cti re-
spektive dvaceti zadan˝ch kritÈriÌ (t¯i z nich se dÏlÌ na dalöÌ dvÏ dÌlËÌ kritÈria), vyöla jako
˙spÏönÏjöÌ varianta ûelezniËnÌ dopravy. VedenÌ Prahy 6 ale i nad·le prosazuje variantu pro-
dlouûenÌ metra.

Jiû bÏhem roku 2000 zaËal proti rychlodr·ze sÌlit odpor i mezi obyvateli Prahy 6. V b¯ez-
nu 2000 vzniklo obËanskÈ sdruûenÌ ÑChceme metro, ne rychlodr·huì, kterÈ shromaûÔuje
argumenty ve prospÏch prodlouûenÌ tratÏ A metra a organizuje petici proti rychlodr·ze. Za-
Ë·tkem Ëervna 2001 sdruûenÌ zve¯ejnilo kritickÈ stanovisko v˘Ëi srovn·vacÌ studii Metropro-
jektu. V letoönÌm roce vznikla rovnÏû petice ÑZelen· pro metro na letiötÏì, jejÌmû autorem
a organiz·torem je sen·tor V·clav Fischer.

Co obsahujÌ jednotlivÈ varianty (podle srovn·vacÌ studie)Co obsahujÌ jednotlivÈ varianty (podle srovn·vacÌ studie)Co obsahujÌ jednotlivÈ varianty (podle srovn·vacÌ studie)Co obsahujÌ jednotlivÈ varianty (podle srovn·vacÌ studie)Co obsahujÌ jednotlivÈ varianty (podle srovn·vacÌ studie)
VVVVVarianta metro ñ prodlouûenÌ tratÏ Aarianta metro ñ prodlouûenÌ tratÏ Aarianta metro ñ prodlouûenÌ tratÏ Aarianta metro ñ prodlouûenÌ tratÏ Aarianta metro ñ prodlouûenÌ tratÏ A metra na letiötÏ RuzynÏmetra na letiötÏ RuzynÏmetra na letiötÏ RuzynÏmetra na letiötÏ RuzynÏmetra na letiötÏ RuzynÏ

Z·kladnÌ charakteristiky projektu:
stavebnÌ dÈlka 11,873 km,
provoznÌ dÈlka 11,718 km,
poËet stanic 5 stanic (2 raûenÈ, 2 hloubenÈ, 1 povrchov·),
pr˘mÏrn· mezistaniËnÌ vzd·lenost 2,360 km,
jÌzdnÌ doba v ˙seku LetiötÏ Praha ñ Dejvick·
(vËetnÏ pobytu ve stanicÌch) 14 minut.
investiËnÌ n·klady ve v˝öi 26,31 mld. KË.

PoË·tek novÈho ˙seku metra je v p¯edprostoru st·vajÌcÌch odbavovacÌch hal ruzyÚskÈho
letiötÏ. Stanice LetiötÏ Praha (zahlouben·), traùov˝ ̇ sek stanice LetiötÏ Praha ñ stanice Dlou-
h· MÌle a stanice Dlouh· MÌle (povrchov·) jsou ¯eöeny principi·lnÏ shodnÏ s variantou ûelez-
nice (viz nÌûe). PotÈ je trasa vedena raûen˝mi tunely do hloubenÈ stanice DÏdina, kter· bude
jednÌm povrchov˝m vestibulem zajiöùovat dopravnÌ obsluhu stejnojmennÈho sÌdliötÏ. N·sle-
duje jednolodnÌ raûen· stanice Pet¯iny s jednÌm hlouben˝m vestibulem, jeû je situov·na do
tÏûiötÏ pet¯inskÈho sÌdliötÏ. DalöÌ stanice »erven˝ vrch je rovnÏû raûen·, jednolodnÌ se dvÏma
hlouben˝mi vestibuly p¯Ìmo pod povrchem. Nach·zÌ se v tÏsnÈ blÌzkosti EvropskÈ ulice p¯i
k¯iûovatce s ulicÌ HoromÏ¯ickou. Vedle obsluhy sÌdliötÏ »erven˝ vrch je zde moûnost p¯ÌmÈho
p¯estupu na st·vajÌcÌ tramvajovou traù a p¯edpokl·dan˝ termin·l mÏstsk˝ch a p¯ÌmÏstsk˝ch
linek. Z·vÏreËnÈ raûenÈ tunelovÈ ˙seky trasy p¯ech·zejÌ do kr·tkÈho hloubenÈho ˙seku a na-
pojujÌ se na st·vajÌcÌ traù metra.

Rychlodr·hou, nebo metrem? StaËÌ takto prostÏ a jednoduöe poloûen· ot·zka a vÏtöina
z n·s okamûitÏ a p¯esnÏ vÌ, o Ëem je ¯eË a moûn· i na kterou stranu sporu se p¯iklonit. TÏm,
kte¯Ì snad medi·lnÌ mas·ûi uplynul˝ch mÏsÌc˘ unikli, p¯ipomÌn·me: ¯eË je o problematice
spojenÌ ruzyÚskÈho letiötÏ s centrem Prahy. AË r˘znÈ pl·ny a varianty tohoto spojenÌ se p¯i-
pravujÌ uû lÈta, teprve v prvnÌ polovinÏ letoönÌho roku vznikl kolem celÈ z·leûitosti pat¯iËn˝
humbuk ñ novinovÈ Ël·nky, vzruöenÈ reakce, petice a ostr· slova. NenÌ divu, pokud by platila
slova p¯edstavitel˘ spoleËnosti PRaK, a. s., kter· je z povÏ¯enÌ Ministerstva dopravy a spoj˘
investorem projektu rychlodr·hy, jiû letos na podzim by mÏla b˝t dopracov·na dokumentace
pro ̇ zemnÌ rozhodnutÌ vËetnÏ posouzenÌ vlivu na ûivotnÌ prost¯edÌ (EIA) a rok na to by mohlo
b˝t vyd·no ˙zemnÌ rozhodnutÌ pro stavbu rychlodr·hy. A tak vöechny zainteresovanÈ subjek-
ty majÌ poslednÌ moûnost ñ a n·leûitÏ jÌ vyuûÌvajÌ ñ se k projektu vyj·d¯it a pop¯ÌpadÏ do nÏj
prosadit svÈ p¯ipomÌnky.

Pokud byste se snaûili celou problematiku spojenÌ letiötÏ RuzynÏ s centrem mÏsta detail-
nÏ prostudovat, nejspÌöe byste si museli vzÌt alespoÚ t˝dennÌ dovolenou, abyste stohy projek-

t˘, dokument˘ a studiÌ v˘bec proËetli. A v˝sledek? O vytvo¯enÌ definitivnÌho n·zoru si m˘-
ûete nechat jenom zd·t: na kaûd˝ z argument˘ jednÈ strany m· protistrana p¯ichyst·no hned
nÏkolik protiargument˘, hlasu odbornÌka oponuje hlas jinÈho odbornÌka a ve¯ejn˝m z·jmem
a blahem se zaötiùujÌ vöichni. Jak se tedy rozhodnout?

CÌlem tohoto Ël·nku nenÌ (a ani nem˘ûe b˝t) orodovat ve prospÏch jednÈ ze stran sporu.
P˘jde n·m spÌöe o zmapov·nÌ celÈ problematiky, o p¯iblÌûenÌ v˝voje Ñsporu mezi dr·hou
a metremì od poË·tk˘ aû do dneönÌch dn˘ a p¯edevöÌm o p¯edloûenÌ vöech relevantnÌch ar-
gument˘ ve prospÏch i neprospÏch obou variant.

Dopravu na letiötÏ je t¯eba ¯eöitDopravu na letiötÏ je t¯eba ¯eöitDopravu na letiötÏ je t¯eba ¯eöitDopravu na letiötÏ je t¯eba ¯eöitDopravu na letiötÏ je t¯eba ¯eöit
Na letiöti Praha ñ RuzynÏ bylo v loÚskÈm roce odbaveno 5 554 000 cestujÌcÌch, coû p¯ed-

stavuje v pr˘mÏru 15 216 dennÏ. Od roku 1991, kdy ruzyÚsk˝mi termin·ly proölo jen nÏco
m·lo p¯es 1,5 milionu cestujÌcÌch, se tak jejich poËet vÌce neû ztrojn·sobil a s r˘stem se po-
ËÌt· i v tÈto dek·dÏ: podle odhad˘ dopravnÌch odbornÌk˘ bude v roce 2 010 na ruzyÚskÈm
letiöti odbaveno 10 aû 11 milion˘ cestujÌcÌch, tedy kolem 30 000 kaûd˝ den. T¯icet tisÌc ces-
tujÌcÌch znamen· t¯icet tisÌc cest z mÏsta k letiöti nebo opaËn˝m smÏrem. P¯ipoËteme-li k to-
mu letiötnÌ zamÏstnance (dnes jich je asi 1 200, tedy 2 400 cest; n·r˘st v p¯ÌötÌch letech je
p¯itom evidentnÌ), dostaneme se k poËtu asi 35 000 cest dennÏ. To je ovöem st·le dosti nÌzk˝
odhad, ve kterÈm nejsou zapoËÌt·ny osoby, kterÈ doprov·zejÌ leteckÈ cestujÌcÌ, nebo na nÏ
ËekajÌ ñ p¯i jejich zapoËtenÌ se v˝sledn· suma moûn· i p¯ehoupne p¯es 40 000 cest dennÏ.

Je evidentnÌ, ûe p¯i takov˝ch poËtech cestujÌcÌch je t¯eba vy¯eöit jejich p¯epravu do cent-
ra mÏsta tak, aby ölo o kvalitnÌ, spolehlivou, rychlou, kapacitnÌ, bezpeËnou a ekologicky öetr-
nou formu dopravy. Tento n·zor je dnes vöeobecnÏ p¯ijÌm·n a podporov·n. ÿeöenÌ dopravnÌho
spojenÌ ruzyÚskÈho letiötÏ se st¯edem mÏsta je zapracov·no v ˙zemnÌm pl·nu Prahy, je sou-
Ë·stÌ Z·sad dopravnÌ politiky hlavnÌho mÏsta Prahy (schv·len˝ch Zastupitelstvem hlavnÌho
mÏsta Prahy v lednu 1996), zmiÚujÌ se o nÏm i vl·dnÌ dokumenty jako N·rodnÌ program p¯Ì-
pravy »eskÈ republiky na ËlenstvÌ v EvropskÈ unii (2000) nebo N·rodnÌ strategick˝ dokument
»R pro program ISPA ñ sektor dopravy. OdhlÈdnÏme nynÌ od skuteËnosti, ûe v tÏchto doku-
mentech se povÏtöinou mluvÌ jiû p¯Ìmo o ûeleznici (nap¯Ìklad v ÑN·rodnÌm programuÖì v˝-
slovnÏ o ÑûelezniËnÌm spojenÌ mezi letiötÏm Praha ñ RuzynÏ a Masarykov˝m n·draûÌmì,
v ÑZ·sad·ch dopravnÌ politikyÖì o kolejovÈm spojenÌ, nejlÈpe pak ûelezniËnÌm); panuje
zkr·tka vöeobecnÈ p¯esvÏdËenÌ o nutnosti ¯eöit spojenÌ mezi letiötÏm a centrem mÏsta. TeÔ
uû jen zvolit spr·vn˝ typ spojenÌ.

Historick˝ exkurzHistorick˝ exkurzHistorick˝ exkurzHistorick˝ exkurzHistorick˝ exkurz
O tom, ûe dopravu na letiötÏ je t¯eba nÏjak ¯eöit, se p¯em˝ölÌ jiû nÏkolik desÌtek let ñ

p¯esnÏji ¯eËeno, prvnÌ ˙vahy se objevujÌ v öedes·t˝ch letech a k jejich zpracov·nÌ se p¯istou-
pilo v letech sedmdes·t˝ch. Nejprve se uvaûovalo o prodlouûenÌ tramvajovÈ trati od vozovny
Vokovice smÏrem ke starÈmu letiöti, tedy k dneönÌmu termin·lu Jih. Postupem Ëasu se moû-
n˝ch variant objevila cel· ¯ada: uvaûovalo se o autobusech i trolejbusech, o prodlouûenÌ tra-
tÏ A i tratÏ B metra, o ûelezniËnÌ dr·ze (mÏstskÈ Ëi p¯ÌmÏstskÈ) vyuûÌvajÌcÌ dosavadnÌ ûelez-
niËnÌ tratÏ na Kladno, o samostatnÈ rychlodr·ze a takÈ o r˘zn˝ch druzÌch nekonvenËnÌ do-
pravy (nap¯Ìklad lehkÈ automatickÈ metro VAL).

Za jedin˝ realizovateln˝ projekt vöak byl od prvnÌ poloviny devades·t˝ch let povaûov·n
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regionu vyuûijÌ buÔ rekonstruovanÈ tratÏ Ë. 120, anebo osobnÌch voz˘, kterÈ zanechajÌ na
parkoviöti P+R u stanice Dlouh· MÌle a d·le pocestujÌ metrem.

Region·lnÌ rozvojRegion·lnÌ rozvojRegion·lnÌ rozvojRegion·lnÌ rozvojRegion·lnÌ rozvoj
Zast·nci Ñvarianty rychlodr·haì majÌ ovöem p¯ichystanÈ protiargumenty. Rychlodr·ha po-

m˘ûe desetitisÌc˘m obyvatel st¯edoËeskÈho regionu, neboù jejÌ v˝stavba je spojen· s rekon-
strukcÌ tratÏ Ë. 120 z Masarykova n·draûÌ do Kladna. Tuto traù by p¯itom bylo t¯eba rekonstruo-
vat i bez ohledu na rychlodr·hu, takûe takhle lze efektivnÏ spojit dva projekty v jeden. Re-
konstruovan· elektrifikovan· traù, po nÌû se budou proh·nÏt modernÌ vlakovÈ jednotky, by ne-
mÏla mÌt na ûivotnÌ prost¯edÌ negativnÌ dopady. Metro by sice vyuûilo vÌce obyvatel Prahy 6 neû
rychlodr·hu, je vöak ot·zka, zda je to v˘bec pot¯eba: dnes dopravnÌ obsluhu oblastÌ leûÌcÌch
z·padnÏ a jihoz·padnÏ od VÌtÏznÈho n·mÏstÌ zajiöùujÌ kvalitnÏ tramvaje (navÌc Ñvarianta
rychlodr·haì poËÌt· s prodlouûenÌm tramvajovÈ tratÏ k zast·vce rychlodr·hy Dlouh· MÌle), kte-
rÈ poskytujÌ lepöÌ pokrytÌ tohoto ˙zemÌ neû p¯Ìpadn· prodlouûen· traù metra. Pokud se bude
rekonstruovat traù Ë. 120 a pokud paralelnÏ s nÌ jiû vedou tramvajovÈ tratÏ, je zbyteËnÈ tam jeötÏ
stavÏt traù metra. A rychlodr·ha zlepöÌ dopravnÌ situaci Prahy 6 stejnÏ dob¯e jako metro.

InvesticeInvesticeInvesticeInvesticeInvestice
ProblÈm s penÏûnÌmi prost¯edky m· dvÏ roviny. PrvnÌ z nich se t˝k· finanËnÌho zajiötÏnÌ

obou projekt˘. SpoleËnost PRaK, a. s. navrhuje pro Ñvariantu rychlodr·hyì investiËnÌ strate-
gii BOT (Build, Operate and Transfer). Tato strategie p¯edpokl·d· dlouhodobou ̇ Ëast soukro-
mÈho sektoru, kter˝ projekt vybuduje, provozuje a po urËitÈm dohodnutÈm obdobÌ projekt
p¯ed· zpÏt ve¯ejnÈmu sektoru (st·t, mÏsto). Moûnost vstupu soukromÈho kapit·lu povaûujÌ
zast·nci rychlodr·hy za v˝hodu svÈho projektu. Stavba metra b˝v· totiû tak¯ka vûdy ve¯ejn˝m
v˝dajem a mÏstsk˝ rozpoËet m· v nejbliûöÌch letech odliönÈ priority. P¯Ìznivci Ñvarianty met-
roì ovöem vÏ¯Ì, ûe by na tuto stavbu mohly v˝raznÏ p¯ispÏt nÏkterÈ evropskÈ instituce.

ProvoznÌ prost¯edkyProvoznÌ prost¯edkyProvoznÌ prost¯edkyProvoznÌ prost¯edkyProvoznÌ prost¯edky
Druh· rovina problÈmu s penÏûnÌmi prost¯edky se t˝k· ceny budoucÌho jÌzdnÈho. Zde

z·leûÌ na mÌ¯e provoznÌ dotace, kter· bude pro jednu nebo druhou variantu stanovena. Cena
jÌzdenky bude jin·, kdyû bude dotov·na ze 70 % a jin·, kdyû v˝öe dotace dos·hne nap¯Ìklad
30 %. Objevila se i ˙vaha o dvojÌm jÌzdnÈm: pro obyvatele by bylo niûöÌ neû pro lidi cestujÌcÌ na
letiötÏ.

KritÈriaKritÈriaKritÈriaKritÈriaKritÈria
NÏkte¯Ì odp˘rci Ñvarianty rychlodr·haì majÌ pochybnosti o spr·vnosti kritÈriÌ, kterÈ Ra-

da hlavnÌho mÏsta Prahy vybrala k posouzenÌ. Nap¯Ìklad v oblastÌ ekologie byla posuzov·na
jen dvÏ kritÈria, hluËnost a odpady (vzniklÈ p¯i stavbÏ), aniû by byl porovn·n celkov˝ rozsah
z·sah˘ do p¯ÌrodnÌho prost¯edÌ. ObËanskÈ sdruûenÌ ÑChceme metro, ne rychlodr·huì vyt˝k·
srovn·vacÌ studii ˙Ëelov˝ v˝bÏr kritÈriÌ, kter˝ smÏ¯uje k jedinÈmu ñ Ñp¯isoudit rychlodr·ze
co nejvÌce klad˘ a obh·jit tak jejÌ p¯Ìpadnou realizaciì. NavÌc je podle sdruûenÌ chyba, ûe pro
srovn·nÌ obou variant nebyla pouûita metoda hodnotovÈ anal˝zy (jakou byl nap¯Ìklad doprav-
nÌ pr˘zkum ÑDopravnÌ barometr 2000ì).

MetroprojektMetroprojektMetroprojektMetroprojektMetroprojekt
V souvislosti s kritikou v˝bÏru kritÈriÌ pro srovn·vacÌ studii neunikl negativnÌmu hod-

nocenÌ ani jejÌ zpracovatel, firma Metroprojekt Praha, a. s. Radnice Prahy 6 jÌ vyt˝k· p¯emrö-
tÏnou finanËnÌ kalkulaci stavby novÈho ˙seku metra a nech·v· si vypracovat vlastnÌ studii.
SdruûenÌ ÑChceme metro, ne rychlodr·huì zase poukazuje na skuteËnost, ûe studie nem˘ûe
b˝t objektivnÌ, neboù Metroprojekt Praha, a. s. vedle srovn·vacÌ studie vypracoval jiû d¯Ìve
vlastnÌ projekt rychlodr·hy. Zpracovatelem srovn·vacÌ studie musÌ b˝t podle sdruûenÌ neza-
interesovan˝ org·n.

StromovkaStromovkaStromovkaStromovkaStromovka
VedenÌ rychlodr·hy Stromovkou neboli p¯ÌrodnÌ pam·tkou Kr·lovsk· obora je trnem

v oku mnoha ekolog˘ a mÌstnÌch obyvatel. St·vajÌcÌ ˙sek ûelezniËnÌ tratÏ proch·zejÌcÌ Stro-
movkou je stejnÏ jako zbytek dr·hy z Prahy na Kladno jednokolejn˝ a rychlodr·ha p¯itom
p¯edpokl·d· zdvoukolejnÏnÌ. Radnice sedmÈ mÏstskÈ Ë·sti poûaduje, aby rychlodr·ha v oblas-
ti Stromovky vedla pod zemÌ. Tato varianta je ve srovn·vacÌ studii obsaûena, ot·zkou z˘st·v·,
zda to nezmÏnÌ celkovou cenu Ñvarianty rychlodr·haì.

SedmiËka Ñcitliv˝ch mÌstì zdaleka nevyËerp·v· vöechny spornÈ momenty, kterÈ s sebou
obÏ varianty p¯in·öejÌ. StejnÏ tak cel˝ tento Ël·nek ani zdaleka nevyËerpal studnici informacÌ
a moûn˝ch pohled˘ na problematiku spojenÌ letiötÏ RuzynÏ s centrem mÏsta. Lze jen doufat,
ûe v·m alespoÚ trochu pom˘ûe ve snaze rozhodnout, kter· ze dvou variant je spr·vn·. Jak je
vidÏt, nenÌ to jednoduchÈ rozhodov·nÌ. Marek äebeöMarek äebeöMarek äebeöMarek äebeöMarek äebeö

InformaËnÌ zdroje: InformaËnÌ zdroje: InformaËnÌ zdroje: InformaËnÌ zdroje: InformaËnÌ zdroje: Ekonomickoñtechnick· revue DOPRAVA Ë.3/2001, denÌky Mlad·
fronta Dnes, Hospod·¯skÈ noviny, internetovÈ denÌky www.idnes.cz, www.ceskenoviny.cz,
www.euroskop.cz, www.prahañnoviny.cz, ObËanskÈ sdruûenÌ ÑChceme metro, ne rychlodr·-
huì ñ www.razñdva.cz/metro, Petice ÑZelen· pro metro na letiötÏì ñ www.vaclavfischer.cz.

VVVVVyobrazenÌ poskytl: Metroprojekt Praha, a. s.yobrazenÌ poskytl: Metroprojekt Praha, a. s.yobrazenÌ poskytl: Metroprojekt Praha, a. s.yobrazenÌ poskytl: Metroprojekt Praha, a. s.yobrazenÌ poskytl: Metroprojekt Praha, a. s.

V investiËnÌch n·kladech nenÌ zapoËteno pouze samotnÈ prodlouûenÌ tratÏ metra, ale
pro zajiötÏnÌ soumÏ¯itelnosti s variantou rychlodr·hy, kter· kromÏ ÑletiötnÌchì vlak˘ zajiöùu-
je i provoz vlak˘ region·lnÌch, je i do Ñvarianty metroì zapoËÌt·na modernizace st·vajÌcÌ ûe-
lezniËnÌ tratÏ v ˙seku Masarykovo n·draûÌ ñ RuzynÏ. Tato modernizace je mÈnÏ n·kladn· neû
v p¯ÌpadÏ Ñvarianty rychlodr·haì (zdvoukolejnÌ se jen Ë·st tratÏ).

VVVVVarianta rychlodr·ha ñ obsluha letiötÏ Praha RuzynÏ ûeleznicÌarianta rychlodr·ha ñ obsluha letiötÏ Praha RuzynÏ ûeleznicÌarianta rychlodr·ha ñ obsluha letiötÏ Praha RuzynÏ ûeleznicÌarianta rychlodr·ha ñ obsluha letiötÏ Praha RuzynÏ ûeleznicÌarianta rychlodr·ha ñ obsluha letiötÏ Praha RuzynÏ ûeleznicÌ
Z·kladnÌ charakteristiky projektu:

dÈlka trasy v ˙seku Masarykovo n·draûÌ ñ LetiötÏ Praha RuzynÏ cca 18,5 km,
poËet stanic 2 stanice (koncovÈ) a 7 zast·vek,
cestovnÌ doba v ˙seku LetiötÏ Praha RuzynÏ ñ Masarykovo n·draûÌ 26,5 min.,
v˝stavba tramvajovÈ trati Divok· ä·rka ñ DÏdina ñ starÈ letiötÏ RuzynÏ,
investiËnÌ n·klady ve v˝öi 13,16 mld. KË.

ÑVarianta rychlodr·haì vyuûÌv· st·vajÌcÌ ûelezniËnÌ tratÏ Ë. 120 (BuötÏhradsk· dr·ha)
v p¯estavÏnÈ, elektrizovanÈ a zdvoukolejnÏnÈ podobÏ. PoË·tek trasy je v are·lu ûelezniËnÌ
stanice Masarykovo n·draûÌ, kter· bude p¯ÌsluönÏ upravena (zaË·tkem Ëervna se vöak v den-
nÌm tisku objevily informace, ûe novou podmÌnkou rychlodr·hy je jejÌ zakonËenÌ aû na Hlav-
nÌm n·draûÌ). Trasa d·le p¯ech·zÌ Negrelliho viadukt a vstupuje do prvnÌ zast·vky Praha Bub-
ny ñ Vltavsk·. PotÈ n·sleduje novÏ navrhovan· nadzemnÌ zast·vka V˝staviötÏ, kter· je situo-
v·na p¯ev·ûnÏ na estak·dÏ p¯ekraËujÌcÌ t¯Ìdu Dukelsk˝ch hrdin˘. DalöÌ ˙sek trasy proch·zÌ
Stromovkou (p¯ÌrodnÌ pam·tka Kr·lovsk· obora) a je navrhov·n ve t¯ech variant·ch: jedna
kolej tratÏ povede na povrchu, druh· v tunelu; obÏ koleje v tunelu; obÏ koleje na povrchu.
Zast·vka Praha Dejvice ñ HradËansk·, kter· n·sleduje po pr˘jezdu Stromovkou, bude jednÌm
z technicky nejsloûitÏjöÌch mÌst na celÈ trase. Zast·vka by mÏla b˝t podpovrchov·, p¯edpokl·-
d· se v˝stavba druhÈho severnÌho vestibulu stanice metra HradËansk·, jehoû souË·stÌ bude
i p¯Ìm· p¯estupnÌ vazba mezi ûeleznicÌ a metrem. D·le trasa rychlodr·hy pokraËuje p¯es za-
st·vky Praha VeleslavÌn (v novÈ poloze) a Praha Liboc do zast·vky Praha RuzynÏ (v novÈ po-
loze). PotÈ se ûelezniËnÌ traù rozvÏtvuje na vÏtev k letiöti a vÏtev do Kladna (st·vajÌcÌ traù
Ë. 120). Trasa rychlodr·hy podch·zÌ estak·du SilniËnÌho okruhu a p¯ikl·nÌ se k jeho stopÏ. Ve
vazbÏ na mimo˙rovÚovou k¯iûovatku ulic EvropskÈ a K Letiöti je pak situov·na zast·vka
Dlouh· MÌle. Tato zast·vka by mÏla slouûit jako dopravnÌ termin·l, umoûÚujÌcÌ p¯estup mezi
rychlodr·hou, autobusy a tramvajÌ; souË·stÌ tohoto dopravnÌho uzlu bude rovnÏû parkoviötÏ
P+R. Trasa rychlodr·hy pak pokraËuje do zahloubenÈ koncovÈ stanice LetiötÏ Praha.

SouË·stÌ projektu rychlodr·hy je i v˝stavba tramvajovÈ tratÏ z DivokÈ ä·rky (dosavadnÌ
koneËn· stanice tramvaje) ke starÈmu letiöti RuzynÏ. Navrhovan· tramvajov· traù navazuje
na st·vajÌcÌ smyËku Divok· ä·rka a pokraËuje ulicÌ Vlastinou sÌdliötÏm DÏdina. Odtud je ve-
dena po samostatnÈm tÏlese k dopravnÌmu termin·lu a zast·vce rychlodr·hy Dlouh· MÌle.
KoneËn· tramvajovÈ tratÏ by mÏla b˝t u starÈho ruzyÚskÈho letiötÏ (termin·l Jih) v oblasti
novÏ navrhovan˝ch komerËnÌch zÛn. Celkov· stavebnÌ dÈlka tratÏ ËinÌ p¯ibliûnÏ 4,1 km.

Podle srovn·vacÌ studie Metroprojektu Praha, a. s., by investiËnÌ n·klady dos·hly v˝öe
13,16 mld. KË. Je do nich zahrnuta jak ˙prava st·vajÌcÌ tratÏ v ˙seku Masarykovo n·draûÌ ñ
Praha RuzynÏ a vybudov·nÌ novÈho traùovÈho ̇ seku k ruzyÚskÈmu letiöti, tak v˝stavba tram-
vajovÈ tratÏ Divok· ä·rka ñ starÈ letiötÏ RuzynÏ.

Porovn·nÌ variantPorovn·nÌ variantPorovn·nÌ variantPorovn·nÌ variantPorovn·nÌ variant
Ve svÈ studii se ñ na z·kladÏ poûadavku zadavatele, tedy HlavnÌho mÏsta Prahy ñ pracov-

nÌci Metroprojektu Praha, a. s. pokusili o srovn·nÌ variant spojenÌ st¯edu mÏsta s ruzyÚsk˝m

letiötÏm metodou zaloûenou na b·zi kriteri·lnÌ anal˝zy. ObÏ varianty byly porovn·v·ny podle
dvaceti konkrÈtnÌch kritÈriÌ (nap¯Ìklad p¯epravnÌ moûnosti, propustnost, Ëasov· dostupnost
letiötÏ, provoznÌ n·klady, hluËnost, termÌn realizace stavby, rozvojovÈ moûnosti). CelkovÈ
hodnocenÌ vyznÌv· ve prospÏch Ñvarianty rychlodr·hyì. V rovinÏ absolutnÌ v˝hodnosti jednot-
liv˝ch kritÈriÌ se jedn· o pomÏr 16:7 (ve t¯ech p¯Ìpadech dos·hly obÏ varianty shodnÏ maxi-
m·lnÌ mÌry v˝hodnosti), Ñvarianta metroì tedy dosahuje 44 % ˙spÏönosti varianty ûeleznice.
V p¯esnÏjöÌm, procentu·lnÌm porovn·nÌ jednotliv˝ch kritÈriÌ a n·slednÈm souËtu dosahuje
Ñvarianta metroì 83 % Ñvarianty rychlodr·hyì.

Sedmero sporn˝ch mÌstSedmero sporn˝ch mÌstSedmero sporn˝ch mÌstSedmero sporn˝ch mÌstSedmero sporn˝ch mÌst
ObÏ strany sporu se neshodnou v celÈ ¯adÏ bod˘. Pro zjednoduöenÌ jsme vypreparovali

sedm Ñcitliv˝ch mÌstì, kter· jsou p¯edmÏtem intenzivnÌ argumentaËnÌ v˝mÏny. UpozorÚuje-
me, ûe jde skuteËnÏ o zjednoduöenÌ ñ vöechny zde prezentovanÈ n·zory lze sice dokumento-
vat, avöak nikdy je nelze povaûovat za spoleËnÈ a jednotnÈ stanovisko jednÈ ze stran sporu.

ProspÏönost pro Prahu 6ProspÏönost pro Prahu 6ProspÏönost pro Prahu 6ProspÏönost pro Prahu 6ProspÏönost pro Prahu 6
Rychlodr·ha naöÌ mÏstskÈ Ë·sti kromÏ problÈm˘ nic nep¯inese, tvrdÌ radnice öestÈ mÏst-

skÈ Ë·sti a p¯edstavitelÈ sdruûenÌ ÑChceme metro, ne rychlodr·huì. RadnÌm a angaûovan˝m
obËan˘m vadÌ mal˝ poËet zast·vek rychlodr·hy a naruöenÌ nÏkter˝ch partiÌ mÏstskÈ Ë·sti.
NavÌc p¯i p¯edpokl·danÈ vysokÈ cenÏ lÌstku bude ûeleznice pro mÌstnÌ obyvatele finanËnÏ
nezajÌmav·. Mnohem lepöÌ je prodlouûenÌ metra, neboù poslouûÌ nejen cestujÌcÌm z ruzyÚskÈ-
ho letiötÏ (nemusejÌ uû v centru p¯esedat, jak by tomu bylo v p¯ÌpadÏ rychlodr·hy), ale tÈû
obyvatel˘m Prahy 6 (kvalitnÌ, rychlÈ a levnÈ dopravnÌ spojenÌ) a navrch nebude t¯eba û·dn˝ch
stavebnÌch z·sah˘ do citliv˝ch mÌst mÏstskÈ Ë·sti. ÑVariantou metroì se vy¯eöÌ i öpatn· do-
pravnÌ situace v EvropskÈ a PatoËkovÏ ulici, neboù cestujÌcÌ smÏ¯ujÌcÌ do Prahy z kladenskÈho
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ZAJÍMAVOSTI
Ing. Pilař se vrací

po sedmi letech

DruhÈ z·¯ijovÈ pondÏlÌ p¯inese dalöÌ person·lnÌ
zmÏnu v nejvyööÌm vedenÌ odötÏpnÈho z·vodu Autobusy.
DosavadnÌho technickÈho n·mÏstka Ji¯Ìho KouteckÈho,

TTTTTechnick˝ n·mÏstekechnick˝ n·mÏstekechnick˝ n·mÏstekechnick˝ n·mÏstekechnick˝ n·mÏstek
se p¯edstavujese p¯edstavujese p¯edstavujese p¯edstavujese p¯edstavuje

Ing. Ji¯Ì Pila¯ se narodil 17. dubna 1951, je ûenat˝
a otcem 2 dÏtÌ. V DopravnÌm podniku pracoval ve
funkci technickÈho n·mÏstka o. z. Autobusy jiû
v letech 1990 aû 1994. V dopravÏ pracuje v r˘zn˝ch
funkcÌch nep¯etrûitÏ od roku 1970. V sedmdes·-
t˝ch a v prvnÌ polovinÏ osmdes·t˝ch let se vÏnoval
spÌöe ûeleznici, od roku 1985 se vÏnuje v˝hradnÏ
autobusovÈ dopravÏ.

Novinky z o. z. Autobusy
OdötÏpn˝ z·vod Autobusy dokonËil v srpnu letoönÌ-

ho roku ˙pravy d¯Ìve dodan˝ch nÌzkopodlaûnÌch auto-
bus˘ Karosa Renault ñ City bus a Neoplan tak, aby i tyto
vozy plnily kritÈria bezbariÈrovÈho p¯Ìstupu. ⁄prava
spoËÌvala v dodateËnÈ mont·ûi ruËnÏ ovl·dan˝ch vysou-
vacÌch ploöin pro n·stup cestujÌcÌch na invalidnÌm vozÌ-
ku. Ploöiny umoûÚujÌ vozÌËk·¯˘m p¯ekonat bez cizÌ po-
moci vodorovnou i svislou vzd·lenost mezi n·stupnÌ
hranou zast·vky a podlahou autobusu. V p¯ÌpadÏ nouze
je moûn˝ n·stup a v˝stup cestujÌcÌho na vozÌku s pomo-
cÌ ¯idiËe i p¯Ìmo na vozovku mimo zast·vku.

VVVVV polovinÏ z·¯Ì budou dod·ny prvnÌ zpolovinÏ z·¯Ì budou dod·ny prvnÌ zpolovinÏ z·¯Ì budou dod·ny prvnÌ zpolovinÏ z·¯Ì budou dod·ny prvnÌ zpolovinÏ z·¯Ì budou dod·ny prvnÌ z 50 objedna-50 objedna-50 objedna-50 objedna-50 objedna-
n˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ Karosa ñ Renault Cityn˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ Karosa ñ Renault Cityn˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ Karosa ñ Renault Cityn˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ Karosa ñ Renault Cityn˝ch nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ Karosa ñ Renault City
bus novÈ generace, splÚujÌcÌ dosud nejp¯ÌsnÏjöÌ limitybus novÈ generace, splÚujÌcÌ dosud nejp¯ÌsnÏjöÌ limitybus novÈ generace, splÚujÌcÌ dosud nejp¯ÌsnÏjöÌ limitybus novÈ generace, splÚujÌcÌ dosud nejp¯ÌsnÏjöÌ limitybus novÈ generace, splÚujÌcÌ dosud nejp¯ÌsnÏjöÌ limity
emisÌ Euro III. Budou vybaveny nov˝mi motory IvecoemisÌ Euro III. Budou vybaveny nov˝mi motory IvecoemisÌ Euro III. Budou vybaveny nov˝mi motory IvecoemisÌ Euro III. Budou vybaveny nov˝mi motory IvecoemisÌ Euro III. Budou vybaveny nov˝mi motory Iveco
CursorCursorCursorCursorCursor, novinkou je takÈ pouûitÌ datovÈ sbÏrnice CAN pro, novinkou je takÈ pouûitÌ datovÈ sbÏrnice CAN pro, novinkou je takÈ pouûitÌ datovÈ sbÏrnice CAN pro, novinkou je takÈ pouûitÌ datovÈ sbÏrnice CAN pro, novinkou je takÈ pouûitÌ datovÈ sbÏrnice CAN pro
komunikaci mezi motorem akomunikaci mezi motorem akomunikaci mezi motorem akomunikaci mezi motorem akomunikaci mezi motorem a automatickou p¯evodovkouautomatickou p¯evodovkouautomatickou p¯evodovkouautomatickou p¯evodovkouautomatickou p¯evodovkou
aaaaa pro vÏtöinu ostatnÌ elektroinstalace. Zcela nov· apro vÏtöinu ostatnÌ elektroinstalace. Zcela nov· apro vÏtöinu ostatnÌ elektroinstalace. Zcela nov· apro vÏtöinu ostatnÌ elektroinstalace. Zcela nov· apro vÏtöinu ostatnÌ elektroinstalace. Zcela nov· a v˝raz-v˝raz-v˝raz-v˝raz-v˝raz-
nÏ jednoduööÌ je soustava p¯evod˘, coû spolu snÏ jednoduööÌ je soustava p¯evod˘, coû spolu snÏ jednoduööÌ je soustava p¯evod˘, coû spolu snÏ jednoduööÌ je soustava p¯evod˘, coû spolu snÏ jednoduööÌ je soustava p¯evod˘, coû spolu s ˙sporn˝m˙sporn˝m˙sporn˝m˙sporn˝m˙sporn˝m
motorem slibuje snÌûenÌ spot¯eby paliva. Autobusy p¯ed-motorem slibuje snÌûenÌ spot¯eby paliva. Autobusy p¯ed-motorem slibuje snÌûenÌ spot¯eby paliva. Autobusy p¯ed-motorem slibuje snÌûenÌ spot¯eby paliva. Autobusy p¯ed-motorem slibuje snÌûenÌ spot¯eby paliva. Autobusy p¯ed-
stavÌme podrobnÏji vstavÌme podrobnÏji vstavÌme podrobnÏji vstavÌme podrobnÏji vstavÌme podrobnÏji v nÏkterÈm znÏkterÈm znÏkterÈm znÏkterÈm znÏkterÈm z dalöÌch ËÌsel DPñKON-dalöÌch ËÌsel DPñKON-dalöÌch ËÌsel DPñKON-dalöÌch ËÌsel DPñKON-dalöÌch ËÌsel DPñKON-
TTTTTAKTAKTAKTAKTAKTu.u.u.u.u. Ing. VIng. VIng. VIng. VIng. V·clav Ber·nek, o. z. Autobusy·clav Ber·nek, o. z. Autobusy·clav Ber·nek, o. z. Autobusy·clav Ber·nek, o. z. Autobusy·clav Ber·nek, o. z. Autobusy

Zázemí Dopravního podniku bude
přístupné veřejnosti

Proto nev·hejte a p¯ijÔte si se sv˝mi nejbliûöÌmi
prohlÈdnout z·zemÌ naöÌ spoleËnosti.

Pro p¯Ìznivce historie bude v sobotu 15. z·¯Ì
zdarma otev¯eno Muzeum mÏstskÈ hromadnÈzdarma otev¯eno Muzeum mÏstskÈ hromadnÈzdarma otev¯eno Muzeum mÏstskÈ hromadnÈzdarma otev¯eno Muzeum mÏstskÈ hromadnÈzdarma otev¯eno Muzeum mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy dopravy dopravy dopravy dopravy ve vozovnÏ St¯eöovice. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ jiû 68 let. Doprava do vo-
zovny je pravideln˝mi tramvajov˝mi linkami Ë. 20 a 26
od stanice metra Dejvick· a zvl·ötnÌ autobusovou linkou
DOD 2 z gar·ûe ÿepy p¯es BÌlou Horu a Pet¯iny.

TradiËnÌ ÑtÈ trojkyì, ale i dalöÌ bÏûnÏ uûÌvanÈ tram-
vaje budou tvo¯it expozici ve VokovicÌch spoleËnÏ se spe-
ci·lnÌ technikou na ˙drûbu dopravnÌ cesty. KromÏ ji-
n˝ch mechanism˘ bude k vidÏnÌ speci·lnÌ sv·¯ecÌ dvou-
cestnÈ vozidlo Mercedes Benz.
l Autobusovou gar·û ÿepy Autobusovou gar·û ÿepy Autobusovou gar·û ÿepy Autobusovou gar·û ÿepy Autobusovou gar·û ÿepy ñ nejnovÏjöÌ Ñdomovì

autobus˘ na ˙zemÌ Prahy z roku 1982. Do ÿep se dosta-
nete dvojicÌ zvl·ötnÌch autobusov˝ch linek DOD 1
a DOD 2. DOD 1 pojede od stanice metra ZliËÌn a DOD 2
od vozovny Vokovice p¯es Pet¯iny a BÌlou Horu.

KromÏ autobus˘ r˘znÈho vÏku bude zajÌmavou
atrakcÌ t¯icet let star˝ automobil Porsche 914, poprvÈ
vystavovan˝ na naöem ˙zemÌ. StejnÏ jako v loÚskÈm ro-
ce bude hr·t k p¯ÌjemnÈmu proûitÌ volnÈho dne dÏtsk·
kapela.

Stalo se jiû tradicÌ, ûe kr·tce po zaË·tku ökolnÌho
roku zve DopravnÌ podnik vöechny z·jemce z ¯ad ve¯ej-
nosti do sv˝ch prostor, aby se blÌûe sezn·mili se z·ze-
mÌm, nutn˝m k bezproblÈmovÈmu fungov·nÌ mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy. PracovnÌci naöÌ spoleËnosti majÌ je-
dineËnou p¯Ìleûitost uk·zat sv˝m blÌzk˝m prost¯edÌ, kde
plnÌ svÈ kaûdodennÌ povinnosti.

V letoönÌm roce se br·ny DopravnÌho podniku pro
ve¯ejnost otev¯ou v sobotu 15. z·¯Ì od 10 do 15 hodin
a budete si moci prohlÈdnout:
l Depo metra ZliËÌn Depo metra ZliËÌn Depo metra ZliËÌn Depo metra ZliËÌn Depo metra ZliËÌn ñ nejmladöÌ depo, jehoû dlou-

hotrvajÌcÌ v˝stavba bude ukonËena koncem letoönÌho ro-
ku. Doprava do depa bude zajiötÏna zvl·ötnÌ autobuso-
vou linkou DOD 1 od stanice metra ZliËÌn.

KromÏ vöech typ˘ vozidel, se kter˝mi jsme se mohli
nebo m˘ûeme v praûskÈm podzemÌ svÈzt, budou k vidÏ-
nÌ i vozidla nez·vislÈ trakce a speci·lnÌ technika, kterÈ
jsou nutnÈ k zajiötÏnÌ bezpeËnÈho provozu metra.
l TTTTTramvajovou vozovnu Vramvajovou vozovnu Vramvajovou vozovnu Vramvajovou vozovnu Vramvajovou vozovnu Vokovice okovice okovice okovice okovice ñ slouûÌcÌ praûskÈ

IRSKO: Irsk· vl·da d· souhlas kIRSKO: Irsk· vl·da d· souhlas kIRSKO: Irsk· vl·da d· souhlas kIRSKO: Irsk· vl·da d· souhlas kIRSKO: Irsk· vl·da d· souhlas k v˝stavÏ rozs·h-v˝stavÏ rozs·h-v˝stavÏ rozs·h-v˝stavÏ rozs·h-v˝stavÏ rozs·h-
lÈho systÈmu metra vlÈho systÈmu metra vlÈho systÈmu metra vlÈho systÈmu metra vlÈho systÈmu metra v Dublinu. Celkov· navrhovan·Dublinu. Celkov· navrhovan·Dublinu. Celkov· navrhovan·Dublinu. Celkov· navrhovan·Dublinu. Celkov· navrhovan·
dÈlka sÌtÏ metra m· dos·hnout 70 km, zdÈlka sÌtÏ metra m· dos·hnout 70 km, zdÈlka sÌtÏ metra m· dos·hnout 70 km, zdÈlka sÌtÏ metra m· dos·hnout 70 km, zdÈlka sÌtÏ metra m· dos·hnout 70 km, z toho budetoho budetoho budetoho budetoho bude
1414141414 km vkm vkm vkm vkm v podzemÌ. DokonËenÌ v˝stavby metra se p¯ed-podzemÌ. DokonËenÌ v˝stavby metra se p¯ed-podzemÌ. DokonËenÌ v˝stavby metra se p¯ed-podzemÌ. DokonËenÌ v˝stavby metra se p¯ed-podzemÌ. DokonËenÌ v˝stavby metra se p¯ed-
pokl·d· vpokl·d· vpokl·d· vpokl·d· vpokl·d· v roce 2016, celkovÈ n·klady majÌ dos·hnoutroce 2016, celkovÈ n·klady majÌ dos·hnoutroce 2016, celkovÈ n·klady majÌ dos·hnoutroce 2016, celkovÈ n·klady majÌ dos·hnoutroce 2016, celkovÈ n·klady majÌ dos·hnout
5,46 miliardy euro.5,46 miliardy euro.5,46 miliardy euro.5,46 miliardy euro.5,46 miliardy euro.

qqq
RUSKO: ävÈdsk˝ v˝robce Scania chce montovat

svÈ autobusy ve Vyborgu na severoz·padÏ Ruska. Za
6,5 milionu dolar˘ zde postavÌ tov·rnu, kter· bude
v prvnÌch letech montovat 100 autobus˘ roËnÏ. Po
˙plnÈm dokonËenÌ bude kapacita tov·rny 260 auto-
bus˘ roËnÏ. Autobusy z tÈto tov·rny majÌ st·t 120 000
aû 150 000 dolar˘, coû je öestkr·t vÌce, neû jsou sou-
ËasnÈ ceny rusk˝ch znaËek autobus˘.

qqq
FRANCIE: Pa¯Ìûsk˝ dopravnÌ podnik RAFRANCIE: Pa¯Ìûsk˝ dopravnÌ podnik RAFRANCIE: Pa¯Ìûsk˝ dopravnÌ podnik RAFRANCIE: Pa¯Ìûsk˝ dopravnÌ podnik RAFRANCIE: Pa¯Ìûsk˝ dopravnÌ podnik RATP pode-TP pode-TP pode-TP pode-TP pode-

psal smlouvu spsal smlouvu spsal smlouvu spsal smlouvu spsal smlouvu s firmou Alstom na dod·vku 60 tramva-firmou Alstom na dod·vku 60 tramva-firmou Alstom na dod·vku 60 tramva-firmou Alstom na dod·vku 60 tramva-firmou Alstom na dod·vku 60 tramva-
jÌ. TjÌ. TjÌ. TjÌ. TjÌ. Tyto tramvaje budou pouûity na posÌlenÌ dopravyyto tramvaje budou pouûity na posÌlenÌ dopravyyto tramvaje budou pouûity na posÌlenÌ dopravyyto tramvaje budou pouûity na posÌlenÌ dopravyyto tramvaje budou pouûity na posÌlenÌ dopravy
na link·ch T1 Bobigny na link·ch T1 Bobigny na link·ch T1 Bobigny na link·ch T1 Bobigny na link·ch T1 Bobigny ñ Saint Denis aSaint Denis aSaint Denis aSaint Denis aSaint Denis a T2 La DÈfenseT2 La DÈfenseT2 La DÈfenseT2 La DÈfenseT2 La DÈfense
ñ IssyIssyIssyIssyIssy, V, V, V, V, Val de Seine. RAal de Seine. RAal de Seine. RAal de Seine. RAal de Seine. RATP dostane tramvaje typu Ci-TP dostane tramvaje typu Ci-TP dostane tramvaje typu Ci-TP dostane tramvaje typu Ci-TP dostane tramvaje typu Ci-
tadis 300, coû jsou plnÏ nÌzkopodlaûnÌ vozidla, dlouh·tadis 300, coû jsou plnÏ nÌzkopodlaûnÌ vozidla, dlouh·tadis 300, coû jsou plnÏ nÌzkopodlaûnÌ vozidla, dlouh·tadis 300, coû jsou plnÏ nÌzkopodlaûnÌ vozidla, dlouh·tadis 300, coû jsou plnÏ nÌzkopodlaûnÌ vozidla, dlouh·
31 m, öirok· 2,4 m. Celkov· kapacita je 216 cestujÌ-31 m, öirok· 2,4 m. Celkov· kapacita je 216 cestujÌ-31 m, öirok· 2,4 m. Celkov· kapacita je 216 cestujÌ-31 m, öirok· 2,4 m. Celkov· kapacita je 216 cestujÌ-31 m, öirok· 2,4 m. Celkov· kapacita je 216 cestujÌ-
cÌch, zcÌch, zcÌch, zcÌch, zcÌch, z toho 52 sedÌcÌch.toho 52 sedÌcÌch.toho 52 sedÌcÌch.toho 52 sedÌcÌch.toho 52 sedÌcÌch. ñpafñ,ñjauññpafñ,ñjauññpafñ,ñjauññpafñ,ñjauññpafñ,ñjauñ

MHD ve světě

odch·zejÌcÌho na zaslouûen˝ odpoËinek do starobnÌho
d˘chodu, nahradÌ ing. Ji¯Ì Pila ,̄ dosavadnÌ vedoucÌ pro-
deje mÏstsk˝ch autobus˘ Karosy VysokÈ M˝to.

PoslednÌho dne ve sluûb·ch Karosy jsme vyuûili
k rozhovoru s ing. Ji¯Ìm Pila¯em o jeho nadch·zejÌcÌm
p˘sobiöti, kam se vracÌ po sedmiletÈ p¯est·vce.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Pane inûen˝re, jak jste jako bÏûn˝ cestujÌcÌPane inûen˝re, jak jste jako bÏûn˝ cestujÌcÌPane inûen˝re, jak jste jako bÏûn˝ cestujÌcÌPane inûen˝re, jak jste jako bÏûn˝ cestujÌcÌPane inûen˝re, jak jste jako bÏûn˝ cestujÌcÌ
vnÌmal praûsk˝ DopravnÌ podnik avnÌmal praûsk˝ DopravnÌ podnik avnÌmal praûsk˝ DopravnÌ podnik avnÌmal praûsk˝ DopravnÌ podnik avnÌmal praûsk˝ DopravnÌ podnik a jeho sluûby?jeho sluûby?jeho sluûby?jeho sluûby?jeho sluûby?

Na ˙vod musÌm ¯Ìci, ûe jsem v uplynul˝ch letech
nebo mÏsÌcÌch nebyl typick˝m z·kaznÌkem DopravnÌho
podniku. P¯i sv˝ch cest·ch, velmi Ëasto za hranice Pra-
hy, jsem uûÌval osobnÌho automobilu.

Ale prost¯edÌ DopravnÌho podniku, zvl·ötÏ o. z. Au-
tobusy, je mi dob¯e zn·mÈ, vûdyù uû v letech 1990 aû
1994 jsem zde p˘sobil ve funkci technickÈho n·mÏstka.
Jedn· se tedy o jak˝si comeback.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Jak jste se poprvÈ dostal kJak jste se poprvÈ dostal kJak jste se poprvÈ dostal kJak jste se poprvÈ dostal kJak jste se poprvÈ dostal k DopravnÌmu pod-DopravnÌmu pod-DopravnÌmu pod-DopravnÌmu pod-DopravnÌmu pod-
niku?niku?niku?niku?niku?

Od maturity v roce 1970 se pohybuji neust·le v do-
pravÏ. Nejprve v ûelezniËnÌ, potom jsem p˘sobil i na
St¯ednÌ pr˘myslovÈ ökole dopravnÌ v MasnÈ ulici a od
roku 1985 jsem sv˘j ûivot definitivnÏ spojil s autobusy.
P¯edevöÌm jako jejich po¯izovatel nebo naposledy pro-
dejce. M˝m prvnÌm autobusov˝m p˘sobiötÏm bylo teh-
dejöÌ »SAD KNV Praha.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Co vidÌte jako prvnÌ ̇ kol vCo vidÌte jako prvnÌ ̇ kol vCo vidÌte jako prvnÌ ̇ kol vCo vidÌte jako prvnÌ ̇ kol vCo vidÌte jako prvnÌ ̇ kol v novÈm p˘sobiöti?novÈm p˘sobiöti?novÈm p˘sobiöti?novÈm p˘sobiöti?novÈm p˘sobiöti?
DopravnÌ podnik do konce roku obdrûÌ dod·vku pa-

des·ti nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ splÚujÌcÌch normu
EURO III, kter· znamen· v˝znamn˝ posun v technice.

Mezi normami EURO 0, I a II nebyly takovÈ rozdÌly,
jako jsou nynÌ mezi EURO II a EURO III. Doölo k z·sad-
nÌm zmÏn·m p¯edevöÌm ve zp˘sobu vst¯ikov·nÌ paliva,
s v˝znamn˝m vlivem na emise. D·le je pouûita datov·
sbÏrnice CAN, kter· kromÏ komunikace mezi motorem
a p¯evodovkou zajiöùuje i vÏtöinu dalöÌch elektrick˝ch

propojenÌ ve vozidle. To vöe se musÌ odrazit i v ˙drûbÏ.
VÏtöÌ d˘raz bude kladen na diagnostiku a v tÏchto vÏ-
cech se uplatnÌ zejmÈna lidÈ, kte¯Ì si ÑtykajÌì s poËÌtaËi.
P¯ipravit se dob¯e na fungov·nÌ novÈ techniky je asi nej-
v˝znamnÏjöÌ ˙kol prvnÌch mÏsÌc˘.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK P¯inese nov· generace autobus˘ takÈ nÏjakÈP¯inese nov· generace autobus˘ takÈ nÏjakÈP¯inese nov· generace autobus˘ takÈ nÏjakÈP¯inese nov· generace autobus˘ takÈ nÏjakÈP¯inese nov· generace autobus˘ takÈ nÏjakÈ
zmÏny naöim z·kaznÌk˘m?zmÏny naöim z·kaznÌk˘m?zmÏny naöim z·kaznÌk˘m?zmÏny naöim z·kaznÌk˘m?zmÏny naöim z·kaznÌk˘m?

CestujÌcÌ na prvnÌ pohled nic nepozn·. VÏtöina zmÏn
je ukryta uvnit .̄ V˝znamn˝ vliv vöak bude mÌt na dalöÌ
zlepöov·nÌ ûivotnÌho prost¯edÌ. Jedna zmÏna pro cestu-
jÌcÌ tam vöak p¯ece jen je. I v oblasti zadnÌch dve¯Ì se bu-
de sn·ze nastupovat, neboù byl odstranÏn schod.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK DopravnÌ podnik aDopravnÌ podnik aDopravnÌ podnik aDopravnÌ podnik aDopravnÌ podnik a Karosa jsou v˝znamn˝miKarosa jsou v˝znamn˝miKarosa jsou v˝znamn˝miKarosa jsou v˝znamn˝miKarosa jsou v˝znamn˝mi
obchodnÌmi partneryobchodnÌmi partneryobchodnÌmi partneryobchodnÌmi partneryobchodnÌmi partnery, nebyl v·ö souËasn˝ p¯estup p¯ece, nebyl v·ö souËasn˝ p¯estup p¯ece, nebyl v·ö souËasn˝ p¯estup p¯ece, nebyl v·ö souËasn˝ p¯estup p¯ece, nebyl v·ö souËasn˝ p¯estup p¯ece
jen komplikovanÏjöÌ, neû by byl eventu·lnÌ p¯echod dojen komplikovanÏjöÌ, neû by byl eventu·lnÌ p¯echod dojen komplikovanÏjöÌ, neû by byl eventu·lnÌ p¯echod dojen komplikovanÏjöÌ, neû by byl eventu·lnÌ p¯echod dojen komplikovanÏjöÌ, neû by byl eventu·lnÌ p¯echod do
jinÈ firmy?jinÈ firmy?jinÈ firmy?jinÈ firmy?jinÈ firmy?

Vöechno probÏhlo podle mÈho n·zoru v naprostÈm
po¯·dku, na z·kladÏ gentlemanskÈ dohody. Co se t˝Ëe
informacÌ, DopravnÌ podnik m· pr˘bÏûnÏ p¯Ìstup ke vöe-
mu co pot¯ebuje, vûdyù jeho technici jsou ve VysokÈm
M˝tÏ kaûd˝ t˝den. A DopravnÌ podnik vûdy byl a st·le je
pro Karosu v˝znamn˝m partnerem. Podle jeho zkuöe-
nostÌ z praxe se nÏkterÈ vÏci korigujÌ ve v˝robÏ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Jak˝ m·te cÌl vJak˝ m·te cÌl vJak˝ m·te cÌl vJak˝ m·te cÌl vJak˝ m·te cÌl v DopravnÌm podniku vDopravnÌm podniku vDopravnÌm podniku vDopravnÌm podniku vDopravnÌm podniku v dlou-dlou-dlou-dlou-dlou-
hodobÈm horizontu?hodobÈm horizontu?hodobÈm horizontu?hodobÈm horizontu?hodobÈm horizontu?

Udrûet park autobus˘ minim·lnÏ v takovÈm tech-
nickÈm stavu jako je nynÌ. A musÌm podle sv˝ch zkuöe-
nostÌ ¯Ìci, ûe souËasn˝ stav praûsk˝ch autobus˘ je jeden
z nejlepöÌch v »eskÈ republice. Druh˝m cÌlem je sniûo-
v·nÌ n·klad˘ na opravy, vûdyù opravy jsou st·le n·klad-
nÏjöÌ z·leûitostÌ. Proto musÌme poloûit podstatnÏ vÏtöÌ
d˘raz na prevenci.

DÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor aDÏkujeme za rozhovor a p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘p¯ejeme mnoho ˙spÏch˘
na staronovÈm p˘sobiöti.na staronovÈm p˘sobiöti.na staronovÈm p˘sobiöti.na staronovÈm p˘sobiöti.na staronovÈm p˘sobiöti.

Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk
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9/20019/20019/20019/20019/2001 DP kontakt 1313131313

Městská doprava
v Maďarsku II

na okraj: U kloubov˝ch trolejbus˘ se patrnÏ nejedn·
o typ I415T, ale o vozidlo Ikarus 435T.

Mezi velmi slabÈ str·nky budapeöùskÈ MHD jedno-
znaËnÏ pat¯Ì p¯estupnÌ uzly. P¯estupuje se st·le a tÈmÏ¯
nikdy systÈmem hrana ñ hrana. Naopak je nutno p¯eko-
n·vat podchody, schody, chodby a jin· za¯ÌzenÌ, ve kte-
r˝ch ÑbydlÌì (vËetnÏ dek, pe¯in a polöt·¯˘) bezdomovci.
Pro vozÌËk·¯e a matky s koË·rky je tento systÈm zcela
nepouûiteln .̋

OË horöÌ dojem v n·s vzbudila Budapeöù, o to lepöÌ
byly vöechny t¯i ostatnÌ tramvajovÈ provozy. V Szegedu
se ponÏkud snÌûil poËet trolejbusov˝ch linek (5, 8 a 9).
Stopa linky 5A je tedy z¯ejmÏ bez provozu. »eskÈ tram-
vaje nejsou typu T6A5, jak uv·dÌ Ël·nek v lednovÈm DPñ
KONTAKTu, ale typu T6A2 (majÌ totiû sk¯ÌÚ o öÌ¯ce 2,2
metru) s v˝zbrojÌ TV14. V letech 1997 a 1998 jich bylo
dod·no 13, nikoliv Ñasi dvacetì. Trolejbusov˝ park posÌ-
lily kloubovÈ Ikarusy 280T z v˝chodonÏmeckÈho Ebers-
walde. SÌù je dvoukolejn· pouze Ë·steËnÏ. Linka 4 je
p¯ibliûnÏ z poloviny jednokolejn·, linka 3 (s vloûeninou
3A) je jednokolejn· s v˝hybnami v plnÈm rozsahu (viz
foto). ZajÌmavÈ je, ûe na tÈto lince jezdÌ obousmÏrnÈ vo-
zy s dve¯mi pouze po jednÈ stranÏ, a to vlevo ve smÏru
jÌzdy z centra. S jednoduch˝mi p¯ejezdy na koneËn˝ch
se v Szegedu nesetk·me. A detail na z·vÏr: vozovnu tro-
lejbus˘ nalezneme na koneËnÈ linky 8, nikoliv 5, jak by-
lo uvedeno.

K Miskolci se sluöÌ podotknout skuteËnost, ûe tamnÌ
vozy KT8D5 nepoch·zejÌ jen z Koöic, ale takÈ z Mostu,
kter˝ vöech sv˝ch 8 voz˘ prodal do Miskolce, kde zaËaly
jezdit v letech 1996 aû 97.

Na z·vÏr alespoÚ telegraficky o Debrecenu. Jako vÏ-
jiËka byla v lednovÈm Ël·nku uve¯ejnÏna alespoÚ jedna
fotografie z tohoto mÏsta. Elektrick· tramvaj se v Deb-
recenu objevila 15. b¯ezna 1911. Do dneönÌch dn˘ p¯e-
ûila jedin· linka mezi hlavnÌm n·draûÌm, centrem a se-
vernÌ Ë·stÌ mÏsta. Tramvaje jezdÌ velmi Ëasto, hlavnÌ tÌhu
p¯epravy nesou z·novnÌ vozy Ganz, doplnÏnÈ nÏkolika
star˝mi obousmÏrn˝mi kloubov˝mi vozy. V dobÏ naöÌ
n·vötÏvy byla dokonËov·na pÏöÌ zÛna v centru mÏsta. V˝-
sledek je vÌce neû zda¯il˝ (viz foto). Do takovÈto pÏöÌ zÛ-
ny je moûnost se dostat tramvajÌ a z·roveÚ je vÌce neû
p¯ÌjemnÈ zde posedÏt nap¯Ìklad ve venkovnÌ kav·rniËce.
Od 2. Ëervence 1985 byla tramvaj doplnÏna trolejbusy.

Jejich budoucnost je vöak nejist·. Na jednÈ trati byl p¯ed
ned·vnem ukonËen provoz a na zbyl˝ch dvou se o tom
uvaûuje. Doufejme, ûe plnÏ funkËnÌ a relativnÏ z·novnÌ
trolejbusov˝ provoz p¯eûije a poslouûÌ i dalöÌm obyvate-
l˘m a n·vötÏvnÌk˘m Debrecenu.

N·vötÏvu MaÔarska m˘ûeme vÌce neû doporuËit, ze-
jmÈna menöÌ mÏsta v·s velice mile p¯ekvapÌ svojÌ kvalit-
nÌ a zejmÈna funkËnÌ mÏstskou dopravou.

TTTTText a foto: Jan äurovsk˝ext a foto: Jan äurovsk˝ext a foto: Jan äurovsk˝ext a foto: Jan äurovsk˝ext a foto: Jan äurovsk˝

P¯Ìloha letoönÌho lednovÈho DPñKONTAKTu p¯i-
nesla rozs·hl˝ Ël·nek o mÏstskÈ dopravÏ v MaÔarsku,
kter˝ mne a dalöÌ kolegy inspiroval k n·vötÏvÏ tÈto zemÏ
a jejÌch vöech mÏst s tramvajovou dopravou. P¯i tÈto p¯Ì-
leûitosti jsme zjistili, ûe lednov˝ Ël·nek z pera Aleöe
KarlovskÈho obsahuje celou ¯adu nep¯esnostÌ, od drob-
nostÌ po nedostatky z·sadnÌho charakteru. Ne ke vöem
n·zor˘m jsme schopni se kvalifikovanÏ vyj·d¯it, navÌc
v Ë·sti Ël·nku autor konstatuje, ûe se jedn· o jeho osob-
nÌ n·zor a hodnocenÌ. Zde tedy bude mÌt Ëten·¯ k dispo-
zici tvrzenÌ proti tvrzenÌ. V kaûdÈm p¯ÌpadÏ lze ¯Ìci, ûe

mÈnÏ je nÏkdy vÌce. V Ël·ncÌch o Rakousku Ëi OstravÏ od
tÈhoû autora se totiû nedostatky vyskytujÌ takÈ. Vraùme
se vöak do MaÔarska a zaËnÏme BudapeötÌ.

Hned s ˙vodnÌ tezÌ o velmi kvalitnÌ ˙drûbÏ nelze
souhlasit, protoûe v tramvajovÈ dopravÏ nenÌ situace jak
u voz˘, tak u tratÌ dobr·. K vidÏnÌ jsou vyhnilÈ praûce,
sjetÈ kolejnice, rozpad·vajÌcÌ se BKV panely a tudÌû Ëet-
nÈ pomalÈ jÌzdy (nap¯Ìklad linka 37). Vozy Ganz UV z pa-
des·t˝ch aû öedes·t˝ch let jsou taktÈû jiû delöÌ dobu za
sv˝m zenitem a obnova vozovÈho parku od dod·nÌ voz˘
T5C5 tÈmÏ¯ neprobÌhala. Snad letos se bl˝sk· na lepöÌ
Ëasy. Na lince 67 jiû nÏkolik let jezdÌ n·hradnÌ autobuso-
v· doprava, aniû by se na trati cokoliv dÏlo.

K hodnocenÌ kvality sluûby v metru snad jen tolik,
ûe intervaly okolo 90 vte¯in jsme nezaregistrovali nikdy,
coû mohlo b˝t zp˘sobeno pr·zdninov˝m jÌzdnÌm ̄ ·dem.
Pro n·s p¯ekvapiv˝m zjiötÏnÌm bylo znaËnÈ dusno ve
vlacÌch metra a o pozn·nÌ slaböÌ osvÏtlenÌ stanic metra
neû u n·s. S vandalismem jsme se bohuûel na peri-
fernÌch stanicÌch setk·vali zcela bÏûnÏ a vrcholem byl ja-
k˝si orient·lnÌ bazar ve stanici Hat·r ˙tca, kde ve vesti-
bulu metra bylo vÏtöÌ mnoûstvÌ trhovc˘ s ÑobchodnÌm
pultemì na podlaze, kte¯Ì se navz·jem p¯e¯v·vali a nabÌ-
zeli zboûÌ mimo¯·dnÏ pochybnÈ kvality a p˘vodu. Stani-
ci jsme opustili s vypÏtÌm vöech sil. VynikajÌcÌ dojem
jsme si odnesli pouze z linky M1 (Milenium Fˆldalatti
z roku 1896). V lednovÈm Ël·nku je uvedeno 78 stanic
metra, p¯i trojn·sobnÈm zapoËtenÌ p¯estupnÌ stanice se
nelze dopoËÌtat ne vÌce neû 42 stanic (M1 11 stanic, M2
11 stanic, M3 20 stanic). Velmi slab˝m mÌstem budapeöù-
skÈho metra je oznaËov·nÌ vstup˘ do stanic. Stanici
Ecseri ˙tca, respektive vstup do nÌ jsme nakonec naöli

schovan˝ v k¯ovÌ, bohuûel se jednalo o opaËn˝ smÏr. N·-
sledovalo ˙spÏönÈ nÏkolikaminutovÈ detektivnÌ p·tr·nÌ
po spr·vnÈm vchodu.

NynÌ k ozubnicovÈ dr·ze a dÏtskÈ ûeleznici. SpodnÌ
stanice zubaËky se jmenuje Varosmajor a od stanice
metra Moszkva tÈr se k nÌ musÌ jet dvÏ stanice tramvajÌ,
o pohodlnÈm p¯Ìstupu tedy nem˘ûe b˝t ¯eËi. Bohuûel
v Ël·nku uv·dÏn˝ fakt, ûe hornÌ koneËn· zubaËky je
p¯estupnÌm uzlem mezi tramvajÌ, zubaËkou a dÏtskou
ûeleznicÌ, je naprosto nepravdiv .̋ Tato teze se objevuje
v Ël·nku dvakr·t a navÌc na nÌ autor stavÌ dalöÌ ˙vahu

o tom, zda jet tramvajÌ 15 minut nebo Ñskoro dvojn·so-
bekì ve voze ozubnicovÈ dr·hy. Toto vöe nenÌ pravda.
Jedn· se totiû o jak˝si troj˙helnÌk. Od zast·vky tramvaje
V·rosmajor lze jet zubaËkou do kopce na SzÈchenyi he-
gy, tam lze p¯estoupit na dÏtskou ûeleznici (kter· m·
jÌzdnÌ dobu p¯ibliûnÏ 45 minut). Druh· koneËn· dÏtskÈ
ûeleznice je poblÌû koneËnÈ tramvaje, kterou se lze vr·tit
okolo spodnÌ stanice zubaËky k metru Moszkva tÈr. Jen

Szeged, ˙rovÚov˝ p¯ejezd jednokolejnÈ linky Ë. 3 a rychlÌ-
kovÈ ûelezniËnÌ trati v Ëervenci 2001.

Debrecen, tramvaj Ganz v pÏöÌ zÛnÏ v Ëervenci 2001.
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ZAJÍMAVOSTI
V Rencaru se změnily

majetkové vztahy
NabÌdky vöech t¯Ì z·jemc˘ byly adresnÈ, pro kaûdÈ-

ho z akcion·¯˘ oddÏlenÏ zpracovanÈ a oddÏlenÏ doruËe-
nÈ, a to v souladu s poûadovan˝m termÌnem 12. ledna
2001.

Po vyhodnocenÌ nabÌdek se p¯edstavenstvo Doprav-
nÌho podniku na svÈm zased·nÌ v polovinÏ b¯ezna usnes-
lo, ûe se jako ekonomicky nejv˝hodnÏjöÌ nabÌdka jevÌ na-
bÌdka spoleËnosti Europlakat, spol. s r.o. a uloûilo p¯ed-
sedovi p¯edstavenstva a mÌstop¯edsed˘m zah·jit jedn·nÌ
se z·stupci tÈto spoleËnosti o konkrÈtnÌch parametrech
smlouvy o p¯evodu akciÌ.

Se z·vÏry p¯edstavenstva byl n·slednÏ sezn·men
minoritnÌ akcion·¯ JUDr. Ji¯Ì K¯Ìûek, kter˝ informoval,
ûe pro prodej jeho akciovÈho podÌlu je nejv˝hodnÏjöÌ na-
bÌdka spoleËnosti Europlakat, spol. s r.o.

JeötÏ v b¯eznu letoönÌho roku probÏhla jedn·nÌ se
z·stupci spoleËnosti Europlakat, spol. s r.o., na kter˝ch
doölo k vyjasnÏnÌ vöech dalöÌch ot·zek a byl pod·n n·vrh
valnÈ hromadÏ na odprodej akciÌ spoleËnosti Rencar.

ZaË·tkem dubna byl schv·len odprodej 108 kus˘ ak-
ciÌ spoleËnosti Rencar Praha, a. s. spoleËnosti Europla-
kat, spol. s r.o. s opcÌ na odprodej zb˝vajÌcÌch 84 kus˘
akciÌ. V n·sledujÌcÌch dnech byla odstartov·na jedn·nÌ
o konkrÈtnÌch parametrech smlouvy (platebnÌ podmÌn-
ky), na kter˝ch byly do¯eöeny spornÈ body.

Smlouva se spoleËnostÌ Europlakat, spol. s r.o.
o prodeji akciÌ spoleËnosti Rencar Praha, a. s. byla defi-
nitivnÏ podeps·na 29. Ëervna letoönÌho roku.

Po uhrazenÌ Ë·sti kupnÌ ceny probÏhla valn· hroma-
da akcion·¯˘, na kterÈ byli zvoleni novÌ ËlenovÈ statu-
t·rnÌch org·n˘ spoleËnosti Rencar Praha, a. s.

P¯edstavenstvo: P¯edstavenstvo: P¯edstavenstvo: P¯edstavenstvo: P¯edstavenstvo: Ing. V·clav Pomazal, CSc.; Ing. Ev-
ûen Marek; JUDr. Igor Kebluöek; Bohumil Chom·t
a Mgr. Alexandr K¯Ìûek.

DozorËÌ rada: DozorËÌ rada: DozorËÌ rada: DozorËÌ rada: DozorËÌ rada: Radovan äteiner; Otto Kechner
a JUDr. Jaroslav Radil.

V souËasnÈ dobÏ vlastnÌ spoleËnost Europlakat
72 % akciÌ Rencaru a DopravnÌ podnik zbyl˝ch 28 %.

SpoleËnost RENCAR Praha, a. s. za dobu svÈ deseti-
letÈ existence zcela naplnila ˙Ëel, pro kter˝ byla zaloûe-
na tj. v˝robu, provozov·nÌ a zprost¯edkov·nÌ reklamy.
Nov˝ firemnÌ styl zaveden˝ od 1. ledna 1999, kter˝ d·v·
vÏtöÌ d˘raz na dynamiku, kreativitu a profesionalitu, po-
mohl z obchodnÌho hlediska upevnit vztahy s klÌËov˝mi
klienty z ¯ad medi·lnÌch a reklamnÌch agentur. Kapitali-
zace prost¯edk˘ vloûen˝ch do RENCARu formou z·klad-
nÌho jmÏnÌ a jejich spr·vnÈ pouûitÌ p¯ineslo DopravnÌ-
mu podniku re·ln˝ n·r˘st p¯Ìjm˘ v roce 2000 tÈmÏ¯
o 32 % oproti roku 1999. Dosaûen· prodejnÌ cena prok·-
zala opr·vnÏnost v˝öe vloûen˝ch prost¯edk˘ a osobnÌ
nasazenÌ managamentu obou spoleËnostÌ. ñredññredññredññredññredñ

Ve¯ejnost se rozdÏlila na dva t·bory, kdyû se p¯ed vÌ-
ce neû deseti lety objevily na tramvajÌch prvnÌ celoploönÈ
reklamy. Jedni byli pro, druzÌ proti. PrvnÌ tramvajov· ce-
loploön· reklama, to byl prvnÌ velk˝ poËin spoleËnosti
Rencar, zab˝vajÌcÌ se pr·vÏ reklamou vnÏ i uvnit¯ do-
pravnÌch prost¯edk˘ DopravnÌho podniku. Za deset let
existence si spoleËnost Rencar zÌskala v˝znamnÈ posta-
venÌ na trhu reklamy nejen v Praze, ale v celÈ »eskÈ re-
publice.

DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost
byl od zaloûenÌ Rencaru s 64 % akciÌ vÏtöinov˝m akcio-
n·¯em tÈto spoleËnosti s ofici·lnÌm n·zvem Rencar Pra-
ha, a. s. Zb˝vajÌcÌch 36 % akciÌ bylo ve vlastnictvÌ JUDr.
Ji¯Ìho K¯Ìûka.

V polovinÏ ˙nora 2000 p¯edstavenstvo DopravnÌho
podniku projednalo na svÈm zased·nÌ varianty rozvoje
spoleËnosti Rencar a jako nejvhodnÏjöÌ doporuËilo pro-
dej akciÌ, a to nejlÈpe (vzhledem k exkluzivnÌ smlouvÏ

s DopravnÌm podnikem) zavedenÈ reklamnÌ agentu¯e
s potenci·lem expandovat na ËeskÈm reklamnÌm trhu.
Po jedn·nÌch s druh˝m akcion·¯em byly mezi potenci·l-
nÌ z·jemce vybr·ny spoleËnosti euroAWK s.r.o., JC De-
caux, MÏstsk˝ mobili· ,̄ spol s r.o. a Europlakat spol.
s r.o. Tento z·mÏr p¯edstavenstva schv·lila valn· hroma-
da DopravnÌho podniku usnesenÌm Ë. 1109 ze dne
19. z·¯Ì 2000.

Kr·tce p¯ed koncem roku 2000 byly v˝öe uvedenÈ

spoleËnosti osloveny v˝zvou k pod·nÌ nabÌdky, souËasnÏ
jim bylo umoûnÏno v r·mci procesu Due Diligence se-
zn·mit se s ekonomick˝m a pr·vnÌm r·mcem spoleË-
nosti Rencar.

Z·kladnÌ podmÌnky odkupu akciÌ byly ve v˝zvÏ spe-
cifikov·ny takto:
ï Povinnost odkoupit nejmÈnÏ 72 % akciÌ spoleËnosti

Rencar;
ï Ve v˝zvÏ bylo nabÌzeno: 108 ks akciÌ (36 %) v drûenÌ

JUDr. Ji¯Ìho K¯Ìûka a 108 aû 192 kus˘ akciÌ (36 ñ
64 %) v drûenÌ DopravnÌho podniku;

ï NabÌdka na prodlouûenÌ smlouvy na pron·jem ploch
vyuûiteln˝ch pro reklamu do 31. prosince 2015 ze
strany DopravnÌho podniku;

ï Poûadavek na garanci trûeb ve v˝öi 50 milion˘ KË spo-
lu s n·vrhem mechanismu dÏlenÌ trûeb nad tuto hod-
notu;

ï Poûadavek specifikovat dalöÌ rozvoj spoleËnosti Ren-
car vËetnÏ p¯Ìnosu tohoto rozvoje pro DopravnÌ pod-
nik.

Implementace nového mzdového
a personálního modulu

V souËasnÈ dobÏ jsou v DopravnÌm podniku hl. m.
Prahy, akciovÈ spoleËnosti provozov·ny dva informaËnÌ
systÈmy v oblasti personalistiky a zpracov·nÌ mezd. In-
formaËnÌ systÈm PMSV pouûÌvajÌ odötÏpnÈ z·vody Met-
ro, Autobusy a ÿeditelstvÌ a v odötÏpnÈm z·vodÏ Elekt-
rickÈ dr·hy je vyuûÌv·n informaËnÌ systÈm MAGIC. Ten-
to stav nenÌ optim·lnÌ z d˘vodu nejednotnÈho zp˘sobu
zÌsk·v·nÌ zpracov·van˝ch dat, zejmÈna ˙dajovÈ z·klad-
ny o zamÏstnancÌch vËetnÏ standardizace proces˘ v ob-
lasti mezd, person·lnÌ pr·ce i organizace ¯ÌzenÌ.

Proto vznikl poûadavek ¯eöit danou situaci tak, aby
od 1. ledna 2002 byl v celÈ naöÌ spoleËnosti jednotn˝
person·lnÌ a mzdov˝ informaËnÌ systÈm. P¯Ìnosem by
kromÏ sjednocenÌ systÈm˘ mÏlo b˝t zÌsk·nÌ v˝raznÏ
vyööÌ funkËnosti systÈmu p¯i zachov·nÌ maxim·lnÌch
garancÌ zejmÈna v oblasti legislativy a zÌsk·nÌ techno-
logicky pokroËilÈho a perspektivnÌho ¯eöenÌ. Jako nej-

vhodnÏjöÌ byl vybr·n systÈm Elanor Global od firmy
Elanor, s. r. o.

VlastnÌ implementace bude probÌhat ve dvou eta-
p·ch. V souËasnÈ dobÏ je jiû v p¯ipomÌnkovÈm ¯ÌzenÌ
implementaËnÌ studie, na jejÌmû vzniku se velkou mÏ-
rou podÌleli z·stupci ze vöech odötÏpn˝ch z·vod˘ jako
ËlenovÈ pracovnÌch t˝m˘ za oblasti mezd, personalisti-
ky, v˝poËetnÌ techniky a organizaËnÌho ¯ÌzenÌ. N·sledo-
vat bude prvnÌ etapa implementace, kdy budou nastave-
ny a testov·ny moduly SystÈmov ,̋ PracovnÌch mÌst, Per-
son·lnÌ evidence, Plat˘ a mezd a Doch·zka tak, aby
dnem 1. ledna 2002 mohl b˝t spuötÏn rutinnÌ provoz
zpracov·nÌ a v˝poËtu mezd. Druh· etapa, t˝kajÌcÌ se roz-
voje v oblasti person·lnÌho a organizaËnÌho ¯ÌzenÌ, bude
ukonËena 31. Ëervence 2002.

Implementace novÈho systÈmu klade na vöechny
odbornÈ pracovnÌky, jejichû pr·ce se t˝k·, nejen zv˝öenÈ

n·roky na pracovnÌ Ëas p¯i p¯ÌpravÏ produktivnÌho pro-
vozu a testov·nÌ Ëi ökolenÌ, ale i p¯i dalöÌm rozvoji systÈ-
mu a realizace nov˝ch poûadavk˘, a z·roveÚ p¯in·öÌ
zmÏny ve zp˘sobu pr·ce. Vöechna oËek·van· zlepöenÌ
a v˝hody novÈho systÈmu pak samoz¯ejmÏ z˙roËÌ vyna-
loûenÈ ˙silÌ a zv˝öenou intenzitu pr·ce v p¯ÌpravnÈm
obdobÌ.

Elanor Global je v˝hodn˝ i v tom, ûe je otev¯en˝m
systÈmem, a proto umoûÚuje integraci s dalöÌmi systÈ-
my, vËetnÏ SAP R/3, kter˝ je v naöÌ spoleËnosti zaveden
a plnÏ vyuûÌv·n. Z·roveÚ Elanor Global pokryje ¯adu sa-
mostatn˝ch agend pouûÌvan˝ch jin˝mi odborn˝mi ˙tva-
ry a umoûnÌ rychlejöÌ p¯Ìstup k informacÌm z oblasti
person·lnÌ a mzdovÈ oblasti ucelenÏ za akciovou spoleË-
nost, coû p¯i existenci dvou rozdÌln˝ch systÈm˘ bylo ob-
tÌûnÈ.

ZamÏstnaneck˝ odbor 90 340ZamÏstnaneck˝ odbor 90 340ZamÏstnaneck˝ odbor 90 340ZamÏstnaneck˝ odbor 90 340ZamÏstnaneck˝ odbor 90 340

Foto: Petr MalÌk
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ZMĚNY
Změny v pražské MHD

od září 2001
BÏhem z·¯Ì letoönÌho roku doch·zÌ v praûskÈ mÏst-

skÈ hromadnÈ dopravÏ provozovanÈ DopravnÌm podni-
kem hl. m. Prahy, akciovou spoleËnostÌ k vÏtöÌmu mnoû-
stvÌ zmÏn, kterÈ p¯ev·ûnÏ platÌ jiû od 1. nebo 3. z·¯Ì. Dal-
öÌ ˙pravy v provozu mÏstskÈ hromadnÈ dopravy nasta-
nou od 30. z·¯Ì.

Nejv˝raznÏjöÌ zmÏnou je reorganizace noËnÌ dopra-
vy platn· od noci z 1. na 2. z·¯Ì, p¯i nÌû se zkr·tily inter-
valy vöech noËnÌch tramvajov˝ch linek a vÏtöiny noË-
nÌch autobusov˝ch linek ze 40 na 30 minut. SouËasnÏ se
zmÏnily trasy linek Ë. 51, 52, 53, 54, 55, 501, 502, 505,
506, 508, 509, 511 a 512.
Linka Ë. 51Linka Ë. 51Linka Ë. 51Linka Ë. 51Linka Ë. 51 Divok· ä·rka ñ N·draûÌ Straönice je v ˙se-

ku Strossmayerovo n·mÏstÌ ñ Lazarsk·
vedena p¯es n·mÏstÌ Republiky a V·clav-
skÈ n·mÏstÌ, d˘vodem je lepöÌ spojenÌ le-
tiötÏ a Dejvic s centrem mÏsta.

Linka Ë. 52Linka Ë. 52Linka Ë. 52Linka Ë. 52Linka Ë. 52 jezdÌ v novÈ trase Lehovec ñ Ö ñ Lazarsk·
ñ PalackÈho n·mÏstÌ ñ V˝toÚ ñ N·draûÌ
BranÌk ñ SÌdliötÏ Mod¯any, kde nahrazuje
linku Ë. 54.

Linka Ë. 53Linka Ë. 53Linka Ë. 53Linka Ë. 53Linka Ë. 53 je novÏ vedena ze sÌdliötÏ œ·blice, v ˙seku
Strossmayerovo n·mÏstÌ ñ Lazarsk· jezdÌ
p¯es »ech˘v most, StaromÏstskou a N·-
rodnÌ divadlo jako n·hrada linek Ë. 51
a 54. Zrychluje se tak spojenÌ mezi st¯e-
dem mÏsta a sÌdliötÏm œ·blice.

Linka Ë. 54Linka Ë. 54Linka Ë. 54Linka Ë. 54Linka Ë. 54 je zcela zmÏnÏna do trasy
Lehovec ñ N·draûÌ Vyso-
Ëany ñ Palmovka ñ N·dra-
ûÌ Holeöovice ñ Stross-
mayerovo n·mÏstÌ ñ N·-
mÏstÌ Republiky ñ V·clav-
skÈ n·mÏstÌ ñ Lazarsk· ñ
PalackÈho n·mÏstÌ ñ An-
dÏl ñ HluboËepy. V ˙seku
Lehovec ñ Palmovka na-
hrazuje linku Ë. 55, v
centru mÏsta zkracuje
spolu s linkou Ë. 51 inter-
valy na 15 minut a s lin-
kou Ë. 58 umoûÚuje spoje-
nÌ mezi st¯edem mÏsta
a SmÌchovem rovnÏû v in-
tervalech 15 minut. Po
dobu p¯eruöenÌ tramvajo-
vÈ dopravy do HluboËep
konËÌ linka Ë. 54 u n·draûÌ
SmÌchov, v ˙seku AndÏl ñ
HluboËepy jezdÌ i nad·le
n·hradnÌ autobusov· do-
prava Xñ52.

Linka Ë. 55Linka Ë. 55Linka Ë. 55Linka Ë. 55Linka Ë. 55 nahrazuje v ˙seku Vozovna Kobylisy ñ Ke
StÌrce ñ Palmovka linky Ë. 53 a 54, d·le
pokraËuje po p˘vodnÌ trase p¯es La-
zarskou k ⁄st¯ednÌm dÌln·m DP.

Linka Ë. 501Linka Ë. 501Linka Ë. 501Linka Ë. 501Linka Ë. 501 jezdÌ v intervalech 30 minut a je prodlou-
ûena do trasy SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ SÌd-
liötÏ Barrandov ñ Praûsk· Ëtvrù. U n·draûÌ
SmÌchov navazuje na linku Ë. 54.

Linka Ë. 502Linka Ë. 502Linka Ë. 502Linka Ë. 502Linka Ë. 502 je zkr·cena do trasy VÌtÏznÈ n·mÏstÌ ñ
Suchdol a navazuje v intervalech 30 mi-
nut na linku Ë. 51. D˘vodem zmÏny trasy
je zlepöenÌ p¯estup˘ mezi obÏma linkami.

TTTTTrasa linky Ë. 503rasa linky Ë. 503rasa linky Ë. 503rasa linky Ë. 503rasa linky Ë. 503 se nemÏnÌ, jejÌ intervaly se prodlu-
ûujÌ na 60 minut s n·vaznostÌ na Lehovci
na linku Ë. 52.

TTTTTrasa linky Ë. 504rasa linky Ë. 504rasa linky Ë. 504rasa linky Ë. 504rasa linky Ë. 504 se rovnÏû nemÏnÌ, v intervalech 30
minut navazuje na OhradÏ na linku Ë. 58
a v zast·vce I. P. Pavlova na linku Ë. 51.

Linka Ë. 505Linka Ë. 505Linka Ë. 505Linka Ë. 505Linka Ë. 505 jezdÌ v intervalech 30 minut ze sÌdliötÏ »i-
mice po p˘vodnÌ trase do zast·vky DÏdi-
nova a pokraËuje p¯es zast·vky Benkova,
BrodskÈho, Donovalsk·, äperlova, Brech-
tova, Praön· (jen ve smÏru JiûnÌ MÏsto),
Modr· ökola, H·je a HorËiËkova na koneË-

Linka Ë. 512Linka Ë. 512Linka Ë. 512Linka Ë. 512Linka Ë. 512 Lehovec ñ Ve élÌbku je v ˙seku Lehovec ñ
»ern˝ Most vedena p¯es zast·vky Hejt-
mansk·, Gener·la Janouöka, Doleûalova,
Kapit·na Str·nskÈho a Breitcetlova a jez-
dÌ v intervalech 60 minut a navazuje na
Lehovci na linku Ë. 52. Spolu s linkou
Ë. 503 je tak zajiötÏno spojenÌ do sÌdliötÏ
»ern˝ Most v intervalech 30 minut.

Na linky Ë. 504, 505 a 511 jsou nasazeny kloubovÈ
autobusy, na ostatnÌch link·ch jezdÌ standardnÌ vozy.

Jako kompenzace zv˝öen˝ch dopravnÌch v˝kon˘
v noËnÌm provozu se od 1. z·¯Ì prodlouûily intervaly lin-
ky Ë. 3 o sobot·ch a nedÏlÌch ze 7 aû 8 minut na 15 mi-
nut a byl zaveden provoz linky Ë. 21 o sobot·ch p¯ibliûnÏ
od 7.00 do 20.00 hodin a o nedÏlÌch p¯ibliûnÏ od 12.00
do 20.00 hodin v intervalech 15 minut.

Na z·kladÏ poûadavku mÏstskÈ Ë·sti PrahañRadotÌn
byla od 1. z·¯Ì z¯Ìzena polookruûnÌ linka Ë. 245 polookruûnÌ linka Ë. 245 polookruûnÌ linka Ë. 245 polookruûnÌ linka Ë. 245 polookruûnÌ linka Ë. 245 v trase
N·draûÌ RadotÌn ñ Prvom·jov· ñ Pod ÿÌh·kem ñ La-
hovsk· ñ OtÏöÌnsk· ñ K ViöÚovce ñ Soln· ñ Lahovsk· ñ
Pod ÿÌh·kem ñ U Kest¯·nk˘ ñ Prvom·jov· ñ N·draûÌ Ra-
dotÌn, souËasnÏ p¯estala linka Ë. 256 zajÌûdÏt do zast·vek
Ametystov·, éivcov·, Lahovsk·, Pod ÿÌh·kem a U Kes-
t¯·nk˘. Rozsah provozu a intervaly linky Ë. 245 jsou
shodnÈ s linkou Ë. 256.

Na z·kladÏ v˝sledk˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ byla od
pondÏlÌ 3. z·¯Ì z¯Ìzena linka Ë. 277linka Ë. 277linka Ë. 277linka Ë. 277linka Ë. 277, kter· posiluje v Ë·sti
rannÌ p¯epravnÌ öpiËky pracovnÌch dn˘ linku Ë. 177
v ˙seku P¯eötick· ñ Skalka (pouze v tomto smÏru).

V souvislosti s nov˝m spr·vnÌm ËlenÏnÌm Prahy do-
ölo od 3. z·¯Ì k nÏkolika zmÏn·m v provozu autobuso-
v˝ch linek, jejichû ˙Ëelem je zajistit dopravu k ˙¯ad˘m
nov˝ch spr·vnÌch obvod˘. Byla z¯Ìzena linka Ë. 240linka Ë. 240linka Ë. 240linka Ë. 240linka Ë. 240
v trase DubeË ñ äkola DubeË ñ Za Pavilonem (jen ve

smÏru DubeË) ñ L·zeÚka
ñ DubeËek ñ K DubeËku ñ
SÌdliötÏ HornÌ MÏcholupy
ñ Na VartÏ ñ Boleveck· ñ
NovÈ Petrovice ñ Lessne-
rova ñ Rezlerova ñ SÌdliötÏ
Petrovice, kter· jezdÌ
v pracovnÌ dny p¯ibliûnÏ
od 7.30 do 18.00 hodin.

V tÈmû obdobÌ byla
linka Ë. 202 odklonÏna ze
zast·vky N·draûÌ »akovi-
ce po trase U Poöty ñ »a-
kovice ñ Miökovice ñ Kbel-
sk˝ h¯bitov ñ Sovenick· ñ
Jilemnick· ñ Kbely ñ Mla-
dÏjovsk· ñ Vino¯sk˝ h¯bi-
tov ñ Lohenick· do Vino-
¯e, v ostatnÌch obdobÌch
jezdÌ tato linka v p˘vodnÌ
trase Poliklinika Mazur-
sk· ñ Za AviÌ.

U linky Ë. 113 linky Ë. 113 linky Ë. 113 linky Ë. 113 linky Ë. 113 byly
v pracovnÌ dny dopoledne
zkr·ceny intervaly z 20 na

10 minut, souËasnÏ byl v tomto obdobÌ zruöen provoz
linky Ë. 171. Linka Ë. 172 Linka Ë. 172 Linka Ë. 172 Linka Ë. 172 Linka Ë. 172 m· v pracovnÌ dny dopoledne
a odpoledne intervaly 30 minut, u linek Ë. 163 alinek Ë. 163 alinek Ë. 163 alinek Ë. 163 alinek Ë. 163 a 241 241 241 241 241 se
v pracovnÌ dny dopoledne zkr·tily intervaly z 60 na
30 minut, u linky Ë. 243 linky Ë. 243 linky Ë. 243 linky Ë. 243 linky Ë. 243 se v tÈmû obdobÌ intervaly pro-
dlouûily z 30 na 60 minut. Na lince Ë. 103 lince Ë. 103 lince Ë. 103 lince Ë. 103 lince Ë. 103 bylo zavedeno
nÏkolik nov˝ch spoj˘.

Od 30. z·¯Ì letoönÌho roku dojde na z·kladÏ v˝sled-
k˘ p¯epravnÌch pr˘zkum˘ ke zmÏnÏ organizace dopravy
v LetÚanech a »akovicÌch.

Bude zruöena linka Ë. 159zruöena linka Ë. 159zruöena linka Ë. 159zruöena linka Ë. 159zruöena linka Ë. 159, linka Ë. 209 linka Ë. 209 linka Ë. 209 linka Ë. 209 linka Ë. 209 se tÈû zruöÌ
a slouËÌ se s linkou Ë. 158. Linka Ë. 195 Linka Ë. 195 Linka Ë. 195 Linka Ë. 195 Linka Ë. 195 pojede v trase
»akovice ñ N·mÏstÌ J. Berana ñ Ke Stadionu ñ Cukrovar
»akovice ñ N·draûÌ »akovice ñ »erven˝ ml˝n ñ Trutnov-
sk· ñ FryËovick· ñ Tupolevova ñ Dobratick· ñ Na Hranici
a d·le po p˘vodnÌ trase do zast·vky Jesenick·, z¯ÌdÌ se na
nÌ tÈû zast·vka Nad Jetelkou.

V odpolednÌ p¯epravnÌ öpiËce pracovnÌch dn˘ bude
zavedena posilov· linka Ë. 140 posilov· linka Ë. 140 posilov· linka Ë. 140 posilov· linka Ë. 140 posilov· linka Ë. 140 »eskomoravsk· ñ Vyso-
Ëansk· ñ Prosek ñ Nov˝ Prosek ñ LetÚansk· ñ Na Hranici
ñ Dobratick· ñ Tupolevova ñ FryËovick· ñ Trutnovsk· ñ
»erven˝ ml˝n ñ N·draûÌ »akovice ñ U Poöty ñ »akovice.

U linek Ë. 158, 166, 351 alinek Ë. 158, 166, 351 alinek Ë. 158, 166, 351 alinek Ë. 158, 166, 351 alinek Ë. 158, 166, 351 a 365 365 365 365 365 budou zmÏnÏny inter-
valy. Ing. Jan P¯ÌvoraIng. Jan P¯ÌvoraIng. Jan P¯ÌvoraIng. Jan P¯ÌvoraIng. Jan P¯Ìvora

Foto: Petr MalÌk

nou JiûnÌ MÏsto. NovÏ jsou na nÌ z¯Ìzeny
tÈû zast·vky PÌskovna, Okrouhlick·, Na
N·vröÌ (ve smÏru JiûnÌ MÏsto) a Na ⁄lehli
(ve smÏru SÌdliötÏ »imice). Linka navazu-
je v zast·vce I. P. Pavlova na linky Ë. 56
a 57 a na Spo¯ilovÏ na linku Ë. 56.

Linka Ë. 506Linka Ë. 506Linka Ë. 506Linka Ë. 506Linka Ë. 506 je vedena v novÈ trase SÌdliötÏ Maleöice ñ
»ernokosteleck· ñ HutnÌ z·kladna ñ Ma-
leöick· tov·rna ñ Na Homoli ñ Pr˘myslo-
v· ñ Kablo (jen jeden spoj ve smÏru SÌdliö-
tÏ Maleöice) ñ ⁄st¯ednÌ ñ Kutnohorsk· ñ
DolnomÏcholupsk· ñ Na N·vsi ñ Pr˘m-
stav ñ Fruta ñ Na Vrch·ch ñ Picassova ñ
Lidov˝ d˘m ñ Uh¯ÌnÏves, v intervalech 60
minut (3 p·ry spoj˘) navazuje v zast·vce
»ernokosteleck· na linku Ë. 55.

Linka Ë. 507Linka Ë. 507Linka Ë. 507Linka Ë. 507Linka Ë. 507 jezdÌ v nezmÏnÏnÈ polookruûnÌ trase
SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ SÌdliötÏ RadotÌn ñ
SÌdliötÏ Zbraslav ñ SmÌchovskÈ n·draûÌ
v intervalu 90 minut (2 spoje) s n·vaz-
nostÌ u n·draûÌ SmÌchov na linku Ë. 54.

Linka Ë. 508Linka Ë. 508Linka Ë. 508Linka Ë. 508Linka Ë. 508 AndÏl ñ SÌdliötÏ Stod˘lky zajÌûdÌ novÏ do
zast·vek »erveÚanskÈho a Velk· Ohrada,
jezdÌ v intervalech 30 minut a navazuje
u AndÏla na linku Ë. 58.

Linka Ë. 509Linka Ë. 509Linka Ë. 509Linka Ë. 509Linka Ë. 509 jezdÌ v intervalech 30 minut z Florence
p¯es BÌlou labuù na n·mÏstÌ Republiky,

d·le po p˘vodnÌ trase k n·draûÌ »akovice
a p¯es zast·vku U Poöty na koneËnou »a-
kovice.

Linka Ë. 510Linka Ë. 510Linka Ë. 510Linka Ë. 510Linka Ë. 510 je vedena v p˘vodnÌ trase Divok· ä·rka ñ
LetiötÏ RuzynÏ s intervaly 60 minut, v Di-
vokÈ ä·rce navazuje s dostateËnou Ëaso-
vou rezervou na linku Ë. 51.

Linka Ë. 511Linka Ë. 511Linka Ë. 511Linka Ë. 511Linka Ë. 511 zajiöùuje v intervalech 30 minut rychlÈ
spojenÌ centra Prahy s JiûnÌm MÏstem
a sÌdliötÏm Petrovice v trase Florenc ñ
BÌl· labuù ñ Masarykovo n·draûÌ ñ Hlav-
nÌ n·draûÌ ñ Muzeum (jen ve smÏru N·-
draûÌ Hostiva¯) ñ I. P. Pavlova ñ DÏdino-
va ñ Pet˝rkova ñ U KunratickÈho lesa ñ
Volha ñ U D·lnice ñ Ke Kate¯ink·m ñ
MetodÏjova ñ H·je ñ HorËiËkova ñ Jako-
biho ñ SÌdliötÏ Petrovice ñ Rezlerova ñ
Lessnerova ñ NovÈ Petrovice ñ Bole-
veck· ñ Na VartÏ ñ SÌdliötÏ HornÌ MÏ-
cholupy ñ ÿepËick· ñ Gercenova ñ N·-
draûÌ Hostiva .̄ V zast·vce I. P. Pavlova
navazuje na linku Ë. 51, v zast·vk·ch
DÏdinova a H·je na linku Ë. 505 a u n·-
draûÌ Hostiva¯ na linku Ë. 57.
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ZAJÍMAVOSTI
Školní linky v období

2001/2002
563563563563563 Divok· ä·rka (7.35) ñ »erven˝ vrch (7.40)
564564564564564 SÌdliötÏ RohoûnÌk (7.15, 7.23, 7.28, 7.30) ñ Hulick·

(7.23, 7.31, 7.36, 7.38); Polesn· (12.45, 12.50,
13.10, 13.40, 14,02) ñ SÌdliötÏ RohoûnÌk (12.51,
12.56, 13.16, 13.46, 14.08)

565565565565565 Stadion Strahov (7.25) ñ KoöÌ¯skÈ n·mÏstÌ (7.35) ñ
Weberova (7.41)

566566566566566 Kolovraty (7.28) ñ Picassova (7.39)
567567567567567 Habrov· (7.33) ñ OlöanskÈ n·mÏstÌ (7.41)
568568568568568 SÌdliötÏ ZliËÌn (7.35) ñ Za Sl·nskou silnicÌ (7.43)
569569569569569 Klikovka (7.40) ñ NedvÏdovo n·mÏstÌ (7.40, 7.42) ñ

Nad P¯Ìvozem (7.46, 7.48); Nad P¯Ìvozem (13,15,
15.00) ñ Podolsk· vod·rna (13.20, 15.05)

570570570570570 SÌdliötÏ Petrovice (7.30) ñ Picassova (7.45).
UvedenÈ linky jsou v provozu pouze ve dnech ökol-

nÌho vyuËov·nÌ, nejedou ve dnech ökolnÌch pr·zdnin 29.
a 30. ¯Ìjna 2001, od 22. prosince 2001 do 2. ledna 2002,
1. ˙nora, 28. a 29. b¯ezna 2002 a v dobÏ jarnÌch pr·zd-
nin 18. aû 22. ˙nora (Praha 1 ñ 5: linky Ë. 551, 552, 561,
565, 567, 569) a 25. ˙nora ñ 1. b¯ezna 2002 (Praha 6 ñ
10: linky Ë. 553, 554, 555, 556, 557, 558, 559, 560, 562,
563, 564, 566, 568, 570).

äkolnÌ linky jsou p¯ednostnÏ urËeny pro û·ky
1. stupnÏ z·kladnÌch ökol.

Ing. Jan P¯Ìvora,Ing. Jan P¯Ìvora,Ing. Jan P¯Ìvora,Ing. Jan P¯Ìvora,Ing. Jan P¯Ìvora,
dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ

Ve ökolnÌm roce 2001/2002 jsou provozov·ny ökolnÌ
linky Ë. 551 ñ 570 ve stejnÈm rozsahu jako ke konci mi-
nulÈho ökolnÌho roku. Linku Ë. 557 neprovozuje Do-
pravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost.

V z·vorce za n·zvem zast·vky jsou uvedeny Ëasy od-
jezd˘ nebo p¯Ìjezd˘.
551551551551551 Opatov (7.40) ñ Brechtova (7.44)
552552552552552 N·mÏstÌ MÌru (7.40) ñ Karlov (7.47)
553553553553553 Hostiva¯sk· (7.39) ñ Z·bÏhlick· ökola (7.44)
554554554554554 Roneöova (7.50) ñ SÌdliötÏ Lehovec (7.55)

555555555555555 Jener·lka (7.21) ñ é·kovsk· (7.38) Pozn·mka: Po
dobu stavebnÌch pracÌ v ä·reckÈm ˙dolÌ ñ p¯ibliû-
nÏ do listopadu 2001 ñ jezdÌ linka takto: éeûulka

(7.19) ñ Jener·lka (7.31) ñ é·kovsk·
(7.40)
556556556556556 Za Horou (7.35) ñ äkola Kyje

(7.40)
557557557557557 Hostavice (7.29) ñ Jahodnice II

(7.32) ñ äkola Kyje (7.38)
558558558558558 BazovskÈho (7.17) ñ B¯evnovsk·

(7.29) ñ N·draûÌ VeleslavÌn (7.43)
559559559559559 Bezdrevsk· (7.28) ñ Hostavice

(7.31) ñ Jahodnice II (7.34) ñ
äkola Kyje (7.43) ñ é·rsk· (7.47)

560560560560560 BÌl· Hora (7.30) ñ Na Okraji (7.42)
561561561561561 SÌdliötÏ Zbraslav (7.23) ñ Velk·

Chuchle (7.40); Velk· Chuchle
(13.15) ñ SÌdliötÏ Zbraslav
(13.27)

562562562562562 SÌdliötÏ RohoûnÌk (7.04) ñ
Smrûovsk· (7.13) ñ »ertousy
(7.33) ñ HornÌ PoËernice (7.41);
HornÌ PoËernice (14.05) ñ »er-
tousy (14.12) ñ Smrûovsk·
(14.32) ñ SÌdliötÏ RohoûnÌk
(14.41)

1616161616 DP kontakt 9/20019/20019/20019/20019/2001

Úklid tramvajových těles
Provoz tramvajÌ v Praze dnes p¯edstavuje 297 km

kolejÌ, z toho je pouze 26 km tzv. otev¯enÈho kolejovÈho
svröku nebo v zatravnÏnÈm povrchu a zbytek tratÌ m·
panelov˝, ûiviËn˝ nebo dl·ûdÏn˝ z·kryt. »istota tramva-
jov˝ch tratÌ je jako souË·st celkovÈ Ëistoty mÏsta jednou
z prioritnÌch a trvale sledovan˝ch ËinnostÌ, a to jak ze
strany st·tnÌch a mÏstsk˝ch org·n˘, tak ze strany Praûa-
n˘ a cestujÌcÌ ve¯ejnosti. Prach a öpÌna v hlavnÌm mÏstÏ
je d˘sledkem rozvinutÈ povrchovÈ dopravy osobnÌ, n·-
kladnÌ a zejmÈna znaËnÈ stavebnÌ Ëinnosti. NemalÈ sta-
rosti dÏl· ˙klid tramvajovÈ trati i pracovnÌk˘m provo-
zovny VrchnÌ stavba, kter· jej prov·dÌ.

Celou tuto Ëinnost lze pro p¯ehlednost rozdÏlit na
t¯i druhy ˙klidu:
ï ploön˝ ˙klid metenÌm,
ï splachov·nÌ tratÌ cisternov˝mi vozy,
ï hloubkovÈ ËiötÏnÌ kolejov˝ch ûl·bk˘.

K tomuto povrchovÈmu ̇ klidu disponuje provozov-
na t¯emi cisternov˝mi vozy (LIAZ a 2x ä706) a t¯emi vo-
zidly typu IFA, kter· prov·dÏjÌ metenÌ a vys·v·nÌ povr-
chov˝ch neËistot z vlastnÌho tramvajovÈho tÏlesa, tzn.
zv˝öenÈho tramvajovÈho p·su. Tam, kde jsou koleje sou-
Ë·stÌ vozovky, peËuje o Ëistotu vozovky spr·vce pozemnÌ
komunikace. HloubkovÈ ËiötÏnÌ vöech provozovan˝ch
kolejÌ od napadanÈho pÌsku z tramvajÌ zajiöùujÌ pracov-

nÌci provozovny vozidly speci·lnÏ uzp˘soben˝mi k vy-
ökrabov·nÌ ûl·bku a vys·v·nÌ tÏchto neËistot. Tento
˙klid, kter˝ probÌh· v˝hradnÏ v noËnÌch hodin·ch, kdy
je menöÌ provoz, zajiöùujÌ
rovnÏû t¯i vozy ñ dva ty-
pu IFA a jeden Mercedes,
kter˝ jako jedin˝ je tech-
nicky schopen prov·dÏt i
ploön˝ ˙klid tratÌ.

Vöechny ˙klidovÈ
vozy majÌ celou Prahu
rozdÏlenou do jednotli-
v˝ch ˙sek˘, kterÈ v r·m-
ci sv˝ch harmonogram˘
pravidelnÏ uklÌzejÌ. Har-
monogramy jsou sesta-
veny na z·kladÏ zkuöe-
nostÌ s intenzitou v˝sky-
tu neËistot a tÌm pot¯e-
bou ËastÏjöÌho ˙klidu.
DÌky pevnÏ stanoven˝m
tras·m je ̇ klid provoznÌ-
mi i vedoucÌmi pracovnÌ-
ky kontrolov·n a vyhod-
nocov·n. Bohuûel se na

Inflace na postupu
zv˝öenÌ letoönÌ neinvestiËnÌ dotace na mzdy zamÏst-
nanc˘ DopravnÌho podniku, musÌm konstatovat, ûe
zastupitelÈ toto zv˝öenÌ odsouhlasili velkou vÏtöinou
hlas˘, p¯iËemû z jedn·nÌ bylo patrnÈ, ûe do znaËnÈ
mÌry respektujÌ n·mi uv·dÏnÈ argumenty ñ zejmÈna
odliönÈ pracovnÌ podmÌnky naöich zamÏstnanc˘ (ne-
pravideln˝ reûim ñ pr·ce o sobot·ch i nedÏlÌch, v no-
ci a podobnÏ). To vöak neznamen·, ûe by jedn·nÌ
o mzdovÈm v˝voji v roce 2002 byla jednoduchou z·-
leûitostÌ. Svoji roli p¯i tom mohou sehr·t i zd·nlivÏ
vzd·lenÈ a nesouvisejÌcÌ z·leûitosti ñ jako nap¯Ìklad
osud jedn·nÌ o st·tnÌm rozpoËtu, Ëi blÌûÌcÌ se komu-
n·lnÌ (ale i parlamentnÌ) volby.

Ji¯Ì äindel·¯Ji¯Ì äindel·¯Ji¯Ì äindel·¯Ji¯Ì äindel·¯Ji¯Ì äindel· ,̄,,,,
Rada ZV OO, odborymRada ZV OO, odborymRada ZV OO, odborymRada ZV OO, odborymRada ZV OO, odborym@metro.dpñpraha.czmetro.dpñpraha.czmetro.dpñpraha.czmetro.dpñpraha.czmetro.dpñpraha.cz

hoto dokumentu bylo otiötÏno v b¯eznovÈm ËÌsle)
s moûnostÌ v˝raznÏjöÌho r˘stu inflace poËÌt· a obsahuje
z·vazek dalöÌho zv˝öenÌ objemu mezd v tomto roce tak,
aby byl docÌlen dohodnut˝ re·ln˝ r˘st.

LetoönÌ v˝voj inflace a mezd bude urËitÏ hlavnÌm
bodem na nadch·zejÌcÌm jedn·nÌ z·stupc˘ odbor˘ s ve-
denÌm spoleËnosti, kterÈ se uskuteËnÌ v ˙ter˝ 4. z·¯Ì. Ta-
to sch˘zka by vlastnÏ mÏla odstartovat i jedn·nÌ
o mzd·ch v roce 2002. Pro p¯ÌötÌ rok je v p¯edbÏûnÈm
n·vrhu rozpoËtu DopravnÌho podniku obsaûen n·r˘st
objemu mezd ve v˝öi 4 %, coû je vyööÌ a re·lnÏjöÌ v˝chozÌ
procento, neû bylo na poË·tku vyjedn·v·nÌ pro letoönÌ
rok.

Pokud mohu informovat o pr˘bÏhu jedn·nÌ Za-
stupitelstva hl. m. Prahy, na kterÈm bylo potvrzeno

NeËekanÏ vysok· hodnota inflace za mÏsÌce Ëer-
ven a Ëervenec (5,5 a 5,9 % ñ nejvyööÌ ˙roveÚ za po-
slednÌch dva a p˘l roku) p¯inutila »eskou n·rodnÌ
banku ke zve¯ejnÏnÌ novÈ prognÛzy celkovÈ inflace
v tomto i p¯ÌötÌm roce. Pro tento rok nynÌ centr·lnÌ
banka odhaduje celkov˝ r˘st indexu spot¯ebitelsk˝ch
cen v rozmezÌ 5,1 aû 5,8 % (p˘vodnÌ odhad byl 3,3 aû
4,4 procenta), prognÛza pro konec roku 2002 nynÌ Ëi-
nÌ 3,5 aû 4,9 %.

Ponech·me stranou ot·zku p¯ÌËin tohoto v˝voje ñ
zda je vyvol·n spÌöe r˘stem popt·vky obyvatelstva, zv˝-
öenÌm cen potravin, pravidelnou Ëervencovou ˙pravou
regulovan˝ch cen n·jemnÈho, plynu, tepla, Ëi zv˝öenÌm
cen pohonn˝ch hmot nebo rekreaËnÌch z·jezd˘ ñ a sou-
st¯eÔme se na moûnost dalöÌch krok˘ v oblasti r˘stu
mezd v naöÌ akciovÈ spoleËnosti.

PozornÏjöÌ Ëten·¯i DPñKONTAKTu jistÏ vÏdÌ, ûe Do-Do-Do-Do-Do-
hoda ohoda ohoda ohoda ohoda o mzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji v roce 2001 roce 2001 roce 2001 roce 2001 roce 2001 uzav¯en· mezi p¯ed-
stavenstvem a odborov˝mi organizacemi (plnÈ znÏnÌ to-

obËas vyskytujÌcÌch problÈmech s kvalitou ˙klidu pode-
pisuje technick· zastaralost vozidel a nutnÈ opravy.
V r·mci obnovy vozidel by mÏl b˝t vozov˝ park provo-
zovny posÌlen v letoönÌm roce o dalöÌ v˘z typu Mercedes,
jehoû tÈmÏ¯ dvoulet˝ provoz byl vyhodnocen jako velmi
kvalitnÌ a ˙klid tÌmto vozem je vysoce efektivnÌ.

Ji¯Ì Urv·lek, o. z. EDJi¯Ì Urv·lek, o. z. EDJi¯Ì Urv·lek, o. z. EDJi¯Ì Urv·lek, o. z. EDJi¯Ì Urv·lek, o. z. ED

Foto: o.z. ED

Foto: Petr MalÌk
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VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU
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v˝dÏlk˘ za lÈta 1986 aû 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob,
jeötÏ hrubÈ v˝dÏlky za leden aû z·¯Ì 2001.

IIIII nad·le platÌ nabÌdka, m·te-li z·jem onad·le platÌ nabÌdka, m·te-li z·jem onad·le platÌ nabÌdka, m·te-li z·jem onad·le platÌ nabÌdka, m·te-li z·jem onad·le platÌ nabÌdka, m·te-li z·jem o v˝poËet svÈ-v˝poËet svÈ-v˝poËet svÈ-v˝poËet svÈ-v˝poËet svÈ-
ho budoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ iho budoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ iho budoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ iho budoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ iho budoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i ooooo p¯epoËet jiû vymÏ-p¯epoËet jiû vymÏ-p¯epoËet jiû vymÏ-p¯epoËet jiû vymÏ-p¯epoËet jiû vymÏ-
¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝
odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ do-odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ do-odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ do-odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ do-odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ do-
mluvÏ. Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od rokumluvÏ. Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od rokumluvÏ. Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od rokumluvÏ. Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od rokumluvÏ. Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku
1986 do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci1986 do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci1986 do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci1986 do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci1986 do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci
aaaaa podobnÏ) apodobnÏ) apodobnÏ) apodobnÏ) apodobnÏ) a celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘-celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘-celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘-celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘-celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘-
chod vypoËÌtat schod vypoËÌtat schod vypoËÌtat schod vypoËÌtat schod vypoËÌtat s p¯esnostÌ na 1 korunu. Pro v˝poËet d˘-p¯esnostÌ na 1 korunu. Pro v˝poËet d˘-p¯esnostÌ na 1 korunu. Pro v˝poËet d˘-p¯esnostÌ na 1 korunu. Pro v˝poËet d˘-p¯esnostÌ na 1 korunu. Pro v˝poËet d˘-
chodu pro rok 2002 jeötÏ hrubÈ v˝dÏlky za dobu mini-chodu pro rok 2002 jeötÏ hrubÈ v˝dÏlky za dobu mini-chodu pro rok 2002 jeötÏ hrubÈ v˝dÏlky za dobu mini-chodu pro rok 2002 jeötÏ hrubÈ v˝dÏlky za dobu mini-chodu pro rok 2002 jeötÏ hrubÈ v˝dÏlky za dobu mini-
m·lnÏ leden aû z·¯Ì 2001 vËetnÏ vylouËen˝ch dob. P¯ed-m·lnÏ leden aû z·¯Ì 2001 vËetnÏ vylouËen˝ch dob. P¯ed-m·lnÏ leden aû z·¯Ì 2001 vËetnÏ vylouËen˝ch dob. P¯ed-m·lnÏ leden aû z·¯Ì 2001 vËetnÏ vylouËen˝ch dob. P¯ed-m·lnÏ leden aû z·¯Ì 2001 vËetnÏ vylouËen˝ch dob. P¯ed-
bÏûn˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kon-bÏûn˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kon-bÏûn˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kon-bÏûn˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kon-bÏûn˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kon-
trolu se skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vytrolu se skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vytrolu se skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vytrolu se skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vytrolu se skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy
soci·lnÌho zabezpeËenÌ.soci·lnÌho zabezpeËenÌ.soci·lnÌho zabezpeËenÌ.soci·lnÌho zabezpeËenÌ.soci·lnÌho zabezpeËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-
telstvÌ. Od kvÏtna jsme vtelstvÌ. Od kvÏtna jsme vtelstvÌ. Od kvÏtna jsme vtelstvÌ. Od kvÏtna jsme vtelstvÌ. Od kvÏtna jsme v novÈ budovÏ vnovÈ budovÏ vnovÈ budovÏ vnovÈ budovÏ vnovÈ budovÏ v SokolovskÈ 217/SokolovskÈ 217/SokolovskÈ 217/SokolovskÈ 217/SokolovskÈ 217/
42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u stanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra B ñ
VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ ñ 9619 3361.9619 3361.9619 3361.9619 3361.9619 3361.

Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,
eñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

Slyöel jsem, ûe mohu odejÌt do p¯edËasnÈho d˘cho-Slyöel jsem, ûe mohu odejÌt do p¯edËasnÈho d˘cho-Slyöel jsem, ûe mohu odejÌt do p¯edËasnÈho d˘cho-Slyöel jsem, ûe mohu odejÌt do p¯edËasnÈho d˘cho-Slyöel jsem, ûe mohu odejÌt do p¯edËasnÈho d˘cho-
du aû odu aû odu aû odu aû odu aû o 5 let d¯Ìve, kdyû pobÌr·m pln˝ invalidnÌ d˘chod.5 let d¯Ìve, kdyû pobÌr·m pln˝ invalidnÌ d˘chod.5 let d¯Ìve, kdyû pobÌr·m pln˝ invalidnÌ d˘chod.5 let d¯Ìve, kdyû pobÌr·m pln˝ invalidnÌ d˘chod.5 let d¯Ìve, kdyû pobÌr·m pln˝ invalidnÌ d˘chod.
Do n·roku na m˘j starobnÌ d˘chod mi chybÌ 4,5 roku. JeDo n·roku na m˘j starobnÌ d˘chod mi chybÌ 4,5 roku. JeDo n·roku na m˘j starobnÌ d˘chod mi chybÌ 4,5 roku. JeDo n·roku na m˘j starobnÌ d˘chod mi chybÌ 4,5 roku. JeDo n·roku na m˘j starobnÌ d˘chod mi chybÌ 4,5 roku. Je
to pravda?to pravda?to pravda?to pravda?to pravda?

Ano, je to pravda, ale po splnÏnÌ dvou podmÌnek.
Doba pobÌr·nÌ plnÈho invalidnÌho d˘chodu musÌ Ëinit
5 let nep¯etrûitÏ a do doby vzniku n·roku na starobnÌ
d˘chod nesmÌ chybÏt vÌce neû 5 rok˘. Pokud splÚujete
obÏ podmÌnky, m˘ûete si podat û·dost o p¯edËasn˝ (do-
ËasnÏ kr·cen˝) starobnÌ d˘chod podle ß30 z·kona
Ë. 155/1995 Sb. Pokud bude ale novÏ vymÏ¯en˝ p¯edËas-
n˝ starobnÌ d˘chod niûöÌ, neû dosud vypl·cen˝ pln˝ in-
validnÌ d˘chod, z˘st·v· V·m i nad·le d˘chod vyööÌ, tedy
pln˝ invalidnÌ.

Poû·dal jsem si s·m vzhledem kePoû·dal jsem si s·m vzhledem kePoû·dal jsem si s·m vzhledem kePoû·dal jsem si s·m vzhledem kePoû·dal jsem si s·m vzhledem ke svÈmu zdravotnÌ-svÈmu zdravotnÌ-svÈmu zdravotnÌ-svÈmu zdravotnÌ-svÈmu zdravotnÌ-
mu stavu omu stavu omu stavu omu stavu omu stavu o invalidnÌ d˘chod. Jak se postupuje, kdyûinvalidnÌ d˘chod. Jak se postupuje, kdyûinvalidnÌ d˘chod. Jak se postupuje, kdyûinvalidnÌ d˘chod. Jak se postupuje, kdyûinvalidnÌ d˘chod. Jak se postupuje, kdyû
vvvvv p¯ÌsluönÈ vyhl·öce nenÌ mÈ zdravotnÌ postiûenÌ v˘becp¯ÌsluönÈ vyhl·öce nenÌ mÈ zdravotnÌ postiûenÌ v˘becp¯ÌsluönÈ vyhl·öce nenÌ mÈ zdravotnÌ postiûenÌ v˘becp¯ÌsluönÈ vyhl·öce nenÌ mÈ zdravotnÌ postiûenÌ v˘becp¯ÌsluönÈ vyhl·öce nenÌ mÈ zdravotnÌ postiûenÌ v˘bec
uvedeno? SvÈ zdravotnÌ postiûenÌ jsem vuvedeno? SvÈ zdravotnÌ postiûenÌ jsem vuvedeno? SvÈ zdravotnÌ postiûenÌ jsem vuvedeno? SvÈ zdravotnÌ postiûenÌ jsem vuvedeno? SvÈ zdravotnÌ postiûenÌ jsem v nÌ nenaöel.nÌ nenaöel.nÌ nenaöel.nÌ nenaöel.nÌ nenaöel.

Pokud v p¯Ìloze vyhl·öky, kterou se prov·dÌ z·kon
o d˘chodovÈm pojiötÏnÌ, nenÌ zdravotnÌ postiûenÌ uve-
deno, postupuje se tak, ûe se procentnÌ mÌra poklesu
schopnosti soustavnÈ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti stanovÌ podle
takovÈho zdravotnÌho postiûenÌ, kterÈ je s nÌm funkË-
nÌm dopadem nejvÌce srovnatelnÈ.

Jak se poËÌt· pojiötÏn· doba p¯i v˝poËtu Ë·steËnÈhoJak se poËÌt· pojiötÏn· doba p¯i v˝poËtu Ë·steËnÈhoJak se poËÌt· pojiötÏn· doba p¯i v˝poËtu Ë·steËnÈhoJak se poËÌt· pojiötÏn· doba p¯i v˝poËtu Ë·steËnÈhoJak se poËÌt· pojiötÏn· doba p¯i v˝poËtu Ë·steËnÈho
nebo plnÈho invalidnÌho d˘chodu?nebo plnÈho invalidnÌho d˘chodu?nebo plnÈho invalidnÌho d˘chodu?nebo plnÈho invalidnÌho d˘chodu?nebo plnÈho invalidnÌho d˘chodu?

Jsem narozena vJsem narozena vJsem narozena vJsem narozena vJsem narozena v roce 1955 aroce 1955 aroce 1955 aroce 1955 aroce 1955 a vychovala jsem 2 dÏti.vychovala jsem 2 dÏti.vychovala jsem 2 dÏti.vychovala jsem 2 dÏti.vychovala jsem 2 dÏti.
P¯i v˝poËtu tÏchto d˘chod˘ se vûdy k dobÏ vzniku

invalidity p¯ipoËte, tedy dopoËÌt·, doba do dosaûenÌ d˘-
chodovÈho vÏku (vË. prodlouûenÌ). U ûen se p¯itom pro
tyto ˙Ëely vezme d˘chodov˝ vÏk stanoven˝ pro ûeny,
kterÈ nevychovaly û·dnÈ dÌtÏ. Ve vaöem p¯ÌpadÏ by v·m
vznikl n·rok na starobnÌ d˘chod v 59 letech, tedy v ro-
ce 2014. Pro invalidnÌ d˘chod v·m vöak bude zapoËte-
na doba aû do roku 2016, tedy jako pro ûenu bezdÏtnou,
kter· m· n·rok na starobnÌ d˘chod v 61 letech. ZÌsk·te
tak p¯i pobÌr·nÌ invalidnÌho d˘chodu 2 roky pojiötÏnÌ
navÌc.

Lze jiû nynÌ p¯esnÏ vypoËÌtat d˘chod pro rok 2002?Lze jiû nynÌ p¯esnÏ vypoËÌtat d˘chod pro rok 2002?Lze jiû nynÌ p¯esnÏ vypoËÌtat d˘chod pro rok 2002?Lze jiû nynÌ p¯esnÏ vypoËÌtat d˘chod pro rok 2002?Lze jiû nynÌ p¯esnÏ vypoËÌtat d˘chod pro rok 2002?
Samoz¯ejmÏ lze, ale ne p¯esnÏ. V souËasnÈ dobÏ jeö-

tÏ nejsou zn·my koeficienty pro rok 2002. Koeficienty
pro v˝poËet d˘chod˘ v roce 2002 b˝vajÌ zve¯ejnÏny ve
SbÌrce z·kon˘ aû v mÏsÌci ¯Ìjnu kaûdÈho roku. K v˝poË-
tu d˘chodu pro rok 2002 pot¯ebuji jeötÏ kromÏ hrub˝ch

Důchodová problematika

Letní tábor očima vedoucího
ÿada dÏtÌ nap¯Ìklad netouûÌ po pohybu nebo jakÈkoli or-
ganizovanÈ Ëinnosti. NechtÏjÌ chodit na v˝lety, na je-
jichû konci neËek· otev¯en· prodejna potravin (pot¯eba
doplnit z·soby suöenek je opravdu siln·), nechtÏjÌ hr·t
vÏtöinu her, kterÈ mÏ a mÈ vrstevnÌky tolik bavily. Ke
ötÏstÌ jim staËÌ balÌËek karet a osobnÌ volno ve stanu.

Zcela samostatnou kapitolou je jÌdlo. M·lokterÈ dÌtÏ
jÌ polÈvky, ¯adÏ z nich nechutn· ta Ëi ona om·Ëka. Do-
konce jsem zaslechl i cosi o ÑhnusnÈm ¯Ìzkuì (ten byl
mimochodem perfektnÏ p¯ipraven˝ ñ libov ,̋ mÏkk˝
a dob¯e osmaûen˝). Jenûe dnes z¯ejmÏ vedou hamburge-
ry, hranolky a pizza. Takov˝ch jÌdel se ale dÏti na t·bo¯e
opravdu nedoËkajÌ.

P¯es to vöechno jezdÌm na t·bory r·d. Vûdycky mÏ
potÏöÌ, kdyû se nÏkterÈ dÌtÏ chce na Doprav·Ëek vr·tit.
A kdyû nÏkterÈ p¯i louËenÌ ̄ ekne, ûe se mu v mÈm oddÌle
lÌbilo, jsem v sedmÈm nebi. Jen prosÌm v·s, milÌ rodiËe
a kolegovÈ: p¯ejte mi p¯i odjezdu mÌsto pÏknÈ dovolenÈ
radÏji hodnÏ trpÏlivosti. A taky ötÏstÌ, abych v·m ty dÏti
v po¯·dku vr·til. Petr Jan·Ë, srpen 2001Petr Jan·Ë, srpen 2001Petr Jan·Ë, srpen 2001Petr Jan·Ë, srpen 2001Petr Jan·Ë, srpen 2001

PoslednÌ pracovnÌ den p¯ed odjezdem na t·bor mi
kolega pop¯·l hezkou dovolenou. ChtÏl jsem mu vysvÏt-
lovat, ûe nejedu na dovolenou, ale na dÏtsk˝ t·bor, ale
p¯edem jsem to vzdal. NÏkte¯Ì lidÈ ten rozdÌl prostÏ ne-
pochopÌ.

V sobotu 30. Ëervna jsem p¯evzal 14 dÏtÌ, ûiv˝ch
a zdrav˝ch. M˘j ˙kol byl zd·nlivÏ snadn˝: vr·tit za t¯i
t˝dny vöechny ve stejnÈm nebo lepöÌm stavu rodiË˘m
zpÏt. »ekaly mÏ t¯i t˝dny s nadbytkem pohybu, nedostat-
kem sp·nku a nep¯edstavitelnou zatÏûk·vacÌ zkouökou
pro nervovou soustavu. A m˘ûete si b˝t jisti, ûe ty dÏti
mi to opravdu neusnadÚovaly.

ée dÏti Ëasto zlobÌ, jistÏ nikoho nep¯ekvapÌ. Kdo do-
ma nÏjakÈ m·, vÌ, co od nich lze Ëekat. Na t·bo¯e je to jeötÏ
o trochu horöÌ. DÏtÌ je najednou vÌc pohromadÏ, p¯edv·-
dÏjÌ se a zkouöejÌ, kolik toho vlastnÏ vedoucÌ vydrûÌ.
OdmlouvajÌ a na kaûdou ot·zku dok·ûou najÌt tisÌc r˘z-
n˝ch odpovÏdÌ ñ jako doma. Ale to zdaleka nenÌ vöechno.

Za tÏch p·r let, co jezdÌm na Doprav·Ëek jako ve-
doucÌ, jsem zÌskal nÏkolik docela zajÌmav˝ch post¯eh˘.

Poděkování
V·ûenÌ spolupracovnÌci,
chtÏla bych touto cestou podÏkovat sv˝m spolupra-

covnÌk˘m za poskytnutÌ rychlÈ a ˙ËinnÈ pomoci v mÈ tÌ-
ûivÈ ûivotnÌ situaci, kter· nastala n·sledkem hromadnÈ-
ho poû·ru v domÏ, kde jsem bydlela.

ZejmÈna bych chtÏla podÏkovat panu dopravnÌmu
¯editeli ing. Petru Blaûkovi, kter˝ ihned zorganizoval
pomoc formou finanËnÌ sbÌrky. RovnÏû tak dÏkuji pra-
covnÌk˘m zamÏstnaneckÈho odboru.

JeötÏ jednou dÏkuji.
Hana Beneöov·,Hana Beneöov·,Hana Beneöov·,Hana Beneöov·,Hana Beneöov·,

st¯edisko dopravnÌch informacÌ AndÏlst¯edisko dopravnÌch informacÌ AndÏlst¯edisko dopravnÌch informacÌ AndÏlst¯edisko dopravnÌch informacÌ AndÏlst¯edisko dopravnÌch informacÌ AndÏl

DOŠLO
DO REDAKCE

PrvnÌ z·¯ijovÈ dny jsou vûdy ve znamenÌ zaË·tku
ökoly. MladöÌ i odrostlejöÌ ratolesti sfouknou prach z bra-
öen a bat˘ûk˘, vyfasujÌ svaËinu, kytiËku pro panÌ uËitel-
ku a rozbÏhnou se vst¯Ìc otev¯en˝m bran·m ˙stav˘, za
nimiû na nÏ jiû nemilosrdnÏ Ëek· pravideln˝ p¯Ìsun st·le
nov˝ch a nov˝ch informacÌ. A pr·vÏ dÌtk·m ökolou po-
vinn˝m a jejich rodiË˘m je urËen dalöÌ dÌl naöeho webo-
vÈho p·tracÌho seri·lu.

Dnes si tak budete moci vybÌrat mezi zajÌmav˝mi
internetov˝mi adresami, z nichû nÏkterÈ mohou pomoci
vaöim dÏtem p¯i porozumÏnÌ v˝uce a jinÈ pak rozöÌ¯it
a zpest¯it jejich znalosti. Moûn·, ûe mnohÈ z nich zau-
jmou i v·s.

Nejprve se ale podÌv·me na dvojici str·nek, t˝kajÌ-
cÌch se systÈmu ËeskÈho ökolstvÌ a vöeho podstatnÈho
s nÌm souvisejÌcÌho. P˘jde p¯itom o velmi uûiteËnÈ
str·nky, jichû m˘ûe vyuûÌt kaûd˝ z n·s.

PrvnÌ p¯eb˝vajÌ na adrese www.ceskaskola.cz.
Jak je z designu na prvnÌ pohled patrnÈ, jde o jeden ze
server˘ pat¯ÌcÌch do st·je firmy Computer Press, coû je
tak¯ka automatickou z·rukou vysokÈ ˙rovnÏ technickÈ-
ho a grafickÈho zpracov·nÌ. A dodejme, ûe obsah za for-
mou v tomto p¯ÌpadÏ nijak nezaost·v· ñ ba naopak.
Str·nky nabÌzejÌ nep¯ebernou z·plavu odborn˝ch Ël·n-
k˘ o ökolstvÌ, vzdÏl·nÌ a v˝chovÏ, k nimû se vedou boha-
tÈ diskuse, funguje zda poradna (a to nejen pro pedago-
gickoñpsychologickÈ problÈmy), k dispozici je ̄ ada test˘
(pro v˝bÏr povol·nÌ, p¯Ìpravu k maturitÏ a podobnÏ),
cviËenÌ pro p¯edökol·ky a spousta odkaz˘ na ÑvzdÏl·vacÌ
str·nkyì, kterÈ redakce »eskÈ ökoly vybÌr·, komentuje
a hodnotÌ.

I druhÈ str·nky jsou informaËnÏ velmi bohatÈ, p¯es-
toûe se vÏnujÌ jen jedinÈmu tÈmatu: novÈ podobÏ matu-

rit. Jak uû adresa str·nek ñ www.maturita2004.cz
ñ napovÌd·, û·ci se poprvÈ s reformovanou podobou ma-
turitnÌch zkouöek setkajÌ v roce 2004. Str·nky srozumi-
telnÏ vysvÏtlujÌ celkovou koncepci nov˝ch maturit, po-
pisujÌ souËasn˝ stav p¯Ìprav tÏchto zkouöek a nabÌzejÌ
tÈû ÑnovÈì soubory testov˝ch ˙loh ze vöech hlavnÌch
p¯edmÏt˘ ve dvou stupnÌch obtÌûnosti; tyto testovÈ ˙lo-
hy by p¯itom mÏly b˝t form·lnÏ i obsahovÏ podobnÈ
tÏm, kterÈ se objevÌ v maturitnÌch testech v roce 2004.
ProË si tedy nezkusit, co se bude po dÏtech (moûn· i va-
öich) za t¯i roky vyûadovat?

A nynÌ jiû p¯Ìmo k v˝uce. VelkÈ mnoûstvÌ zajÌma-
v˝ch webov˝ch str·nek se vÏnuje historii, Ëehoû by bylo
ökoda nevyuûÌt, zvl·ötÏ kdyû nÏkter· tÈmata v tiötÏn˝ch
uËebnicÌch prakticky nenaleznete. JednÌm takov˝m je
tÈma totality v »eskoslovensku v letech 1948 aû 1989.
Velmi p¯ehlednÏ, kvalitnÏ a vöem generacÌm p¯ÌstupnÏ
ho zpracovali na adrese www.totalita.cz. D·le do-
poruËujeme zrak˘m vaöim a vaöich dÏtÌ archivnÌ mapy
»esk˝ch zemÌ, starÈ i mnoh· staletÌ, zpracovanÈ barevnÏ
a ve vysokÈ kvalitÏ ñ p¯esvÏËte se sami o jejich kr·se na
adrese http://mujweb.cz/www/mapy. A n·ö t¯etÌ
tip mÌ¯Ì jeötÏ hloubÏji do dÏjin: adresa http://
mujweb.cz/www/gotika1 skr˝v· str·nky, jeû se
p¯ÌkladnÏ nauËn˝m zp˘sobem vÏnujÌ malÌ¯stvÌ, archi-
tektu¯e, socha¯stvÌ, literatu¯e a umÏleck˝m ¯emesl˘m
v obdobÌ gotiky. NechybÌ samoz¯ejmÏ spousta fotografiÌ
a slovnÌËek odborn˝ch pojm˘.

Z·jemce o matematiku lze odk·zat na adresu
http://math.hyperlink.cz, kter· skr˝v· ñ ale-
spoÚ dle autor˘ str·nek ñ ÑsvÏtl˝ bod v oce·nu matema-
tikyì. Na tÏchto str·nk·ch by se postupnÏ mÏlo objevit
veökerÈ st¯edoökolskÈ uËivo z oblasti matematiky. ZatÌm

zde naleznete p¯edevöÌm r˘znÈ popul·rnÌ poËt·¯skÈ
a myölenkovÈ ˙lohy, ale t¯eba takÈ vyloûenÏ osvÏtov˝
Ël·nek ÑDerivace po lopatÏì, po jehoû p¯eËtenÌ by mohli
derivovat snad i kojenci.

Pokud se internetov· adresa jmenuje www.ta-
bulka.cz a vy p¯itom vÌte, ûe se m· t˝kat nÏËeho v ob-
lasti chemie, urËitÏ v·s ihned napadne, Ëemu vlastnÏ se
str·nky na nÌ sÌdlÌcÌ p¯esnÏ vÏnujÌ. S·m MendÏlejev by
byl urËitÏ p¯ekvapen˝ (a snad i potÏöen˝), jak inte-
raktivnÏ lze jeho veledÌlo zpracovat: najedete myöÌ na ja-
k˝koli prvek v tabulce, kliknete a objevÌ se v·m o nÏm
veökerÈ dostupnÈ informace (od roku objevenÌ p¯es v˝-
skyt v p¯ÌrodÏ aû t¯eba po pouûitÌ v pr˘myslovÈ v˝robÏ).

Velk˝ d˘raz je dnes kladen na v˝uku cizÌch jazyk˘.
V˝born˝mi pomocnÌky mohou b˝t str·nky www.aj.cz
(pro angliËtinu) a www.nj.cz (pro nÏmËinu). AËkoli
jde o graficky (a Ë·steËnÏ i obsahovÏ) ponÏkud odliönÈ
servery, nabÌzejÌ vlastnÏ stejnÈ sluûby ñ tedy vöe, co se
v·m m˘ûe p¯i studiu jazyka hodit. Informace ze svÏta,
testy, kurzy (i onñline!), gramatika, slovnÌky, slovnÌ z·-
soba, literatura, studium v zahraniËÌ, cizojazyËn· mÈ-
dia, odkazyÖ zkr·tka jedna velk· interaktivnÌ a multi-
funkËnÌ uËebnice.

Z·vÏrem jeötÏ t¯i ÑbonusovÈì tipy. PrvnÌ dva, str·n-
ky www.seminarky.cz a www.ereferaty.cz,
ocenÌ zejmÈna st¯edoökolötÌ studenti. Najdou zde tÈmÏ¯
tisÌcovku vypracovan˝ch refer·t˘ a semin·rnÌch pracÌ
z nÏkolika desÌtek vÏdnÌch obor˘. A to vöechno zcela
zdarmaÖ A nakonec jeötÏ perliËka: internetov· uËebni-
ce internetu. Chcete-li interaktivnÏ proniknout do taj˘
sÌtÏ sÌtÌ, staËÌ navötÌvit adresu www.edunet.cz/
ucebnice/index.html.
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dodnes p¯ipomÌnajÌ domy nad budovou poöty, kterÈ ne-
stojÌ rovnobÏûnÏ s dneönÌ ulicÌ.

JeötÏ v roce 1926 (12. listopadu) byla traù prodlouûe-
na p¯ed Masarykovu kolej. TamnÌ koneËn· se zpoË·tku
jmenovala Dejvice, dnes jde p¯ibliûnÏ o zast·vku Th·ku-
rova. O dva roky pozdÏji zaËaly tramvaje jezdit do Podba-
by a do stanice StarÈ Dejvice (nad Hadovkou). Za dalöÌ dva
roky byla traù prodlouûena p¯es Bo¯islavku a dneönÌ Kla-
denskou ulici do Vokovic. TÌm se na mnoho let z·kladnÌ
smÏrovÈ vedenÌ tramvajov˝ch tratÌ ust·lilo. Autobusov·
doprava mÏla pro obsluhu Star˝ch Dejvic jen mal˝ v˝-
znam. Jen kr·tce, v letech 1926 ñ 1928, p¯edstavovala lin-
ka AutodopravnÌ spoleËnosti do Nebuöic a P¯ednÌ Kopani-
ny jedinÈ spojenÌ s okolÌm.. VÏtöÌ v˝znam mÏly soukromÈ
linky jezdÌcÌ p¯edevöÌm p¯es Podbabu do Roztok
a Suchdola, respektive do ä·reckÈho ˙dolÌ, o kter˝ch
jsme se zmÌnili jiû ve druhÈ ¯adÏ PraûskÈho dopravnÌho
zemÏpisu v kapitol·ch o LysolajÌch a NebuöicÌch. Nejv˝-
znamnÏjöÌm dejvick˝m soukrom˝m provozovatelem au-
tobusovÈ dopravy byl Emil HladÌk, kter˝ zah·jil v lednu
1930 dopravu na lince ä·reck˝m ˙dolÌm na Jener·lku. Ve
stejnÈm roce se HladÌk pokusil bez koncese provozovat
linku StarÈ Dejvice ñ Na PÌsk·ch ñ äafr·nka ñ ä·reck· ñ
Masarykova kolej. Po nÏkolika t˝dnech linku pro mal˝ z·-
jem ve¯ejnosti zruöil, navÌc mu ˙¯ady za neopr·vnÏnÈ
podnik·nÌ udÏlily pokutu.

Od 1. Ëervence 1930 jezdil z Bo¯islavky ke sv. MatÏji
autobus Elektrick˝ch podnik˘ linky K, kter˝ byl od
28. srpna 1936 nahrazen prvnÌ praûskou trolejbusovou
linkou, zajiöùujÌcÌ takÈ novÈ spojenÌ mezi Bo¯islavkou
a st¯eöovickou vozovnou p¯es O¯echovku. Na st¯eöo-
vickÈm ˙seku byla doprava trvale zastavena v roce 1942.
⁄sek Bo¯islavka ñ sv. MatÏj mÏl b˝t prodlouûen do Bu-
benËe, ale ze z·mÏru z r˘zn˝ch d˘vod˘ seölo a nakonec
byla v roce 1959 zavedena autobusov· linka Ë. 125 (Bo-
¯islavka ñ sv. MatÏj ñ Santinka ñ BubeneË ñ RevoluËnÌ).
Jiû d¯Ìve, v roce 1952, zaËaly do DolnÌ ä·rky jezdit mÏst-
skÈ autobusy linky Ë. 116. V öedes·t˝ch letech zaËaly p¯i-
b˝vat rychle dalöÌ autobusovÈ linky v nov˝ch atraktiv-
nÌch smÏrech, nap¯Ìklad 132 (Bo¯islavka ñ O¯echovka ñ

SmÌchov, AndÏl) nebo Ë. 142 spojujÌcÌ dejvick˝ vysoko-
ökolsk˝ are·l se strahovsk˝mi kolejemi. V˝znamnou lin-
kou se stala p¯ekryvn· ÑstopÏtat¯icÌtkaì.V˝Ëet vöech p¯e-
pravnÌch smÏr˘, kterÈ nabÌdl praûsk˝ DopravnÌ podnik
cestujÌcÌ ve¯ejnosti od poloviny 60. let, je nad r·mec to-
hoto p¯ÌspÏvku.

Mnoho nep¯ÌjemnostÌ si uûili obyvatelÈ Prahy 6, kam
Dejvice od roku 1960 spadajÌ, v letech 1966 ñ 1967, kdy
probÌhala rekonstrukce zn·mÈho Ñkulaù·kuì (VÌtÏznÈho
n·mÏstÌ) a v˝stavba a rekonstrukce Leninovy (EvropskÈ)
t¯Ìdy. AutobusovÈ linky jezdily dlouhodobÏ p¯ilehl˝mi uli-
cemi. Druh˝m v·ûn˝m z·sahem do cest do centra byla
stavba stanice metra HradËansk·, kter· si v letech 1976 ñ
1978 vynutila zdlouhavou objÌûÔku dejvick˝ch tramvajo-
v˝ch linek p¯es Brusnici a Mari·nskÈ hradby. OdmÏnou
Dejvick˝m byla traù metra A, kter· od 12. srpna 1978 p¯ed-
stavuje nejrychlejöÌ spojenÌ s centrem. SouËasnÏ zpro-
voznÏnÌ metra p¯ineslo do Dejvic i rozs·hlÈ zmÏny linko-
vÈho vedenÌ. Aù uû ale dejvick˝mi ulicemi projÌûdÌ jak·ko-
liv linka, m· tato Ëtvrù kvalitnÌ a pestrÈ spojenÌ s mnoha
Ë·stmi hlavnÌho mÏsta. ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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se p¯eneslo jmÈno jednÈ ze zdejöÌch usedlostÌ, Hanspaul-
ka, vznikla poËetn· vilov· z·stavba. Cenn˝ architekto-
nick˝ komplex tvo¯Ì funkcionalistick· vilov· kolonie na
BabÏ, postaven· v letech 1932 ñ 1940. V DejvicÌch najde-
me takÈ mnoho vysok˝ch ökol a mezi zajÌmavÈ domi-
nanty ËtvrtÏ pat¯Ì Arcibiskupsk˝ semin·¯ z roku 1927 Ëi
hotel Holiday Inn (nÏkdejöÌ International) z roku 1956,
kter˝ je architektonickou uk·zkou tzv. socialistickÈho
realismu.

NejstaröÌ dejvickou komunikacÌ byla podbabsk· sil-
nice, kter· vstupovala do Prahy spoleËnÏ s bubeneËskou
silnicÌ Pod Kaötany PÌseckou br·nou. V roce 1846 byla
postavena nov· silnice zvan· HoromÏ¯ick· (vËetnÏ Ë·sti
dneönÌ EvropskÈ po VÌtÏznÈ n·mÏstÌ). Pro oblast DolnÌ

ä·rky mÏla velk˝ v˝znam
ö·reck· silnice, postaven·
v roce 1905 v mÌstech starÈ
cesty. Ve dvac·t˝ch letech
minulÈho stoletÌ zaËaly
vznikat s postupujÌcÌ z·-
stavbou novÈ mÏstskÈ ulice,
z nichû z·sadnÌ v˝znam mÏ-
la SvatovÌtsk· ulice s beto-
nov˝m mostem p¯es b˝va-
lou BuötÏhradskou dr·hu,
dokonËen˝m v roce 1926.

PoË·tky hromadnÈ do-
pravy jsou velmi podobnÈ
jako v sousednÌm BubenËi.

ModernÌ zp˘sob cestov·nÌ p¯inesla aû ûeleznice. Od 4.
listopadu 1863 bylo moûnÈ jezdit z n·draûÌ PrahañPÌ-
seck· br·na (pozdÏjöÌ Bruska, dneönÌ PrahañDejvice) pa-
rostrojnÌ BuötÏhradskou dr·hou ven z Prahy a od 27.
dubna 1868 byl p¯ed·n do uûÌv·nÌ d˘leûit˝ ˙sek Bruska
ñ Bubny (ñ Praha). Od 20. srpna 1867 byla z¯Ìzena za-
st·vka Podbaba na SevernÌ st·tnÌ dr·ze, coû v˝znamnÏ
zlepöilo p¯edevöÌm oblÌbenÈ rekreaËnÌ cestov·nÌ do ä·-
reckÈho ˙dolÌ. V provozu byla do roku 1949. V jejÌ blÌz-
kosti byla jedna ÑkoneËn·ì frekventovanÈho loÔkovÈho
a pr·movÈho p¯Ìvozu do Podho¯Ì. ÿadu let tvo¯il tzv. po-

volen˝ p¯echod mezi podbabsk˝mi autobusov˝mi linka-
mi a trojskou Ñstodvan·ctkouì a umoûÚoval tak atrak-
tivnÌ dopravnÌ spojenÌ v mÌstech, kde nebyl (a dodnes
sch·zÌ) silniËnÌ most.

PrvnÌm prost¯edkem klasickÈ mÏstskÈ dopravy pro
obsluhu Dejvic byla elektrick· tramvaj, kter· p¯ijela
k Brusce 21. listopadu 1908. Oblast Brusky byla po mno-
ho let v˝znamn˝m dopravnÌm uzlem. Protoûe se tu pro-
v·dÏly sloûitÏjöÌ manipulace s vleËn˝mi vozy, existovala
zde v letech 1919 ñ 1929 t¯etÌ kolej pro jejich odstavov·-
nÌ. Aû do poË·tku roku 1925 bylo od Brusky p¯ÌmÈ tram-
vajovÈ spojenÌ s centrem moûnÈ jen p¯es Letnou. (Bylo
ale moûnÈ dojÌt si na äpejchar na Ñdvojkuì.) Teprve na
poË·tku roku 1925 p¯epravnÌ moûnosti rozöÌ¯ila linka Ë.
20 veden· p¯es Chotkovu silnici.

Dne 7. Ëervna 1926 p¯ijela prvnÌ tramvaj do stanice
Na R˘ûku, tehdy to byla linka ËÌslo 20. VÌtÏznÈ n·mÏstÌ
existovalo tehdy jen v p¯edstav·ch projektant˘ a stavÏlo
se aû v roce 1932. Vöechny zdejöÌ komunikace jeötÏ ne-
mÏly definitivnÌ podobu. I SvatovÌtsk· t¯Ìda (vËetnÏ
tramvajovÈ tratÏ) mÏla ponÏkud jin˝ smÏr; ten p˘vodnÌ

5. Ë·st5. Ë·st5. Ë·st5. Ë·st5. Ë·st
DejviceDejviceDejviceDejviceDejvice

ÑSlavn· rado kr. hl. mÏsta Prahy! K v·ûenÈmu p¯Ìpi-
su ze dne 19. listopadu 1895 Ë. 166715 dovoluji si ozn·-
miti, ûe obecnÌ zastupitelstvo dle usnesenÌ svÈho ze dne
30. prosince 1895 souhlasÌ s projektem elektrick˝ch
dr·h, vyslovilo vöak p¯·nÌ, aby traù z Jener·lky ˙dolÌm
ä·reck˝m tratÌ Podbabskou byla spojena a by bylo vzato
v ˙vahu, nebylo-li by z·hodno, by od hostince Ñna
R˘ûkuì navrûena byla poboËnÌ traù do HornÌ ä·rky.
ObecnÌ ˙¯ad v DejvicÌch, dne 14. ledna 1896. Starosta:
F. Hennerì

Opravdu, uû v roce 1895 se zab˝vala praûsk· mÏst-
sk· rada dopravnÌ obsluhou Dejvic, aËkoliv jeötÏ nemÏla
jasno, kdo v˘bec bude p¯Ì-
padnou sÌù mÏstsk˝ch elek-
trick˝ch drah na ˙zemÌ
praûskÈ aglomerace provo-
zovat, natoû aby v tÈ dobÏ
vlastnila alespoÚ metr
tramvajov˝ch kolejÌ. V lis-
topadu 1895, dokonce jeötÏ
d¯Ìve neû se obr·tila sv˝m
dotazem na dejvickÈ zastu-
pitelstvo, poû·dala mÏstsk·
rada c. k. ministerstvo ob-
chodu o povolenÌ p¯edbÏû-
n˝ch technick˝ch pracÌ na
rozs·hlÈ a velkorysÈ tram-
vajovÈ sÌti, jejÌû souË·stÌ mÏla b˝t i tramvajov· traù od
BruskÈ (PÌseckÈ) br·ny ke ökole a hostinci Na r˘ûku
(st·ly uprost¯ed dneönÌho VÌtÏznÈho n·mÏstÌ), kde se
vÏtvila jednak do Podbaby a po VelvarskÈ silnici na Jene-
r·lku. Navrûen· traù musela pochopitelnÏ i k¯iûovat ûe-
lezniËnÌ traù BuötÏhradskÈ dr·hy. Neû se ale tramvajov·
traù na R˘ûek zaËala opravdu stavÏt (v jinÈ trase), uply-
nulo jeötÏ dlouh˝ch t¯icet let.

Dejvice Dejvice Dejvice Dejvice Dejvice jsou doloûeny uû v roce 1088, kdy pat¯ily vy-
öehradskÈ kapitule. V tÈ dobÏ se ale jmenovaly Dehnice,
snad podle toho, ûe zdejöÌ obyvatelÈ p·lili dehet (kolo-
maz). Existuje ale i jin˝ v˝klad ñ staroËeskÈ slovo dehna
znamenalo zlÈho ducha. SouËasnÈ jmÈno se objevuje od
18. stoletÌ, ale Dehnice nalezneme na map·ch jeötÏ v z·-
vÏru 19. stoletÌ. Dejvice byly roztrouöenou vsÌ. VlastnÌ
j·dro, naz˝vanÈ v modernÌ dobÏ Star˝mi Dejvicemi, le-
ûelo v mÌstech dneönÌ ProboötskÈ ulice, kde byl jeden
z velk˝ch dvor˘. JmÈno ulice p¯ipomÌn·, ûe od roku
1320 byl dv˘r v majetku proboötstvÌ sv. VÌta, jemuû pak
Dejvice, s v˝jimkou obdobÌ husitsk˝ch v·lek, pat¯ily po
cel· dalöÌ staletÌ. StarodejvickÈ domky se pozdÏji t·hly aû
k dneönÌ EvropskÈ ulici.

Druhou, pomÏrnÏ vzd·lenou skupinu domk˘ p¯ed-
stavovala HornÌ ä·rka u kostela sv. MatÏje a DolnÌ ä·rka
v ä·reckÈm ˙dolÌ. MÌstnÌ jmÈno ä·rka ä·rka ä·rka ä·rka ä·rka d·vali sta¯Ì leto-
pisci s oblibou do souvislosti s povÏstÌ o lstivÈ ä·rce,
kter· za dÌvËÌ v·lky p¯elstila Ctirada. VÌska ä·rka se ale
p˘vodnÏ jmenovala ⁄jezdec a je prvnÏ doloûena roku
1334. JeötÏ v tÈmûe stoletÌ jmÈno ⁄jezdec zaniklo a za-
Ëala se pouûÌvat ä·rka. Kostel sv. MatÏje byl v dneönÌ po-
dobÏ postaven v roce 1771 na mÌstÏ staröÌho st¯edovÏkÈ-
ho kostela, zaloûenÈho podle povÏsti roku 971 knÌûetem
Boleslavem II., ale prokazatelnÏ doloûenÈho v roce
1404. Proslul p¯edevöÌm slavn˝mi matÏjsk˝mi poutÏmi,
kterÈ se tu tradiËnÏ konaly, po v·lce se p¯estÏhovaly nej-
d¯Ìve na dneönÌ VÌtÏznÈ n·mÏstÌ a pozdÏji na V˝staviötÏ.

T¯etÌ vÌskou na dejvickÈm katastru byla PodbabaPodbabaPodbabaPodbabaPodbaba,
pojmenovan· podle polohy pod vrchem Babou. K obÏma
jmÈn˘m se takÈ v·ûÌ r˘znÈ povÏsti, kterÈ se vymykajÌ
z r·mce tohoto p¯ÌspÏvku.

Po staletÌ byly pro Dejvice typickÈ rozs·hlÈ a poËet-
nÈ vinice, u kter˝ch vznikaly izolovanÈ dvory a usedlos-
ti, nap¯Ìklad Kotl·¯ka, Hadovka, Hanspaulka, Mydl·¯ka,
Ber·nka. V roce 1620 jich bylo bezm·la 130.

Z v˝öe uveden˝ch vsÌ a usedlostÌ vznikla v roce 1849
politick· obec Dejvice, kter· se stala souË·stÌ hlavnÌho
mÏsta Prahy v roce 1922. ZejmÈna v prvorepublikovÈm
obdobÌ proöly Dejvice velk˝m stavebnÌm rozvojem. PotÈ,
co v Brusce vzniklo velkÈ ûelezniËnÌ n·draûÌ, zaËala v je-
ho okolÌ vznikat typick· mÏstsk· z·stavba, spl˝vajÌcÌ
s podobn˝mi domy na bubeneËskÈm katastru. Na ni na-
v·zala ve druhÈ polovinÏ dvac·t˝ch let 20. stoletÌ moder-
nÌ mÏstsk· Ëtvrù podle projektu architekta Engela. V ob-
lasti mezi Star˝mi Dejvicemi a HornÌ ä·rkou, na kterou
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DEJVICE

Foto: Petr MalÌk
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»eskÈ slovo »eskÈ slovo »eskÈ slovo »eskÈ slovo »eskÈ slovo (11. 8. 2001)
Chytat sprejeryChytat sprejeryChytat sprejeryChytat sprejeryChytat sprejery
jeötÏ neumÌmejeötÏ neumÌmejeötÏ neumÌmejeötÏ neumÌmejeötÏ neumÌme

Praûsk˝m str·ûnÌk˘m se od zaË·tku roku poda¯ilo
p¯istihnout p¯i Ëinu pouh˝ch pÏt sprejer˘. Jen jednoho
dopadli v metru, kde ochrannÈ n·tÏry a odstraÚov·nÌ
graffiti z vagÛn˘ a zdÌ stojÌ roËnÏ miliony korun. ⁄spÏö-
nost boje s graffiti je ËÌm d·l menöÌ. V roce 1999 mÏstötÌ
str·ûnÌci, kte¯Ì se jako jedinÌ tÈto Ëinnosti vÏnujÌ syste-
maticky, p¯istihli p¯i Ëinu t¯iadvacet autor˘ mal˘vek.
Vloni uû jen osm, letos zatÌm pÏt.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (15. 8. 2001)
Na BarrandovNa BarrandovNa BarrandovNa BarrandovNa Barrandov
pojede tramvajpojede tramvajpojede tramvajpojede tramvajpojede tramvaj

SanacÌ stoky v R˘ûiËkovÏ rokli zaËÌn· druh· f·ze
stavby tramvajovÈ trati na Barrandov. Nad touto roklÌ
povede estak·da, po kterÈ budou jezdit tramvaje. PrvnÌ
f·ze skonËila ˙pravou kolejovÈ smyËky v HluboËepech.
V˝luka tramvajÌ do HluboËep trv· d·l kv˘li v˝stavbÏ sil-
niËnÌho okruhu.

l l l

VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (14. 8. 2001)
StrojvedoucÌ vlak˘ metra zaloûili kapelu Sp¯·hloStrojvedoucÌ vlak˘ metra zaloûili kapelu Sp¯·hloStrojvedoucÌ vlak˘ metra zaloûili kapelu Sp¯·hloStrojvedoucÌ vlak˘ metra zaloûili kapelu Sp¯·hloStrojvedoucÌ vlak˘ metra zaloûili kapelu Sp¯·hlo

ZaËali se sch·zet na pivu, obËas nÏkdo p¯inesl kyta-
ru. Postupem Ëasu vytvo¯ili kapelu a dali jÌ n·zev
Sp¯·hlo. StrojvedoucÌ praûskÈho metra majÌ tuto count-
ry skupinu uû dvan·ct let. ÑSp¯·hlo je za¯ÌzenÌ pro spo-
jov·nÌ voz˘ k sobÏ. Je to symbolickÈ pro tu naöi profesi
strojvedoucÌch. Z nÏkolika n·vrh˘, jako t¯eba AkustiËtÌ
krtci nebo Chlapci z MytiöËi, jsme vybrali Sp¯·hlo jako
nejp¯ijatelnÏjöÌ,ì ¯Ìk· kapelnÌk Ji¯Ì Kouba.
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKAVODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. Bezostn· ryba; sv·teËnÌ den (kniû-
nÏ); soudnÌ p¯ÌsedÌcÌ. ñ B. 2. dÌl tajenkyB. 2. dÌl tajenkyB. 2. dÌl tajenkyB. 2. dÌl tajenkyB. 2. dÌl tajenky. . . . . ñ C. C. C. C. C. PlaveckÈ
ostrovy; vyjad¯ovat pÌsmem; Asiat; oddÌl; p¯edloûka. ñ D.D.D.D.D.
»esk˝ kl·öter; mongolsk˝ rolnÌk; telefonovat; vegetaËnÌ
formace; Ëidlo zraku. ñ E. E. E. E. E. »·st dne; velk˝ krajÌc (expre-
sivnÏ); jiûnÌ plod; ̇ loha; javor (botanicky). ñ FFFFF. .  .  .  .  ÿÌmsk˝ch
510; protiklad; vinout; uzenka (zastarale); bahnit· kraji-
na. ñ G. G. G. G. G. Staökovo jmÈno; africk· antilopa; krouûenÌ;
indonÈsk· d˝ka; chemick· znaËka zirkonia. ñ H. H. H. H. H. TextilnÌ
surovina; italsk· mÏna; um˝vadlo; chod konÏ; podle. ñ I.I.I.I.I.
Listina; usuöen· tr·va; umÏleck˝ tanec; vtipn˝ kousek;
dÏtsk· hraËka. ñ J. J. J. J. J. P¯edloûka; Ëlenka rodiny; autor T¯Ì
muöket˝r˘; Old¯ich (dom·cky); staro¯eck· poh¯ebnÌ
obÏù. ñ K. 1. dÌl tajenkyK. 1. dÌl tajenkyK. 1. dÌl tajenkyK. 1. dÌl tajenkyK. 1. dÌl tajenky. . .  .  .  ñ L. L. L. L. L. Ozdoba hlavy; zdÏn˝ zahrad-
nÌ domek; vytyËen· cesta.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. ZkuöebnÌ vrt do zemÏ; nedostatek. ñ 2.2.2.2.2.
V˝robek Vitany; vodnÌ öelma. ñ 3. 3. 3. 3. 3. »·st koöile; bezvÏt¯Ì
(n·¯eËnÏ); dobr˝ n·poj. ñ 4. 4. 4. 4. 4. EdÈm; koûnÌ choroba;
fransk˝ kupec. ñ 5. 5. 5. 5. 5. BelgickÈ l·znÏ; smÏneËn˝ ruËitel; po-
loopice. ñ 6. 6. 6. 6. 6. K˘Ú (b·snicky); star· zbraÚ; druh borovice;
SPZ äumperka. ñ 7. 7. 7. 7. 7. ListovÈ ag·vovÈ vl·kno; p¯ÌjmenÌ
Vergilia; Ë·st t˝dne. ñ 8. 8. 8. 8. 8. Odd·vat se sp·nku; zbraÚ Indi·-
n˘; umÏl˝ kauËuk. ñ 9. 9. 9. 9. 9. UmÏnÌ (francouzsky); zdravot-
nick˝ materi·l; americk˝ herec. ñ 10. 10. 10. 10. 10. P¯itak·nÌ; peËeck˝
podnik; pona. ñ 11. 11. 11. 11. 11. SmÏneËn˝ dluûnÌk; obilnina; jÌl (slo-
vensky). ñ 12. 12. 12. 12. 12. StrnutÌ öÌje; bavlnÏn· tkanina; francouz-
sk· ¯eka. ñ 13. 13. 13. 13. 13. Ugaritsk· bohynÏ; zimnÌ mÏsÌc; uhnÌvat.
ñ 14. 14. 14. 14. 14. MlÈËn˝ v˝robek; karetnÌ hra; odplata. ñ 15. 15. 15. 15. 15. Inici·ly
zpÏvaËky PilarovÈ; atak; k¯ik (slovensky); znaËka erbia. ñ
16. 16. 16. 16. 16. PolnÌ hlodavec; drobn· st¯ela; ûenskÈ jmÈno. ñ 17.17.17.17.17.
Svazek roötÌ; druh slitiny; nynÌ. ñ 18. 18. 18. 18. 18. Hrdina; chvost; di-

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 8: ËÌsla 8: ËÌsla 8: ËÌsla 8: ËÌsla 8: »estnÌ muûi se ûenÌ rychle, moud¯Ì nikdy. (Cervantes)

vadelnÌ hra. ñ 19. 19. 19. 19. 19. »esk˝ hrad; vyroben· ze zlata. ñ 20. 20. 20. 20. 20. Lehk˝ prvek; ötÌhl· palma.
Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Acer, alit, Anat, art, Oze, salet. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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NAPSALI O NÁS

ZAJÍMAVOSTI
Kolik nás je?

Na str·nk·ch
DP- KONTAKTu velice
Ëasto pÌöeme
o zamÏstnancÌch naöÌ
spoleËnosti, ale ne
vöichni z poËetnÈho
z·stupu pracujÌcÌch
v barv·ch DopravnÌho
podniku vÏdÌ, kolik n·s
vlastnÏ je a jak· je
struktura naöich
zamÏstnanc˘. N·sledujÌcÌ
pÏtice tabulek nabÌzÌ
alespoÚ struËn˝ p¯ehled
o poËtu pracujÌcÌch
v naöÌ spoleËnosti
uprost¯ed letoönÌho roku,
p¯esnÏ k 30. Ëervnu 2001.

Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,Helena Bajerov·,
zamÏstsnaneck˝zamÏstsnaneck˝zamÏstsnaneck˝zamÏstsnaneck˝zamÏstsnaneck˝
odbor ¯editelstvÌodbor ¯editelstvÌodbor ¯editelstvÌodbor ¯editelstvÌodbor ¯editelstvÌ

A
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Foto: Petr MalÌk

Technická knihovna informuje
Po dovolen˝ch v·s r·di opÏt p¯ivÌt·me v TechnickÈ

knihovnÏ naöÌ spoleËnosti. Nach·zÌ se v 1. suterÈnu novÈ
budovy na SokolovskÈ ulici (ËÌslo dve¯Ì 0108, p¯Ìmo proti
v˝tahu).

V˝p˘jËnÌ hodiny jsou v ˙ter˝ a˙ter˝ a˙ter˝ a˙ter˝ a˙ter˝ a ve Ëtvrtek od 9.30ve Ëtvrtek od 9.30ve Ëtvrtek od 9.30ve Ëtvrtek od 9.30ve Ëtvrtek od 9.30
do 11.00 hodin ado 11.00 hodin ado 11.00 hodin ado 11.00 hodin ado 11.00 hodin a od 12.30 do 13.30 hodin.od 12.30 do 13.30 hodin.od 12.30 do 13.30 hodin.od 12.30 do 13.30 hodin.od 12.30 do 13.30 hodin.

Mimo v˝p˘jËnÌ hodiny si m˘ûete n·vötÏvu domluvit
na telefonnÌm ËÌsle 9619 2305 (Dr. Stegurov·). DalöÌ in-
formace o TechnickÈ knihovnÏ naleznete na intranetu ̄ e-
ditelstvÌ v poloûce VTEIñknihovna. Ing. Jan UrbanIng. Jan UrbanIng. Jan UrbanIng. Jan UrbanIng. Jan Urban

o. z. ELEKTRICK… DR¡HYo. z. ELEKTRICK… DR¡HYo. z. ELEKTRICK… DR¡HYo. z. ELEKTRICK… DR¡HYo. z. ELEKTRICK… DR¡HY celkemcelkemcelkemcelkemcelkem
z tohoz tohoz tohoz tohoz toho

muûi ûeny
DÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌci 3 0053 0053 0053 0053 005 26112611261126112611 394394394394394

z toho ¯idiËi tramvajÌ 1 152 1 045 107
TH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanci 764764764764764 474474474474474 290290290290290
˙hrnem˙hrnem˙hrnem˙hrnem˙hrnem 3 7693 7693 7693 7693 769 3 0853 0853 0853 0853 085 684684684684684

o. z. METROo. z. METROo. z. METROo. z. METROo. z. METRO celkemcelkemcelkemcelkemcelkem
z tohoz tohoz tohoz tohoz toho

muûi ûeny
DÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌci 2 7562 7562 7562 7562 756 24692469246924692469 287287287287287

z toho strojvedoucÌ metra 443 443 0
TH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanci 1 3691 3691 3691 3691 369 883883883883883 486486486486486
˙hrnem˙hrnem˙hrnem˙hrnem˙hrnem 4 1254 1254 1254 1254 125 3 3523 3523 3523 3523 352 773773773773773

o. z. AUTOBUSYo. z. AUTOBUSYo. z. AUTOBUSYo. z. AUTOBUSYo. z. AUTOBUSY celkemcelkemcelkemcelkemcelkem
z tohoz tohoz tohoz tohoz toho

muûi ûeny
DÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌci 3 6073 6073 6073 6073 607 34183418341834183418 189189189189189

z toho ¯idiËi autobus˘ 2 270 2 252 18
TH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanci 589589589589589 345345345345345 244244244244244
˙hrnem˙hrnem˙hrnem˙hrnem˙hrnem 4 1964 1964 1964 1964 196 3 7633 7633 7633 7633 763 433433433433433

ÿeditelstvÌÿeditelstvÌÿeditelstvÌÿeditelstvÌÿeditelstvÌ celkemcelkemcelkemcelkemcelkem
z tohoz tohoz tohoz tohoz toho

muûi ûeny
DÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌci 4444444444 3838383838 66666
TH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanci 516516516516516 274274274274274 242242242242242
˙hrnem˙hrnem˙hrnem˙hrnem˙hrnem 560560560560560 312312312312312 248248248248248

DopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. Prahy,,,,,
celkemcelkemcelkemcelkemcelkem

z tohoz tohoz tohoz tohoz toho
akciov· spoleËnostakciov· spoleËnostakciov· spoleËnostakciov· spoleËnostakciov· spoleËnost muûi ûeny
DÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌciDÏlnÌci 9 4129 4129 4129 4129 412 85368536853685368536 876876876876876

z toho ¯idiËi MHD
vËetnÏ strojvedoucÌch 3 865 3 740 125

TH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanciTH zamÏstnanci 3 2383 2383 2383 2383 238 1 9761 9761 9761 9761 976 1 2621 2621 2621 2621 262
˙hrnem 12 650 10 512 2 138
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SPOLEČENSKÁ KRONIKA
VVVVV z·¯Ì 2001 slavÌ 65. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 65. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 65. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 65. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 65. narozeniny:
Kamil Ber·nek ñ M, sluûba ochran. systÈmu (23),
Vratislav Birt ñ A, gar·û Vröovice (15).

VVVVV z·¯Ì 2001 slavÌ 60. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 60. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 60. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 60. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 60. narozeniny:
Karel Bedn·¯ ñ ED, provozovna éiûkov (38),
Miloslav FouËek ñ M, technick˝ ˙sek (28),
VladimÌr Kal·b ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (22),
Eva Kocsisov· ñ A, gar·û Vröovice (11),
Frantiöek Korp·Ë ñ M, sluûba ochran. systÈmu (23),
V·clav Kudl·Ëek ñ ED, prov. vrchnÌ stavba (20),
Ivan Marek ñ ED, provozovna Pankr·c (10),
Karel Srb ñ ED, prov. vrchnÌ stavba (26),
Pavel Terö ñ ED, odbor prov. dispeËink (35),
Josef Urban ñ A, DOZ Hostiva¯ (43),

Josef é·Ëek ñ M, dopravnÌ ˙sek (28).

VVVVV z·¯Ì 2001 slavÌ 50. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 50. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 50. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 50. narozeniny:z·¯Ì 2001 slavÌ 50. narozeniny:
V·clav Bal·k ñ M, sluûba ochran. systÈmu (19),
Josef »erven˝ ñ ED, provozovna Straönice (31),
Zuzana Deutschmannov· ñ ED, prov. mÏnÌrny (23),
Jana Doksansk· ñ ED, odbor obchod. z·sobovacÌ (28),
Stanislav FunÏk ñ M, dopravnÌ ˙sek (23),
Pavel Kr·l ñ ED, odbor kontrola provozu (29),
Petr K¯enek ñ M, technick˝ ˙sek (27),
Ji¯Ì Lieberman ñ M, dopravnÌ ˙sek (17),
VladimÌr Novotn˝ ñ ED, provozovna mÏnÌrny (31),
Petr Petr·Ú ñ M, sluûba staveb a tratÌ (33),
Milan Poklop ñ M, sluûba elektrotechnick· (27),
Ji¯Ì Pokorn˝ ñ M, dopravnÌ ˙sek (21),

Marie Smrûov· ñ ÿ, odbor odbytu a tarif˘ (19),
Jaroslav Such˝ ñ ED, provozovna Vokovice (34),
Ji¯Ì Svoboda ñ M, sluûba elektrotechnick· (28),
Stanislav ävehlÌk ñ ED, odbor kontrola provozu (16),
Ji¯Ì Valn˝ ñ ED, provozovna éiûkov (24),
Karel Vl·öek ñ M, sluûba ochran. systÈmu (27),
Jaroslav Vo¯Ìöek ñ M, technick˝ ˙sek (27).
Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea,
ale nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice, tj.
10 let odpracovan˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t uvedeni)
srdeËnÏ blahop¯ejeme.

Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:
Ji¯Ì Cimrhakl ñ ÿ, odbor informaËnÌch systÈm˘ (41),
Karel Culek ñ ÿ, odbor dopravnÌho dozoru (25),
Helena Such·nkov· ñ A, gar·û KaËerov (16).
Vöem dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve prospÏch Doprav-
nÌho podniku.

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

ROZDÍLNÝ PŘÍSTUP   VLASTNÍMA OČIMA
ProË je u nÏkter˝ch lidÌ stejnÏ bÏûnÈ neplatit za

sluûby mÏstskÈ hromadnÈ dopravy? Jen menöina m˘ûe
tvrdit, ûe jÌzdenky jsou drahÈ, ale co ostatnÌ? Z¯ejmÏ je
v n·s tak hluboce zako¯enÏnÈ to socialistickÈ heslo, ûe
kdo nekrade, okr·d· svoji rodinu. AlespoÚ na cest·ch
metrem, tramvajÌ nebo autobusem p¯ece m˘ûeme uöet-
¯it. Boj s tÌmto neövarem bude z¯ejmÏ trvat hodnÏ dlou-
ho. Pro n·s vöechny je to ökoda a pocit smutku se vkr·d·
do mÈ duöe.

Nem· cenu vöak klesat na mysli. Od zaË·tku z·¯Ì
m·me novou a lepöÌ noËnÌ dopravu, jen ty druhÈ vozy
z p·tku na sobotu a ze soboty na nedÏli trochu chybÌ, ale
vÏ¯Ìm, ûe na ty taky v dohlednÈ dobÏ dojde. StejnÏ jako
se realizovala jin· drobn· zlepöenÌ, kter· se po zdol·nÌ
mnoha p¯ek·ûek poda¯ilo prosadit ke spokojenosti na-
öich klient˘.

P¯ÌjemnÈ naskoËenÌ do popr·zdninovÈho kolo-
toËe!

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Povinnosti mÏ v poslednÌch t˝dnech donutily cesto-
vat mÏstskou hromadnou dopravou o dost vÌce neû jin-
dy. PozornÏ jsem sledoval nejen snaûenÌ naöich pracov-
nÌk˘ ¯ÌdÌcÌch vozidla, ale i ostatnÌch, zejmÈna cestujÌ-
cÌch.

Nejprve musÌm vyseknout poklonu vöem ¯idiËk·m
a ¯idiË˘m. TÈmÏ¯ se nestalo, aby spoj p¯ijel s velkou od-
chylkou oproti jÌzdnÌmu ¯·du. Dodrûov·nÌ Ñdoprav·ckÈ-
ho z·konaì bylo pravidlem. Jak je vidÏt, jeden ze
standard˘ kvality sluûby naöel ˙rodnou p˘du a ˙roveÚ
poskytovan˝ch sluûeb m· stoupajÌcÌ tendenci. Snad to
tak vidÌ i ostatnÌ.

Ale teÔ uû k naöim z·kaznÌk˘m, vûdyù i kaûd˝ z n·s
je nÏkdy obyËejn˝m cestujÌcÌm. S rozhodn˝m p¯Ìstupem
mladÌka jsem se setkal p¯i jÌzdÏ po pohybliv˝ch schodech
smÏ¯ujÌcÌch ve stanici Muzeum na n·stupiötÏ tratÏ A. Asi
o dvacet stupÚ˘ pode mnou jeli dva ökol·ci, uûÌvajÌcÌ si
pr·zdninovÈ svobody. Za relativnÏ pomalÈ jÌzdy eskal·-
toru si naöli z·bavu, otevÌr·nÌ reklamnÌch Ëtverc˘. Kdyû

otev¯eli druh˝ nebo t¯etÌ, d˘raznÏ je ok¯ikl v jejich blÌz-
kosti jedoucÌ mladÌk. A ökol·ci p¯iöli o z·bavu.

Kolikr·t uû jsme na str·nk·ch podnikovÈho mÏsÌË-
nÌku psali o vöeobecnÈ lhostejnosti k ve¯ejnÏ negativ-
nÌm jev˘m. JedinÏ, kdyû sund·me masku nez·jmu a ne-
teËnosti, m˘ûeme dos·hnout zlepöenÌ vÏcÌ ve¯ejn˝ch,
ale to uû jsme zase ve stejnÈ ¯ece.

S p¯Ìstupem mladÌka ost¯e kontrastoval p¯Ìstup jed-
nÈ sleËny nastupujÌcÌ do vozu metra o nÏkolik stanic d·-
le. äùastnÏ se seöla se sv˝m p¯Ìtelem a mÌsto pozdravu
mu halasnÏ vp·lila do oËÌ. ÑVyhnula jsem se revizor˘m.
P¯ede mnou kontrolovali dvÏ holky, ale j· jsem proöla!ì
Pocit spokojenosti a uöet¯en˝ch penÏz byl na svÏtÏ.
I kdyû k nÏmu doölo pomocÌ kr·deûe.

ZmiÚovan· sleËna nesla igelitovou taöku a v nÌ nÏ-
kolik, z¯ejmÏ v pr˘bÏhu dne nakoupen˝ch vÏcÌ. Zcela
jistÏ za nÏ v obchodech zaplatila bez rept·nÌ p¯Ìsluönou
sumu. UdÏlala to samoz¯ejmÏ, tak jak to dÏl·me vöichni,
stejnÏ jako si kaûdÈ r·no ËistÌme zuby.

Graffiti tak trochu jinak Ne vûdy musÌ b˝t vytvo¯enÈ graffiti nep¯Ìjemn˝m
p¯ekvapenÌm pro majitele objektu Ëi urËitÈho za¯ÌzenÌ.
JednÌm z takov˝ch p¯Ìpad˘ je umÌstÏnÌ graffiti na ËelnÌ
stÏnÏ b˝valÈho skladu u stanice metra Opatov. Tato stÏ-
na, d¯Ìve öediv· a tak trochu i ponur·, je nynÌ pomalov·-
na Ñgraffitistouì panem Kal·bem, podle jeho p¯edem
schv·lenÈho n·vrhu a na z·kladÏ uzav¯enÈ smlouvy.

Co vöechno ovöem muselo p¯edch·zet realizaci?
P¯edevöÌm souhlas majitele a spr·vce objektu. Ten byl
vyd·n na z·kladÏ û·dosti pana Kal·ba doplnÏnÈ grafic-
k˝m n·vrhem malby a po p¯edloûenÌ souhlasu mÏstskÈ
Ë·sti Praha 11. N·slednÏ byla uzav¯ena ¯·dn· smlouva,
kter· mimo jinÈ zavazuje zhotovitele, ûe malbu provede
na sv˘j n·klad, bude se starat o opravy malby, p¯ÌpadnÏ
uvede stÏnu do p˘vodnÌho stavu v p¯ÌpadÏ, ûe jiû nebude
mÌt z·jem o malbu peËovat.

Na graffitisty m·me urËitÏ kaûd˝ sv˘j n·zor, domnÌ-
v·m se vöak, ûe graffiti na vhodn˝ch a p¯edem odsouhla-
sen˝ch mÌstech mohou svÈ okolÌ oûivit, ba i zkr·ölit.

Miroslav Holub, o. z. MetroMiroslav Holub, o. z. MetroMiroslav Holub, o. z. MetroMiroslav Holub, o. z. MetroMiroslav Holub, o. z. Metro
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