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Jak jsme hospodarili v prvnim
pololeti letosniho roku

V 1. pololeti jsme se nevénovali jen hospodafeni ro-
ku 2001, ale také ukonéeni hospodateni roku 2000. Dne
13. biezna byl vedeni spole¢nosti pfedan audit ucetni za-
vérky roku 2000 s tim, Ze dcetni zavérka Dopravniho
podniku vérné zobrazuje majetek, zavazky, vlastni jméni
avysledek hospodafeni a je vsouladu se zakonem
0 Uéetnictvi a prislusnymi predpisy Ceské republiky. Ko-
necné schvéleni hospodafeni roku 2000 Valnou hroma-
dou Dopravniho podniku probéhlo 15. kvétna 2001.

Rok 2001

Dopravnimu podniku byla podle uzaviené smlouvy
o zavazku vetejné sluzby k zajisténi dopravni obsluznos-
ti hromadnou dopravou osob schvélena neinvesti¢ni do-
tace z rozpo¢tu hl. m. Prahy ve vysi 6 835 miliond K&.
Tato vy$e dotace nepokryvala nartst mzdovych naklad
a narGst odpisu. Z tohoto diivodu byla zahdjena jednani
o pokryti nartistu mezd. Zastupitelstvo hl. m. Prahy na
svém zasedani 26. dubna 2001 schvélilo usnesenim
¢. 29/04 navyseni provozni dotace o 80,21 milionu K¢ na
pokryti naristu mzdovych nakladi véetné odvodu. Dale
byla na pocatku roku poskytnuta dotace ze strany ROPI-
DUu ve vy$i 38,69 milionu K& na p¥iméstské linky vede-
né na tzemi hl. m. Prahy pro od§tépny zavod Autobusy.

Nejvétsim problémem zustala nepokrytd ¢ast nakla-
dové polozky odpisy neinvesti¢nich dotaci. Po provéfeni
vsech poloZek nové nakupovaného investi¢niho majetku
a doaktivace dfive pofizeného majetku byl zpracovian
material do pfedstavenstva nasi spole¢nosti. V materialu
byl navrZzen postup zmény ti¢elovosti dotace z investi¢ni
dotace do provozni dotace na vykryti propadu v naklado-
vé polozce odpisti ve vy$i 244,39 milionu K¢&. Predsta-
venstvo tuto zménu ucelovosti schvélilo 18. Cervna
a ulozilo predsedovi predstavenstva ptedlozit material
0 zméné ucelovosti dotace na jednani Rady hl. m. Prahy.

V prvnim pololeti byl zaictovan odprodej 34% akcii
dcefiné spole¢nosti InZenyring dopravnich staveb, a. s.
Dale probihala jednani o odprodeji 56% akcii z podilu
Dopravniho podniku na zakladnim kapitalu dcetiné spo-
le¢nosti Rencar, a. s. Smlouva byla uzaviena, ale vynos
z odprodeje akcii ovlivni hospodateni spole¢nosti az ve
2. pololeti roku 2001.

Finan¢ni situace byla v prvnim pololeti velmi dobra
v dasledku velkého skluzu v dodavkach novych vagont
metra. V pribéhu kvétna a ¢ervna bylo hrazeno zvysené
mnozstvi faktur za nové vozy metra a proto se v zavéru
prvnich Sesti mésict zacaly sniZovat volné finan¢ni pro-

Ukoly Dopravniho podniku zajistovalo 12 587 zamést-
nancu — pramérny prepocteny stav (z toho ¥idica MHD 3
858). Na mzdach téchto zaméstnanct (bez ostatnich osob-
nich nakladd) bylo vyplaceno 1 156,56 milionu K¢&.

Dopravni vykony ve vztahu k plnéni smlouvy
s hl. m. Prahou jsou splnény ve vozovych kilometrech
na 99,50 %, v mistovych km na 99,78 %, a byla tedy do-
drzena povolena tolerance 0,5 %. Celkem bylo za prvni
pololeti letosniho roku pi¥epraveno 547 877 014 osob,
z toho ve vnéjsich pasmech 11 117 432 osob.

Pro 1. pololeti bylo planem rozepsano z celkové
neinvesti¢ni dotace pro rok 2001 do hospodaiského vy-
sledku 3 074,7 milionu K¢&. V hospoda¥ském vysledku za
1. pololeti byla vykazédna tspora (rozdil skutecnosti
oproti planu) ve vysi 1,09 milionu K&.

Plan investic na rok 2001 byl schvalen ptedstaven-
stvem nasi spole¢nosti 5. unora 2001. Na zakladé usne-
seni Rady hl. m. Prahy ¢. 0571 ze dne 3. dubna 2001 byla
sniZena dotace na kapitalové dovybaveni u akce rekon-
strukce tramvajové traté Cechtiv most o castku 8,2 mi-

Foto: Petr Malik

Financovani investi¢ni vystavby
podle zdrojii pro rok 2001:
— dotace z rozpoctu hl. m. Prahy 4,57 miliardy K¢
— dotace Evropské investi¢ni banky 1,19 miliardy K¢
Celkem 5,76 miliardy K&
— redukované pozadavky
na financovani investi¢ni vystavby
metra ze statniho rozpoctu 912,5 milionu K¢
V prvnim pololeti letodniho roku byla z limitu cer-
pani statni dotace uvolnéna na vystavbu traté metra
IV. C1 ¢astka 112,25 milionu K¢.
V 1. pololeti bylo vy¢erpano:
— dotace z rozpo¢tu hl. m. Prahy 321,56 milionu K¢
— vlastni zdroje 1,28 miliardy K¢
Z hlediska ekonomického lze prvni pololeti roku
2001 hodnotit jako tispé3né. Ve druhém pololeti musime
jesté s vyss8im usilim dbat na hospodarnost, abychom
uspésné zvladli hospodateni za cely rok 2001.
Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
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Z HISTORIE

Nedavno zacaly prazské tramvaje jezdit po nové
(provizorni) kolejové splitce. Tato zafizeni se zatim
v Praze mnohokrat nevyskytla, a proto bude dnesnf his-
toricky prispévek vénovan pravé jim. Proc¢, kdy a kde
vlastné byla postavena?

Kolejova splitka (Ci jak se d¥ive také ¥ikalo ,proloZe-
né koleje“) skute¢né nahrazuje jednokolejny dsek tram-
vajové traté v mistech, kde S§itka komunikace nebo
vyhrazeného pasu nedovoluje poloZeni dvou koleji. Osy
koleji, jejichz obvykla vzdéalenost p¥i provozu starych
souprav byla 2,8 az 3 metry, se tak podle mistnich pod-
minek k sobé pt¥ibliZily natolik, Ze nejenze nedovolovaly
soucasny priijezd dvou protijedoucich vlakd, ale vedly ke
zminénému piekiiZeni dvou vnitinich kolejnic traté po-
moci srdcovky. V trati tak odpadaji dvé vyhybky a nemi-
ze dojit k p¥ipadnému vjeti vlaku na nespravnou kolej,
tj. do protisméru. Aby se zabranilo vjeti na nespravnou
kolej na klasické jednokolejné trati, pouzivaly se na po-
¢atku a na konci tseku dvé pérové vyhybky, trvale posta-

Likvidace nejstarsi prz’ske’ kolejové splitky v Letenské ulici
v dubnu 1937. Foto: sbirka autora

vené ve sméru poZadované jizdy z jednokolejky. Nevyho-
dou takového usporadani je oviem zna¢na hluénost pti
vjezdu vlaku do jednokolejného useku, kdy si projizde-
jici kolo (naprava) vozu pretladi jazyky vymény podle
sméru jizdy, ale po kazdém prujezdu je pérovy mecha-
nizmus stavi ihned do pavodni polohy, coz je pochopitel-
né doprovazeno hlukem. Kolejova splitka tento akustic-
ky doprovod nedovoluje.

Ackoliv jsou za kolejovou splitku nejéastéji oznaco-
vany vyse zminéné ptipady proloZeni dvou protismér-
nych koleji, patii do této skupiny kolejovych zafizeni
i proloZené koleje, které maji i jazyky vymény a vyhybka
proti predchozimu p¥ipadu bud zcela postrada srd-
covku, protoze jedna z koleji splitky kuse kon¢i, nebo je
srdcovka oproti klasické poloze v normalni vyhybce ex-
trémné vzdalena. I v takovych p¥ipadech tedy kolejova
splitka neumoziuje soubézny provoz po obou kolejich.
Mezi splitky pat¥i i jiné p¥ipady uspofadani koleji, které
se ale v Praze nevyskytly. Jedna se o proloZeni dvou ko-
leji rGznych rozchodl, kdy vznika bud t¥ikolejnicovy
usek, ve kterém je jedna kolejnice pojizdéna vozy raz-
nych rozchodd, zatimco ze zbyvajicich dvou kolejnic
pat¥i kazda jinému rozchodu, p¥ipadné je do koleje $ir-
$iho rozchodu vloZena celd kolej tizkého rozchodu. Ta-
kové podoby koleji mizeme dnes u tramvaji vidét nap#i-
klad v jediném Ceském tramvajovém dvourozchodovém
mésté; Liberci, Zelezni¢ni odbornici znaji oba uvedené
ptipady naptiklad z jindfichohradeckych uzkorozcho-
dek. Ale nechme teorie, dopravni odbornici by ziejmé
podali pFesnéjsi vysvétleni.

Podivejme se tedy do historie prazské tramvajové
sité.

Prvni splitka ,bezvyhybkového typu“ vznikla v Leten-
ské ulici. Nejedna se ale o tu dnesni. Nejstarsi dolozend
prazska splitka pavodné byla v mistech, kde je dnes budo-
va ministerstva financi. Vznikla v souvislosti se zdvouko-
lejnénim zdejsi traté vyvolanym ruSenim protismérného
useku ve Valdstejnské ulici a do provozu byla uvedena
4. kvétna 1926. Jeji délka byla p¥iblizné 26 metr(i a osova
vzdalenost koleji dosahovala 66 centimetrd. (Délky kole-
jovych splitek jsou obvykle vymezeny usekem o stejné
osové vzdalenosti. V tdfednich statistikich bychom je hle-
dali marng, byvaly povazovany za dvoukolejnou trat.) Je
prekvapujici, Ze v té dobé nebyla splitka zfizena o nékolik
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Dvoukolejné jednokolejky
aneb Prazske kolejové splitky

desitek metrt dél, v prjezdu domu spojujiciho aredl
klastera sv. Tomase s Lobkovickym paldcem, kde pravé jiz
zminény hluk pérovych vyhybek umocniovala tizka komu-
nikace v zastavbé. Kratky tsek mezi splitkou a ,,jednoko-
lejkou“ slouzil jako vyhybna pro mijejici se vlaky. Splitka
v Letenské ulici zanikla po rozsifeni ulice v dubnu 1937
po 11 letech provozu.

Na krétky cas byla Praha bez splitek. Dal3i, stejného
typu, vznikla o rok pozdéji v Celetné ulici. UZ za dob
koniky zde bylo mozné z prostorovych dtavoda jezdit jen
po jednokolejné trati. I tady se hluk zptisobovany provo-
zem tramvaji na vyhybkach zna¢né rozléhal. Spravni ra-
da Elektrickych podniki tedy po 37 letech provozu elek-
trickych tramvaji rozhodla, Ze jednokolejny tisek nahra-
di splitkou. Byla postavena béhem mési¢ni vyluky vy-
volané rekonstrukci plynovodu a dana do provozu
23. kvétna 1938. V Celetné ulici vlastné $lo o dvé kolejo-
vé splitky oddélené vyhybnou ve stanici Tyn. Hlavni
splitkovy tsek meé¥il 123 metrd, druhy, mezi vyhybnou
a Staroméstskym nameéstim, 17 metrd. Celkem tedy
v této ulici bylo 140 metrd splitky. Osova vzdalenost ko-
leji v Celetné ulici byla jen 18 centimetrd. Splitka zanik-
la po 22 letech existence soucasné s trati od Nového ro-
ku 1960. O zastaveni provozu se pti¢inily otfesy zpuso-
bené provozem tramvaji, ohroZujici historické domy.

0d 15. #ijna 1949 je v provozu splitka v jiz diive
zminéném pridjezdu v Letenské ulici v blizkosti Ma-
lostranského namésti. V dobé svého vzniku méftila
29 metr a paty kolejnic obou koleji se zde dotykaly.
Tato ztejmé nejznaméjsi splitka drzi zéroven rekord.
Letos tomu bude 52 roku co je v provozu.

Dalsi splitka ve dvoukolejné trati vznikla v dasledku
havarie mostu na Zlichové v roce 1969. Muselo zde byt
ptes Zelezni¢ni trat postaveno rozebiratelné p¥ihradové
mostni provizorium, na kterém byla vlastni mostovka §i-
roka jen 4,4 metru. Kolejova splitka byla dlouha asi
45 metrd a provoz zde byl zahajen 26. ledna 1970. Pro-

I T

. 1.} o
3 g =

Stavba splitky v Celetné ulici v kvétnu 1938.
Foto: shirka autora

vizorni most byl postaven ptivodné na pomérné kratkou
dobu asi dvou let. Nakonec vydrzel v provozu 17 roka
a doprava na ném byla zastavena az 14. dubna 1987.

Posledni splitka tohoto typu byla dana do provozu
letos 9. ¢ervna 2001 v Trojské ulici mezi zastavkami
Trojska a Nad Trojou a slouZi tramvajim teprve Ctvrt ro-
ku. Jeji stavbu vyvolala potfeba provizorniho jednoko-
lejného provozu béhem vystavby zdejsiho tratového tise-
ku metra. Misto klasické jednokolejky se Dopravni pod-
nik nakonec rozhodl pro splitku.

Kolejové splitky s vyhybkou byly v Praze pouzivany
jen ojedingle a byly uréeny vylu¢né specifickym ucelm.

Prvni zafizeni tohoto typu bylo postaveno v aredlu
holeSovické elektrarny v roce 1943 jako soucast nakla-
dové koleje k rampé zkuSebny velkych elektrotechnic-
kych zatizeni. Aby bylo mozné podle potieby ptistavit
i specialni viiz pro dopravu transformatort, byla kratka
¢ast odbocky provedena (statisticky) jako dvoukolejna
v délce 27 metr(, aviak ve formé splitky bez srdcovky,
kdy obé prolozené koleje koncily soucasné kuse. Osova
vzdalenost koleji splitky byla 75 centimetr. Statisticky
splitka existovala 11 rokd, do roku 1954, ale v uvedeném
roce byla jiz delsi dobu nepouzitelna, protoze byla
vytrhana Cast pFijezdové koleje.

Nakladni dopravé byla urena i kusa kolej ve formé

splitky po objizdné koleji ve vozovné Hloubétin. Posta-
vena byla v roce 1951 a slouzila dopravé uhli do kotelny.
Objizdna kolej slouzila béZnému provozu vozovny a pro-
toze by byl ohroZen prajezdny profil u nasypky uhli, ne-
bylo mozné ji bez tpravy pouZit k dopravé uhli. Proto
byla pro nakladni ,lory zfizena uvedena kusa ,proloze-
na kolej“ v délce 40 metrd, diky které bylo mozné uhli
skladat p¥imo do nasypek. Osova vzdalenost objizdné
a nakladové koleje byla 1,35 m. Dokdy se nakladni split-
ka uzivala, neni znamo, v osmdesatych letech uz mizela
pod nanosem pisku a prachu a zlikvidovana byla kolem
roku 1990 pf¥i prestavbé zdejsiho kolejisteé.

Dne 1. listopadu 1961 byla pfedana do uzivani kusa
kolej se zajistovaci vyhybkou p¥ed vozovnou StieSovice.
Meétila jen 9 metra a také ona byla postavena ve formé
kratkeé splitky bez srdcovky. Zajistovaci vyhybka byla tr-
vale postavena na tuto kusou kolej a jejim tkolem bylo
zabranit p¥ipadnému ujeti tramvaje z vozovny (coZ se
predtim nékolikrat stalo). Kusa kolej koncila piskem,
ktery by samovolné ujizdéjici viz zabrzdil. P¥i pravidel-
ném vyjizdéni z vozovny musel vyhybku opattenou tah-
lem ,podrzet“ odpovédny zaméstnanec. V roce 1983 byla
bezpecnostni kolej zkracena o5 metra a zadlazdéna,
¢imz se jeji bezpecnostni vyznam ponékud zpochybnil.

Posledni kusou kolej se splitkou pamatuji néktefi
z nas jeste na kiizovatce Francouzské a Ruské ulice. By-
la postavena kolem roku 1961 a také byla uréena bezpec-
nostnim uceldm. ProtoZe zde doslo opakované k vaz-
nym nehoddm tramvaji, kterym selhaly brzdy, byla po-
stavena kusa kolej o délce 150 metr(, z toho 54 metra ve
formeé splitky s béZnou tratovou koleji. Bezpe¢nostni ko-
lej byla cela p¥ima (tj. vyhybkou odbocila tratova kolej)
akontila v protisvahu Ruské ulice (41,8 promile)
av koncovém useku byl jeji zlabek zalit asfaltem, coz
meélo také prispét k zastaveni vozu. Jako jedind z praz-
skych kusych splitkovych koleji méla i srdcovku, i kdyz
Sest desitek metr(i od zaCatku vymeén, a k¥iZzovala dal3i
kolej. V dobé od 25. ledna 1966 do 9. ledna 1967 byla
kolej vybavena bezpe¢nostnim zatizenim, které automa-
ticky prestavilo po prijezdu vlaku vyhybku na bezpec-
nostni odbocku. Vyhybku musel pro pravidelny provoz
vZdy ruc¢né (,tagem*) piestavovat ¥idi¢. Kolej byla snese-
na az v roce 1971. O zpusobu jejiho uzivani ped rokem
1966 nejsou k dispozici zadné informace, t¥eba nam je
poskytne nékdo z pamétnika.

Ke splitkim maji hodné blizko predsunuté jazyky
nékterych vyhybek instalovanych v poslednich letech,
napfiklad u zastavky Ke Stirce a na Cechové mosté. Ty
uz ale mtzeme zatadit spi§ k technickému fesent vyhy-
bek, nez ke klasickym splitkdm, jejichZ pfehled jsme p¥i-
nesli v tomto ¢lanku. Mgr. Pavel Fojtik

Nejmladsi splitku dnes najdeme v Trojské ulici.
Foto: Petr Malik




Kdyz se stavel podchod
na Vaclavskem namesti

Je to pouhych 33 let co Prazané v centru poprvé za-
zili, co to znamenad, kdyzZ se stavi velka stavba, z niZ po
jejim dokonceni na povrchu nebude vidét vlastné p¥ili§
mnoho. Podchod pod ktiZovatkou Vaclavského namésti
s Jind¥isskou a Vodickovou ulici se ve své dobé stal mi-
motadné narocnou, ale i zajimavou stavbou. Podivime-
li se do dobovych plant Prahy nebo ptehleda linek, zjis-
time, Ze pres Vaclavské namésti jezdilo podéIné 8 tram-
vajovych linek (3, 7, 11, 19, 20, 22, 28 a 29) a pti¢né dal-
$ich 5 (14, 15, 18, 21 a 24), celkem tedy 13, bezmala po-

Na misté neni jen otazka, pamatujete-li stavbu podchodu,
ale jestli vite, jak to na narozi Jindrisské vypadalo, kdyZ tam
misto domu byl strom.

lovina z celkového poctu. Jakékoliv dlouhodobé&jsi naru-
$eni dopravy na tomto dalezitém dopravnim uzlu mohlo
znamenat naprosty kolaps celého tramvajového sys-
tému.

Stavba podchodu zacala uz 25. listopadu 1964, ale
méstské dopravy se vyznamnéji dotkla az v roce 1967.
ProtozZe nebylo mozné tramvajovou dopravu vyloucit na
rok, muselo se pFistoupit ke zFizeni zvla$tniho mostniho
provizoria ve tvaru k¥ize, na ktery byla tramvajova do-
prava prevedena v podélném i p¥i¢ném sméru. Vyluka

Pokud se vam zda, zZe jiz vidite vystupy z podchodu k tram-
vajovym zastavkam, jste na omylu. V daném misté se pu-
vodné sestupovalo do podzemnich verejnych zachodku,
které tu byly uz od prestavby namésti v roce 1927.
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pottebnd ke stavbé mostu zacala 1. ¢ervence 1967 a uz
12. Cervence byl na novém mosté zahajen pravidelny
provoz. Tak bylo mozné bez zasadnich problémd podko-
pat celou kiiZzovatku a zFidit i pot¥ebné vystupy do bu-
doucich zastavkovych prostora. Likvidace provizoria za-
Cala 30. ¢ervna 1968 a 29. Cervence byl obnoven normal-
ni tramvajovy provoz. Jak si zfejmé pamatujeme, o ne-
planovanou zatézkavaci zkousku stropni desky podcho-
du se postaraly sovétské okupalni tanky 21. srpna téhoZz
roku. Podchod, vybaveny vystupy na vsechny chodniky
a do tramvajovych zastavek na namésti, byl p¥edan do

uzivani 2. prosince 1968.
Podivejme se tedy na nékolik fotografii, jak to na
,Vaclavdku“ tehdy vypadalo. Pavel Fojtik
Foto: Archiv DP

A to uz je provizorium hotovo. Dopravu na ,,vyvySené“ kri-
Zovatce ridily lidské ruce.

oY

Po provizorni mostni kfiZovatce(nebo kriZovatkovém mosté, chcete—li) jezdily v té dobé uz A to uz je stavba podchodu v pIném proudu a tramvajova doprava také. Jiny zajimavy ob-
rdzek ze stavby miizZete najit v knize Historie méstské hromadné dopravy v Praze.

i tramvaje T3.
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METRO

O co se stara dopravni usek o. z. Metro?

Jak jiz bylo zminéno v dubnovém ¢&isle DP-KONTAKTu, odstépny zavod Metro zajistuje
v ramci akciové spole¢nosti podstatnou ¢ast méstské hromadné dopravy. V pfedchozich &is-
lech jiz byly ptedstaveny odborné sluzby o. z. Metro a tentokrat vam piedstavime ¢innost
dopravniho tseku, ktery pat¥i v ramci o. z. Metro z hlediska po¢tu zaméstnanct a finanéni-
ho rozpoc¢tu k nejvétsim ttvartm.

V dubnu 1998 doslo ke spojeni sluzby dopravni a ptivodniho tseku dopravniho v jeden
celek. Jak jiz samotny ndzev naznacuje, tsek dopravni zajistuje zejména dopravni a pfeprav-
ni ¢innosti v rdmci metra.

Vzhledem k rozséhlé a slozité ¢innosti celého tseku je zakladni organiza¢ni ¢lenéni
useku soustfedéno na odbory a provozy. Legislativni, technické, ekonomické a kontrolni
¢innosti zajistuji odborné utvary dopravniho naméstka:

® referat fizeni a kontroly,

® odbor p¥ipravy provozu,

® odbor provozné technologicky,

® odbor provozné spravni,

® odbor provozné zaméstnanecky.

Provozni ¢innosti zajistuji vlakovy dispecink, provozy trati a dep a provozy obsluhy vo-
zidel.

Zakladem ¢innosti tseku je naplnéni smluvnich vztaht mezi nasi spole¢nosti a hlavnim
méstem Prahou s ohledem na naroky na interval, kapacitu a kvalitu p¥epravy. PInéni grafi-
konu vlakové dopravy je jednim z hlavnich kriterii pro hodnoceni dseku.

Nasledné se pokusime stru¢né popsat ¢innost jednotlivych utvart dopravniho dseku.

Referat fizenf provozu zajistuje kontrolni ¢innost, realizuje opatfeni pfi vzniku mimo-
fadné udalosti, spolupodili se na likvidaci a prvotnim $etfeni naruseni provozu.

Odbor piipravy provozu organizuje, metodicky ¥idi a provadi dopravni a pfepravni prii-
zkumy v metru. Na zakladé vysledkt p¥epravnich prazkum zpracovava navrhy pro optima-
lizaci rozsahu provozu pro pokryti pfepravni poptavky v riznych casovych obdobich, projed-
nava plan organizace dopravy, zpracovava grafikony vlakové dopravy a sesitové jizdni Fady.
Dile p¥ipravuje podklady pro mimotadné planované akce, spolupracuje p¥i vytvareni grafi-
konu obé&hu souprav, koordinuje dopravni procesy s ostatnimi odstépnymi zavody a zajistuje
zpracovani predpisové soustavy pro metro.

Odbor provozné technologicky zpracovava havarijni varianty pro provoz metra, pfipra-
vuje a zpracovava vyluky v provozu a nasledné je vyhodnocuje. Zajistuje také Cinnosti sou-
visejici s informovanim cestujici vefejnosti pti vylukovych ¢innostech a zpracovava doprav-
ni technologie a postupy p¥i zménach dopravniho a ptepravniho rezimu.

Odbor provozng spravni zajistuje obsazeni provoznich stanovist dopravnim persona-
lem, operativni spravu stanic a provoz vlecky. Déle odpovida za funkénost a aktualnost sta-
ni¢niho informaéniho systému, vytizuje stiznosti a naméty cestujici vefejnosti, organizuje
svoz nalezti na metru. Provadi kontrolu a prejimku uklidovych praci véetné zajisténi odvozu
odpadu ze stanic metra.

Odbor provozné zaméstnanecky organizuje, ¥idi a zajistuje ekonomickou ¢innost use-
ku, organizuje kurzy pro nové zaméstnance, pravidelna $kolenf a zkusebni ¢innost. Materi-
alné technické zabezpeceni celého tseku véetné evidence spada také do jeho kompetence.

Z provozi je jednim z nejdalezitéjsich vlakovy dispedink, ktery ¥idi provoz vlakové do-
pravy, zavadi neplanované zmény v rozsahu vlakové dopravy, rozhoduje o zastaveni a obno-
veni provozu vlakové dopravy p¥i mimotadnostech. Ridi praci z hlediska organizace dopravy
a koordinuje ¢innost ostatnich dispec¢inkd pfi mimofadnostech. Program a ¥izeni no¢nich
prepravnich vyluk ma také v popisu prace. Provozy tratf a dep zajistuji ve spolupréci s vla-
kovym dispecinkem dopravu a p¥epravu cestujicich na p¥islusnych tratich. V jednotlivych
stanicich provadéji dozor nad provozem, zajistuji bezporuchovy chod stanic. Zjisténé zavady
u staveb nebo zafizeni nahlasuji kompetentnim ttvartim a nasledné sleduji jejich odstrario-
vani. Ridi jizdy sluzebnich vlakt v p¥epravni vyluce. Zajistuji provoz na zhlavich dep, zku-
Sebnich tratich a vleckach, ¥idi posun v depech. Jsou v bezprostfednim vSestranném styku
s cestujici verejnosti, spolupracuji s policii a pIni povinnosti pozarnich hlidek.

Provozy obsluhy vozidel zajistuji pFepravni vykony na p¥islusné trati metra dopravné
ptepravni ¢innosti obsluhy voz{ metra. Spolupracuji s vlakovym dispeerem s cilem zajistit
bezpecny, bezporuchovy a pravidelny provoz, zajistuji pFistaveni souprav na strojni myti
a strojni ofukovani, zajistuji obsazeni souprav ¢etou pro ovérovaci jizdy, technicko—bezpec-
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nostni zkousky, posuny, prejezdy mezi depy a spolupracuji p¥i zajistovani mimotadnych jizd
pti planovanych vylukach a namétovych cvicenich.

Vyse uvedené ¢innosti zajistuje 1 213 zaméstnanct, z toho je 76 technikd a inZenyr(,
438 provoznich technika ve stanicich a depech, 252 déInika, 417 strojvedoucich a 30 stroj-
vedoucich-instruktor. Pomér po¢tu administrativnich zaméstnanct k po¢tu provoznich
turnusovych zaméstnanct je velmi p¥iznivy a ¢ini 6,2%, a to do administrativy po¢itame
vedouci provozi a odbort véetné jejich zastupcd. Tito zaméstnanci zajistuji podminky pro
bezproblémovy chod stanic a vykon sluzby turnusovych zaméstnanct. Kazdy den a po ce-
Iych 24 hodin obsazujeme 151 provoznich turnusovych stanovist ve viech 51 stanicich
a 3 depech.

Dopravni dsek je jednim z mala dtvar( v ramci od§tépného zavodu, ktery bude rozsito-
vat fady zaméstnanct. Divodem jsou stanice a useky trati nové uvadéné do provozu. I v bu-
doucnu zustane patefi zavodu, protoze vyspéla technika a technologie vyZaduji kvalifikova-
né a zkuSené zaméstnance pro obsluhu, kontrolu a dozor nad provozem. V posledni dobé
nemame problémy s fluktuaci zaméstnancd, jako tomu bylo v minulosti. Nemusime jiz
vyhla$ovat rozsahlé ndborové kampané, protoZe trh prace nam nabizi dostatek uchazecd
o nabizenou praci. Tim dochazi ke stabilizaci kolektivu s prohlubujicimi se zku$enostmi,
dokazeme rychleji fesit a likvidovat zavady a mimotadnosti v provozu metra. Zaméstnanci
si zacali vazit prace u neustale se rozvijejiciho podniku. Zvy$uje se pocit sounaleZitosti a hr-
dosti na p¥islusnost k jednomu z nejvétsich prazskych podnik(. Zaméstnanci se snazi ne-
ustéle vylepSovat prezentaci podniku pied cestujici vefejnosti a minimalizovat pocet stiz-
nosti. Snazi se dobfe komunikovat, dob¥e vystupovat a podavat pohotové informace. Cestu-
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jici vetejnost se setkdva zejména s nasimi zaméstnanci a podle prvnich dojmt potom hod-
noti kvalitu dopravy véetné personalu. Nasi prioritou je pInéni standard kvality, kdy docha-
zi k pravidelnému hodnoceni a rozboru nedostatka s cilem udrzeni a dal$iho zlepSovani po-
Zadované drovné.

Rozhodujici provozni profese co do mnozstvi zaméstnancd u useku dopravniho pred-
stavuji zejména strojvedouci metra, vlakovy dispecer, vypravei, samostatny provozni tech-
nik, dozor¢i stanice a pfepravni manipulant.

Nejd¥ive se pokusime popsat problematiku profese strojvedouciho metrazavislé trakce.
0d 2. ledna 2001 byl zahajen na trati C novy grafikon vlakové dopravy, zohlediiujici nasazeni
prvni skupiny novych vlakovych souprav M 1 do pravidelného provozu s cestujicimi (od led-
na nejd¥ive jedna a postupné t¥i). Konstrukce grafikonu vlakové dopravy a z ného vyplyvajici
grafikon obéhu souprav vyZaduje z diivodu mozného ruseni vlakového zabezpecovace ARS
starych voza 81-71 novymi vozy M 1 s pulznim ¥izenim p¥isné dodrZovat nasazeni jednot-
livych typti voza s viakovym zabezpecovacem ARS a s vlakovym zabezpecovacem MATRA do
urcenych skupin obéhti. Uvedeny stav je velmi naro¢ny na potfebu prace vlakovych ¢et a ma
dopad zejména na celkovy objem pFescasové prace. Potfebujeme nahradit v co nejblizsi dobé
soupravy se zabezpecovacim zatizenim ARS dal$imi soupravami M 1. Od 1. dubna 2001 je
zaveden novy grafikon vlakové dopravy, vyvolany mimo jiné pracemi v kolejich 1a, 2a stanice
Nadrazi HoleSovice. Z tohoto diivodu dochazi k mnoha komplikacim, které predstavuji zvy-
$ené naroky na strojvedouci. V provozu je nékolik typl souprav, nékolik typt zabezpecova-
ciho zafFizeni a k tomu jesté stavebni komplikace.

Strojvedouci museli od pocatku roku 2000 postupné projit kurzem na nové soupravy
M1 arekonstruované soupravy 81-71M, absolvovat predepsané jizdy a nasledné slozit
zkousky zptsobilosti k Fizeni pfedepsaného typu drazniho vozidla.

Druhou popisovanou profesi je vlakovy dispeéer, ktery ¥idi provoz vlakové dopravy na
jednotlivych tratich metra. Je to skryty mozek metra, ktery nemuze chybovat, nebot kazdy
drobny omyl by se zle vymstil. Jeho hlavni néplni je kontrola jizd vlakd, ¢innosti zatfizeni
a ¢innosti zaméstnancu zudcastnénych na zajistovani provozu metra. Déle ¢ini véasna a ne-
zbytna opat¥eni k zachovani bezpecnosti a plynulosti provozu metra. Zajistuje véasné infor-
movani cestujicich o zménach vlakové dopravy, jejim pferuseni nebo o jiném omezeni pre-
pravy cestujicich. Ma moznost okamzitého spojeni s jednotlivymi soupravami, kterym dava
dopravni dispozice nebo je zpravuje o mimo¥adnostech.

Treti popisovanou profesi je vypravef, ktery zajistuje jizdy vlaki na zhlavi p¥islusného
depa, zkusebnich tratich a vle¢kach. Ridi a organizuje posun, zajistuje pFistaveni vozi na
mista nakladky a vykladky. Je to funkce ukryta p¥ed cestujici vetejnosti, ale o to ma vétsi
odpovédnost p¥i Fizeni dopravy v depu.

Ctvrtou popisovanou profesi je samostatny provoznf technik, ktery obsluhuje stani¢ni
zabezpelovaci zatizeni ve stanicich s kolejovym rozvétvenim. Dopravni tisek se letos i v dal-
sich letech bude muset vyrovnat s novou obsluhou stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni.
Dochazi ke zméné ovladani stavajicich typt pomoci pocitaci.



cich, nebot cizinct je stale velké mnozstvi. Nekdy sta¢i znalost nékolika slovicek k podani
informace a cizinec je spokojen. Na p¥evazné vétsiné stanic musi zvladat ovladani pohybli-
vych schodt a musi si umét poradit se vSemi variantami mimo¥radnosti. Zaroven sleduje
monitory na svém stanovisti, a tim ziskava piehled o provozu a podle situace musi pohotové
a rychle reagovat na vzniklou situaci. Vzhledem k tomu, Ze za provozni den metra projdou
jednotlivou stanici desetitisice cestujicich, je vzdy velka pravdépodobnost néjaké mimorad-
né udalosti od malé informace a drobného trazu az k ¥adéni problémovych skupin, které
muze koncit tragicky. Prabéh smény muze byt nékdy jednotvarny, ale stavaji se ptipady, Ze
¢lovék nevi, kam d¥iv béhem smény obrazné skocit.

V provozu metra plné pocitujeme ,blbou naladu®, problematiku drog, zvy3ujici se agre-
sivitu nékterych cestujicich, kriminalitu, tzv. umélce graffiti, Zebrajici osoby, stres a ne-
zvladnutou psychologii jednotlivet. Dochazi k fyzickému napadeni naSich zaméstnancd,
anebo k vypjatym situacim vyvolavajicim stres u zaméstnancd. Pocitujeme nedostatek pii-
slusnikt Policie CR a Méstské policie, protoze p¥i feseni konfliktt se nemtzeme opf¥it o sta-
tut vefejného Cinitele a z téchto divodd by bylo idealni, kdyby policisté byli v kazdé stanici
metra. KdyZ se v roce 1974 otevirala prvni ¢ast traté C (9 stanic), slouzili ve sménach s do-
pravnim personalem metra i policisté. Neni dobré se vracet do dob minulych, ale dé se z té
doby vybrat i néco pozitivniho. Doufame, Ze dojde k posileni poctu ¢lent obou policii a nase
podzemni mésto bude bezpeéné jak pro nase zaméstnance, tak i pro viechny cestujici.

Ing. Blahoslav Chadim, dopravnf tisek o. z. Metro
Foto: o. z. Metro

V soucasnosti je ve stanicich Kacerov a Haje systém automatického stavéni jizdnich
cest, ktery bude postupné zavadén i do ostatnich stanic s kolejovym rozvétvenim. Ve stanici
Florenc — B bude v dohledné dobé nahrazen na stavédle ovlddaci stil pocitacem v odolnéj-
$im technickém provedeni, ktery bude pracovat v sou¢innosti s panelem nouzové obsluhy.
Na nové budované trati IV. C, a to ve stanicich Nadrazi HoleSovice, Ladvi a Kobylisy se buduji
tzv. elektronicka stavédla, u nichz oproti vy$e zminénym typtim odpadnou reléové mistnos-
ti, ovladaci stoly, respektive panely nouzové obsluhy a vse se bude tesit (i pfipadné mimo-
fadnosti) pouze za pomoci poCitact. VSechna tato nova zatizeni jsou soucasti tzv. Jednotné-
ho ovladaciho pracovisté.

Jesté pred uvedenim typu Automatického stavéni jizdnich cest do zkusebniho provozu
byli v3ichni zaméstnanci, kterych se zmény tykaly, proskoleni z obsluhy nového ovladani
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Jednalo se 0 93 osob.

Piechod ze stavajiciho zptsobu obsluhy stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni na novy
kladl v poéatku na provozni zaméstnance na stavédlech vy3si naroky, ale brzy se ukazalo, Ze
tento systém ovladani velmi ulehcuje praci a plné vyhovuje automatizovanému systému
dispecerského Fizeni dopravy.

Patou popisovanou profesi je dozor&f stanice, ktery odpovida za provoz stanice metra.
komplex s velkym mnozstvim zatizeni, technickych a pfepravnich prostor a variant situaci,
které se ve vztahu s dopravou a pFepravou mohou vyskytnout. V 18 stanicich metra je dozor-
¢i stanice jediny provozni zaméstnanec, ktery se tam vyskytuje, a proto musi v pfipadé mi-
motadnosti vie zpocCatku zvladat, nez se dostavi dalsi zaméstnanci. Dal$i vybrana skupina
dozor¢ich stanic tvoti druhého ¢lena vlakové ety v ptipadech stanovenych ptedpisem.

Sestou popisovanou funkci je p¥epravni manipulant, kterému se vétsinou netekne jinak
nez ,turniketak®, coz je zkrdaceny nazev byvalé funkce dozoréi turnikett v dobg, kdy existo-
valy v metru turnikety. Je to provozni zaméstnanec metra, se kterym se cestujici setka jako
s prvnim pii vstupu do stanice. Tato funkce se musi orientovat v nékolika svétovych jazy-

Bezbariérove pristupy do
dalsich stanic metra

Pted vice neZ rokem byli ¢tena¥i DP-KONTAKTu in-
formovani o zpracovani studie bezbariérovych p¥istupt
do stanic metra, jejimz ucelem bylo stanovit optimalni
postup p¥i dodatecném z¥izovani bezbariérovych p¥istu-

Fejnosti za pomoci Sikmych schodistovych plosin stanice
Strasnicka a Smichovské nadrazi. Technickym p¥edpo-
kladem instalace $ikmych schodistovych plosin ve viech
uvedenych stanicich je uspésny pribéh zkusebniho pro-
vozu plosiny ve stanici Chodov.

Na zakladeé usneseni pfedstavenstva nasi spole¢nosti
z 30. dubna 2001 byla zahajena ptiprava dalsich akci ve-
doucich k bezbariérovému zp¥istupnéni prestupnich
stanic metra v centru Prahy. Jde o technicky a ¢asové
naro¢né akce, po jejichz dokonceni se vsak cestujicim
s omezenou pohyblivosti vyrazné usnadni cestovani po
hlavnim mésté.

Jako prvni jiz byla zahajena p¥iprava stavby vytahu
ve stanici Muzeum na trati A. Vzhledem k tomu, Ze ve
stanici Muzeum na trati C je osobni vytah k dispozici jiz
od prosince 1999, bude tak pravdépodobné mozné bez-

pt do dalsich stanic metra. Za vice nez 1 rok, ktery od té
doby uplynul, doslo v navaznosti na zavéry uvedené stu-
die k vyraznému posunu pti feSeni této problematiky
a byla zahdajena pt¥iprava realizace bezbariérovych p¥i-
stupli v nékolika stanicich metra.

Do investi¢niho planu na$i spole¢nosti na letosni
rok byla zatazena akce ,,Upravy ve stanici Chodov*, spo-
Civajici ve vyméné nakladniho vytahu z vestibulu na
uli¢ni droven za osobonakladni a zkusebni instalaci $ik-
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mé schodistové plosiny z nastupisté do vestibulu.

Sikmd schodistova plosina ve vymezené draze je za-
rizeni, které dosud v prazském metru nebylo pouZito,
prestoze je v Ceské republice instalovano v riznych ve-
rejnych prostorach a pri relativné nizkém nakladu (ko-
lem 1 milionu K¢) umozni zp¥istupnit fadu stanic metra
pohybové handicapovanym cestujicim. Tyto ploSiny se
v soucasnosti vyrabéji i v Ceské republice v nékolika ve-
likostech, umozriujicich prepravu jak vozickari, tak
cestujicich s kocarky i starsich osob.

Dal$imi akcemi p¥ipravovanymi k realizaci v roce
2001 jsou vymény nakladnich vytaht za osobonakladni
ve stanicich Pankrac a Skalka.

Po dokonceni téchto 3 akci se uvedené stanice met-
ra, dosud bezbariérové p¥istupné pouze vozickaram za
asistence proskoleného priivodce, stanou bezbariérovy-
mi pro viechny cestujici s omezenou pohyblivosti. V dal-
sich dvou az tfech letech budou obdobné upraveny sta-
nice Roztyly a Opatov (Sikmé schodistové plosiny) a Ha-
je (nahrazeni nakladnich vytahti osobonakladnimi).

Nové budou bezbariérové zp¥istupnény cestujici ve-

bariérové zp¥istupnéni celého pfestupniho uzlu jiz v za-
véru ptistiho roku.

Ve druhé etapé bude p¥ipravovino bezbariérové
zptistupnéni prestupni stanice Florenc, kde umisténi
vytahi (a ptipadné téz Sikmych plosin) k tratim
B a C bude podrobné provéreno do konce roku 2001.

Nejobtiznéjsi ztéchto akci bude zp¥istupnéni
prestupniho uzlu Mustek. Jiz nékolik let zde existuje
technicky vyhodny zamér na realizaci vytahd v re-
konstruovaném obchodnim domé Diamant, termin rea-
lizace je v3ak stale nejasny, nebot doslo ke zméné inves-
tora. Pokud se tato situace nevyjasni v nejbliz$i dobeg,
bude jako nahradni feSeni provéfeno umisténi vytahu
z piestupni chodby mezi tratémi A a B vydsténého na
povrch v prostoru ,Spalicku® na Jungmannové namésti.

V Eervnu tohoto roku byla dokoncena a uvedena do
provozu posledni stanice na trati IV. B metra Kolbenova,
jejiz soulasti je téZ osobni vytah. Timto se rozsi¥il celko-
vy pocet stanic prazského metra na 51, p¥icemz bezba-
riérovy pristup je tak umoznén jiz do 23 z nich.

Ing. Rudolf Péla, 90 211
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V nékolika poslednich mésicich se provoz na lince C
stal velice naro¢ny na organizaci prace.

Tato linka ma nejvétsi zatiZeni cestujicich, z tohoto
davodu se zde jezdi nejkratsi intervaly v prabéhu ,,8pi¢-
ky“ — p¥i soucasném stavu vozového parku 130 vtefin.
Dale na této lince probiha zku$ebni provoz souprav
81-71M a do rutinniho provozu se zavadi novy typ sou-
prav M1.

Ale pravé se zavadénim tohoto typu vozidla (M1) do
provozu byly a jsou spojeny nemalé problémy. V em
spocivaji?

Ve zpétnych trakénich proudech vlakovych souprav
s bezeztratovou regulaci vykonu (M1) jsou obsazeny
slozky, které za urlitych okolnosti mohou negativné
ovlivnit bezpe¢nost zabezpecovaciho systému ARS. Sou-
pravy, které jsou vybaveny systémem PA-135 MATRA,
takto ovliviiovany nejsou. Zku$ebni i rutinni provoz sou-
prav M1 je proto povolen pouze za predpokladu, Ze se ve
stejném tseku trakéniho napdjeni nebude nachazet zad-
ny vlak, jehoz jizda je zabezpecena systémem ARS, re-
spektive je zajistén dvouclennou obsluhou.

Pro zabezpeceni takto stanoveného provozu s co
nejmensim ekonomickym dopadem byl navrZen special-
ni grafikon vlakové dopravy (dale jen GVD), ktery tyto
podminky splituje a ktery se vzil pod nazvem ,konvoj“.
P#i navrhovani tohoto , konvoje“ bylo nutné zabezpecit

Provoz na lince C metra

— druh4 skupina 2x3 vlaky, které zabezpecuji
ochranu,

— tieti skupina do celkového poctu souprav pro dany
interval v pribéhu provozniho dne vybavenych ARS.

Toto feSeni zabezpecuje sniZeni pozadavkd na zvy-
Seni poctu zaméstnanct (minimalizované pozadavky na
dvouclennou obsluhu), je mozno ponechat oba zabezpe-
Covaci systémy (ARS a PA-135) v ¢innosti, a tim je vy-
tvofen predpoklad zajisténi bezpecného provozu s ces-
tujicimi, neni nutné podstatné ménit parametry provo-
zu na lince C.

Takto zkonstruovany GVD ale ma isva negativa.
Klade zvy3ené naroky na dispecerské ¥izeni provozu na
lince C. Problémy z oblasti fizeni provozu lze zhruba
rozdélit do tfi okruha:

® vystavovani respektive zatahy souprav na trat po-
dle GVD - p¥i vyjezdech souprav z depa je presné stano-
vena kolej (91,92), po které je mozné dané obéhy z depa
vystavit. Vlakovy dispecer ani vypravéi depa nemaze tyto
koleje pouzivat v tomto typu GVD libovolné, nebot by
mohlo dojit k situaci, kdy se souprava M1 v p¥ilehlém
elektrickém useku sjede se soupravou vybavenou vlako-
vym zabezpecova¢em ARS. Tataz pravidla plati pro od-

takovy systém provozu, pii kterém bezeztratové regulo-
vané soupravy budou zeptedu i zezadu oddéleny od sou-
prav se zabezpecovacem ARS takovym poétem souprav
(které maji nainstalovan systém PA-135), aby bylo zaji$-
téno, Ze v jednom tseku trakéniho napéjeni nebude sou-
Casné M1 a souprava se systémem ARS. V soucasnosti je
jadro tohoto GVD provozovano se 7 soupravami M1
a musi dale zabezpecit, Ze tato skupina bude jezdit ne-
ustédle pohromadé. (Je pFipraven jiz ,konvoj“, ktery po-
¢ita ve svém jadre se dvanacti soupravami M1, a v roce
2002 lze pocitat i s jadrem pro 16 souprav.) Dale je sta-
novena skupina souprav na oddéleni jadra od vlaka vy-
bavenych ARS. P¥i takto zkonstruovaném GVD lze zajis-
tit, Ze v kteroukoliv dobu provozniho dne (aZ na vyjim-
ky) nebudou spolu v jednom trakénim tseku soupravy
z jadra, tj. 7 ¢lenné skupiny, s vlaky, které jsou vybaveny
ARS. Vyjimky musi byt pokryty jinym zpusobem —
dvouclennou obsluhou. Obecné Ize Fici, Ze jsou vytvote-
ny tfi skupiny souprav:

— prvni skupina 7 souprav M1

(Ize doplnit soupravou 81-71M),
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stupy souprav do depa. Vypravei depa musi témto pravid-
ltm podridit i organizaci posund na zhlavi depa tak, aby
byla v daném Case dodrZena volnost p¥islusné jizdni ces-
ty pro zatahujici ¢i vyjizdéjici soupravu.

@® provozni vymény souprav — mimo planované vy-
jezdy a zatahy souprav z/do depa viak béhem provozniho
dne probihaji i vymény, které jsou vynuceny provozem,
pretahy souprav mezi jednotlivymi depy a mimo¥fadné
odstupy souprav z davodu zavady. Vtéchto p¥ipadech
musi vlakovy dispecer posoudit situaci na trati a zvolit
vhodnou dopravni technologii. V nékterych p¥ipadech je
naptiklad nutny odstoj na obratové koleji nebo na trato-
vé spojce, a aZ nastane vhodna dopravni situace, je sou-
prava operativné zafazena do ,konvoje“.

® mimotadné udalosti — mimotadné situace spojené
s vyhlasenim situace zastaveni jsou pro grafikon s ,kon-
vojem“ asi nejvétsim uskalim. Pro obnoveni provozu
v &asti trati je vzdy rozhodujici poloha ,konvoje“ na trati.
V nékterych piipadech je nutné soupravy M1 nejd¥ive od-
stranit z trati (odstup do depa, odstaveni do tratové spojky
nebo v koncové stanici na deponovaci pozice). Pak je moz-

né zvolit p¥islusnou variantu omezeného provozu (malé-
ho kola). Ovsem v tomto ptipadé je i po obnoveni provozu
v celé trati grafikon na dlouhou dobu pouhou fikci a jizdy
vlakt 1ze organizovat pouze jizdou na interval ¢i podle
dispozic vlakového dispecera. Najeti souprav M1 zpét do
provozu je opét otazkou operativniho fizeni ze strany vla-
kového dispecera, ktery musi posoudit vhodnost jejich za-
tazeni do piislusnych obéht. Pravé z tohoto divodu se
vétSinou zavedeni nahradni varianty provozu voli jako
nejkrajnéj$i moznost a radéji se ponechava strojvedouci-
mu vice ¢asu na feSeni problému na soupravé.

Z profesi, které maji bezprost¥edni vliv na pfesnost
provozu, bych zminil je$té ¢innost samostatného pro-
vozniho technika (dale jen SPT), ktery obsluhuje reléové
zatizeni stavédla. Kde ve stanicich metra SPT najdeme
a co je naplni jejich pracovni ¢innosti?

SPT slouZi v nepfetrzitém provozu a jsou obvykle
skryti pted zraky cestujicich v technickém zazemi sta-
nic; jejich stanovisté je situovano co nejbliZe ke kolejo-
vym spojkam ¢i odbockam. Béhem provozniho dne,
v uzké spolupraci s vlakovym dispec¢inkem metra, obslu-
huji stani¢ni zabezpecovaci zatizeni a ¥idi sled elektric-
kych vlaki. V obratovych stanicich zajistuji rychlé obra-
ty vlakd, vyjezdy a zatahy zaloznich souprav,
ptipadné odstaveni vlakové soupravy. Ve stani-
cich, které priléhaji k depu, je prace jesté naroc-
néjsi. Zde SPT, presné v souladu s grafikonem
vlakové dopravy, musi obslouZit zabezpecovaci
zatizeni a zajistit vyjezdy i zatahy vlaka. Uvaz-
me naptiklad stanici Kacerov. V kratkém, jen na
desitky vtefin poc¢itaném intervalu, do stanice
prijizdi vlaky od Haja i HoleSovic, nékteré
z nich odstupuji do depa, jiné vyjizdéji. Jen ne-
patrné zavihani ¢i neptesnost a pro vlak je po-
stavena nespravna jizdni cesta. Dusledkem je
naru$eni provozu ve velké ¢asti trati. Takovéto
okamziky vSak nastavaji zcela vyjimeéné!

Jiz jsem se zminil o tom, Ze k hlavni naplni
¢innosti SPT pat#i obsluha stani¢niho zabezpe-
Covaciho zatizeni. AZ donedévna byly na viech
stavédlech jen velké, neforemné ovladaci panely
s vyznacenym kolejovym planem. Na panelu bli-
kaly desitky rGiznych prasvitek a tisnily se spous-
ty ovlddacich tlacitek a jinych kontrolnich a ob-
sluznych prvkd. Systém tohoto obsluzného za¥i-
zeni byl prevzat, po ptizptisobeni se podminkam
metra, pied vice jak tiiceti lety od tehdejsich Ces-
koslovenskych drah. Systém je dokonale bezpec-
ny, obsahuje vak velké mnozstvi mechanickych
prvkd, a tim je nachylny k porucham.

Zatizeni, které slouZi desitky let, je pocho-
pitelné opotfebované a moralné zastaralé. V za-
véru lonského roku byla zahdjena montaz nové-
ho, moderniho zafizeni na stavédlech ve stani-
cich Héje a Kacerov. V prvnich mésicich roku
leto$niho se podaftilo podstatnou ¢ast funkci no-
vého zafizeni ozivit. V ¢em zména spociva? Né-
kolikametrovy ovladaci panel je nahrazen obra-
zovkou pocitace, obsluha zabezpecovaciho zafi-
zeni je provadéna kliknutim mysi. Na rozdil od ptivodni-
ho vybaveni maji SPT ve jmenovanych stanicich k dispo-
zici i prehled o jizdé vlaku na celé trati C, véetné identi-
fika¢niho ¢isla vlaku.

Jako kazda novinka, i zména obsluhy stani¢niho za-
bezpecovaciho zatizeni, se potykala s drobnymi potize-
mi a pocate¢ni nedivérou. Dnes, po fadném proskoleni,
jsou obsluhujici pracovnici s po¢itatovou technikou na
stavédlech spokojeni. Lze si jen pFat, aby se podatilo spl-
nit zamér — do konce p¥istiho roku vybavit novou tech-
nikou i zbyvajici stavédla traté C.

Jaké novinky nds ¢ekaji v budoucnosti? Na nové bu-
dovaném tseku linky C (IV. C1) je planovana nahrada re-
léového zabezpelovaciho zatizeni plné elektronikou,
véetné dopadu na obsluhujici zaméstnance.

To je vsak jiZ pro jiné, mnohem del3i, povidani. P¥i
zpracovani tohoto ¢lanku jsem pouzil podklady, které mi
byly laskavé poskytnuty panem Jeni¢kem (vedoucim vla-
kového dispecinku) a panem Hrubym (vedoucim provo-
zu traté C a DK). Timto jim dékuji.

Ing. Jik{ Rapp, dopravni dsek o. z. Metro



Tak uZ jsme se dostali az k lince 16. Nez si projedeme
jeji trasu, musim se ohlédnout zpét a reagovat na vase pti-
pominky. Nevim pro¢, ale az dnes jsem dostal p¥ipominku
k ¢lanku o lince ¢. 11. Je v8ak natolik zavazna, Ze na ni mu-
sim reagovat. V ¢lanku je uvedeno, Ze obé prazska krema-
toria vznikla na pfelomu dvacatych a t¥icatych let. To neni
pravda — motolské bylo otevieno aZ v roce 1954. Pokud si
precteme cely odstavec, zjistime, Ze tidaj o vzniku krema-
torii je tam jaksi nadbytecny a uvedeny v souvislosti se sna-
hami Spolku pratel Zehu. Ten skute¢né pozadoval jiz ve
dvacatych letech vystavéni dvou modernich krematorii,
realizovat se vSak povedlo jen jedno. Po skonceni hospodai-
ské krize asi pFisly jiné starosti, proto se vystavba druhého
krematoria stale odkladala. Tedy na zavér omluva za $pat-
nou stylizaci a uvedeni véci na pravou miru — funkciona-
listickd siftiova budova v sadovém prostiedi
s prilehlym urnovym hdjem, vystavéna podle
projektu J. K. Rihy, byla skute¢né uvedena do
provozu v roce 1954.

Ated jiz k pfipominkam, které dosly
k ¢lanku o lince ¢. 14, tedy k tomu minulé-
mu: prvni z nich se tyka vynechani linky ¢. 13
a je aktualnii ted, protoze stejné tak je ,vyne-
chand“ linka ¢. 15. Zde odkazuji laskavého ¢tenafe na tivod-
ni ¢lanek k celému seridlu, kde jsme si fekli, Ze nejezdici
linky budou mit sviij dil na zavér. Dal3i se tykala jednoko-
lejné trati do Radlic — skutecné to byla jednokolejka, niko-
liv kolejova splitka, coz lze dokazat (aniZ bych se chtél
chlubit) fotografii na strané 25 v publikaci ,,60 let vozovny
Kobylisy“. Tfeti ptipominka se tykala jejtho ukonceni na
Smichové — v pravidelné trase pry byla jiz od zmény v roce
1972 ukoncena v Radlicich, kam v8ak nemohla kvali vylu-
ce. Proto ukonceni uLihovaru addajné ina jinych
smyckach hlubocepské vétve. Nevim. Podle pramend, které
mam k dispozici, bylo ukonéeni u Lihovaru pravidelné od
17. ledna 1972 do 3. za¥i 1973. Snad by mohli pomoci ko-
legové z dopravniho oddéleni, kde se uchovavaji obézniky
dopravniho naméstka, z kterych by bylo mozno vy¢ist, jak
to skute¢né bylo.

Dalsi pfipominky jiZ s fakty nepolemizuji, ale tykaji se
skute¢nosti, které nebyly v ¢lanku zminény — naptiklad to,
7e ve své dobé byla linka ¢. 14 v trase Stfelni¢na — Kacerov
nejdelsi prazskou linkou, naopak v no¢nim provozu v trase
Budéjovické namésti — Kacerov nejkratsi linkou. K tomu je
ovsem hned nutno dodat, Ze se v noci jednalo o linku X-14,
Jklasickd no¢ni 14“ jezdila ve stejné dobé, tedy od konce
roku 1968 do tijna 1970, v trase Vozovna Kobylisy — Ry-
$anka. Davod byl prosty — v noénim provozu byly vypravo-
vany jenom vozy T3, které, tidajné kvtli trolejovému vede-
ni, na Kacerov nesmély. Proto obracely na kolejovém troj-
thelniku Rysanka (ve dne zde byla ukoncena pravé ,vyne-
chand“ linka ¢. 13) a ptes Lisek na Kacerov jezdil z Budéjo-
vického nameésti s6lo obousmérny dvoundapravovy viiz, je-
hoz jizdni ¥ad navazoval na prijezdy noc¢ni ¢trnactky. Za
zminku stoji ikolejové uspotadani vyjezdu ze smycky
Strelni¢na, ktery byl mozny jak do centra, tak ke kobyliské
vozovné. Sifkové poméry viak nedovolily vioZeni klasické-
ho oblouku doprava, proto vlaky jedouci k vozovné odboci-

dila nepostradatelna linka ¢. 21. Na opaéném konci traté
byla postupné prodluzovana ke krematoriu, na Vinici, do
Novych Strasnic a na Cernokosteleckou, od roku 1952 za-
Cala jezdit na Vapenku, kde byla ukonéena az do roku 1971
(s vyjimkou roku 1963, kdy byla prodlouzena do Hrdlotez).
Vletech 1971 az 1978 ji vidime na kone¢né u Olsanskych
hitbitovd, pak opét na Cernokostelecké a od roku 1981 (s
vyjimkou roku 1985 — Vapenka) jezdi do kone¢né zastavky
Spojovaci. V centru ménila trasu podstatné jen jednou —
v roce 1968 byla pfevedena na novou trat v ulici Na Morani.
A to je vsechno. Tak mé napada, Ze az dosud je linka ¢. 16
ze viech popisovanych ve své trase nejstabilnéjsi.

Souctasna pravidelna trasa
Spojovaci — Knézska luka — Chmelnice — Strazni — Va-
penka — Ohrada — Biskupcova — Nakladové
nadrazi Zizkov — Mezi hibitovy — Zelivského
— Ol3anské hibitovy — Flora — Orionka — Pe-
runova — Vinohradska vodarna — Sumavska —
Namésti Miru — L. P. Pavlova — Stépanska —
Karlovo namésti — Moran (T) — Palackého na-
mésti (v obou smérech 2x) — Vyton — Po-
dolskd vodarna — Kublov — Dvorce — Pfista-
visté — Pobtezni cesta — Nadrazi Branik

Opét mé napada, Ze stabilni je nejen trasa, ale i nazvy
zastdvek na ni — Spojovaci se pavodné jmenovala Hrdlo¥e-
zy, Zelivského Zidovské hibitovy, Sumavska byla o ulici niz
s nazvem Budecska, Tylovo namésti bylo posunem slouce-
no s Naméstim I. P. Pavlova, Podolska vodarna nesla nazev
Podoli a Pobtezni cesta se jmenovala Modfanska. A i to je
viechno.

S linkami 1 a 9 jsme projeli trasu ,Sestnactky” na
zizkovském konci, mezi hibitovy toho moc zajimavého ne-
najdeme, vlastné vibec nic, protoze hibitovy jako takové
jsme si popsali pti lince ¢. 11. Jesté Ze jsme jeli s ,,desitkou”
jen na Sttelni¢nou, jinak by nebylo o ¢em psat. Jsme tedy
na Flote, po vyhybkach s novym ovladanim odbocime dole-
va, po piejeti Slezské ulice doprava a jsme na Korunni ulici
¢i t¥ide, jak chcete. Hned vlevo mame historickou budovu
vinohradské vozovny, ktera dnes slouzi technické provo-
zovné Trakéni vedeni. Z dochovanych budov je to nejstarsi
byvald vozovna v Praze, do provozu byla uvedena 18. za¥i
1897 a svému tcelu slouzila az do 1. kvétna 1933, kdy byla
p¥istavbou zvétsena kapacita vozovny ve Strasnicich. Nazev
Orionka je odvozen od tovarny Orion, kterd je uz ovsem
davno v Modfanech. Za k¥iZzovatkou se trat ptimyka k od-
stavnému pruhu u pravého chodniku a tuto polohu opusti
az nad naméstim Miru p¥i odboceni do Blanické ulice. Ne-
zvyklé uspotadani je pozustatek planu na zjednosmérnéni
ulice smérem nahoru p¥i soucasném prevedeni automobi-
lové dopravy ve sméru centrum do soubézné Slezské ulice.
Plan vsak nikdy nebyl do disledku realizovan. Odstavny
pruh mél mit ptivodné zékaz stani a vyuzivat jej mély pouze
vozy zasobovani. Skoda, Ze ani tato dprava nebyla uskute¢-
néna, jezdilo by se nam podstatné lépe. Takhle musime pra-
vou stranu ,proklaté dobte sledovat. Tim si oviem nev$im-
neme ani historické budovy byvalého vinohradského pivo-
varu, kterd byla pozdéji vyuzivana jako filmovy ateliér. Jesté

Provozni parametry
linka €. 16 pracovni den sobota nedéle
ranni $picka sedlo  |odpol.spicka dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne

pocet vliakt 15 12 15 8 8 - 8
interval (min.) 8 10 8 15 15 - 15
pramérna doba jizdy v jednom sméru — Casova sféra A (minuty) 48,5
pramérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 13 585
sestava vlakl 2 x T, v sobotu a nedéli 1xT

ly po projeti levého oblouku do Biezinéveské ulice po vy-
hybce opét vlevo, tim se dostaly aZ k levému chodniku a po-
tom pravym obloukem ptek¥izily kolej do centra a napojily
se na kmenovou trat v dnesni Klapkové ulici. Tak. A ted uz

se budeme vénovat lince ¢. 16.

Trocha historie

S linkou &. 16 se setkavame v Praze pomérné pozdé —
do provozu byla uvedena az 14. zati 1924 (spole¢né s linkou
¢.20). Neni bez zajimavosti, Ze linky ¢. 17, 18 a 19 byly uve-
deny do provozu 29. ¢ervence 1923, tedy o vice nez rok d¥i-
ve. Ale neptedbihejme. Vyjela v trase od Flory Korunni ulici
na namésti Miru, Karlovo a Palackého namésti k Andélu
a ukoncena byla na SantoSce. Od roku 1930 jezdila do
Radlic a béhem let vystiidala viechny smichovské konecné,
podivala se i do Hlubocep. Se zménou linkového vedeni
v souvislosti s otevienim modtanské traté 27. kvétna 1995
zacala jezdit z Palackého namésti k nadrazi Praha — Branik,
ve $pic¢kach pracovnich dnti az do Modfan. Od roku 1996 je
trvale ukonéena u branického nadrazi, do Modtan ji nahra-

dobte, Ze stavby, které stoji za zminku, jsou u zastavek —
vZdy na levé strané. Prvni — u zastdvky Perunova — je dim
Méstské policie, iredni budova z roku 1952, postavena po-
dle projektu arch. J. Jakuba pro Ministerstvo zdravotnictvi,
které v ni sidlilo az do pocatku devadesatych let, kdy se pre-
stéhovalo na Palackého namésti. Druhou je véZovita budo-
va vinohradské vodarny, postavena 1882 podle navrhu
A. Turka. Vlastni vodojem byl v nejvy$sim podlazi, kolem
néjZ je terasa, coz dava stavbé charakter rozhledny. Miize-
me si v§imnout i soch troubicich andélt na naroznich py-
lonech, rozhodné neptehlédneme velké hodiny. Tato novo-
renesanéni budova slouzila svému dcelu az do roku 1962.
Hned za ni vjizdime do obvodu Prahy 2, kam jsme zvykli
Vinohrady zatazovat, ov§em aZ dosud jsme méli po pravé
strané Prahu 3 a po levé Prahu 10, protoZe hranice mezi
témito obvody probihd pravé Korunni ulici. Ta ma sv(ij na-
zev odvozen od Svatovaclavské koruny, symbolu ¢eského
stétu i Ceského statniho prava. Mezi lety 1956 a 1990 méla
jméno po vychodonémeckém prezidentovi Wilhelmu
Pieckovi. Jinak se jeji ndzev neménil, kupodivu ani za né-
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mecké okupace, kdy viechny projevy Ceské statnosti byly
pochopitelné silné potlac¢ovany. A pak Ze jsou Némci di-
sledni.

Cestou na namésti Miru se mizeme divat na zajimavé
fasady prevazné secesnich domd, ovsem Zadny z nich nema
VEtsi historicky vyznam. Od ndmésti Miru po Palackého na-
mésti jsme trasu absolvovali linkou ¢. 4 a déle si nechame
povidani na p¥isté, kdy se ,,svezeme* linkou ¢&. 17. Zastavky
Orionka i Vinohradska vodarna jsme si popsali, zastavky
Perunova a Sumavska jsou pojmenovany podle pfi¢nych
ulic. Co je Sumava vi kazdy a Perun byl staroslovansky biih
blesku a hromu. Dnes jiz nepouZivané jméno, oviem znam
Clovéka, ktery si je zvolil za pseudonym.

Nehodova mista
Co do nehodovosti je linka ¢. 16 tak nékde uprostied,
presné na 13. misté s 18 275,3 ujetymi vlakokilometry na
jednu nehodu. V roce 2000 doslo na lince k 47 dopravnim
nehodam, z nichZ nejvice se jich odehrdlo mezi naméstim
Miru a I. P. Pavlova. Dal§im, stejné nebezpecnym mistem je
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usek mezi zastavkami Chmelnice a Knézskd luka. Je to
vlastné jediny koncovy tisek v Praze, na kterém doslo k vice
nez 15 nehoddm. P¥iciny? Tézko Fict. Usek je rovny, pre-
hledny, bez dopravnich zéludnosti. Aniz bych chtél vynaset
néjaké soudy, bude asi vhodné podotknout, Ze po projeti
centra a dal3ich exponovanych mist je$té nejsme na konec-
né a tak nase pozornost nemtize ochabnout jenom proto, Ze
ke kratkému odpocinku je uz tak blizko. Ani Zelezni¢ni ne-
hody se trase linky ¢. 16 nevyhybaji — doslo k nim hned
v obratisti Spojovaci, v zastdvce Knézska luka, na Ohradg,
u Nakladového nadrazi, u Olsanskych hibitovi (tam do-
konce ke dvéma) a pak nastésti az ve Dvorcich. Je to smut-
né, protoze tyto nehody maji vinika vzdycky v Dopravnim
podniku. Pojdme tedy dal, konkrétné k topografické mapé
stietd s chodci. Ani zde vSak nemuzeme byt nijak nadSeni
— pravé naopak. Nejvice se jich stalo v zastavce I. P. Pavlova,
o tom jsme jiz mluvili a snad by stalo za zamysleni, zejmé-
na odpovédnych odbornych pracovnikd, jak tento prostor
wzbezpecnit“. Po jedné nehodé, na niz mél ucast chodec,
pak doglo u zastavek Strazni, Biskupcova a Sumavska, na
nameésti Miru, na Morani a Palackého nameésti; v Jecné ulici
pod naméstim I. P. Pavlova a u Nakladového nadrazi ke dvé-
ma nehodam. Vjeti do nespravného sméru a vykolejeni uva-
di dal3i mapa 3 — opét v obratisti Spojovaci, na Ohradé a na
Morani. Misto obecného lamentovani si nakonec prectéme
v uplynulém roce doslo, i kdyz ,Sestnactka“ zde byla tou,
do které se narazilo. Ale o ,devitce uz psit nebudeme.
K velmi vdzné Zelezni¢ni nehodé s velkou hmotnou skodou
doslo dne 15. Gervence 2000 v 11.36 hodin. Ridi¢ tramvaje
12/9 (12 let praxe, vozovna Motol), dojizdéjici do zastavky
Knézska luka, narazil ve vzdalenosti 15 metrii pred sta-
niénim sloupkem do zadni ¢asti 6/16 (vozovna Pankrdc),
stojici v této zastavce. Ridi¢ na misté uplatnil zavadu brzd,
kterd se pri technické prohlidce neprokazala. Pri nehodé,
kterou zavinil Fidi¢ tramvaje 12/9, vznikla hmotna Skoda,
prevysujici ¢astku 200 000 K¢ Co k tomu dodat? Pan Pa-
tocka, nékdejsi ucitel ve Skole Elektrickych drah, ¥ikaval:
Tramvaj pred sebou piedjedete nejdal do jeji poloviny.

Zéavér
Jak uz jsme si fekli, linka ¢. 16 ménila z dosud popiso-
vanych linek trasu nejméné. Tim je dana jeji atraktivita
i platnost v systému MHD. Néco k tomu dodavat je asi zby-
te¢né. A tak poptejme ,Sestnactce do dalsich let mnoho ki-
lometrd bez nehod.
—zjs—
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Sapporo — hlavni mésto severniho ostrova Hokkai-
do, je jak svym poctem obyvatel — 1,8 milionu, tak veli-
kosti viceméné srovnatelné s Prahou. Také Hokkaido je
svoji rozlohou témét totozné s rozlohou Ceské republi-
ky. Je znamou véci, Ze zorientovat se napiiklad v to-
kijském dopravnim systému neni malickost. Jak viak vy-
pada doprava v japonském ,mens$im“ mésté?

Doprava v japonskéem
Sapporu

blizime do stanice té a té, vystup je na pravé/levé strané“

| g CESTOVANI METREM vam reprodukovany hlas podékuje za pouziti metra.

Kolik stoji? Dalsim z Castych hlasent je Zadost o vypnuti mobil-

Celkovy pohled na Sépporo.
- Cestovdni sapporskym metrem je velmi pohodlné  nich telefont pti néstupu do metra, a to z dvodu moz-

li——
e,

v
__ =

a také velmi drahé. Jizdné je odliseno v Sesti kategoriich
podle vzdalenosti. Nejlevnéjsi usek, tj. 1 az 3 stanice, vy-
jde na 200 ¥ (jenu), coZ je p¥iblizné 67 K&, za nejdelsi
usek zaplatite 320 ¥, tedy zhruba 107 K¢. Za kombino-

ného ovlivnéni srde¢nich stimulatord.
Metro na pneumatikich
Dnes jezdi v sapporském podzemi 6 typd vlakd.
Vsechny se vSak vyznacuji unikatnim spojenim pneuma-

vanou jizdenku metro-autobus/tramvaj zaplatite od ik 4 stredové vodici kolejnice. Proud je u nejvice uZiva-
320 ¥ (107 K¢) do 510 ¥ (170 Kc). Sapporsky Dopravni . ng zelené traté metra privadén kviili nizkému stropu ze
podnik vsak poskytuje cestujicim mnoho druhii slev, « gtrany pod nastupistém, u ostatnich dvou trati shora.
znichZ je nejvice vyuzivano predplacenych slevovych © jr,qs ha pneumatikéch je prijemné mékka a tichd.

karet, jimiz na kazdych 1000 jent ziskate 100 jend na-

vic, tj. karta za 2000 ¥ obsahuje 2200 ¥ a podobné. Jesté T;a;_n.véj. ;L'l”c’,ch'
vyhodnéjsi je ,poledni“ karta, kterou lze vyuzit pouze - o

mimo $picku, tedy od desaté hodiny dopoledni do 16 ho-
din. Za 2000 ¥ tak mazete projezdit 2500 ¥. Karty a jiz-
denky se pofizuji v automatech a jejich platnost zjistuji
turnikety, které kartu nebo jizdenku p¥i vstupu oznaci
a p¥i vystupu odeberou z karty p¥islu$nou projetou ¢ast-
ku, zatimco jizdenku si ponechaji. Pokud na karté ¢i
jizdence je malo penéz, ,vratka“ turniketu se neoteviou
a cestujici je nucen ve specialnim automatu, ktery se na-
chazi pred turnikety, rozdil doplatit.

HiSTORIE

Déjiny méstské hromadné dopravy se zde pisi od ro-
ku 1909, kdy zacaly mésto kiizovat prvni konky. Vznik
Dopravniho podniku mésta Sappora (Sapporo §i kécu
kjoku — ve zkratce ST) spadd do roku 1927. Tehdy se pod-
nik jmenoval Elektricky podnik mésta Sappora (Sapporo
$i denki kjoku), taky zde je mozna paralela s Elektricky-
mi podniky mésta Prahy. Jeho prvnim poc¢inem bylo za-
vedeni autobusové dopravy vroce 1930. Vale¢na léta
s sebou ptinesla nedostatek paliva, a tim i autobusy jez-
dici na dfevéné uhli. V padesatych letech se stala velmi
vyznamnou tramvajovd doprava, jejiz funkce hlavniho
dopravniho prostfedku pietrvala ido let Sedesatych.
Spolu s naslednym budovanim metra se vsak pocet
tramvajovych linek postupné tencil a tencil. Prvni dva-
néctikilometrovy usek metra Jihoseverni trasy (Nanbo-
ku sen) byl otevien v roce 1972 v souvislosti s chystanou
zimni olympiadou, kterd se zde konala v roce 1972.
Sapporo tak otevtelo jako ¢tvrté mésto v Japonsku vlast-
ni podzemni drahu.

Sluzby cestujicim

V kazdém voze metra je vy¢lenéno nékolik sedadel
pro seniory, téhotné Zeny, osoby cestujici s malymi dét-
mi a osoby postiZené. Tyto sedacky skutedné neobsazuji
ostatni cestujici, a to ani kdyZ je metro pieplnéné. Na
druhou stranu v Japonsku neexistuje ndm znamy zvyk
poustét automaticky starsi lidi sednout. Ve dvou pies-
tupnich stanicich jsou na zemi barevné pruhy s barvou
linky, na kterou p¥estupujete. Ty vas hladce provedou
prestupnim labyrintem k cili. V kazdé stanici také na ze-
mi najdete vodici pruhy pro nevidomé.

Dale existuji slevy pro déti (vZdy polovina ceny), sle-
vy pro seniory, mési¢ni studentské karty — které vSak
plati pouze mezi bydlistém a $kolou, jednodenni turis-
ticka karta a dal3i.

= Jizdni ¥4d?
__Depo metra. Ano, skute¢né existuje a funguje. Metro ma podob-
! Mg né intervaly jako prazské, ale zde si mizete byt na vte-

finu jisti, kdy zastavi a u kterého — z barevné odlisnych
pasti — otevire dvefe. Na nastupisti je metro ohlaSovano
ve chvili, kdy opousti pfedminulou a minulou stanici.
Stejny text bézi na displejich a obsahuje také informaci
u jaké barvy pasu se oteviou dvefe (podle typu vlaku).
Lidé se fadi do fronty a v tomto pofadi pak nastupuji.
Prvni metro vyjizdi z kone¢né v 6 hodin rano, posledni
o pulnoci.
Ukonéete vystup a nastup...

Jisté vas neprekvapi, Ze veskera hlaseni v metru jsou
¢inéna tou nejuctivéjsi japonstinou, vzdyt mluvi k plati-
cimu zakaznikovi. Za kazdym sdélenim typu ,pravé se

<

Budoucnost metra v Sapporu
Podle pana Jamazakiho ze Sekce pro obecné zalezi-
tosti Dopravniho podniku mésta Sappora se
podnik dale chysta zamé¥it na obnoveni tram-
vajové dopravy. Linky, které zde d¥ive existovaly
nez je nahradilo metro, maji tedy redlnou nadé-
ji na obnoveni. Kvali dlouhym bilym zimam je
sice nyni podzemni draha — jak pro komfort
uZivateld, tak na ddrzbu — nejvyhodnéj$im do-
pravnim prost¥edkem, ale do budoucna je nut-

SoUCASNOST

Dnes ma Sapporo 3 traté metra o celkové délce 48
kilometrd. Jsou jimi: zelend Nanboku, jez vede z jihu na
sever, zluta Tézai vedouci z vychodu na zapad a modra
Toho, ktera v podstaté kopiruje trasu zelenou, ale je po-
loZena vychodnéji. Vzhledem k tuhym zimam a pul roku
lezicimu snéhu se metro ukazalo jako nejlepsi dopravni
prosttedek pro Sapporo a témét dokonale pievzalo funk-

#
v Sapporu pouze jedna tramvajova linka, ktera obsluhu- | no pocitat se stdle se zvySujicim procentem
je Cast centra. Také autobusova doprava je oproti metru | starsich lidi ve spole¢nosti, a tim i se zménou
Popelkou. Lidé vyuzivaji autobust p¥evazné k dopravé ~ narokd kladenych na dopravu. Pro seniory je
k nejblizsi stanici metra aautobusy jezdi naplnéné l pozemni pohyb po mésté jednozna¢né snazsi.
zhruba z tfetiny. VytiZenost jednotlivych dopravnich ; Znovu tak zfejmé budou ve velkém poctu ktizo-
prosttedku je podle posledniho dopravniho prazkumu - vat mésto tramvaje opatfené snéznymi pluhy.

Mimochodem — véfite tomu, Ze se v sou-
Casné dobé japonské noviny predhanéji ve zvét-
Sovani znakt pro své starnouci Ctenare?

Jana Zelezn4, Sapporo

z roku 1999 nésledovna:

® metro v den s¢itani piepravilo cestujicich 556 000,
® autobusy 140 000,
e tramvaj pouhych 23 000.
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Vozovna v Kobylisich, jak je asi obecné znamo, byla
uvedena do provozu 30. dubna 1939. Na svoji dobu byla
stavéna pomérné velkoryse, ovSem postupem <&asu
v mnoha ohledech pochopitelné zastarala. Jejim nejvét-
$im problémem je socialni zazemi zaméstnanct. Je dob-
te, Ze od letosniho léta se tento problém stal pouze po-
lovi¢nim, protoze socidlni i provozni zazemi v depu se
dockalo celkové rekonstrukce.

Kdyz v roce 1999 probihaly oslavy 60. vyro¢i zahdjeni
provozu, bylo nutno konstatovat, Ze prostory zazemi depa
jsou v podstaté ve stejném stavu, jako tomu bylo po dosta-
véni vozovny. Diléi opatienti, kterda méla za cil tento neuté-
Seny stav zmirnit, pochopitelné nemohla nahradit celko-
vou modernizaci. V pribéhu devadesétych let minulého
stoleti se tato problematika stala paléivou. Proto byly
zpracovany projekty na celkovou modernizaci jak vyprav-
ny, tak zazemi depa. To bylo up¥ednostnéno, protoZe ze-
jména stav umyvaren a WC nevyhovoval hygienickym
predpistim. I p¥es veskerou snahu stavebni ety se nepo-
datilo nikdy tyto prostory uvést do stavu, ktery by odpo-
vidal konci 20. stoleti. Po urcitych odkladech se v minu-
1ém roce kone¢né ,,pohnuly ledy“ a zacalo se stavét.

Odpovédni pracovnici spolecnosti nastésti zvolili
variantu, ktera byla sice naro¢nd, oviem jako jedina da-
vala pfedpoklad vzniku dila, které bude bez tiprav schop-
no slouzit minimalné dal3ich 60 let. Stisnéné prostorové
poméry i problematika vlastnictvi pozemk byly hlav-
nim davodem, proc¢ se od zacatku zpracovavala varianta

Nastavba depa v Kobylisich

nastavby dals$iho podlazi. To ale nebylo jednoduché
s ohledem na pavodni konstrukci i z davodu estetickych
— hala depa je p¥i pohledu od zidpadu zapusténa do teré-
nu a jakdkoliv vy¢nivajici ¢ast by tento pohled rusila.
A tak bylo nutno p¥istoupit na kompromis — druhé pod-
lazi se postavi krat$i a tim nebude ptevySovat stfedy
svétlikd haly. Dnes$ni pohled ukazuje, Ze to bylo feSeni
rozumné — nastavba neptsobi nijak rusivé a i ptes svoje
moderni pojeti bezvadné zapada do ramce celého objek-
tu. Navic severni ¢ast nezastavéné plochy byla vyuzita
jako terasa, uzivana zejména kufaky, protoZe v souladu
se zakonnymi pozadavky je cely novy prostor pochopi-
telné nekuracky.

Vlastni prace dodavatele (Energie Kladno) probihaly
bez vétsich obtizi. P¥i pravidelnych kontrolnich dnech
byly feSeny veSkeré problémy, které stavba ptinasela,
s dirazem na minimalizaci dopadd do pravidelného pro-
vozu depa, jehoZ pracovnici po celou dobu stavby praco-
vali bez jakychkoliv tlev. Nejprve byla provedena nastav-
ba druhého podlazi, kam se po dokonceni a kolaudaci
Casti stavby piestéhovala muzska (tedy ptrevazna) ¢ast
pracovnikd tdrzby se svymi $atnami a socialnim za¥ize-
nim. Vznikla zde i prostornd mistnost, kde se mohou
vsichni v klidu a v kulturnim prostfedi najist, najdeme
tu i kuchynku pro ohtéti donesenych jidel ¢i uvafeni ka-
vy. Po vyklizeni p¥izemi mohla byt zahdjena jeho rekon-
strukce, ktera jiz pokracovala v rychlejsim tempu. Je zde
umisténa 3atna Zen s kompletnim socidlnim zazemim
a odpovidajici prostor tu nasel i sklad materialu, ¢imz
odpadly problémy s jeho ukladdnim do kazdého volného
prostoru, ktery se v hale depa (Ci pod ni) nael. I pracov-
nici skladu maji vybudovano vlastni socialni zafizeni,

Dalkove ovladani meniren

Dopravni cestu pro tramvaje technicky zajistuji,
zjednodusené Feceno, t¥i provozovny — Vrchni stavba
(koleje), Trakéni vedeni (trolej) a Ménirny a kabelova sit
(zdroj energie a jeji rozvod pro provoz tramvaji). V tom-
to ¢lanku se budeme informativné vénovat posledné
jmenované provozovné, zejména jeji Casti, tykajici se
dalkového ovladani méniren a jeji spolupraci s ostatni-
mi utvary.

Provozovna Ménirny a kabelova sit obsahuje ¢tyti
stiediska: provoz méniren, provoz a tidrzba kabelové si-
t&, dalkové ovladani méniren a ddrzba méniren. Ukolem
provozovny Ménirny a kabelova sit je ,prevzeti elektric-
ké energie od dodavatele, PRE — stf¥idavych 22 kV, jeji
transformace a usmérnéni na 660 V stejnosmérnych,
zajisténi jejiho rozvodu a neptetrzité dodavky pro do-
pravni cestu. K tomuto ucelu slouzi 38 stanic — méni-
ren, vybavenych slozitym technologickym zafizenim.

Pro zajisténi spolehlivého, bezpetného a opera-
tivniho napdjeni dopravni cesty jsou ménirny vybaveny
systémem dalkového ovladani (DO) méniren, ktery za-
jistuje sbér dat o stavu napajeciho systému a jeho ovla-
dani (¥izeni z jednoho mista), umisténého v Energetic-
kém dispecinku tramvaji (EDT) v budové Centralniho
dispe¢inku (CD). Spravu celého systému DO, udrzbu,
opravy, vystavbu a odstrafiovani poruch zajistuje st¥e-
disko dalkové ovladani méniren. Systém se sklada z 38

podruznych stanic umisténych v ménirnach (36 progra-
movatelnych automatt Tecomat NS 950 tuzemského vy-
robce Teco a. s. Kolin a 2 Imdat2000 tuzemského vyrob-
ce TTC Tesla telekomunikace). Podruzné jednotky jsou
fizeny Fidicimi jednotkami Tecomat NS 950
a Imdat2000, umisténymi v budové CD. Tyto jednotky
jsou pripojeny k pocitacové sestavé Fidiciho systému,
kterd je sloZena z pocita¢d Compaq (2 systémové serve-
ry, 2 diskova pole, 2 dispecerska pracovisté, 1 pracovisté
vedouciho dispecera, pracovisté systémového dozoru,
komunikaéni LAN server, 2 terminalové servery, praco-
visté dohledu pracovnika DO a vzdalené dohledové pra-
coviste). Zaklad ¥idiciho systému tvo¥i programovy pro-
dukt RTis firmy Supervisory Systems Brno, ktera je do-
davatelem celého systému.

Soucasti systému je i dispeCersky panel Apel zobra-
prvky.

Systému DO je z CD napajen sttidavym napétim 230 V
zalohovanym pomoci dvou UPS, podruzné stanice napaji
stejnosmérnych 24 V z trvale dobijenych stani¢nich bate-
rii. Datovou komunikaci ¥idictho systému s podruznou
jednotkou zajistuji modemy p¥es pronajaty okruh typu
P—4. Pro zaloZni spojenti lze pouzit radiovou sit se 6 stani-
cemi. V soucasné dobé provozujeme v rezimu DO z CD
29 méniren. Ménirna Zlichov je vypnuta z dévodu vystavby

stejné jako mist¥i, technik i $éf depa. Od cervence, kdy
byla stavba ukon&ena, si opravdu nikdo nemitize stéZovat
na pracovni prostiedi. Je pochopitelné, Ze nékteré nedo-
statky, které vznikly zejména dodate¢nou tpravou pro-
jektu, jsou predmétem reklamaéniho tizeni. Ovsem neni
pochyb, Ze ity se poda¥#i v kratké dobé odstranit a celé
dilo tak bude fungovat k plné spokojenosti.
Na tomto misté by asi mély byt zvefejnény udaje
o projektantech, investorech, dodavateli, cenach atd. Ale
to je dostupné kazdému, kdo bude mit zdjem, ve vyrob-
nim udseku o. z. ED. Proto mi misto toho dovolte, abych
podékoval nejen viem, kdo se o stavbu zaslouZili, ale
i tém, kte¥i v nelehkych podminkach zajistovali plynuly
chod depa, coZ jsou vprvé fadé vsichni udrzbati
i obsluzny personal, ale t¥eba i ¢lenové DV OS, kte¥i obé-
tavé uvolnili svoje prostory, aby méli kde pracovat mis-
t¥i, nebo i strazni, ktefi méli s pohybem tolika cizich
pracovnikd i vozidel v objektu prace vic nez dost.
Vozovna Kobylisy, kterd je co do poctu vypravova-
nych vlakt nejvétsi v Praze, tak dostala odpovidajici za-
zemi depa. Nezbyva nez doufat, Ze stejné rychle i velko-
ryse probéhne ptestavba vypravny, aby svoje odpovidajici
pracovni prosttedi dostali i ¥idi¢i a pracovnici provozu,
coZ je v soucasné dobé nejen otazka hygienickych a bez-
pecnostnich predpisd, ale i nutnost vytvo¥it odpovidajici
zazemi pro vykon sluzby, na néjz se kladou (opravnéné)
stéle vy$si poZzadavky. —zjs—
Foto: Lubor Hype$

tunelu Mrazovka, dvé ménirny jsou v rekonstrukci, pro
Sest méniren byly provadény tpravy tidictho SW RTis a po
ném postupné prevadény do rezimu DO z CD.

V soucasné dobé je z EDT ¥izeno p¥imo (on-line)
31 méniren, 7 méniren je ¥izeno nepiimo (off-line).
V nepiimo fizenych ménirnach je nasazena sluzba z da-
vodt probihajicich modernizaci a rekonstrukei techno-
logickych ¢asti méniren a kabelovych siti. Tato sluzba je
tizena nepretrzité dispecery EDT. Staly proces moderni-
zace a rekonstrukci s sebou nese nutnost vyluky dalko-
vého ovladani predevsim z divodd zajisténi bezpecného
provozu a bezpecnosti pracovnikd, kte¥i tuto ¢innost
provadéji. P¥i této ¢innosti se méni parametry technolo-
gie (rozvodny 22 kV, silové transformatory, transforma-
tory vlastni spotteby, rozvadéce napajecich a zpétnych
kabelt prochazeji inovaci).

Pro zajisténi napajeni tramvajovych trati tzce spo-
lupracuji pracovnici provozovny Ménirny a kabelova sit
s ostatnimi provozovnami a dseky podniku véetné pra-
covnikt odboru Energetika a ekologie, kde je v EDT
umisténa pocitaova sestava s programovym vybavenim
systému dalkového ovladani méniren.

Pracovnici oddéleni Energeticky dispecink tramvaji
(EDT) zajistuji dispecerskou sluzbu, prost¥ednictvim to-
hoto systému ovladaji ménirenskou technologii pro za-
jisténi bezpe¢ného a plynulého provozu tramvajové do-
pravy a dalsich ukolt stanovenych organiza¢nim ¥adem
o. z. Elektrické drahy.

Miroslav Rokyta a Ing. Antonin Andéra, o. z. ED
(redakéné upraveno)
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BUDOUCNOST
Rychlodrahou, nebo metrem?
Tezko rozhodnout...

Rychlodrahou, nebo metrem? Stali takto prosté a jednoduse polozena otazka a vétsina
z nas okamzité a presné vi, o Cem je fe¢ a mozna i na kterou stranu sporu se p¥iklonit. Tém,
kte¥i snad medialni masazi uplynulych mésict unikli, pfipominame: ¥e¢ je o problematice
spojeni ruzyiského letisté s centrem Prahy. AC rizné plény a varianty tohoto spojeni se pti-
pravuji uz léta, teprve v prvni poloviné letosniho roku vznikl kolem celé zalezitosti pat#i¢ny
humbuk — novinové ¢lanky, vzrusené reakce, petice a ostra slova. Neni divu, pokud by platila
slova predstavitelt spole¢nosti PRaK, a. s., kterd je z povéfeni Ministerstva dopravy a spoja
investorem projektu rychlodrahy, jiz letos na podzim by méla byt dopracovdna dokumentace
pro tizemni rozhodnuti véetné posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi (EIA) a rok na to by mohlo
byt vydano tzemni rozhodnuti pro stavbu rychlodrahy. A tak viechny zainteresované subjek-
ty maji posledni moznost — a nalezité ji vyuzivaji — se k projektu vyjadrit a pop¥ipadé do ngj
prosadit své pFipominky.

Pokud byste se snazili celou problematiku spojeni letisté Ruzyné s centrem mésta detail-
né prostudovat, nejspiSe byste si museli vzit alespoii tydenni dovolenou, abyste stohy projek-

it

Fimee maged alimlie v arignine spasgoni IPRLE rorand o pea i edete - oniiasls et

LT

i

I i

TR L e - ]

th, dokumentt a studii viibec procetli. A vysledek? O vytvotfeni definitivniho nazoru si ma-
Zete nechat jenom zdat: na kazdy z argumentd jedné strany ma protistrana p¥ichystano hned
nékolik protiargumentd, hlasu odbornika oponuje hlas jiného odbornika a vetejnym zajmem
a blahem se zastituji vsichni. Jak se tedy rozhodnout?

Cilem tohoto ¢lanku neni (a ani nemuZe byt) orodovat ve prospéch jedné ze stran sporu.
Pajde nam spise o zmapovani celé problematiky, o p¥ibliZzeni vyvoje ,sporu mezi drdhou
a metrem* od pocatkh az do dnesnich dnti a pfedevdim o predloZeni vSech relevantnich ar-
gumentu ve prospéch i neprospéch obou variant.

Dopravu na leti3té je tfeba fesit

Na letisti Praha — Ruzyné bylo v lofiském roce odbaveno 5 554 000 cestujicich, coz pred-
stavuje v priméru 15 216 denné. Od roku 1991, kdy ruzynskymi termindly proslo jen néco
malo p¥es 1,5 milionu cestujicich, se tak jejich pocet vice nez ztrojnasobil a s riistem se po-
¢ita i v této dekadeé: podle odhadti dopravnich odbornika bude v roce 2 010 na ruzynském
letisti odbaveno 10 az 11 miliont cestujicich, tedy kolem 30 000 kazdy den. T¥icet tisic ces-
tujicich znamena t¥icet tisic cest z mésta k letisti nebo opaénym smérem. Pripoc¢teme-li k to-
mu letidtni zaméstnance (dnes jich je asi 1 200, tedy 2 400 cest; narast v pfistich letech je
pfitom evidentni), dostaneme se k poctu asi 35 000 cest denng. To je ovsem stale dosti nizky
odhad, ve kterém nejsou zapocitany osoby, které doprovazeji letecké cestujici, nebo na né
Cekaji — pti jejich zapoctent se vysledna suma mozna i pfehoupne pres 40 000 cest denné.

Je evidentni, Ze p¥i takovych poctech cestujicich je t¥eba vytesit jejich prepravu do cent-
ra mésta tak, aby $lo o kvalitni, spolehlivou, rychlou, kapacitni, bezpecnou a ekologicky 3etr-
nou formu dopravy. Tento nazor je dnes vieobecné piijiman a podporovan. Reseni dopravniho
spojeni ruzynského letisté se stfedem mésta je zapracovano v tizemnim planu Prahy, je sou-
Casti Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy (schvalenych Zastupitelstvem hlavniho
meésta Prahy v lednu 1996), zminuji se o ném i vladni dokumenty jako Nérodni program p¥i-
pravy Ceské republiky na ¢lenstvi v Evropské unii (2000) nebo Narodni strategicky dokument
CR pro program ISPA — sektor dopravy. Odhlédnéme nyni od skutecnosti, Ze v téchto doku-
mentech se povétsinou mluvi jiz pfimo o zeleznici (nap¥iklad v ,Narodnim programu...“ vy-
slovné o ,Zelezni¢nim spojeni mezi letistém Praha — Ruzyné a Masarykovym nadrazim®,
v ,Zasadach dopravni politiky...“ o kolejovém spojeni, nejlépe pak Zelezni¢nim); panuje
zkratka vieobecné presvédceni o nutnosti Yesit spojeni mezi letistém a centrem mésta. Ted
uZ jen zvolit spravny typ spojeni.

Historicky exkurz

O tom, ze dopravu na letisté je tteba néjak Fesit, se premysli jiz nékolik desitek let —
presnéji feCeno, prvni tivahy se objevuji v Sedesatych letech a k jejich zpracovéni se ptistou-
pilo v letech sedmdesatych. Nejprve se uvazovalo o prodlouzeni tramvajové trati od vozovny
Vokovice smérem ke starému letisti, tedy k dnesnimu termindlu Jih. Postupem ¢asu se moz-
nych variant objevila cela fada: uvazovalo se o autobusech i trolejbusech, o prodlouzeni tra-
té A i traté B metra, o Zelezni¢ni draze (méstské ¢i priméstské) vyuzivajici dosavadni Zelez-
ni¢ni traté na Kladno, o samostatné rychlodraze a také o rtznych druzich nekonven¢ni do-
pravy (napiiklad lehké automatické metro VAL).

Za jediny realizovatelny projekt vsak byl od prvni poloviny devadesatych let povazovan
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projekt Zeleznice respektive rychlodrahy vedené po Zelezni¢ni trati, ktera dnes spojuje Klad-
no s prazskym Masarykovym nddrazim. V roce 1993 byla subjekty na projektu zainteresova-
nymi zaloZena akciovd spole¢nost PRaK, a. s. se zaméfenim ¢innosti na projekt, vystavbu
a provozovani rychlodrdhy Praha — letisté Ruzyné — Kladno. Postupné vznikly vice nez t¥i
desitky projekt, studii a dokumentu. Projekt v nich byl z realiza¢nich divoda rozdélen na
dvé etapy:

1. etapa Praha — leti3té Ruzyng,

II. etapa Praha — Kladno.

Vroce 1996 byla zpracovana rozsahla ,Studie proveditelnosti rychlodrahy Praha — letisté
Ruzyné — Kladno®, kterou ve spolupréci s Ceskymi firmami zpracovala anglickd inZenyrska
firma Mott McDonald Limited, vitéz mezinarodniho vybérového Fizeni. Od 9. ¢ervence 1999
méla z rozhodnuti ministra dopravy a spoju stavbu — oviem pouze ve varianté I. etapy — za-
jistovat Ceska sprava letist (jeden z akciondit PRaKu). 5. za¥i 2000 byl funkci investora opét
povéien PRaK, a. s. Jesté v roce 1999 bylo vyhlaseno vybérové ¥izeni na zpracovatele doku-
mentace pro uzemni rozhodnuti, v némz zvitézila firma Metroprojekt Praha, a. s. V roce 1999
byla stavba rychlodrahy zanesena do tzemniho planu Prahy. O rok pozdéji vstupuje do déje
Méstska ¢ast Praha 6, jeden z akcionai( spole¢nosti PRaK, a. s., kterd za¢ina prosazovat do-
posud neptili§ uvazZovanou a detailné nerozpracovanou variantu — prodlouZeni metra z Dej-
vické az k letisti Ruzyné. (Radnice Prahy 6 nacas spekulovala — a podle nékterych informaci
je tato myslenka dodnes Ziva — i o UpIné nové varianté: rychlodrahu ano, ale trati Prazského
semmeringu, tedy z Hlavniho nddrazi pfes Smichov, Kosite a Zli¢in na letisté Ruzyné.) Rada
zastupitelstva hlavniho mésta Prahy v ¢ervenci téhoz roku rozhodla o p¥ipravé studie, jez by
porovnala varianty Zeleznice a metra, a v ¥ijnu povétila Utvar rozvoje hl. m. Prahy, aby zajistil
jeji vypracovani. Vybérové fizeni vyhrala spole¢nost Metroprojekt Praha, a. s., kterd 31. kvét-
na 2001 prezentovala zastupciim mésta vypracovanou ,,Srovnavaci studii variantniho spojeni
letisté Ruzyné s centrem mésta napojenim na trat CD Kladno — Masarykovo nadrazi a metrem
v prodlouZeni trasy A“. Z této studie, v niZ byly obé varianty srovnavany podle sedmnécti re-
spektive dvaceti zadanych kritérii (t¥i z nich se déli na dal$i dvé diléi kritéria), vysla jako
dlouZeni metra.

Jiz béhem roku 2000 zacal proti rychlodraze silit odpor i mezi obyvateli Prahy 6. V biez-
nu 2000 vzniklo ob&anské sdruzeni ,,Chceme metro, ne rychlodrahu®, které shromazduje
argumenty ve prospéch prodlouZeni traté A metra a organizuje petici proti rychlodréaze. Za-
¢atkem cervna 2001 sdruzeni zvetejnilo kritické stanovisko viici srovnavaci studii Metropro-
jektu. Vletosnim roce vznikla rovnéZ petice ,Zelena pro metro na letisté“, jejimz autorem
a organizatorem je senator Vaclav Fischer.
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Co obsahuji jednotlivé varianty (podle srovnavaci studie)
Varianta metro — prodlouZenf traté A metra na letisté Ruzyné
Zakladni charakteristiky projektu:

stavebni délka 11,873 km,

provozni délka 11,718 km,

pocet stanic 5 stanic (2 razené, 2 hloubené, 1 povrchova),
primérnd mezistaniéni vzdalenost 2,360 km,

jizdni doba v tseku Letisté Praha — Dejvicka

(v¢etné pobytu ve stanicich) 14 minut.

investi¢ni naklady ve vysi 26,31 mld. K¢.

Pocatek nového useku metra je v predprostoru stavajicich odbavovacich hal ruzynského
letisté. Stanice Letisté Praha (zahloubenad), tratovy tsek stanice Letisté Praha — stanice Dlou-
ha Mile a stanice Dlouha Mile (povrchova) jsou feseny principialné shodné s variantou Zelez-
nice (viz nize). Poté je trasa vedena razenymi tunely do hloubené stanice Dédina, ktera bude
jednim povrchovym vestibulem zajistovat dopravni obsluhu stejnojmenného sidlisté. Nasle-
duje jednolodni razena stanice Petfiny s jednim hloubenym vestibulem, jeZ je situovana do
tézisté pettinského sidlisté. Dalsi stanice Cerveny vrch je rovnéz razena, jednolodni se dvéma
hloubenymi vestibuly p¥imo pod povrchem. Nachazi se v tésné blizkosti Evropské ulice pti
kiizovatce s ulici Horoméftickou. Vedle obsluhy sidlisté Cerveny vrch je zde moznost piimého
prestupu na stavajici tramvajovou trat a predpokladany terminal méstskych a p¥iméstskych
linek. Zavérecné razené tunelové useky trasy prechazeji do kratkého hloubeného tseku a na-
pojuji se na stavajici trat metra.



V investi¢nich nakladech neni zapocteno pouze samotné prodlouzeni traté metra, ale
pro zajisténi soumétitelnosti s variantou rychlodrahy, kterd kromé ,letistnich“ vlakd zajistu-
je i provoz vlakt regionalnich, je i do ,varianty metro“ zapolitdna modernizace stavajici Ze-
lezni¢ni traté v dseku Masarykovo nadrazi — Ruzyné. Tato modernizace je méné ndkladna nez
v ptipadé ,varianty rychlodrdha“ (zdvoukolejni se jen ¢ast traté).

Varianta rychlodrdha — obsluha letisté Praha Ruzyné Zeleznici
Zakladni charakteristiky projektu:

délka trasy v tiseku Masarykovo nadrazi — Letisté Praha Ruzyné cca 18,5 km,
pocet stanic 2 stanice (koncové) a 7 zastavek,
cestovni doba v useku Letisté Praha Ruzyné — Masarykovo nadrazi 26,5 min.,

vystavba tramvajové trati Divoka Sarka — Dédina — staré letisté Ruzyng,
investi¢ni naklady ve vysi 13,16 mld. K¢.

,Varianta rychlodrdha“ vyuziva stavajici Zelezni¢ni traté ¢. 120 (Bustéhradska draha)
v piestavéné, elektrizované a zdvoukolejnéné podobé. Pocatek trasy je v aredlu Zelezni¢ni
stanice Masarykovo nadrazi, ktera bude p¥islusné upravena (zacitkem ¢ervna se vsak v den-
nim tisku objevily informace, Ze novou podminkou rychlodréhy je jeji zakonceni aZ na Hlav-
nim nadrazi). Trasa dale pfechazi Negrelliho viadukt a vstupuje do prvni zastavky Praha Bub-
ny — Vltavska. Poté nasleduje nové navrhovana nadzemni zastavka Vystavisté, ktera je situo-
vana prevazné na estakadé prekracujici t¥idu Dukelskych hrdint. Dalsi dsek trasy prochazi
Stromovkou (p¥irodni pamatka Kréalovska obora) a je navrhovan ve tfech variantach: jedna
kolej traté povede na povrchu, druha v tunelu; obé koleje v tunelu; obé koleje na povrchu.
Zastavka Praha Dejvice — Hrad¢anska, ktera nasleduje po prijezdu Stromovkou, bude jednim
da se vystavba druhého severniho vestibulu stanice metra Hrad¢anskd, jehoz soucasti bude
i pfimd p¥estupni vazba mezi Zeleznici a metrem. Déle trasa rychlodrahy pokracuje pies za-
stavky Praha Veleslavin (v nové poloze) a Praha Liboc do zastavky Praha Ruzyné (v nové po-
loze). Poté se Zeleznicni trat rozvétvuje na vétev k letisti a vétev do Kladna (stavajici trat
¢.120). Trasa rychlodrahy podchazi estakadu Silniéniho okruhu a p¥iklani se k jeho stopé. Ve
vazbé na mimouroviiovou k¥izovatku ulic Evropské a K Letisti je pak situovana zastavka
Dlouha Mile. Tato zastavka by méla slouzit jako dopravni terminal, umoznujici pfestup mezi
rychlodrdhou, autobusy a tramvaji; soucasti tohoto dopravniho uzlu bude rovnéz parkovisté
P+R. Trasa rychlodrédhy pak pokracuje do zahloubené koncové stanice Letisté Praha.

Souéasti projektu rychlodréhy je i vystavba tramvajové traté z Divoké Sarky (dosavadni
konecnd stanice tramvaje) ke starému letisti Ruzyné. Navrhovana tramvajova trat navazuje
na stavajici smycku Divoka Sarka a pokracuje ulici Vlastinou sidlistém Dédina. Odtud je ve-
dena po samostatném télese k dopravnimu terminalu a zastavce rychlodrahy Dlouhé Mile.
Konetna tramvajové traté by méla byt u starého ruzynského letisté (terminal Jih) v oblasti
nové navrhovanych komerénich zén. Celkova stavebni délka traté ¢ini p¥iblizné 4,1 km.

Podle srovnavaci studie Metroprojektu Praha, a. s., by investi¢ni naklady dosahly vyse
13,16 mld. K¢. Je do nich zahrnuta jak tprava stavajici traté v useku Masarykovo nadrazi —
Praha Ruzyné a vybudovani nového tratového useku k ruzyiskému letisti, tak vystavba tram-
vajové traté Divoka Sarka — staré letisté Ruzyné.

Porovnéni variant

Ve své studii se — na zakladé pozadavku zadavatele, tedy Hlavniho mésta Prahy — pracov-

nici Metroprojektu Praha, a. s. pokusili o srovnani variant spojeni stfedu mésta s ruzynskym
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letistém metodou zaloZenou na bazi kriteridlni analyzy. Obé varianty byly porovnavany podle
dvaceti konkrétnich kritérii (napfiklad p¥epravni moZnosti, propustnost, asova dostupnost
letisté, provozni naklady, hlu¢nost, termin realizace stavby, rozvojové moznosti). Celkové
hodnoceni vyznivé ve prospéch ,varianty rychlodrahy“. V roviné absolutni vyhodnosti jednot-
livych kritérii se jedna o pomér 16:7 (ve tiech ptipadech dosahly obé varianty shodné maxi-
malni miry vyhodnosti), ,varianta metro“ tedy dosahuje 44 % uspésnosti varianty Zeleznice.
V presnéjsim, procentudlnim porovnani jednotlivych kritérii a ndsledném souctu dosahuje
,varianta metro“ 83 % ,varianty rychlodrahy*.
Sedmero spornych mist

Obé strany sporu se neshodnou v celé fadé bodd. Pro zjednodu$eni jsme vypreparovali
sedm ,,citlivych mist“, kterd jsou predmétem intenzivni argumentacéni vymény. Upozoriiuje-
me, Ze jde skute¢né o zjednodu$eni — vSechny zde prezentované nazory lze sice dokumento-
vat, avSak nikdy je nelze povazovat za spole¢né a jednotné stanovisko jedné ze stran sporu.

Prospé&snost pro Prahu 6

Rychlodraha nasi méstské ¢asti kromé problému nic neptinese, tvrdi radnice Sesté mést-
ské Casti a predstavitelé sdruzeni ,,Chceme metro, ne rychlodrdhu“. Radnim a angazovanym
obcantm vadi maly pocet zastavek rychlodrahy a naruseni nékterych partii méstské casti.
Navic p¥i predpokladané vysoké cené listku bude Zeleznice pro mistni obyvatele finanéné
nezajimava. Mnohem lepsi je prodlouZeni metra, nebot poslouZi nejen cestujicim z ruzynské-
ho letisté (nemuseji uz v centru presedat, jak by tomu bylo v pfipadé rychlodréhy), ale téz
obyvateltim Prahy 6 (kvalitni, rychlé a levné dopravni spojeni) a navrch nebude t¥eba zadnych
stavebnich zasaha do citlivych mist méstské ¢asti. ,Variantou metro“ se vy¥esi i $patna do-
pravni situace v Evropské a Patoc¢kové ulici, nebot cestujici sméfujici do Prahy z kladenského

regionu vyuziji bud rekonstruované traté ¢. 120, anebo osobnich vozii, které zanechaji na
parkovisti P+R u stanice Dlouhd Mile a dale pocestuji metrem.
Regionalni rozvoj

Zastanci ,varianty rychlodrdha“ maji ovsem ptichystané protiargumenty. Rychlodréha po-
muZe desetitisicim obyvatel stredoceského regionu, nebot jeji vystavba je spojena s rekon-
strukei traté ¢. 120 z Masarykova nadrazi do Kladna. Tuto trat by ptitom bylo t¥eba rekonstruo-
vat ibez ohledu na rychlodrahu, takze takhle lze efektivné spojit dva projekty v jeden. Re-
konstruovand elektrifikovana trat, po niZ se budou prohanét moderni vlakové jednotky, by ne-
méla mit na Zivotni prostiedi negativni dopady. Metro by sice vyuzilo vice obyvatel Prahy 6 nez
rychlodrahu, je viak otazka, zda je to vibec potteba: dnes dopravni obsluhu oblasti leZicich
zapadné a jihozapadné od Vitézného ndmésti zajistuji kvalitné tramvaje (navic ,varianta
rychlodraha“ po¢ita s prodlouzenim tramvajové traté k zastavce rychlodrahy Dlouha Mile), kte-
ré poskytuji lepsi pokryti tohoto tzemi neZ p¥ipadna prodlouzena trat metra. Pokud se bude
rekonstruovat trat ¢. 120 a pokud paralelné s ni jiz vedou tramvajové tratg, je zbytecné tam jesté
stavét trat metra. A rychlodrdha zlepsi dopravni situaci Prahy 6 stejné dobte jako metro.

Investice

Problém s penéznimi prost¥edky ma dvé roviny. Prvni z nich se tyka finan¢niho zajisténi
obou projektt. Spole¢nost PRaK, a. s. navrhuje pro ,variantu rychlodrahy“ investi¢ni strate-
gii BOT (Build, Operate and Transfer). Tato strategie predpoklada dlouhodobou tcast soukro-
mého sektoru, ktery projekt vybuduje, provozuje a po uréitém dohodnutém obdobi projekt
preda zpét vefejnému sektoru (stat, mésto). Moznost vstupu soukromého kapitalu povazuji
zastanci rychlodrahy za vyhodu svého projektu. Stavba metra byva totiz taktka vzdy vefejnym
vydajem a méstsky rozpocet ma v nejblizsich letech odlisné priority. P¥iznivci ,varianty met-
ro‘ oviem VéFi, Ze by na tuto stavbu mohly vyrazné p¥ispét nékteré evropské instituce.

Lgriemy vrch

|

Provozni prost¥edky

Druhd rovina problému s penéznimi prostiedky se tykd ceny budouciho jizdného. Zde
zalezi na mite provozni dotace, ktera bude pro jednu nebo druhou variantu stanovena. Cena
jizdenky bude jind, kdyZ bude dotovana ze 70 % a jina, kdyZ vyse dotace dosdhne naptiklad
30 %. Objevila se i ivaha o dvojim jizdném: pro obyvatele by bylo niZsi nez pro lidi cestujici na
letiste.

Kritéria

Néktefi odptirci ,varianty rychlodraha maji pochybnosti o spravnosti kritérii, které Ra-
da hlavniho mésta Prahy vybrala k posouzeni. Naptiklad v oblasti ekologie byla posuzovana
jen dvé kritéria, hlu¢nost a odpady (vzniklé pti stavbé), aniZ by byl porovnan celkovy rozsah
zasaht do pFirodniho prosttedi. Obcanské sdruzeni ,,Chceme metro, ne rychlodrahu® vytyka
srovnavaci studii tcelovy vybér kritérii, ktery sméfuje k jedinému — ,ptisoudit rychlodraze
co nejvice kladl a obhdjit tak jeji ptipadnou realizaci“. Navic je podle sdruzeni chyba, Ze pro
srovnani obou variant nebyla pouZzita metoda hodnotové analyzy (jakou byl nap¥iklad doprav-
ni prizkum ,Dopravni barometr 2000%).

Metroprojekt

V souvislosti s kritikou vybéru kritérii pro srovnavaci studii neunikl negativnimu hod-
noceni ani jeji zpracovatel, firma Metroprojekt Praha, a. s. Radnice Prahy 6 ji vytyka premrs-
ténou finanéni kalkulaci stavby nového useku metra a nechava si vypracovat vlastni studii.
Sdruzeni ,,Chceme metro, ne rychlodrahu zase poukazuje na skute¢nost, Ze studie nemuze
byt objektivni, nebot Metroprojekt Praha, a. s. vedle srovnavaci studie vypracoval jiz diive
vlastni projekt rychlodréhy. Zpracovatelem srovnavaci studie musi byt podle sdruzeni neza-
interesovany organ.

Stromovka

Vedeni rychlodrdhy Stromovkou neboli p¥irodni pamatkou Kralovska obora je trnem
v oku mnoha ekologti a mistnich obyvatel. Stavajici usek Zelezni¢ni traté prochazejici Stro-
movkou je stejné jako zbytek drahy z Prahy na Kladno jednokolejny a rychlodraha p¥itom
predpokldda zdvoukolejnéni. Radnice sedmé méstské ¢asti pozaduje, aby rychlodraha v oblas-
ti Stromovky vedla pod zemi. Tato varianta je ve srovnavaci studii obsaZena, otazkou ztistava,
zda to nezméni celkovou cenu ,varianty rychlodraha“.

Sedmicka ,citlivich mist“ zdaleka nevycerpava vsechny sporné momenty, které s sebou
ob¢ varianty pfinaseji. Stejné tak cely tento ¢lanek ani zdaleka nevycerpal studnici informaci
a moznych pohledt na problematiku spojeni letisté Ruzyné s centrem mésta. Lze jen doufat,
Ze vam alespon trochu pomiiZe ve snaze rozhodnout, ktera ze dvou variant je spravna. Jak je
vidét, neni to jednoduché rozhodovani. Marek Sebes

Informaéni zdroje: Ekonomicko-technickd revue DOPRAVA ¢&.3/2001, deniky Mlada
fronta Dnes, Hospodarské noviny, internetové deniky www.idnes.cz, www.ceskenoviny.cz,
www.euroskop.cz, www.praha—noviny.cz, Obc¢anské sdruzeni ,,Chceme metro, ne rychlodra-
hu“ — www.raz—dva.cz/metro, Petice ,,Zelena pro metro na letisté“ — www.vaclavfischer.cz.

Vyobrazeni poskytl: Metroprojekt Praha, a. s.
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Technicky naméstek
se predstavuje

Ing. Jifi Pilar se narodil 17. dubna 1951, je Zenaty
a otcem 2 déti. V Dopravnim podniku pracoval ve
funkci technického naméstka o. z. Autobusy jiz
v letech 1990 az 1994. V dopravé pracuje v riznych
funkcich nepretrzité od roku 1970. V sedmdesa-
tych a v prvni poloviné osmdesatych let se vénoval
spise Zeleznici, od roku 1985 se vénuje vyhradné
autobusové doprave.
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Druhé zétijové pondéli ptinese dalsi personalni
zménu v nejvyssim vedeni od$tépného zavodu Autobusy.
Dosavadniho technického ndméstka Jiftho Kouteckého,

Ing. Pilar se vraci
po sedmi letech

odchazejiciho na zaslouzeny odpocinek do starobniho
dachodu, nahradi ing. Ji¥i Pila¥, dosavadni vedouci pro-
deje méstskych autobust Karosy Vysoké Myto.

Posledniho dne ve sluzbach Karosy jsme vyuZili
k rozhovoru s ing. Jifim Pilafem o jeho nadchazejicim
pusobisti, kam se vraci po sedmileté prestavce.

DP-K Pane inZenyre, jak jste jako b&Zny cestujici
vnimal praZsky Dopravni podnik a jeho sluzby?

Na uvod musim fici, Ze jsem v uplynulych letech
nebo mésicich nebyl typickym zdkaznikem Dopravniho
podniku. P¥i svych cestach, velmi ¢asto za hranice Pra-
hy, jsem uzival osobniho automobilu.

Ale prostiedi Dopravniho podniku, zvlasté o. z. Au-
tobusy, je mi dobte znamé, vidyt uz v letech 1990 az
1994 jsem zde pusobil ve funkci technického naméstka.
Jedna se tedy o jakysi comeback.

DP-K Jak jste se poprvé dostal k Dopravnimu pod-
niku?

0d maturity v roce 1970 se pohybuji neustale v do-
pravé. Nejprve v Zelezni¢ni, potom jsem pusobil ina
Stfedni primyslové $kole dopravni v Masné ulici a od
roku 1985 jsem sviij zivot definitivné spojil s autobusy.
Predevsim jako jejich pofizovatel nebo naposledy pro-
dejce. Mym prvnim autobusovym pusobistém bylo teh-
dejsi CSAD KNV Praha.

DP-K Co vidite jako prvni tikol v novém ptisobi’ti?

Dopravni podnik do konce roku obdrZi dodavku pa-
desédti nizkopodlaznich autobust spliujicich normu
EURO III, kterd znamena vyznamny posun v technice.

Mezi normami EURO 0, I a IT nebyly takové rozdily,
jako jsou nyni mezi EURO II a EURO III. Doslo k zasad-
nim zménam ptedev§im ve zpusobu vsttikovani paliva,
s vyznamnym vlivem na emise. Dale je pouZita datova
sbérnice CAN, ktera kromé komunikace mezi motorem
a pievodovkou zajistuje i vétsinu dalsich elektrickych

propojeni ve vozidle. To vie se musi odrazit i v udrzbé.
Veétsi diraz bude kladen na diagnostiku a v téchto vé-
cech se uplatni zejména lidé, kte¥i si ,tykaji“ s pocitaci.
Pfipravit se dobfe na fungovani nové techniky je asi nej-
vyznamngéjsi tikol prvnich mésica.

DP-K Pfinese nové generace autobusti také néjaké
zmény nasim zakaznikdm?

Cestujici na prvni pohled nic nepozna. Vétsina zmén
je ukryta uvnitf. Vyznamny vliv viak bude mit na dalsi
zlep$ovani Zivotniho prostfedi. Jedna zména pro cestu-
jici tam vSak prece jen je. I v oblasti zadnich dveti se bu-
de snaze nastupovat, nebot byl odstranén schod.

DP-K Dopravni podnik a Karosa jsou vjznamnymi
obchodnimi partnery, nebyl va$ souasny pfestup pfece
jen komplikovanéjsi, neZ by byl eventudlni pfechod do
jiné firmy?

Vsechno probéhlo podle mého nazoru v naprostém
potadku, na zikladé gentlemanské dohody. Co se tyce
informaci, Dopravni podnik ma priibézné p¥istup ke vse-
mu co pot¥ebuje, vidyt jeho technici jsou ve Vysokém
Myté kazdy tyden. A Dopravni podnik vzdy byl a stale je
pro Karosu vyznamnym partnerem. Podle jeho zkusSe-
nosti z praxe se nékteré véci koriguji ve vyrobé.

DP-K Jaky maéte cil v Dopravnim podniku v dlou-
hodobém horizontu?

Udrzet park autobusi minimalné v takovém tech-
nickém stavu jako je nyni. A musim podle svych zkuse-
nosti Fici, Ze soucasny stav prazskych autobust je jeden
z nejlepsich v Ceské republice. Druhym cilem je snizo-
vani nakladd na opravy, vZdyt opravy jsou stale naklad-
néjsi zélezitosti. Proto musime poloZzit podstatné vétsi
ddraz na prevenci.

Dékujeme za rozhovor a pfejeme mnoho tspéchti
na staronovém pusobisti.

Petr Malik

Zazemi Dopravniho podniku bude
pristupne verejnosti

Stalo se jiz tradici, Ze kratce po zacatku $kolniho
roku zve Dopravni podnik viechny zajemce z fad vefej-
nosti do svych prostor, aby se blize seznamili se zaze-
mim, nutnym k bezproblémovému fungovani méstské
hromadné dopravy. Pracovnici nasi spole¢nosti maji je-
dine¢nou ptileZitost ukazat svym blizkym prostiedi, kde
plni své kazdodenni povinnosti.

V letodnim roce se brany Dopravniho podniku pro
vefejnost oteviou v sobotu 15. zati od 10 do 15 hodin
a budete si moci prohlédnout:

® Depo metra Zli¢in — nejmladsi depo, jehoz dlou-
hotrvajici vystavba bude ukoncena koncem leto3niho ro-
ku. Doprava do depa bude zajisténa zvlastni autobuso-
vou linkou DOD 1 od stanice metra Zli¢in.

Kromé vsech typu vozidel, se kterymi jsme se mohli
nebo miZeme v prazském podzemi svézt, budou k vidé-
ni ivozidla nezavislé trakce a specialni technika, které
jsou nutné k zajisténi bezpecného provozu metra.

® Tramvajovou vozovnu Vokovice— slouzici prazské

Novinky z o.

0Odstépny zavod Autobusy dokoncil v srpnu leto$ni-
ho roku tupravy d¥ive dodanych nizkopodlaznich auto-
bust Karosa Renault — City bus a Neoplan tak, aby i tyto
vozy plnily kritéria bezbariérového piistupu. Uprava
spocivala v dodate¢né montazi ru¢né ovladanych vysou-
vacich plo$in pro nastup cestujicich na invalidnim vozi-
ku. Ploiny umoziuji vozi¢kaFiim p¥ekonat bez cizi po-
moci vodorovnou i svislou vzdalenost mezi nastupni
hranou zastavky a podlahou autobusu. V p¥ipadé nouze
je mozny nastup a vystup cestujiciho na voziku s pomo-
ci ¥idi¢e i p¥imo na vozovku mimo zastavku.

& DP xontakt

méstské hromadné dopravé jiz 68 let. Doprava do vo-
zovny je pravidelnymi tramvajovymi linkami ¢. 20 a 26
od stanice metra Dejvicka a zvlastni autobusovou linkou
DOD 2 z garaze Repy pies Bilou Horu a Petfiny.

Tradi¢ni ,té trojky“, ale i dalsi bézné uzivané tram-
vaje budou tvofit expozici ve Vokovicich spole¢né se spe-
cidlni technikou na udrzbu dopravni cesty. Kromé ji-
nych mechanismt bude k vidéni specialni svateci dvou-
cestné vozidlo Mercedes Benz.

® Autobusovou garaZ Repy — nejnovéjsi ,domov*
autobusii na tzemi Prahy z roku 1982. Do Rep se dosta-
nete dvojici zvladtnich autobusovych linek DOD 1
aDOD 2. DOD 1 pojede od stanice metra Zli¢in a DOD 2
od vozovny Vokovice p¥es Petfiny a Bilou Horu.

Kromé autobusti razného véku bude zajimavou
atrakci tticet let stary automobil Porsche 914, poprvé
vystavovany na nasem tzemi. Stejné jako v loriském ro-
ce bude hrat k p¥ijemnému proziti volného dne détska
kapela.

z. Autobusy

V poloviné z4¥{ budou dodany prvni z 50 objedna-
nych nizkopodlaznich autobustt Karosa — Renault City
bus nové generace, spliiujici dosud nejp¥isnéjsi limity
emisi Euro III. Budou vybaveny novymi motory Iveco
Cursor, novinkou je také pouZiti datové shérnice CAN pro
komunikaci mezi motorem a automatickou p¥evodovkou
a pro vétsinu ostatnf elektroinstalace. Zcela nové a vyraz-
né jednodu33i je soustava pfevodd, coZ spolu s tispornym
motorem slibuje sniZeni spotieby paliva. Autobusy pfed-
stavime podrobnéji v nékterém z dal3ich &isel DP-KON-
TAKTu. Ing. V4clav Beranek, o. z. Autobusy

Proto nevahejte a pfijdte si se svymi nejblizsimi
prohlédnout zazemi nasi spole¢nosti.

Pro ptiznivce historie bude v sobotu 15. zdff
zdarma otevieno Muzeum méstské hromadné
dopravy ve vozovné St¥eSovice. -bda-

MHD ve svete

IRSKO: Irské vlada dé souhlas k vystavé rozsgh-
1ého systému metra v Dublinu. Celkova navrhovana
délka sité metra ma doséhnout 70 km, z toho bude
14 km v podzemi. Dokoné&eni vystavby metra se p¥ed-
poklada v roce 2016, celkové naklady maji doséhnout
5,46 miliardy euro.

RUSKO: Svédsky vyrobce Scania chce montovat
své autobusy ve Vyborgu na severozapadé Ruska. Za
6,5 milionu dolart zde postavi tovarnu, ktera bude
v prvnich letech montovat 100 autobust ro¢né. Po
tplném dokonceni bude kapacita tovarny 260 auto-
busti ro¢né. Autobusy z této tovarny maji stat 120 000
az 150 000 dolart, coz je Sestkrat vice, nez jsou sou-
Casné ceny ruskych znacek autobusu.

FRANCIE: PafiZsky dopravni podnik RATP pode-
psal smlouvu s firmou Alstom na doddvku 60 tramva-
ji. Tyto tramvaje budou pouzity na posileni dopravy
na linkdch T1 Bobigny — Saint Denis a T2 La Défense
— Issy, Val de Seine. RATP dostane tramvaje typu Ci-
tadis 300, coZ jsou pIné& nizkopodlaZni vozidla, dlouhd
31 m, Siroka 2,4 m. Celkova kapacita je 216 cestuji-
cich, z toho 52 sedicich. —paf—,—jau—




Mestska doprava
v Madarsku II

Pfiloha letosniho lednového DP-KONTAKTu pf¥i-
nesla rozsdhly ¢lanek o méstské dopravé v Madarsku,
ktery mne a dalsi kolegy inspiroval k navstévé této zemé
a jejich vsech mést s tramvajovou dopravou. P¥i této p¥i-
lezitosti jsme zjistili, Ze lednovy ¢lanek z pera Alese
Karlovského obsahuje celou fadu nepfesnosti, od drob-
nosti po nedostatky zasadniho charakteru. Ne ke viem
nazoram jsme schopni se kvalifikované vyjad¥it, navic
v Casti ¢lanku autor konstatuje, Ze se jednd o jeho osob-
ni nazor a hodnoceni. Zde tedy bude mit ¢tena¥ k dispo-
zici tvrzeni proti tvrzeni. V kazdém ptipadé lze fici, Ze

. N

Szeged, trovriovy prejezd jednokolejné linky ¢. 3 a rychli-
kové Zeleznicni trati v ¢ervenci 2001.

méné je nékdy vice. V ¢lancich o Rakousku ¢i Ostravé od
téhoz autora se totiz nedostatky vyskytuji také. Vratme
se viak do Madarska a zatnéme Budape3ti.

Hned s tivodni tezi o velmi kvalitni ddrzbé nelze
souhlasit, protoZe v tramvajové dopravé neni situace jak
u vozl, tak u trati dobra. K vidéni jsou vyhnilé prazce,
sjeté kolejnice, rozpadavajici se BKV panely a tudiz Cet-
né pomalé jizdy (napt¥iklad linka 37). Vozy Ganz UV z pa-
svym zenitem a obnova vozového parku od dodani voz
T5C5 témé¥ neprobihala. Snad letos se blyska na lepsi
Casy. Na lince 67 jiz nékolik let jezdi ndhradni autobuso-
va doprava, aniz by se na trati cokoliv délo.

K hodnoceni kvality sluzby v metru snad jen tolik,
Ze intervaly okolo 90 vtetin jsme nezaregistrovali nikdy,
coz mohlo byt zptsobeno prazdninovym jizdnim ¥adem.
Pro nés prekvapivym zjisténim bylo zna¢né dusno ve
vlacich metra a o poznani slabsi osvétleni stanic metra
nez unas. Svandalismem jsme se bohuZel na peri-
fernich stanicich setkavali zcela bézné a vrcholem byl ja-
kysi orientalni bazar ve stanici Hatér titca, kde ve vesti-
bulu metra bylo vétsi mnozstvi trhovci s ,,obchodnim
pultem* na podlaze, kte¥i se navzajem p¥efvavali a nabi-
zeli zbozi mimotadné pochybné kvality a ptivodu. Stani-
ci jsme opustili s vypétim vsech sil. Vynikajici dojem
jsme si odnesli pouze z linky M1 (Milenium Féldalatti
z roku 1896). V lednovém ¢lanku je uvedeno 78 stanic
metra, pti trojnasobném zapocteni prestupni stanice se
nelze dopocitat ne vice nez 42 stanic (M1 11 stanic, M2
11 stanic, M3 20 stanic). Velmi slabym mistem budapest-
ského metra je oznacovani vstup do stanic. Stanici
Ecseri utca, respektive vstup do ni jsme nakonec nasli

schovany v k¥ovi, bohuzel se jednalo o opaény smér. Na-
sledovalo uspé$né nékolikaminutové detektivni patrani
po spravném vchodu.

Nyni k ozubnicové draze a détské Zeleznici. Spodni
stanice zubaCky se jmenuje Varosmajor a od stanice
metra Moszkva tér se k ni musi jet dvé stanice tramvaji,
o pohodIném pf¥istupu tedy nemtze byt ¥eci. Bohuzel
v ¢lanku uvadény fakt, Ze horni konefna zubacky je
pfestupnim uzlem mezi tramvaji, zubackou a détskou
Zeleznici, je naprosto nepravdivy. Tato teze se objevuje
v ¢lanku dvakrat a navic na ni autor stavi dal3i tvahu

e

Debrecen, tramvaj Ganz v pési zoné v Cervenci 2001.

o tom, zda jet tramvaji 15 minut nebo ,skoro dvojnaso-
bek“ ve voze ozubnicové drahy. Toto vie neni pravda.
Jedna se totiz o jakysi trojuhelnik. Od zastavky tramvaje
Varosmajor Ize jet zubackou do kopce na Széchenyi he-
gy, tam lze prestoupit na détskou Zeleznici (ktera ma
jizdni dobu p¥iblizné 45 minut). Druhd kone¢na détské
Zeleznice je pobliZ kone¢né tramvaje, kterou se lze vratit
okolo spodni stanice zubacky k metru Moszkva tér. Jen

na okraj: Ukloubovych trolejbusti se patrné nejedna
o typ 1415T, ale o vozidlo Tkarus 435T.

Mezi velmi slabé stranky budapestské MHD jedno-
znaéné pat¥i prestupni uzly. P¥estupuje se stale a témér
nikdy systémem hrana — hrana. Naopak je nutno p¥eko-
navat podchody, schody, chodby a jina zafizeni, ve kte-
rych ,bydli“ (véetné dek, petin a polstai) bezdomovci.
Pro vozickaie a matky s kocarky je tento systém zcela
nepouzitelny.

O¢ horsi dojem v nas vzbudila Budapest, o to lepsi
byly vSechny t¥i ostatni tramvajové provozy. V Szegedu
se ponékud snizil poCet trolejbusovych linek (5, 8 a 9).
Stopa linky 5A je tedy ziejmé bez provozu. Ceské tram-
vaje nejsou typu T6A5, jak uvadi ¢lanek v lednovém DP—
KONTAKTu, ale typu T6A2 (maji totiz sk¥in o §ifce 2,2
metru) s vyzbroji TV14. Vletech 1997 a 1998 jich bylo
dodano 13, nikoliv ,,asi dvacet. Trolejbusovy park posi-
lily kloubové Tkarusy 280T z vychodonémeckého Ebers-
walde. Sit je dvoukolejnd pouze Caste¢né. Linka 4 je
piiblizné z poloviny jednokolejna, linka 3 (s vloZeninou
3A) je jednokolejna s vyhybnami v plném rozsahu (viz
foto). Zajimavé je, Ze na této lince jezdi obousmérné vo-
zy s dvefmi pouze po jedné strang, a to vlevo ve sméru
jizdy z centra. S jednoduchymi ptejezdy na koneénych
se v Szegedu nesetkdme. A detail na zavér: vozovnu tro-
lejbust nalezneme na kone¢né linky 8, nikoliv 5, jak by-
lo uvedeno.

K Miskolci se slusi podotknout skuteénost, Ze tamni
vozy KT8D5 nepochazeji jen z Kosic, ale také z Mostu,
ktery vsech svych 8 vozu prodal do Miskolce, kde zacaly
jezdit v letech 1996 az 97.

Na zavér alespon telegraficky o Debrecenu. Jako vé-
jicka byla v lednovém ¢lanku uvetejnéna alesponl jedna
fotografie z tohoto mésta. Elektricka tramvaj se v Deb-
recenu objevila 15. bfezna 1911. Do dnesnich dni pte-
zila jedind linka mezi hlavnim nadrazim, centrem a se-
verni ¢asti mésta. Tramvaje jezdi velmi Casto, hlavni tihu
prepravy nesou zanovni vozy Ganz, doplnéné nékolika
starymi obousmérnymi kloubovymi vozy. V dobé nasi
navstévy byla dokoncovana pési zéna v centru mésta. Vy-
sledek je vice nez zdatily (viz foto). Do takovéto pési z6-
ny je moznost se dostat tramvaji a zaroven je vice nez
piijemné zde posedét naptiklad ve venkovni kavarnicce.
Od 2. cervence 1985 byla tramvaj doplnéna trolejbusy.

AT |

Jejich budoucnost je viak nejistd. Na jedné trati byl pred
nedavnem ukoncen provoz a na zbylych dvou se o tom
uvazuje. Doufejme, Ze plné funkéni a relativné zanovni
trolejbusovy provoz ptezije a poslouZi i dalsim obyvate-
ltm a navstévnikim Debrecenu.

Navstévu Madarska miiZzeme vice neZ doporudit, ze-
jména mensi mésta vas velice mile ptekvapi svoji kvalit-
ni a zejména funkéni méstskou dopravou.

Text a foto: Jan Surovsky
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ZAJIMAVOSTI

Vetejnost se rozdélila na dva tabory, kdyZ se pred vi-
ce neZ deseti lety objevily na tramvajich prvni celoplo§né
reklamy. Jedni byli pro, druzi proti. Prvni tramvajova ce-
loplosna reklama, to byl prvni velky poéin spole¢nosti
Rencar, zabyvajici se pravé reklamou vné i uvnit¥ do-
pravnich prostfedkt Dopravniho podniku. Za deset let
existence si spole¢nost Rencar ziskala vyznamné posta-
veni na trhu reklamy nejen v Praze, ale v celé Ceské re-
publice.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
byl od zalozZeni Rencaru s 64 % akcii vétsinovym akcio-
nafem této spolecnosti s oficidlnim nazvem Rencar Pra-
ha, a. s. Zbyvajicich 36 % akcii bylo ve vlastnictvi JUDr.
Jittho K¥izka.

V poloviné tnora 2000 p¥edstavenstvo Dopravniho
podniku projednalo na svém zasedani varianty rozvoje
spole¢nosti Rencar a jako nejvhodnéjsi doporucilo pro-
dej akcii, a to nejlépe (vzhledem k exkluzivni smlouvé

s Dopravnim podnikem) zavedené reklamni agentute
s potencidlem expandovat na ¢eském reklamnim trhu.
Po jednanich s druhym akcionafem byly mezi potencial-
ni zdjemce vybrany spole¢nosti euroAWK s.r.o., JC De-
caux, Méstsky mobilia¥, spol s r.o. a Europlakat spol.
s r.0. Tento zamér predstavenstva schvalila valna hroma-
da Dopravniho podniku usnesenim ¢&. 1109 ze dne
19. za¥i 2000.

Krétce pred koncem roku 2000 byly vySe uvedené

V Rencaru se zmeénily
majetkoveé vztahy

spole¢nosti osloveny vyzvou k podani nabidky, soucasné
jim bylo umoznéno v ramci procesu Due Diligence se-
znamit se s ekonomickym a pravnim ramcem spole¢-
nosti Rencar.
Zakladni podminky odkupu akcii byly ve vyzvé spe-
cifikovany takto:
e Povinnost odkoupit nejméné 72 % akcii spole¢nosti
Rencar;
o Ve vyzvé bylo nabizeno: 108 ks akcii (36 %) v drzeni
JUDr. Jititho K¥izka a 108 az 192 kust akcii (36 —
64 %) v drzeni Dopravniho podniku;

Foto: Petr Malik

e Nabidka na prodlouzeni smlouvy na pronajem ploch
vyuzitelnych pro reklamu do 31. prosince 2015 ze
strany Dopravniho podniku;

e Pozadavek na garanci trzeb ve vy$i 50 milionti K& spo-
lu s ndvrhem mechanismu déleni trzeb nad tuto hod-
notu;

e Pozadavek specifikovat dal3i rozvoj spole¢nosti Ren-
car véetné p¥inosu tohoto rozvoje pro Dopravni pod-
nik.

Nabidky vsech t¥i zajemct byly adresné, pro kazdé-
ho z akcionait oddélené zpracované a oddélené doruce-
né, ato vsouladu s pozadovanym terminem 12. ledna
2001.

Po vyhodnoceni nabidek se pfedstavenstvo Doprav-
niho podniku na svém zasedani v poloviné b¥ezna usnes-
lo, Ze se jako ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidka jevi na-
bidka spole¢nosti Europlakat, spol. s r.o. a uloZilo pted-
sedovi predstavenstva a mistoptedsediim zahdjit jednan{
se zastupci této spolecnosti o konkrétnich parametrech
smlouvy o pievodu akcii.

Se zavéry predstavenstva byl néasledné seznamen
minoritni akciona¥r JUDr. Jifi K¥izek, ktery informoval,
Ze pro prodej jeho akciového podilu je nejvyhodnéjsi na-
bidka spole¢nosti Europlakat, spol. s r.o.

Jesté v breznu letosniho roku probéhla jednani se
zastupci spole¢nosti Europlakat, spol. s r.0., na kterych
doslo k vyjasnéni vsech dalsich otézek a byl podan navrh
valné hromadé na odprodej akcii spole¢nosti Rencar.

Zacatkem dubna byl schvélen odprodej 108 kust ak-
cif spole¢nosti Rencar Praha, a. s. spole¢nosti Europla-
kat, spol. s r.0. s opci na odprodej zbyvajicich 84 kust
akcii. V nasledujicich dnech byla odstartovana jednani
o0 konkrétnich parametrech smlouvy (platebni podmin-
ky), na kterych byly dofeSeny sporné body.

Smlouva se spole¢nosti Europlakat, spol. sr.o.
o prodeji akcif spole¢nosti Rencar Praha, a. s. byla defi-
nitivné podepsana 29. ¢ervna leto$niho roku.

Po uhrazeni ¢asti kupni ceny probéhla valna hroma-
da akcionatd, na které byli zvoleni novi ¢lenové statu-
tarnich organd spole¢nosti Rencar Praha, a. s.

Predstavenstvo: Ing. Vaclav Pomazal, CSc.; Ing. Ev-
zen Marek; JUDr. Igor KebluSek; Bohumil Chomdt
a Mgr. Alexandr K¥izek.

Dozordi rada: Radovan Steiner; Otto Kechner
a JUDr. Jaroslav Radil.

Vsoucasné dobé vlastni spolecnost Europlakat
72 % akcii Rencaru a Dopravni podnik zbylych 28 %.

Spole¢nost RENCAR Praha, a. s. za dobu své deseti-
leté existence zcela naplnila tcel, pro ktery byla zalozZe-
na tj. vyrobu, provozovéani a zprosttedkovani reklamy.
Novy firemni styl zavedeny od 1. ledna 1999, ktery dava
vétsi diiraz na dynamiku, kreativitu a profesionalitu, po-
mohl z obchodniho hlediska upevnit vztahy s kli¢covymi
klienty z fad medialnich a reklamnich agentur. Kapitali-
zace prostiedku vloZenych do RENCARu formou zaklad-
niho jméni a jejich spravné pouziti prineslo Dopravni-
mu podniku redlny narGst pFijma v roce 2000 témér
0 32 % oproti roku 1999. DosaZena prodejni cena proka-
zala opravnénost vyse vloZenych prost¥edkii a osobni
nasazeni managamentu obou spole¢nosti. —red—

Implementace nového mzdovéeho
a personalniho modulu

V soucasné dobé jsou v Dopravnim podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti provozovany dva informacni
systémy v oblasti personalistiky a zpracovani mezd. In-
formacni systém PMSV pouZivaji odstépné zavody Met-
ro, Autobusy a Reditelstvi a v od§tépném zavodé Elekt-
rické drahy je vyuzivan informacni systém MAGIC. Ten-
to stav neni optimalni z divodu nejednotného zptisobu
ziskavani zpracovavanych dat, zejména tdajové zdklad-
ny o zamé&stnancich véetné standardizace procesti v ob-
lasti mezd, persondlni prace i organizace fizeni.

Proto vznikl pozadavek Fesit danou situaci tak, aby
od 1. ledna 2002 byl v celé nasi spole¢nosti jednotny
persondalni a mzdovy informaéni systém. P¥inosem by
kromé sjednoceni systéma mélo byt ziskani vyrazné
vy33i funkénosti systému p¥i zachovani maximalnich
garanci zejména v oblasti legislativy a ziskani techno-
logicky pokrocilého a perspektivniho feseni. Jako nej-
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vhodnéjsi byl vybran systém Elanor Global od firmy
Elanor, s. 1. 0.

Vlastni implementace bude probihat ve dvou eta-
pach. Vsoucasné dobé je jiz v ptipominkovém fizeni
implementaéni studie, na jejimz vzniku se velkou mé-
rou podileli zastupci ze viech odstépnych zavodl jako
¢lenové pracovnich tymu za oblasti mezd, personalisti-
ky, vypocetni techniky a organizacniho tizeni. Nasledo-
vat bude prvni etapa implementace, kdy budou nastave-
ny a testovany moduly Systémovy, Pracovnich mist, Per-
sondlni evidence, Platti a mezd a Dochazka tak, aby
dnem 1. ledna 2002 mohl byt spustén rutinni provoz
zpracovani a vypoctu mezd. Druhd etapa, tykajici se roz-
voje v oblasti personélniho a organiza¢niho ¥izeni, bude
ukoncena 31. Cervence 2002.

Implementace nového systému klade na vsechny
odborné pracovniky, jejichz prace se tyka, nejen zvysené

naroky na pracovni ¢as p¥i p¥ipravé produktivniho pro-
vozu a testovani ¢i $koleni, ale i p¥i dal$im rozvoji systé-
zmény ve zpusobu prace. Vsechna o¢ekavana zlepseni
a vyhody nového systému pak samoziejmé zuro&i vyna-
lozené usili a zvy$enou intenzitu prace v p¥ipravném
obdobi.

Elanor Global je vyhodny i v tom, Ze je otevienym
systémem, a proto umoznuje integraci s dal$imi systé-
my, véetné SAP R/3, ktery je v na$i spole¢nosti zaveden
a plné vyuzivan. Zaroven Elanor Global pokryje fadu sa-
mostatnych agend pouzivanych jinymi odbornymi ttva-
ry aumozni rychlejsi p¥istup k informacim z oblasti
personalni a mzdové oblasti ucelené za akciovou spolec¢-
nost, coZ pti existenci dvou rozdilnych systém bylo ob-
tizné.

Zamestnanecky odbor 90 340



Zmeny v prazské MHD

ry vy
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Béhem za¥i leto$niho roku dochazi v prazské mést-
ské hromadné dopravé provozované Dopravnim podni-
kem hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti k vét§imu mnoz-
stvi zmén, které ptevazné plati jiz od 1. nebo 3. za¥i. Dal-
$i upravy v provozu méstské hromadné dopravy nasta-
nou od 30. zati.

Nejvyraznéjsi zménou je reorganizace no¢ni dopra-
vy platna od noci z 1. na 2. za¥i, p¥i niZ se zkratily inter-
valy vSech no¢nich tramvajovych linek a vétSiny noc-
nich autobusovych linek ze 40 na 30 minut. Soucasné se
zmeénily trasy linek ¢. 51, 52, 53, 54, 55, 501, 502, 505,
506, 508, 509, 511 a 512.

Linka & 51  Divoka Sarka— Nadrazi Strasnice je v tse-
ku Strossmayerovo namésti — Lazarska
vedena pies namésti Republiky a Vaclav-
ské namésti, divodem je lep3i spojeni le-
tisté a Dejvic s centrem mésta.

jezdiv nové trase Lehovec — ... — Lazarska
— Palackého namésti — Vyton — Nadrazi
Branik — Sidlisté Modfany, kde nahrazuje
linku ¢. 54.

je nové vedena ze sidlisté Déblice, v useku
Strossmayerovo namésti — Lazarskd jezdi
pies Cechtiv most, Staroméstskou a Na-
rodni divadlo jako ndhrada linek ¢. 51
a 54. Zrychluje se tak spojeni mezi stie-
dem mésta a sidlistém Dablice.

je zcela zménéna do trasy
Lehovec — Nadrazi Vyso-
¢any — Palmovka — Nadra-
zi HoleSovice — Stross-
mayerovo nameésti — Na-
mésti Republiky — Viclav-
ské namésti — Lazarskd —
Palackého namésti — An-
deél — Hlubocepy. V tseku
Lehovec — Palmovka na-
hrazuje linku ¢&. 55, v
centru mésta zkracuje
spolu s linkou ¢&. 51 inter-
valy na 15 minut a s lin-
kou ¢&. 58 umoziiuje spoje-
ni mezi sttedem mésta
a Smichovem rovnéz v in-
tervalech 15 minut. Po
dobu pteruseni tramvajo-
vé dopravy do Hlubocep
kon¢i linka ¢. 54 u nadrazi
Smichov, v tseku Andél —
Hlubocepy jezdi inadale
nahradni autobusova do-
prava X-52.

Linka &. 52

Linka &. 53

Linka &. 54

Linka & 55 nahrazuje v dseku Vozovna Kobylisy — Ke
Stirce — Palmovka linky ¢&. 53 a 54, déle
pokracuje po puvodni trase pfes La-
zarskou k Ustiednim dilnam DP.

Linka &. 501 jezdiv intervalech 30 minut a je prodlou-

Zena do trasy Smichovské nadrazi — Sid-
listé Barrandov — Prazska ¢tvrt. U nadrazi
Smichov navazuje na linku ¢. 54.
je zkracena do trasy Vitézné namésti —
Suchdol a navazuje v intervalech 30 mi-
nut na linku ¢. 51. Divodem zmény trasy
je zlepSeni pfestupti mezi obéma linkami.
Trasa linky & 503  se neméni, jeji intervaly se prodlu-
zuji na 60 minut s navaznosti na Lehovci
na linku €. 52.
Trasa linky & 504  se rovnéZ neméni, v intervalech 30
minut navazuje na Ohradé na linku &. 58
av zastavce I. P. Pavlova na linku ¢. 51.
Linka &. 505 jezdiv intervalech 30 minut ze sidlisté Ci-
mice po ptvodni trase do zastavky Dédi-
nova a pokracuje pres zastavky Benkova,
Brodského, Donovalska, Sperlova, Brech-
tova, Prasna (jen ve sméru Jizni Mésto),
Modra $kola, Haje a Hor¢ic¢kova na konec-

Linka &. 502

2001

nou Jizni Mésto. Nové jsou na ni z¥izeny
téz zastavky Piskovna, Okrouhlickd, Na
Navrsi (ve sméru Jizni Mésto) a Na Ulehli
(ve sméru Sidlisté Cimice). Linka navazu-
je v zastavce I. P. Pavlova na linky ¢. 56
a 57 ana Spofilové na linku €. 56.

Linka &. 506 je vedena v nové trase Sidlisté Malesice —
Cernokostelecka — Hutni zékladna — Ma-
lesicka tovarna — Na Homoli — Pramyslo-
va —Kablo (jen jeden spoj ve sméru Sidlis-
té Malesice) — Ustfedni — Kutnohorskd —
Dolnomécholupska — Na Navsi — Prim-
stav — Fruta — Na Vrchach - Picassova —
Lidovy dim — Uh¥inéves, v intervalech 60
minut (3 pary spoji) navazuje v zastavce
Cernokostelecka na linku ¢. 55.

Linka &. 507 jezdi v nezménéné polookruzni trase
Smichovské nadrazi — Sidlisté Radotin —
Sidlisté Zbraslav — Smichovské nadrazi
v intervalu 90 minut (2 spoje) s navaz-
nosti u nadrazi Smichov na linku ¢. 54.

Linka & 508 Andél — Sidlisté Stodtlky zajizdi nové do
zastavek Cervenanského a Velka Ohrada,
jezdi v intervalech 30 minut a navazuje
u Andéla na linku ¢. 58.

Linka &. 509 jezdi v intervalech 30 minut z Florence
pres Bilou labut na namésti Republiky,

déle po ptivodni trase k nadrazi Cakovice
a pies zastavku U Posty na koneénou Ca-
kovice.

Linka & 510 je vedena v ptivodni trase Divoka Sarka —
Letisté Ruzyné s intervaly 60 minut, v Di-
voké Sarce navazuje s dostate¢nou Caso-
vou rezervou na linku ¢. 51.

Linka &. 511 zajistuje v intervalech 30 minut rychlé
spojeni centra Prahy s Jiznim Méstem
a sidlitém Petrovice v trase Florenc —
Bila labut — Masarykovo nadrazi — Hlav-
ni nadrazi — Muzeum (jen ve sméru Na-
drazi Hostiva¥) — I. P. Pavlova — Dédino-
va — Petyrkova — U Kunratického lesa —
Volha — U Délnice — Ke Katefinkam —
Metodéjova — Héje — Hor¢ickova — Jako-
biho — Sidlisté Petrovice — Rezlerova —
Lessnerova — Nové Petrovice — Bole-
vecka — Na Varté — Sidlisté Horni Mé-
cholupy — Repéicka — Gercenova — Na-
drazi Hostivat. V zastavce I. P. Pavlova
navazuje na linku ¢&. 51, v zastavkach
Dédinova a Haje na linku ¢. 505 a u na-
drazi Hostiva¥ na linku ¢. 57.

Linka & 512 Lehovec — Ve Zlibku je v dseku Lehovec —
Cerny Most vedena pies zastavky Hejt-
manska, Generala Janouska, DoleZalova,
Kapitana Stranského a Breitcetlova a jez-
di v intervalech 60 minut a navazuje na
Lehovci na linku & 52. Spolu s linkou
¢. 503 je tak zajisténo spojeni do sidlisté
Cerny Most v intervalech 30 minut.

Na linky ¢&. 504, 505 a 511 jsou nasazeny kloubové
autobusy, na ostatnich linkach jezdi standardni vozy.

Jako kompenzace zvySenych dopravnich vykona
v no¢nim provozu se od 1. za¥i prodlouzily intervaly lin-
ky ¢. 3 o sobotach a nedélich ze 7 az 8 minut na 15 mi-
nut a byl zaveden provoz linky ¢. 21 o sobotach pt¥iblizné
od 7.00 do 20.00 hodin a o nedélich ptiblizné od 12.00
do 20.00 hodin v intervalech 15 minut.

Na zakladé pozadavku méstské Casti Praha—Radotin
Nadrazi Radotin — Prvomajovd — Pod Rihdkem — La-
hovska — Otésinska — K Visnovce — Solna — Lahovska —
Pod Rihdkem — U Kesttankd — Prvoméjova — Nadrazi Ra-
dotin, soucasné piestala linka ¢. 256 zajizdét do zastavek
Ametystova, Zivcovd, Lahovska, Pod Rihdkem a U Kes-
tfankd. Rozsah provozu a intervaly linky ¢. 245 jsou
shodné s linkou ¢. 256.

Na zakladé vysledka piepravnich prazkumd byla od
ranni ptepravni $picky pracovnich dna linku ¢. 177
v useku Prestickd — Skalka (pouze v tomto sméru).

V souvislosti s novym spravnim ¢lenénim Prahy do-
$lo od 3. za¥i k nékolika zméndm v provozu autobuso-
vych linek, jejichZ ticelem je zajistit dopravu k ufadim
novych spravnich obvodd. Byla zfizena linka & 240
v trase Dube¢ — Skola Dube¢ — Za Pavilonem (jen ve
sméru Dubec) — Lazenka
— Dubecek — K Dubecku —
Sidlisté Horni Mécholupy
— Na Varté — Boleveckd —
Nové Petrovice — Lessne-
rova — Rezlerova — Sidlisté
Petrovice, kterda jezdi
v pracovni dny p¥iblizné
od 7.30 do 18.00 hodin.

V témZ obdobi byla
linka ¢. 202 odklonéna ze
zastavky Nadrazi Cakovi-
ce po trase U Posty — Ca-
kovice — Miskovice — Kbel-
sky hibitov — Sovenicka —
Jilemnicka — Kbely — Mla-
déjovska — Vinofsky hibi-
tov — Lohenickéd do Vino-
fe, vostatnich obdobich
jezdi tato linka v ptivodni
trase Poliklinika Mazur-
ska — Za Avii.

U linky & 113 byly
v pracovni dny dopoledne
zkréceny intervaly z 20 na
10 minut, soucasné byl v tomto obdobi zruSen provoz
linky ¢. 171. Linka &. 172 ma v pracovni dny dopoledne
a odpoledne intervaly 30 minut, u linek €. 163 a 241 se
v pracovni dny dopoledne zkratily intervaly z 60 na
30 minut, u linky &. 243 se v témz obdobi intervaly pro-
dlouzily z 30 na 60 minut. Na lince &. 103 bylo zavedeno
nékolik novych spojt.

0d 30. za¥i letosniho roku dojde na zakladé vysled-
ki p¥epravnich prazkumui ke zméné organizace dopravy
v Letiianech a Cakovicich.

Bude zru$ena linka &. 159, linka €. 209 se téZ zrusi
a sloudi se s linkou ¢&. 158. Linka €. 195 pojede v trase
Cakovice — Namésti J. Berana — Ke Stadionu — Cukrovar
Cakovice — Nadrazi Cakovice — Cerveny mlyn — Trutnov-
ska — FryCovickd — Tupolevova — Dobraticka — Na Hranici
a déle po pavodni trase do zastavky Jesenicka, z¥idi se na
ni téz zastivka Nad Jetelkou.

V odpoledni ptepravni $pi¢ce pracovnich dnt bude
zavedena posilova linka & 140 Ceskomoravska — Vyso-
Canska — Prosek — Novy Prosek — Letnanska — Na Hranici
— Dobraticka — Tupolevova — Frycovicka — Trutnovska —
Cerveny mlyn — Nadrazi Cakovice — U Posty — Cakovice.
U linek &. 158, 166, 351 a 365 budou zménény inter-

Ing. Jan P¥ivora
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Ve skolnim roce 2001/2002 jsou provozovany $kolni
linky ¢. 551 — 570 ve stejném rozsahu jako ke konci mi-
nulého $kolniho roku. Linku ¢&. 557 neprovozuje Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost.

V zévorce za nazvem zastavky jsou uvedeny Casy od-
jezdd nebo ptijezda.

551 Opatov (7.40) — Brechtova (7.44)

552 Namésti Miru (7.40) — Karlov (7.47)

553 Hostivatska (7.39) — Zabéhlicka $kola (7.44)
554 Ronesova (7.50) — Sidlisté Lehovec (7.55)

Foto: Petr Mall’k.

Skolni linky v obdobi
2001/2002

555 Jeneralka (7.21) — Zakovska (7.38) Poznamka: Po
dobu stavebnich praci v Sareckém udoli — pribliz-
né do listopadu 2001 — jezdi linka takto: Zezulka

(7.19) — Jenerdlka (7.31) — Zakovska

(7.40)

556 Za Horou (7.35) — Skola Kyje
(7.40)

557 Hostavice (7.29) — Jahodnice II
(7.32) - Skola Kyje (7.38)

558 Bazovského (7.17) — Bfevnovska
(7.29) — Nadrazi Veleslavin (7.43)

559 Bezdrevska (7.28) — Hostavice
(7.31) — Jahodnice II (7.34) -
Skola Kyje (7.43) — Zarska (7.47)

560 Bild Hora (7.30) — Na Okraji (7.42)

561 Sidlisté Zbraslav (7.23) — Velka
Chuchle (7.40); Velka Chuchle

(13.15) - Sidlisté Zbraslav
(13.27)
562 Sidlist¢é Rohoznik (7.04) -

Smrzovskd (7.13) — Certousy
(7.33) — Horni Pocernice (7.41);
Horni Pocernice (14.05) — Cer-

tousy (14.12) - SmrZovska
(14.32) - Sidlisté Rohoznik
(14.41)

Uklid tramvajovych téles

Provoz tramvaji v Praze dnes pfedstavuje 297 km
koleji, z toho je pouze 26 km tzv. otevieného kolejového
svriku nebo v zatravnéném povrchu a zbytek trati ma
panelovy, Zivi¢ny nebo dlazdény zakryt. Cistota tramva-
jovych trati je jako soucast celkové Cistoty mésta jednou
z prioritnich a trvale sledovanych ¢innosti, a to jak ze
strany statnich a méstskych organt, tak ze strany Praza-
nd a cestujici vefejnosti. Prach a $pina v hlavnim mésté
je dasledkem rozvinuté povrchové dopravy osobni, na-
kladni a zejména znacéné stavebni ¢innosti. Nemalé sta-
rosti déla uklid tramvajové trati i pracovnikim provo-
zovny Vrchni stavba, ktera jej provadi.

Celou tuto ¢innost I1ze pro pr¥ehlednost rozdélit na
t¥i druhy dklidu:

e plosny uklid metenim,
e splachovani trati cisternovymi vozy,
¢ hloubkové isténi kolejovych zlabkda.

K tomuto povrchovému tiklidu disponuje provozov-
na tiemi cisternovymi vozy (LIAZ a 2x $706) a tfemi vo-
zidly typu IFA, ktera provadéji meteni a vysavani povr-
chovych necistot z vlastniho tramvajového télesa, tzn.
zvy$eného tramvajového pasu. Tam, kde jsou koleje sou-
Casti vozovky, pecuje o Cistotu vozovky spravce pozemni
komunikace. Hloubkové ¢&isténi vSech provozovanych
koleji od napadaného pisku z tramvaji zajistuji pracov-

Necekané vysoka hodnota inflace za mésice Cer-
ven a ¢ervenec (5,5 a 5,9 % — nejvyssi tiroveil za po-
slednich dva aptl roku) pfinutila Ceskou narodni
banku ke zvefejnéni nové prognézy celkové inflace
v tomto i pFistim roce. Pro tento rok nyni centralni
banka odhaduje celkovy rast indexu spottebitelskych
cen v rozmezi 5,1 az 5,8 % (ptivodni odhad byl 3,3 az
4,4 procenta), prognéza pro konec roku 2002 nyni &i-
ni 3,5 az 4,9 %.

Ponechdme stranou otazku p¥#ic¢in tohoto vyvoje —
zda je vyvolan spiSe ristem poptavky obyvatelstva, zvy-
$enim cen potravin, pravidelnou ¢ervencovou tipravou
regulovanych cen najemného, plynu, tepla, ¢i zvySenim
cen pohonnych hmot nebo rekreacnich zajezda —a sou-
sttedme se na moznost dalich krokd v oblasti rastu
mezd v nasi akciové spole¢nosti.

Pozorngjsi ¢tenati DP-KONTAKTu jisté védi, Ze Do-
hoda 0 mzdovém vyvoji v roce 2001 uzaviena mezi pred-
stavenstvem a odborovymi organizacemi (plné znéni to-

& DP xontakt

nici provozovny vozidly specidlné uzpusobenymi k vy-
Skrabovani zlabku avysavani téchto necistot. Tento
uklid, ktery probiha vyhradné v no¢nich hodinéach, kdy
je mensi provoz, zajistuji
rovnéZ t¥i vozy — dva ty-
pu IFA a jeden Mercedes,
ktery jako jediny je tech-
nicky schopen provadét i
plosny uklid trati.
Vsechny  uklidové
vozy maji celou Prahu
rozdélenou do jednotli-
vych usekd, které v ram-
ci svych harmonogram
pravidelné uklizeji. Har-
monogramy jsou sesta-
veny na zakladé zkuse-
nosti s intenzitou vysky-
tu necistot a tim potre-
bou castéjsiho uklidu.
Diky pevné stanovenym
trasam je uklid provozni-
mi i vedoucimi pracovni-
ky kontrolovan a vyhod-
nocovan. Bohuzel se na

563 Divoka Sarka (7.35) — Cerveny vrch (7.40)

564 Sidlisté Rohoznik (7.15, 7.23, 7.28, 7.30) — Hulicka
(7.23, 7.31, 7.36, 7.38); Polesna (12.45, 12.50,
13.10, 13.40, 14,02) — Sidlisté Rohoznik (12.51,
12.56, 13.16, 13.46, 14.08)

565 Stadion Strahov (7.25) — KosiFské namésti (7.35) —
Weberova (7.41)

566 Kolovraty (7.28) — Picassova (7.39)

567 Habrova (7.33) — Olsanské namésti (7.41)

568 Sidlisté Zlic¢in (7.35) — Za Slanskou silnici (7.43)

569 Klikovka (7.40) — Nedvédovo namésti (7.40, 7.42) —
Nad P¥ivozem (7.46, 7.48); Nad Pfivozem (13,15,
15.00) — Podolska vodarna (13.20, 15.05)

570 Sidlisté Petrovice (7.30) — Picassova (7.45).

Uvedené linky jsou v provozu pouze ve dnech 3kol-

niho vyucovani, nejedou ve dnech skolnich prazdnin 29.

a 30. ¥ijna 2001, od 22. prosince 2001 do 2. ledna 2002,

1. tnora, 28. a 29. bfezna 2002 a v dobé jarnich prazd-

nin 18. az 22. tnora (Praha 1 - 5: linky ¢. 551, 552, 561,

565, 567, 569) a 25. tinora — 1. biezna 2002 (Praha 6 —

10: linky €. 553, 554, 555, 556, 557, 558, 559, 560, 562,

563, 564, 566, 568, 570).

Skolni linky jsou p¥ednostné urleny pro Ziky

1. stupné zakladnich $kol.

Ing. Jan P¥ivora,
dopravni usek feditelstvi

obcas vyskytujicich problémech s kvalitou uklidu pode-
pisuje technickd zastaralost vozidel a nutné opravy.
V ramci obnovy vozidel by mél byt vozovy park provo-
zovny posilen v letosnim roce o dalsi viz typu Mercedes,
jehoz témé¥ dvoulety provoz byl vyhodnocen jako velmi
kvalitni a uklid timto vozem je vysoce efektivni.

Jiti Urvélek, o. z. ED

Inflace na postupu

hoto dokumentu bylo oti§téno v bFeznovém Cisle)
s moznosti vyraznéjsiho rastu inflace pocita a obsahuje
zavazek dal$iho zvySeni objemu mezd v tomto roce tak,
aby byl docilen dohodnuty realny rist.

Leto$ni vyvoj inflace a mezd bude ur¢ité hlavnim
bodem na nadchéazejicim jednani zastupct odbori s ve-
denim spole&nosti, které se uskuteéni v ttery 4. zati. Ta-
to schtizka by vlastné meéla odstartovat i jednani
o mzdach v roce 2002. Pro p¥isti rok je v predbéZzném
navrhu rozpo¢tu Dopravniho podniku obsazen narst
procento, nez bylo na pocatku vyjednavani pro leto$ni
rok.

Pokud mohu informovat o prabéhu jednani Za-
stupitelstva hl. m. Prahy, na kterém bylo potvrzeno

zvy$eni leto$ni neinvesti¢ni dotace na mzdy zamést-
nancd Dopravniho podniku, musim konstatovat, Ze
zastupitelé toto zvy$eni odsouhlasili velkou vétsinou
hlast, pti¢emz z jednani bylo patrné, Ze do znalné
miry respektuji nimi uvadéné argumenty — zejména
odlisné pracovni podminky naSich zaméstnanca (ne-
pravidelny rezim — préace o sobotach i nedélich, v no-
ci apodobné). To vSak neznamend, Ze by jedndni
o mzdovém vyvoji v roce 2002 byla jednoduchou za-
lezitosti. Svoji roli p¥i tom mohou sehrat i zdanlivé
vzdalené a nesouvisejici zalezitosti — jako nap¥iklad
osud jednani o statnim rozpoctu, ¢i blizici se komu-
nalni (ale i parlamentni) volby.
Jitf Sindelt,
Rada ZV 00, odborym@metro.dp—praha.cz



VY SE PTATE,

Duchodova problematika

Slysel jsem, Ze mohu odejit do pfed¢asného diicho-
du aZ o 5 let d¥ive, kdyZ pobirdm plny invalidni dtchod.
Do néaroku na mij starobni dtichod mi chybi 4,5 roku. Je
to pravda?

Ano, je to pravda, ale po splnéni dvou podminek.
Doba pobirani plného invalidniho diichodu musi ¢init
5 let nepretrzité a do doby vzniku ndroku na starobni
diichod nesmi chybét vice nez 5 roku. Pokud spliiujete
obé podminky, muZete si podat Zidost o predcasny (do-
Casné krdceny) starobni diichod podle §30 zdkona
¢ 155/1995 Sh. Pokud bude ale nové vyméreny predcas-
ny starobni diichod nizsi, nez dosud vyplaceny plny in-
validni dichod, ztstavd Vam i naddle diichod vyssi, tedy
plny invalidni.

PozZédal jsem si sdm vzhledem ke svému zdravotni-
mu stavu o invalidni dtichod. Jak se postupuje, kdyZ
v pfisluiné vyhlaSce neni mé zdravotni postiZeni viibec
uvedeno? Své zdravotni postiZeni jsem v ni nenasel.

Pokud v priloze vyhlasky, kterou se provadi zdakon
o diichodovém pojisténi, neni zdravotni postiZeni uve-
deno, postupuje se tak, Ze se procentni mira poklesu
schopnosti soustavné vydélecné Cinnosti stanovi podle
takového zdravotniho postiZeni, které je s nim funkc¢-
nim dopadem nejvice srovnatelné.

Podéekovani

Vazeni spolupracovnici,

chtéla bych touto cestou podékovat svym spolupra-
covniktim za poskytnuti rychlé a ti¢inné pomoci v mé ti-
7ivé Zivotni situaci, kterd nastala nasledkem hromadné-
ho pozaru v domé, kde jsem bydlela.

Zejména bych chtéla podékovat panu dopravnimu
fediteli ing. Petru Blazkovi, ktery ihned zorganizoval
pomoc formou finanéni sbirky. Rovnéz tak dékuji pra-
covnikiim zaméstnaneckého odboru.

Jesté jednou dékuji.

Hana Bene$ova,
sttedisko dopravnich informaci Andgl

Jak se pocita pojisténa doba pfi vypoctu Easteéného
nebo plného invalidniho ddchodu?

Jsem narozena v roce 1955 a vychovala jsem 2 déti.

PrFi vypoctu téchto dichodu se vzdy k dobé vzniku
invalidity pripocte, tedy dopocita, doba do dosazeni dii-
chodového véku (v¢. prodlouzZeni). U Zen se pFitom pro
tyto ucely vezme diichodovy vék stanoveny pro Zeny,
které nevychovaly Zadné dité. Ve vasem pripadé by vam
vznikl ndrok na starobni dichod v 59 letech, tedy v ro-
ce 2014. Pro invalidni dichod vam vsak bude zapocte-
na doba az do roku 2016, tedy jako pro Zenu bezdétnou,
ktera mad narok na starobni diichod v 61 letech. Ziskate
tak p¥i pobirdni invalidniho diichodu 2 roky pojisténi
navic.

Lze jiZ nyni pfesn& vypocitat diichod pro rok 2002?

Samozrejmé Ize, ale ne presné. V soucasné dobé jes-
té nejsou znamy koeficienty pro rok 2002. Koeficienty
pro vypocet dichodii v roce 2002 byvaji zverejnény ve
Shirce zdkonti az v mésici Fijnu kazdého roku. K vypoc-
tu diichodu pro rok 2002 potrebuji jesté kromé hrubych

vydélki za léta 1986 az 2000 vcetné vyloucenych dob,
jesté hrubé vydélky za leden az zari 2001.

I nadale plati nabidka, mate-li zdjem o vypocet své-
ho budouciho dichodu, p¥ipadné i o pfepodet jiz vymé-
feného diichodu, mtiZete se obratit na zaméstnanecky
odbor feditelstvi, ale vZdy po pfedchozi telefonické do-
mluvé. Pokud budete mit roéni hrubé vydélky od roku
1986 do roku 2000 véetné vylouenych dob (nemoci
a podobné) a celkovou dobu vaseho pojisténi, 1ze dd-
chod vypotitat s pfesnosti na 1 korunu. Pro vypocet di-
chodu pro rok 2002 jesté hrubé vydélky za dobu mini-
malné leden aZ za¥i 2001 véetn& vylouéenych dob. Pred-
béZny vypotet vam pak bude slouZit pro pfipadnou kon-
trolu se skute¢né p¥iznanym diichodem od Ceské spravy
socidlntho zabezpeteni.

Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dtichodech, ptipadné o jejich vypoctech, obratte se pi-
semné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor fedi-
telstvi. Od kvétna jsme v nové budové v Sokolovské 217/
42, 5. patro, &islo dvefi 553, (p¥fmo u stanice metra B —
Vysolansk4). Telefon ziistava stejny — 9619 3361.

Helena Bajerové, zaméstnanecky odbor feditelstvi,

e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

Letni tabor ocima vedouciho

Posledni pracovni den ptfed odjezdem na tdbor mi
kolega pop¥al hezkou dovolenou. Chtél jsem mu vysvét-
lovat, Ze nejedu na dovolenou, ale na détsky tabor, ale
predem jsem to vzdal. Néktefi lidé ten rozdil prosté ne-
pochopi.

V sobotu 30. ¢ervna jsem ptevzal 14 déti, Zivych
a zdravych. Mgj ukol byl zdanlivé snadny: vratit za t¥i
tydny vSechny ve stejném nebo lep$im stavu rodi¢tm
zpét. Cekaly mé t#i tydny s nadbytkem pohybu, nedostat-
kem spanku a nepiedstavitelnou zatézkévaci zkouskou
pro nervovou soustavu. A miiZete si byt jisti, Ze ty déti
mi to opravdu neusnadnovaly.

Ze déti Casto zlobi, jisté nikoho neptekvapi. Kdo do-
ma néjaké ma, vi, co od nich Ize Cekat. Na tdbote je to jesté
o trochu horsi. Déti je najednou vic pohromadg, predva-
déji se azkouseji, kolik toho vlastné vedouci vydrzi.
Odmlouvaji a na kazdou otazku dokdZou najit tisic riz-
nych odpovédi — jako doma. Ale to zdaleka neni viechno.

Za téch par let, co jezdim na Dopravacek jako ve-
douci, jsem ziskal nékolik docela zajimavych postfeht.

Rada déti napiklad netouzi po pohybu nebo jakékoli or-
ganizované ¢innosti. Nechtéji chodit na vylety, na je-
jichz konci neceka oteviena prodejna potravin (potieba
doplnit zasoby susenek je opravdu silnd), nechtéji hrat
vétsinu her, které mé a mé vrstevniky tolik bavily. Ke
$tésti jim staci balicek karet a osobni volno ve stanu.

Zcela samostatnou kapitolou je jidlo. Malokteré dité
ji polévky, adé z nich nechutnd ta ¢i ona omacka. Do-
konce jsem zaslechl i cosi o ,hnusném tizku“ (ten byl
mimochodem perfektné pfipraveny — libovy, mékky
a dob¥e osmazeny). JenZe dnes zfejmé vedou hamburge-
ry, hranolky a pizza. Takovych jidel se ale déti na tabote
opravdu nedockaji.

Ptes to v§echno jezdim na tabory rad. Vzdycky mé
potési, kdyz se nékteré dité chce na Dopravacek vratit.
A kdyz nékteré pti louceni fekne, Zze se mu v mém oddile
libilo, jsem v sedmém nebi. Jen prosim vas, mili rodice
a kolegové: prejte mi p¥i odjezdu misto pékné dovolené
radéji hodné trpélivosti. A taky $tésti, abych vam ty déti
v poradku vratil. Petr Jana¢, srpen 2001

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Prvni zafijové dny jsou vzdy ve znameni zaitku
Skoly. Mladsi i odrostlejsi ratolesti sfouknou prach z bra-
$en a battzkq, vyfasuji svacinu, kyti¢ku pro pani ucitel-
ku a rozbéhnou se vsttic otevienym branam ustavi, za
nimiZ na né jiz nemilosrdng ¢eka pravidelny pfisun stéle
novych a novych informaci. A pravé ditkdam $kolou po-
vinnym a jejich rodi¢tm je urcen-dal3i dil naseho webo-
vého patraciho serialu.

Dnes si tak budete moci vybirat mezi zajimavymi
internetovymi adresami, z nichz nékteré mohou pomoci
vaSim détem p¥i porozuméni vyuce ajiné pak rozsitit
a zpesttit jejich znalosti. Moznd, Ze mnohé z nich zau-
jmou i vés.

Nejprve se ale podivime na dvojici stranek, tykaji-
cich se systému Ceského Skolstvi a v§eho podstatného
snim souvisejiciho. Pdjde pritom o velmi uziteéné
stranky, jichzZ muaze vyuzit kazdy z nés.

Prvni ptebyvajina adrese www . ceskaskola.cz.
Jak je z designu na prvni pohled patrné, jde o jeden ze
serveru patticich do stdje firmy Computer Press, coZ je
taktka automatickou zarukou vysoké trovné technické-
ho a grafického zpracovani. A dodejme, Ze obsah za for-
mou vtomto ptipadé nijak nezaostiva — ba naopak.
Stranky nabizeji nepfebernou zaplavu odbornych ¢lan-
kt o $kolstvi, vzdélani a vychové, k nimz se vedou boha-
té diskuse, funguje zda poradna (a to nejen pro pedago-
gicko—psychologické problémy), k dispozici je fada testa
(pro vybér povolani, p¥ipravu k maturité a podobng),
cviéeni pro predskolaky a spousta odkazti na ,,vzdélavaci
stranky*, které redakce Ceské skoly vybira, komentuje
a hodnoti.

I druhé stranky jsou informaé&né velmi bohaté, pres-
toze se vénuji jen jedinému tématu: nové podobé matu-

rit. Jak uz adresa stranek — www.maturita2004.cz
— napovida, Zaci se poprvé s reformovanou podobou ma-
turitnich zkousek setkaji v roce 2004. Stranky srozumi-
telné vysvétluji celkovou kongepci novych maturit, po-
pisuji soucasny stav p¥iprav téchto zkousek a nabizeji
téz ,nové“ soubory testovych tuloh ze viech hlaynich
predmétii ve dvou stupnich obtiZnosti; tyto testové ulo-
hy by ptitom mély byt formalné i obsahové podobné
tém, které se objevi v maturitnich testech v roce 2004.
Pro¢ si tedy nezkusit, co se bude.po détech (mozn4 i va-
Sich) za t¥i roky vyZzadovat?

Anyni jiz pfimo k vyuce. Velké mnozstvi. zajima-
vych webovych stranek se vénuje historii, ¢ehoz by bylo
$koda nevyuzit, zvlasté kdyz néktera témata v tisténych
ucebnicich prakticky nenaleznete. Jednim takovym je
téma totality v Ceskoslovensku v letech 1948 az 1989.
Velmi piehledné, kvalitné a viem generacim pristupné
ho zpracovali na adrese www . totalita.cz. Déle do-
porucujeme zrakdm vasim a vasich déti archivni mapy
Ceskych zemi, staré i mnoha staleti, zpracované barevné
a vewysoké kvalité < presvéite se sami o jejich krase na
adrese http://mujweb.cz/www/mapy. A nas treti
tip mi¥i jesté hloubgji do déjin: adresa http://
mujweb. cz/www/gotikal skryva strinky, jez se
piikladné nau¢nym zpusobem vénuji mali¥stvi, archi-
tektufe, Socha¥stviy literatufe a uméleckym femeslim
v obdobi:gotiky.-Nechybi samoziejmé spousta fotografii
a slovnicek edbornych pojma.

Zajemce o matematiku lze odkazat na adresu
http://math.hyperlink.cz, kterd skryva — ale-
spon dle autori stranek — ,svétly bod v oceanu matema-
tiky“. Na téchto strankach by se postupné mélo objevit
veskeré stredoskolské ucivo z oblasti matematiky. Zatim

zde naleznete predevSsim rdzné popularni poctaiské
a myslenkové ulohy, ale t¥eba také vyloZené osvétovy
¢lanek ,Derivace po lopaté“, po jehoZ piecteni by mohli
derivovat snad i kojenci.

Pokud se internetova “adresa jolenujé www.ta-
bulka.cz a vy pFitom vite, Ze se ma tykat néc¢eho v ob-
lasti chemie, urcité vas ihned napadne, ¢emu vlastné se
stranky na ni sidlici pfesné vénuji. Sam Mendélejev by
byl urcité prekvapeny (a snad ipotéseny), jak inte-
raktivné Ize jeho veledilo zpracovat: najedete mysi na ja-
kykoli prvek v tabulce, kliknete a objevi se vam o ném
veskeré dostupné informace (od roku objeveni p¥es vy-
skyt v pFirodé az tfeba po pouziti v priumyslové vyrobé).

Velky daraz je dnes kladen na vyuku cizich jazyku:
Vybornymi pomocniky mohou byt stranky www.aj.cz
(pro angli¢tinu) a www.nj.cz (pro némcinu). Ackoli
jde o graficky (a ¢aste¢né i obsahové) ponékud odlisné
servery, nabizeji vlastné stejné sluzby — tedy vse, co se
vam muze p¥i studiu jazyka hodit. Informace ze svéta,
testy, kurzy (i on-line!), gramatika, slovniky, slovni za-
soba, literatura, studium v zahraniéi, cizojazyéna mé-
dia, odkazy... zkratka jedna velka interaktivni a multi-
funkéni ucebnice.

Zavérem jesté tti ,bonusové” tipy. Prvni dva, stran-
ly www.seminarky.cz a www.ereferaty.cz,
oceni zejména stiedoskolsti studenti. Najdou zde témér
tisicovku vypracovanych referatd a seminarnich praci
z nékolika desitek védnich obort. A to v8echno zcela
zdarma... A nakonec jesté perli¢ka: internetova ucebni-
ce internetu. Chcete-li interaktivnéproniknout do taji
sité «siti, stali navstivit adresu www.edunet.cz/
ucebnice/index.html.

—-m$—
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III

5. &ast
Dejvice

,Slavnd rado kr. hl. mésta Prahy! K viZzenému pripi-
su ze dne 19. listopadu 1895 ¢&. 166715 dovoluji si 0zna-
miti, Ze obecni zastupitelstvo dle usneseni svého ze dne
30. prosince 1895 souhlasi s projektem elektrickych
drah, vyslovilo vsak prani, aby trat z Jeneralky udolim
Sareckym trati Podbabskou byla spojena a by bylo vzato
v uvahu, nebylo-li by zahodno, by od hostince ,na
Ruizku“ navrzena byla pobocni trat do Horni Sarky.
Obecni ufad v Dejvicich, dne 14. ledna 1896. Starosta:
F. Henner*

Opravdu, uz v roce 1895 se zabyvala prazskd mést-
ska rada dopravni obsluhou Dejvic, ackoliv jesté neméla
jasno, kdo viibec bude p¥i-
padnou sit méstskych elek-
trickych drah na uzemi
prazské aglomerace provo-
zovat, natoz aby v té dobé
vlastnila  alespoit  metr
tramvajovych koleji. V lis-
topadu 1895, dokonce jesté
dfive neZ se obratila svym
dotazem na dejvické zastu-
pitelstvo, poZzadala méstska
rada c. k. ministerstvo ob-
chodu o povoleni predbéz-
nych technickych praci na
rozsahlé a velkorysé tram-
vajové siti, jejiz soucasti méla byt i tramvajova trat od
Bruské (Pisecké) brany ke $kole a hostinci Na rizku
(staly uprostfed dne$niho Vitézného namésti), kde se
vétvila jednak do Podbaby a po Velvarskeé silnici na Jene-
ralku. Navrzena trat musela pochopitelné i k¥iZovat Ze-
lezni¢ni trat Bustéhradské drahy. Nez se ale tramvajova
trat na RuzZek zacala opravdu stavét (v jiné trase), uply-
nulo jesté dlouhych tticet let.

Dejvice jsou doloZeny uz v roce 1088, kdy pattily vy-
Sehradskeé kapitule. V té dobé se ale jmenovaly Dehnice,
snad podle toho, Ze zdejsi obyvatelé palili dehet (kolo-
maz). Existuje ale i jiny vyklad — staroceské slovo dehna
znamenalo zlého ducha. Soucasné jméno se objevuje od
18. stoleti, ale Dehnice nalezneme na mapéch jesté v za-
véru 19. stoleti. Dejvice byly roztrousenou vsi. Vlastni
jadro, nazyvané v moderni dobé Starymi Dejvicemi, le-
7elo v mistech dne$ni Probostské ulice, kde byl jeden
z velkych dvord. Jméno ulice ptipomind, Ze od roku
1320 byl dvar v majetku proboststvi sv. Vita, jemuZ pak
Dejvice, s vyjimkou obdobi husitskych viélek, patfily po
cela dalsi staleti. Starodejvické domky se pozdéji tahly az
k dnesni Evropské ulici.

Druhou, pomérné vzdalenou skupinu domk pted-
stavovala Horni Sarka u kostela sv. Mat&je a Dolni Sarka
v Sareckém tdoli. Mistni jméno Sérka davali stati leto-
pisci s oblibou do souvislosti s povésti o Istivé Sarce,
ktera za divéi valky prelstila Ctirada. Viska Sarka se ale
ptvodné jmenovala Ujezdec a je prvné doloZena roku
1334. Jesté v témze stoleti jméno Ujezdec zaniklo a za-
Cala se pouzivat Sarka. Kostel sv. Matgje byl v dne$ni po-
dobé postaven v roce 1771 na misteé star§iho sttedovéké-
ho kostela, zaloZeného podle povésti roku 971 kniZetem
Boleslavem 1I., ale prokazatelné doloZeného v roce
1404. Proslul pfedevsim slavnymi matéjskymi poutémi,
které se tu tradi¢né konaly, po valce se prestéhovaly nej-
dfive na dnesni Vitézné namésti a pozdéji na Vystaviste.

Treti viskou na dejvickém katastru byla Podbaba,
pojmenovana podle polohy pod vrchem Babou. K obéma
jméntim se také vazi rGizné povésti, které se vymykaji
z ramce tohoto p¥ispévku.

Po staleti byly pro Dejvice typické rozsahlé a poCet-
né vinice, u kterych vznikaly izolované dvory a usedlos-
ti, naptiklad Kotlarka, Hadovka, Hanspaulka, Mydla¥ka,
Beranka. V roce 1620 jich bylo bezmala 130.

Z vy3e uvedenych vsi a usedlosti vznikla v roce 1849
politickd obec Dejvice, kterd se stala soucasti hlavniho
mésta Prahy v roce 1922. Zejména v prvorepublikovém
obdobi prosly Dejvice velkym stavebnim rozvojem. Poté,
co v Brusce vzniklo velké Zelezni¢ni nadrazi, zacala v je-
ho okoli vznikat typickd méstska zastavba, splyvajici
s podobnymi domy na bubene¢ském katastru. Na ni na-
vazala ve druhé poloviné dvacatych let 20. stoleti moder-
ni méstska ¢tvrt podle projektu architekta Engela. V ob-
lasti mezi Starymi Dejvicemi a Horni Sarkou, na kterou
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se preneslo jméno jedné ze zdejsich usedlosti, Hanspaul-
ka, vznikla poCetna vilova zastavba. Cenny architekto-
nicky komplex tvo¥i funkcionalisticka vilova kolonie na
Babé, postavena v letech 1932 — 1940. V Dejvicich najde-
me také mnoho vysokych $kol a mezi zajimavé domi-
nanty Ctvrté patti Arcibiskupsky semina¥ z roku 1927 ¢i
hotel Holiday Inn (nékdejsi International) z roku 1956,
ktery je architektonickou ukazkou tzv. socialistického
realismu.

Nejstarsi dejvickou komunikaci byla podbabska sil-
nice, ktera vstupovala do Prahy spole¢né s bubeneéskou
silnici Pod Kastany Piseckou branou. V roce 1846 byla
postavena nova silnice zvana Horométicka (véetné ¢asti
dnesni Evropské po Vitézné namésti). Pro oblast Dolni
Sarky méla velky vyznam
Sarecka silnice, postavena
v roce 1905 v mistech staré
cesty. Ve dvacatych letech
minulého stoleti zacaly
vznikat s postupujici za-
stavbou nové méstské ulice,
z nichz zasadni v§znam mé-
la Svatovitska ulice s beto-
novym mostem pies byva-
lou Bustéhradskou drihu,
dokoncenym v roce 1926.

Pocatky hromadné do-
pravy jsou velmi podobné
jako v sousednim Bubendi.
Moderni zptsob cestovani p¥inesla az Zeleznice. Od 4.
listopadu 1863 bylo mozné jezdit z nddrazi Praha—Pi-
seckd brana (pozdéjsi Bruska, dne$ni Praha-Dejvice) pa-
rostrojni Bustéhradskou drdhou ven z Prahy a od 27.
dubna 1868 byl pfedan do uzivani dalezity usek Bruska
— Bubny (- Praha). Od 20. srpna 1867 byla z¥izena za-
stavka Podbaba na Severni statni draze, coZ vyznamné
zlepsilo predevsim oblibené rekreaéni cestovani do Sa-
reckého udoli. V provozu byla do roku 1949. V jeji bliz-
kosti byla jedna ,kone¢na“ frekventovaného lodkového
a pramového piivozu do Podho#i. Radu let tvofil tzv. po-

voleny prechod mezi podbabskymi autobusovymi linka-
mi a trojskou ,stodvanactkou“ a umoznoval tak atrak-
tivni dopravni spojeni v mistech, kde nebyl (a dodnes
schazi) silniéni most.

Prvnim prosttedkem klasické méstské dopravy pro
obsluhu Dejvic byla elektrickd tramvaj, ktera ptijela
k Brusce 21. listopadu 1908. Oblast Brusky byla po mno-
ho let vyznamnym dopravnim uzlem. ProtoZe se tu pro-
zde v letech 1919 — 1929 t¥eti kolej pro jejich odstavova-
ni. AZ do pocatku roku 1925 bylo od Brusky p#imé tram-
vajové spojeni s centrem mozné jen pres Letnou. (Bylo
ale mozné dojit si na Spejchar na ,dvojku“.) Teprve na
pocatku roku 1925 piepravni moznosti rozsitila linka ¢.
20 vedena pres Chotkovu silnici.

Dne 7. ¢ervna 1926 piijela prvni tramvaj do stanice
Na Rizku, tehdy to byla linka ¢&islo 20. Vitézné nameésti
existovalo tehdy jen v predstavach projektantu a stavélo
se az v roce 1932. VSechny zdejs$i komunikace je$té ne-
mély definitivni podobu. I Svatovitska t¥ida (véetné
tramvajové traté) méla ponékud jiny smér; ten ptivodni

dodnes ptipominaji domy nad budovou posty, které ne-
stoji rovnobézné s dnesni ulici.

Jesté v roce 1926 (12. listopadu) byla trat prodlouze-
na pred Masarykovu kolej. Tamni kone¢na se zpocatku
jmenovala Dejvice, dnes jde pt¥iblizné o zastavku Thaku-
rova. O dva roky pozdgji zacaly tramvaje jezdit do Podba-
by a do stanice Staré Dejvice (nad Hadovkou). Za dal$i dva
roky byla trat prodlouzena ptes Botislavku a dne$ni Kla-
denskou ulici do Vokovic. Tim se na mnoho let zakladni
smérové vedeni tramvajovych trati ustélilo. Autobusova
doprava méla pro obsluhu Starych Dejvic jen maly vy-
znam. Jen kratce, v letech 1926 — 1928, predstavovala lin-
ka Autodopravni spole¢nosti do Nebusic a P¥edni Kopani-
ny jediné spojeni s okolim.. VEt3{ vyjznam mély soukromé
linky jezdici pfedevsim pres Podbabu do Roztok
a Suchdola, respektive do Sareckého udoli, o kterych
jsme se zminili jiz ve druhé fadé Prazského dopravniho
zemépisu v kapitolach o Lysolajich a Nebusicich. Nejvy-
znamnéj$im dejvickym soukromym provozovatelem au-
tobusové dopravy byl Emil Hladik, ktery zahajil v lednu
1930 dopravu na lince Sareckym tdolim na Jeneralku. Ve
stejném roce se Hladik pokusil bez koncese provozovat
linku Staré Dejvice — Na Piskach — Safranka — Sarecka —
Masarykova kolej. Po nékolika tydnech linku pro maly za-
jem veFejnosti zrusil, navic mu ufady za neopravnéné
podnikani udélily pokutu.

0Od 1. ¢ervence 1930 jezdil z Botislavky ke sv. Maté&ji
autobus Elektrickych podnika linky K, ktery byl od
28. srpna 1936 nahrazen prvni prazskou trolejbusovou
linkou, zajistujici také nové spojeni mezi Botislavkou
a stfeSovickou vozovnou pres Ofechovku. Na stfeSo-
vickém tseku byla doprava trvale zastavena v roce 1942.
Usek Bofislavka — sv. Matéj mél byt prodlouzen do Bu-
bence, ale ze zaméru z riznych diivodi seslo a nakonec
byla v roce 1959 zavedena autobusova linka ¢. 125 (Bo-
tislavka — sv. Matéj — Santinka — Bubene¢ — Revoluéni).
Jiz dive, v roce 1952, zacaly do Dolni Sarky jezdit mést-
ské autobusy linky ¢. 116. V Sedesatych letech zacaly p¥i-
byvat rychle dal3i autobusové linky v novych atraktiv-
nich smérech, napfiklad 132 (Botislavka — Ofechovka —

Foto: Petr Malik
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Smichov, Andél) nebo ¢&. 142 spojujici dejvicky vysoko-
$kolsky aredl se strahovskymi kolejemi. Vyznamnou lin-
kou se stala pfekryvnd , stopétat¥icitka“.Vycet viech pie-
pravnich sméra, které nabidl prazsky Dopravni podnik
cestujici vetejnosti od poloviny 60. let, je nad rdmec to-
hoto p¥ispévku.

Mnoho nep¥ijemnosti si uZili obyvatelé Prahy 6, kam
Dejvice od roku 1960 spadaji, v letech 1966 — 1967, kdy
probihala rekonstrukce znamého ,kulataku“ (Vitézného
namésti) a vystavba a rekonstrukce Leninovy (Evropské)
tFidy. Autobusové linky jezdily dlouhodobé p¥ilehlymi uli-
cemi. Druhym vaznym zasahem do cest do centra byla
stavba stanice metra HradCanska, ktera si v letech 1976 —
1978 vynutila zdlouhavou objizdku dejvickych tramvajo-
vych linek p¥es Brusnici a Marianské hradby. Odménou
Dejvickym byla trat metra A, kterd od 12. srpna 1978 pred-
stavuje nejrychlejsi spojeni s centrem. Soucasné zpro-
voznéni metra p¥ineslo do Dejvic i rozsahlé zmény linko-
vého vedeni. At uz ale dejvickymi ulicemi projizdi jakako-
liv linka, m4 tato ¢tvrt kvalitni a pestré spojeni s mnoha
Castmi hlavniho mésta. —pf—, —fp—



Na strankach

DP- KONTAKTu velice

Casto piSeme
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spole¢nosti, ale ne
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zastupu pracujicich
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podniku védi, kolik nis
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presné k 30. ¢ervnu 2001.
Helena Bajerova,
zaméstsnanecky
odbor feditelstvi

o. z. METRO

Délnici
7z toho strojvedouci metra

TH zaméstnanci
tihrnem

Vecernik Praha (15. 8. 2001)
Na Barrandov
pojede tramvaj
Sanaci stoky v RuZi¢kové rokli zalind druha faze
stavby tramvajové trati na Barrandov. Nad touto rokli
povede estakdda, po které budou jezdit tramvaje. Prvni
faze skoncila upravou kolejové smycky v Hluboéepech.
Vyluka tramvaji do Hlubocep trva dal kvali vystavbeé sil-
ni¢niho okruhu.

VODOROVNE: A. Bezostna ryba; svatecni den (kniz-
né); soudni piisedici. — B. 2. dil tajenky. — C. Plavecké
ostrovy; vyjadtovat pismem; Asiat; oddil; predlozka. —D.
Cesky klaster; mongolsky rolnik; telefonovat; vegetaéni
formace; ¢idlo zraku. — E. Cast dne; velky krajic (expre-
sivné); jizni plod; tloha; javor (botanicky). —F. Rimskych
510; protiklad; vinout; uzenka (zastarale); bahnita kraji-
na. — G. Staskovo jméno; africka antilopa; krouZeni;
indonéska dyka; chemicka znacka zirkonia. — H. Textilni
surovina; italskd ména; umyvadlo; chod kong; podle. —I.
Listina; usuSena trava; umeélecky tanec; vtipny kousek;
détska hracka. — J. Predlozka; ¢lenka rodiny; autor T
musketyrd; Oldfich (domécky); starofeckd pohtebni
obét. —K. 1. dil tajenky. — L. Ozdoba hlavy; zdény zahrad-
ni domek; vytylend cesta.

SVISLE: 1. ZkuS$ebni vrt do zemé; nedostatek. — 2.
Vyrobek Vitany; vodni selma. — 3. Cést kosile; bezvétti
(nate¢né); dobry napoj. — 4 Edém; kozni choroba;
fransky kupec. —5. Belgické lazné; sménecny rucitel; po-
loopice. — 6. Kn (basnicky); stara zbrai; druh borovice;
SPZ Sumperka. — 7. Listové agavové vlakno; pifjmeni
Vergilia; ¢ast tydne. — 8. Oddavat se spanku; zbran India-
nl; umély kaucuk. — 9. Uméni (francouzsky); zdravot-
nicky material; americky herec. — 10. P¥itakani; pececky
podnik; pona. —11. Sméne¢ny dluznik; obilnina; jil (slo-
vensky). — 12. Strnutf $ije; bavinéna tkanina; francouz-
ska feka. — 13. Ugaritska bohyng; zimni mésic; uhnivat.
— 14, Mlé¢ny vyrobek; karetni hra; odplata. — 15. Inicialy
zpévalky Pilarové; atak; k¥ik (slovensky); znacka erbia. —
16. Polni hlodavec; drobna stiela; zZenské jméno. — 17.
Svazek rosti; druh slitiny; nyni. — 18. Hrdina; chvost; di-

ZAJIMAVOSTI

Vecernik Praha (14. 8. 2001)
Strojvedouci vlak(i metra zaloZili kapelu Sp¥4hlo
Zacali se schazet na pivu, ob¢as nékdo ptinesl kyta-
ru. Postupem c&asu vytvofili kapelu adali ji nazev
Sprahlo. Strojvedouci prazského metra maji tuto count-
ry skupinu uz dvanact let. ,Sp¥éhlo je zatizeni pro spo-
jovani vozu k sobg. Je to symbolické pro tu nasi profesi

strojvedoucich. Z nékolika navrhi, jako tieba Akusticti

krtci nebo Chlapci z Mytis¢i, jsme vybrali SpFahlo jako

o. 2. ELEKTRICKE DRAHY celkem—2t1°_{ |, AUTOBUSY celkem|—2-t2hO
muzi| Zeny muzi| Zeny
Délnici 3005| 2611| 394|° |Délnici 3607 3418| 189
z toho Fidi¢i tramvaji 1152 z toho Fidi¢i autobusu 2270| 2 252 18
TH zaméstnanci 764 TH zaméstnanci 589| 345 244
dhrnem 3 769 tdhrnem 4196| 3763] 433
Reditelstvi icelkem zvt.oh(z
muzi| Zeny
Délnici 44 38 6
TH zaméstnanci 516| 274 242
tihrnem 560| 312 248
Dopravni podnik hl. m. Prahy, z toho
s celkem| o
akciova spole¢nost muzi| Zeny
Délnici 9412| 8536| 876
z toho ¥idi¢i MHD
véetné strojvedoucich 3865|3740 125
TH zaméstnanci 3238| 1976|1262
dhrnem 12 650 10 512 2 138

Po dovolenych vas radi opét pfivitime v Technické
knihovné nasi spole¢nosti. Nachazi se v 1. suterénu nové
budovy na Sokolovské ulici (&islo dvefi 0108, pFimo proti
vytahu).

Vyptjéni hodiny jsou v ttery ave &tvrtek od 9.30
do 11.00 hodin a od 12.30 do 13.30 hodin.

Mimo vypujéni hodiny si mtzete nav§tévu domluvit
na telefonnim ¢isle 9619 2305 (Dr. Stegurova). Dalsi in-
formace o Technické knihovné naleznete na intranetu fe-
ditelstvi v poloZce VTEI-knihovna. Ing. Jan Urban

Ceské slovo (11. 8. 2001)

Chytat sprejery

jesté neumime
Prazskym straznikim se od zacatku roku podaftilo
ptistihnout p¥i ¢inu pouhych pét sprejert. Jen jednoho
dopadli v metru, kde ochranné natéry a odstrariovani
graffiti z vagond a zdi stoji roéné miliony korun. Uspés-
nost boje s graffiti je ¢im dal mensi. V roce 1999 méststi
straznici, kte¥i se jako jedini této ¢innosti vénuji syste-
maticky, ptistihli pfi ¢inu ttiadvacet autord maldvek.

Vloni uZ jen osm, letos zatim pét.

Vybral ing. Jan Urban

nejpiijatelnéjsi,“ ¥ikd kapelnik Ji¥{ Kouba.
PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z &sla 8: Cestni muzi se Zenf rychle, moud#i nikdy. (Cervantes)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

A
B
c
D
E
F
G
H
|

J
K
L

vadelni hra. — 19. Cesky hrad; vyrobena ze zlata. — 20.
Pomticka: Acer, alit, Anat, art, Oze, salet.

Lehky prvek; $tihla palma.
PaedDr. Josef Sach

DB kontakt @



Graffiti tak trochu jinak

ROZDILNY PRISTUP
Povinnosti mé v poslednich tydnech donutily cesto-

vat méstskou hromadnou dopravou o dost vice nez jin-
dy. Pozorné jsem sledoval nejen snaZenI’ na§ich pracov-

cich.

Nejprve musim vyseknout poklonu vsem ridickam
a Fidi¢tum. Témér se nestalo, aby spoj prijel s velkou od-
chylkou oproti jizdnimu radu. Dodrzovani ,,dopravackeé-
ho zdkona“ bylo pravidlem. Jak je vidét, jeden ze
standardu kvality sluzby nasel tirodnou ptidu a troven
poskytovanych sluzeb ma stoupajici tendenci. Snad to
tak vidrf i ostatni.

Ale ted uz k nasim zakaznikim, vzdyt i kazdy z nds
Jje nékdy obycejnym cestujicim. S rozhodnym pristupem
mladika jsem se setkal pri jizdé po pohyblivych schodech
smérujicich ve stanici Muzeum na ndstupisté traté A. Asi
o dvacet stupriti pode mnou jeli dva Skolaci, uzivajici si
prazdninové svobody. Za relativné pomalé jizdy eskala-
toru si nasli zabavu, otevirani reklamnich ¢tvercii. Kdyz

otevreli druhy nebo tfeti, diirazné je okrikl v jejich bliz-
kosti jedouci mladik. A skolaci prisli o zabavu.

Kolikrat uz jsme na strankach podnikového mésic-
niku psali o vSeobecné lhostejnosti k verejné negativ-
nim jeviim. Jediné, kdyZ sundame masku nezdjmu a ne-
tecnosti, miizeme dosahnout zlepseni véci verejnych,
ale to uz jsme zase ve stejné rece.

S pristupem mladika ostre kontrastoval pfistup jed-
né slecny nastupujici do vozu metra o nékolik stanic da-
le. Stastné se sesla se svwm pritelem a misto pozdravu
mu halasné vpalila do o¢i. ,Vyhnula jsem se revizorum.

Prede mnou kontrolovali-dvé holky, ale ja jsem prosial“

Pocit spokojenosti a uSetrenych penéz byl na svéteé.
I'kdyZ k nému doslo pomocr kradezZe.

Zmiriovand sleéna nesla igelitovou tasku a v ni né-
kolik, zrejmé v pritbéhu_dne nakoupenych véci. Zcela
Jjisté za né v obchodech zaplatila bez reptani pfislusnou
sumu. Udélala to samozrejmé, tak jak to délame vsichni,
stejné jako si kazdé rdano Cistime zuby.

SPOLECENSKA KRONIKA

V za¥i 2001 slavi 65. narozeniny:
Kamil Beranek — M, sluzba ochran. systému (23),
Vratislav Birt — A, garaz VrSovice (15).

V za¥i 2001 slavi 60. narozeniny:

Karel Bednat — ED, provozovna Zizkov (38),
Miloslav Fouc¢ek — M, technicky usek (28),
Vladimir Kalab — ED, prov. opravna tramvaji (22),
Eva Kocsisova — A, garaz Vrsovice (11),

Frantisek Korpa¢ — M, sluzba ochran. systému (23),
Vaclav Kudlacek — ED, prov. vrchni stavba (20),
Ivan Marek — ED, provozovna Pankrac (10),

Karel Srb — ED, prov. vrchni stavba (26),

Pavel Ter$ — ED, odbor prov. dispecink (35),

Josef Urban — A, DOZ Hostivat (43),

Josef Zacek — M, dopravni usek (28).

V za¥i 2001 slavi 50. narozeniny:

Véclav Balak — M, sluzba ochran. systému (19),
Josef Cerveny — ED, provozovna Strasnice (31),
Zuzana Deutschmannovd — ED, prov. ménirny (23),
Jana Doksanska — ED, odbor obchod. zasobovaci (28),
Stanislav Funék — M, dopravni usek (23),

Pavel Kréal — ED, odbor kontrola provozu (29),

Petr Ki¥enek — M, technicky usek (27),

Jifi Lieberman — M, dopravni usek (17),

Vladimir Novotny — ED, provozovna ménirny (31),
Petr Petran — M, sluzba staveb a trati (33),

Milan Poklop — M, sluzba elektrotechnicka (27),
Ji¥i Pokorny — M, dopravni usek (21),

Ne vzdy musi byt vytvorené graffiti nepfijemnym
prekvapenim pro majitele objektu ¢i urlitého zatizeni.
Jednim z takovych p¥ipadd je umisténi graffiti na ¢elni
sténé byvalého skladu u stanice metra Opatov. Tato sté-
na, dfive Sediva a tak trochu i ponur, je nyni pomalova-
na ,graffitistou“ panem Kaldbem, podle jeho pfedem
schvaleného navrhu a na zakladé uzaviené smlouvy.

Co vsechno ovsem muselo predchazet realizaci?
Predevsim souhlas majitele a spravce objektu. Ten byl
vydan na zakladé Zadosti pana Kalaba doplnéné grafic-
kym navrhem malby a po pfedloZeni souhlasu méstské
Casti Praha 11. Nasledné byla uzaviena ¥adna smlouva,
ktera mimo jiné zavazuje zhotovitele, Ze malbu provede
na svij naklad, bude se starat o opravy malby, pFipadné
uvede sténu do pavodniho stavu v p¥ipadg, Ze jiz nebude
mit zajem o malbu pecovat.

Na graffitisty mame ur¢ité kazdy svlij nazor, domni-
vam se vsak, Ze graffiti na vhodnych a pfedem odsouhla-
senych mistech mohou své okoli ozivit, ba i zkraslit.
Miroslav Holub, o. z. Metro

Pro¢ je u nékterych lidi stejné bézné neplatit za
sluzby méstské hromadné dopravy? Jen mensina mizZe
tvrdit, Ze jizdenky jsou drahé, ale co ostatni? Zrejmé je
v nas tak hluboce zakorenéné to socialistické heslo, Ze
kdo nekrade, okrdda svoji rodinu. Alespori na cestach
metrem, tramvaji nebo autobusem prece muizeme uset-
Fit. Boj s timto neSvarem bude zrejmé trvat hodné dlou-
ho. Pro nas vsechny je to $koda a pocit smutku se vkrada
do mé duse.

Nemd cenu vsak klesat na mysli. Od zacatku zari
mame novou a lepSi no¢ni dopravu, jen ty druhé vozy
z patku na sobotu a ze soboty na nedéli trochu chybr, ale
vérim, Ze na ty taky v dohledné dobé dojde. Stejné jako
se realizovala jind drobnd zlepSeni, ktera se po zdolani
mnoha prekazek podarilo prosadit ke spokojenosti na-
Sich klientu.

Prijemné naskoceni do poprazdninového kolo-
toce!

—bda—

Marie Smrzové — R, odbor odbytu a tarifi (19),
Jaroslav Suchy — ED, provozovna Vokovice (34),

Ji¥i Svoboda — M, sluzba elektrotechnicka (28),
Stanislav Svehlik — ED, odbor kontrola provozu (16),
Ji¥i Valny — ED, provozovna Zizkov (24),

Karel Vlasek — M, sluzba ochran. systému (27),
Jaroslav Votisek — M, technicky tsek (27).

Viem jmenovanym (ale i t&m, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice, tj.
10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt uvedeni)
srde¢né blahopiejeme.

Do starobntho diichodu odesli:

Jiti Cimrhakl — R, odbor informacnich systéma (41),
Karel Culek — R, odbor dopravniho dozoru (25),
Helena Suchankova — A, garaz Kacerov (16).

Viem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.
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