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Obnova vozového parku metra
v nejbližších letech

Vážení spolupracovníci,
máme před sebou poslední dny roku, se kterými k nám přichází sváteční a okouz-

lující atmosféra. V kruhu svých nejbližších oslavíme vánoční svátky, pro mnoho

z nás jedny z nejhezčích okamžiků v roce.

Městskou hromadnou dopravu a její služby vyhledávají naši zákazníci nepřetr-

žitě, a tak všem našim pracovníkům není umožněn sváteční odpočinek. Proto mé

upřímné poděkování směřuje především těm, kteří ve svátečních dnech obětují část

svého soukromí ve prospěch spokojenosti našich klientů.

Mé poděkování však patří všem pracovníkům naší společnosti za vykonanou

práci v právě končícím roce 2001. Věřím, že váš poctivý a iniciativní přístup k plnění

povinností bude samozřejmostí i v následujícím období, kdy budeme postaveni před

ještě náročnější úkoly.

Vám i Vašim blízkým chci popřát jménem představenstva, vedení společnosti

i jménem svým, spokojené a klidné prožití vánočních svátků a do roku 2002 mnoho

zdraví, spokojenosti a osobních i pracovních úspěchů.

Ing. Milan Houfek, předseda představenstva a generální ředitel

Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové společnosti

vou obnovy v dobÏ, kdy nastaly v·ûnÈ problÈmy s v˝ro-
bou nov˝ch vlak˘ M1. Na ja¯e letoönÌho roku byl p¯ed·n
poslednÌ, sedm˝ vlak. Vöechny vlaky z tÈto prvnÌ sÈrie
jsou urËeny pro traù metra C. Po instalaci zabezpeËova-
cÌho za¯ÌzenÌ Matra PA135 byl Dr·ûnÌm ˙¯adem povolen
zkuöebnÌ provoz s cestujÌcÌmi se t¯emi vlaky, kter˝ je
v souËasnosti v z·vÏreËnÈ f·zi. Po jeho ˙spÏönÈm ukon-
ËenÌ se p¯edpokl·d· schv·lenÌ zmÏny na dr·ûnÌm vozidle
a za¯azenÌ vöech sedmi vlak˘ do bÏûnÈho provozu bez
omezenÌ.

Rekonstrukce d·le pokraËujÌ, s tÌm rozdÌlem, ûe bu-
dou upravov·ny pro zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ SOPñ2P,
kter˝m bude vybavena traù A. RekonstruovanÈ vlaky tak
postupnÏ nahradÌ vöechny vlaky 81ñ71 na tÈto trati. Ani

tÌm rekonstrukce neskonËÌ.
Bude pokraËovat n·hrada st·vajÌcÌch vlak˘ 81ñ71

po najetÌ limitnÌho poËtu kilometr˘ i na trati B. Re-
konstruovanÈ vlaky na tÈto trati budou vybaveny p¯Ì-
sluön˝m zabezpeËovacÌm za¯ÌzenÌm, jehoû modernizace
bude i zde podmÌnkou pro nasazenÌ modernÌch voz˘
s pulznÌm ¯ÌzenÌm. Na traù B se pak postupnÏ, po p¯Ì-
sluön˝ch ˙prav·ch, p¯esunou i rekonstruovanÈ vozy
z tratÌ A a C, kde je nahradÌ vozy novÈ. Rekonstrukce by
mÏly podle souËasn˝ch p¯edpoklad˘ pokraËovat i po ro-
ce 2005.

NovÈ vlaky M1NovÈ vlaky M1NovÈ vlaky M1NovÈ vlaky M1NovÈ vlaky M1
Na z·kladÏ kupnÌ smlouvy na dod·vku 22 pÏtivozo-

v˝ch elektrick˝ch vlak˘ metra, kter· byla podeps·na

Obnova p˘vodnÌho vozovÈho parku metra, kter˝ do-
ned·vna tvo¯ily v˝hradnÏ vozy ruskÈ v˝roby typu 81ñ71,
probÌh· dvÏma zp˘soby. Jednak jsou to rekonstrukce vo-
z˘ typu 81ñ71, kterÈ po najetÌ stanovenÈho poËtu kilo-
metr˘ jsou vy¯azov·ny z provozu, jednak je to n·kup no-
v˝ch vlak˘ metra typu M1.

RekonstrukceRekonstrukceRekonstrukceRekonstrukceRekonstrukce
Tento proces byl zah·jen p¯ibliûnÏ v polovinÏ deva-

des·t˝ch let, kdy bylo rozhodnuto o v˝robÏ prototypovÈ-
ho vlaku 81ñ71M. V˝sledkem nÏkolikaletÈho snaûenÌ by-
lo schv·lenÌ zmÏny na dr·ûnÌm vozidle v roce 1999.
Schv·lenÌ prototypu umoûnilo zah·jit v˝robu prvnÌch
sedmi sÈriov˝ch rekonstruovan˝ch vlak˘ (v˝roba ve
äkodÏ DopravnÌ technika), kterÈ byly jedinou alternati-
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Z HISTORIE
Tramvaj potřebuje

k jízdě písek
kovny v äutce), kter˝ se dov·ûel povozy p¯Ìmo do vozo-
ven, nebo ölo o pÌsek ¯ÌËnÌ, kter˝ se p¯iv·ûel n·kladnÌmi
lodÏmi na praûskÈ n·plavky. Na poË·tku 20. let se vykl·-
dal z lodÌ na V˝toni, odkud jej odv·ûeli povoznÌci p¯ed
vyöehradskou radnici, kam vedla opuötÏn· kolej (poz˘-
statek tratÏ provozovanÈ sem v letech 1898 aû 1910),
takûe zde bylo moûnÈ bez problÈm˘ odstavit tramvajov˝
n·kladnÌ v˘z, Ñloruì. Odtud byl pÌsek rozv·ûen do jed-
notliv˝ch vozoven. Jen v roce 1927 bylo do tramvajo-

v˝ch vozoven rozvezeno 3020 krychlov˝ch metr˘ pÌsku.
PÌsek urËen˝ k syp·nÌ na koleje musel b˝t such˝, coû

d¯Ìve, p¯edevöÌm v zimnÌm obdobÌ, ve vozovn·ch zna-
menalo urËitÈ potÌûe s mÌstem. SuöÌval se bÏûnÏ na po-
dlaze a p¯ehazoval se ruËnÏ. P¯i rozöÌ¯enÌ vozoven St¯e-
öovice a éiûkov ve dvac·t˝ch letech se uû pamatovalo
i na uskladnÏnÌ pÌsku ve zvl·ötnÌch, byù pomÏrnÏ mal˝ch
mÌstnostech. V roce 1928 se uvaûovalo o stavbÏ velk˝ch
provizornÌch sklad˘ pÌsku ve vozovnÏ Straönice, ale
s blÌûÌcÌ se p¯estavbou vozovny byl projekt odvol·n.

Velkou novinku v uskladnÏnÌ pÌsku p¯inesla vo-
zovna na Pankr·ci v roce 1927. Byla v nÌ postavena dvÏ
velk· sila vybaven· n·kladnÌmi v˝tahy, dopravujÌcÌmi pÌ-
sek do jednotliv˝ch bunÏk sila. Kaûd˝ v˝tah byl schopen
do sila dopravit asi 7 krychlov˝ch metr˘ pÌsku za p˘l
druhÈ hodiny. Z¯ÌzenÌ pankr·ck˝ch sil uspokojivÏ ¯eöilo
skladov·nÌ pÌsku, ale z˘stal problÈm s jeho suöenÌm. Te-
prve v roce 1960 se zaËala stavÏt specializovan· suöiËka
pÌsku v are·lu vozovny HloubÏtÌn, dokonËen· v z·¯Ì
1961. Zahrnovala krytÈ prostranstvÌ pro skladov·nÌ do-
vezenÈho mokrÈho pÌsku, kter˝ se zde p¯edsouöel vlast-
nÏ stejn˝m zp˘sobem jako d¯Ìve ve vozovn·ch. K vlast-
nÌmu suöenÌ byla urËena rotaËnÌ pec. CelÈ za¯ÌzenÌ fun-
govalo bez vÏtöÌch problÈm˘ t¯i desetiletÌ a slouûilo pro
pot¯eby vöech dopravnÌch provozoven i pro doplÚov·nÌ
z·sobnÌk˘ pÌsku na koneËn˝ch zast·vk·ch tramvajÌ.

Aû v devades·t˝ch letech bylo nezbytnÈ suöiËku re-
konstruovat. V zimnÌm obdobÌ 1995ñ96 byly vymÏnÏny
elev·tory suchÈho i mokrÈho pÌsku, önekov˝ dopravnÌk
mokrÈho pÌsku a pohon vlastnÌho suöicÌho bubnu. Byl
instalov·n nov˝ separ·tor suchÈho pÌsku a novÈ odpra-
öovacÌ za¯ÌzenÌ suöiËky. Doölo tak k pot¯ebnÈmu snÌûenÌ
praönosti p¯i manipulaci a ke zv˝öenÌ kvality suöenÈho
pÌsku o zrnitosti 0,4 aû 3 mm. Spot¯eba suöenÈho pÌsku
v pr˘bÏhu let st·le stoupala, zvl·ötÏ po zah·jenÌ provozu
voz˘ KT8D5 a T6A5. V souËasnÈ dobÏ spot¯ebujÌ tram-
vaje kolem 1 400 krychlov˝ch metr˘ za rok. V˝kon su-
öiËky pÌsku je p¯ibliûnÏ 0,6 metr˘ krychlov˝ch za hodinu
a jejÌ kapacita je tak plnÏ vytÌûena. Pro zajÌmavost dodej-
me, ûe dnes je do hloubÏtÌnskÈ suöiËky dov·ûen kopan˝
pran˝ pÌsek z pÌskovny Sojovice. D¯Ìve bylo samoz¯ejmÈ,
ûe pÌsek do vozoven a na koneËnÈ rozv·ûely n·kladnÌ
tramvaje, dnes se musÌme spolÈhat na n·kladnÌ automo-
bily. MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk

Foto: SbÌrka autoraFoto: SbÌrka autoraFoto: SbÌrka autoraFoto: SbÌrka autoraFoto: SbÌrka autora

Po celou svoji historii tramvaje opravdu pot¯ebovaly
ke svÈ jÌzdÏ pÌsek. D˘vod je jednoduch .̋ ZejmÈna pamÏt-
nÌci star˝ch tramvajÌ (a pochopitelnÏ i dneönÌ cestujÌcÌ)
si jistÏ nejednou vöimli, ûe p¯i jÌzdÏ do kopce kola tram-
vajÌ na hladk˝ch kolejnicÌch obËas prokluzovala, a to ne-
jen v zimnÌch mÏsÌcÌch, kdy b˝vajÌ koleje namrzlÈ. I spa-
danÈ listÌ nebo velk· voda dok·ûe vykonat svÈ. ÑNastane-
li za vlhkÈ povÏtrnosti nebo za n·ledÌ klouz·nÌ kol, m·
¯idiË mÌrnÏ pÌskem koleje posypati a kdyby tÌm dostateË-
nÏ pomoûeno nebylo, m· kliku regulaËnÌ stavÏti nazpÏt,
po p¯ÌpadÏ aû na prv˝ stupeÚ a potom opÏt pomalu aû na
onen stupeÚ zapÌnacÌ postupovati, na kterÈm kola jeötÏ
po¯·dnÏ zabÌrajÌ,ì psalo se ve SluûebnÌch instrukcÌch
pro sluûbu p¯i elektrickÈ dr·ze kr·lovskÈho hlavnÌho
mÏsta Prahy z roku 1897.

P¯i jÌzdÏ z kopce (ale nÏkdy i na rovinÏ) existovalo
nebezpeËÌ, ûe se tramvaj p¯i brzdÏnÌ dostane do smyku
a nezastavÌ tam, kde to mÏl ¯idiË v ˙myslu. DopravnÌch
nehod zp˘soben˝ch smykem bylo v historii vÌc neû dost.
V obou p¯Ìpadech pom·h· zlepöit p¯ilnavost kola ke ko-
lejnici p¯isyp·v·nÌ pÌsku ze zvl·ötnÌch z·sobnÌk˘ v tram-
vajov˝ch vozech. PÌsek se do nich doplÚoval vûdy p¯i
dennÌ ˙drûbÏ ve vozovnÏ. Protoûe p¯edevöÌm v zimnÌm
obdobÌ b˝vala pÌsku pomÏrnÏ velk· spot¯eba, bylo ho
nutnÈ do sypaË˘ doplÚovat pr˘bÏûnÏ. Samoz¯ejmou v˝-
bavou koneËn˝ch zast·vek tramvajÌ se proto staly d¯evÏ-
nÈ bedny naplnÏnÈ pÌskem, ze kter˝ch si os·dka vlaku
mohla z·sobu doplnit. PouûÌv·nÌ ruËnÌch Ëi mechanic-
k˝ch sypaË˘ ¯idiËem b˝valo jednou ze dvou moûnostÌ,
jak pot¯ebnÈ posyp·nÌ kolejÌ zajistit. V zimnÌm obdobÌ se
v praûsk˝ch ulicÌch objevovala zvl·ötnÌ skupina zamÏst-
nanc˘ ñ sypaËi kolejÌ, kter˝m v p¯ÌpadÏ pot¯eby pom·ha-
li takÈ tzv. k·rka¯i ñ ËistiËi kolejÌ. Podle v˝nosu Gener·l-
nÌ inspekce rakousk˝ch drah Ë. 701 z 27. b¯ezna 1907
byla p¯edevöÌm na sypaËÌch kolejÌ hlavnÌ tÌha zajiöùov·nÌ
sjÌzdnosti tratÌ p¯i nep¯ÌznivÈm stavu kolejÌ, coû pocho-

pitelnÏ nezbavovalo ¯idiËe povinnosti v p¯ÌpadÏ pot¯eby
sypat si s·m. VedenÌ Elektrick˝ch podnik˘ proto kaûdo-
roËnÏ obÏûnÌkem nebo jin˝m internÌm na¯ÌzenÌm vyhla-
öovalo termÌny, od kdy se sypaËi kolejÌ na tratÌch objevÌ,
Ëi kdy jejich sluûba konËÌ.

SypaËi a k·rka¯i byli p¯idÏlov·ni na konkrÈtnÌ linky
a mÏli p¯esnÏ vymezeny svÈ ˙seky. Nap¯Ìklad v roce 1911
se o sjÌzdnost tratÏ pro linku Ë. 2 staralo 18 k·rka¯˘ a 18
sypaË˘ kolejÌ. DÈlka linky byla 9 kilometr˘ a na jednoho
pracovnÌka tak p¯ipadal teoretic-
ky ˙sek v dÈlce 250 metr˘. Nesy-
pala se ovöem cel· traù, ale podle
zmÌnÏnÈho na¯ÌzenÌ Gener·lnÌ
inspekce jen ˙seky se stoup·nÌm
vÏtöÌm neû 35 promile.

Zvl·ötnÌ postavenÌ mezi
tramvajov˝mi tratÏmi vûdy za-
ujÌmal ˙sek z Kl·rova Chotko-
vou silnicÌ na HradËany, kde mi-
nisterstvo ûeleznic na¯Ìdilo celo-
roËnÌ p¯Ìtomnost sypaË˘, a takÈ
po roce 1930, kdy bylo toto na¯Ì-
zenÌ zruöeno (vzhledem k tomu,
ûe vöechny vozy na HradËany by-
ly vybaveny mechanick˝mi sypa-
Ëi pÌsku), zde byla ÑzimnÌ sezÛ-
naì vûdy z bezpeËnostnÌch d˘vo-
d˘ o nÏco delöÌ.

SypaËi kolejÌ vykon·vali vel-
mi n·roËnou pr·ci a Ñsv˘jì pÌsek
mÏli uskladnÏn ve zvl·ötnÌch
bedn·ch podÈl tratÏ. Pokud jste
navötÌvili naöe st¯eöovickÈ muzeum, vöimli jste si patrnÏ
sklenÏnÈ vitrÌny, ve kterÈ je pr·vÏ figurÌna sypaËe pÌsku,
Ëi jak se jim pozdÏji ¯Ìkalo ñ Ñpoch˘zk·¯e na tratiì. M˘-
ûeme si zde odcitovat z popisku vitrÌny, jak jejich pr·ce
vypadala: Neust·le protahoval Ñdloub·kemì kolejov˝
ûl·bek, kter˝ se zan·öel pÌskem, bl·tem a smetÌm. P¯i
spr·vnÈm nastavenÌ Ñdloub·kuì se pÌsek ze ûl·bku dostal

na hlavu kolejnice. Pokud toto nestaËilo, prov·dÏl se po-
syp nov˝m pÌskem ze z·sobnÌku Ñledvinyì lopatkou do
kornoutu Ñcuk¯enkyì. Z·sobnÌk mÏl poch˘zk·¯ zavÏöe-
n˝ na z·dech (pln˝ v·ûil asi 40 kg) a pravou rukou nabÌ-
ral pÌsek a sypal ho do kornoutu. Ten drûel levou rukou,
kterou souËasnÏ reguloval mnoûstvÌ posypu, kter˝ padal
na kolej. PÌskem se muselo öet¯it tzv. Ñod bedny k bed-
nÏì. ZatÌmco se protahovaly koleje obÏ, posyp byl prov·-
dÏn jen na vnit¯nÌch kolejnicÌch, aby dÈle vydrûel (ze-
jmÈna kv˘li ojÌûdÏnÌ automobily v pozdÏjöÌch letech).
P¯i ËiötÏnÌ a syp·nÌ chodÌvali poch˘zk·¯i vûdy proti p¯i-
jÌûdÏjÌcÌm tramvajÌm, aby se s ¯idiËi navz·jem vidÏli.

Tato n·roËn· profese zanikla definitivnÏ v zimÏ
1973/1974. SkonËili tedy souËasnÏ se star˝mi tramvaje-
mi, protoûe novÈ uû mÏly nez·vislÈ kolejnicovÈ brzdy. To
ovöem pochopitelnÏ neznamenalo, ûe by skonËilo syp·nÌ
kolejnic ¯idiËem.

PÌsek, kter˝ se k tomuto ˙Ëelu pouûÌval, b˝val buÔ
kopan˝ (ve dvac·t˝ch letech poch·zel nejËastÏji z pÌs-

Na tomto snÌmku z karlÌnskÈ vozovny je dob¯e vidÏt star˝
zp˘sob skladov·nÌ a suöenÌ pÌsku. Docela obyËejn· hroma-
da u zdi.

Bedna na pÌsek ve vozovnÏ SmÌchov kolem roku 1922. Z ta-
kov˝ch (ale tvar nenÌ podmÌnkou) se doplÚovaly z·soby
v sypaËÌch pÌsku ve vozech. Ve srovn·nÌ se za¯ÌzenÌm, o kte-
rÈm jsme psali v minulÈm DPñKONTAKTu, se tu zcela jistÏ
hodnÏ pr·öilo.

Dnes ponÏkud nezvykl˝ pohled na pÌskov· sila ve vozovnÏ
Pankr·c z tehdy jeötÏ neexistujÌcÌ ulice Na VeselÌ.

Tak vypad· dneönÌ suöenÌ pÌsku ve vozovnÏ HloubÏtÌn. Foto: Petr MalÌk
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METRO

v Ëervenci 1995 s ÑKonsorciem Vozidla Metro Prahaì,
byl zah·jen v˝voj a v˝roba novÈho vlaku metra typu M1.
Podle p˘vodnÌho znÏnÌ kupnÌ smlouvy mÏl b˝t provo-
zuschopn˝ prototyp p¯ed·n DopravnÌmu podniku v z·¯Ì
1998 a dod·vka vöech 22 vlak˘ ukonËena v z·¯Ì 1999.
Shodou r˘zn˝ch okolnostÌ, z nichû rozhodujÌcÌ bylo vy-
hl·öenÌ konkurzu na v˝robnÌ z·vod »KD DopravnÌ systÈ-
my, a. s., doölo k tÈmÏ¯ t¯ÌletÈmu skluzu ve v˝robÏ.
V souËasnÈ dobÏ je vöak moûnÈ hodnotit situaci v »KD
DopravnÌ systÈmy jako stabilizovanou a v˝roba pokraËu-
je v souladu se schv·len˝m harmonogramem. Rozhodu-
jÌcÌm momentem, kter˝ umoûnil pln˝ rozbÏh v˝roby, by-
lo vyd·nÌ typovÈho osvÏdËenÌ pro vlak M1 Dr·ûnÌm ˙¯a-
dem v kvÏtnu letoönÌho roku.

DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost jiû
p¯evzal 14 kompletnÏ dokonËen˝ch vlak˘ a do poloviny
listopadu letoönÌho roku 13 z nich za¯adil do zkuöebnÌ-
ho provozu (jeden vlak byl poskytnut v˝robci pro zkouö-
ky upravenÈ ventilace).

V˝daje na tuto investiËnÌ akci mohou dos·hnout v˝-
öe 4,95 miliardy KË a v souËasnÈ dobÏ tuto Ë·stku nelze
p¯esnÏ stanovit, protoûe t¯i pÏtiny ceny kontraktu jsou
placeny v mark·ch (respektive v eurech), jejichû hodno-
ta je z·visl· na aktu·lnÌm kurzu v dobÏ platby faktury.

S blÌûÌcÌm se koncem v˝roby 22 vlak˘ metra (1. sÈ-
rie) se stala aktu·lnÌ ot·zka pokraËov·nÌ v˝roby (dalöÌ
sÈrie). Situace u v˝robce »KD DopravnÌ systÈmy se po-
nÏkud zkomplikovala nÏkolikr·t odloûenou koupÌ toho-
to podniku Siemensem AG. DopravnÌ podnik po ujiötÏnÌ,
ûe ke koupi dojde, proto oslovil jako budoucÌho v˝robce
pr·vÏ Siemens AG a vyzval jej k pod·nÌ nabÌdky na v˝ro-
bu 20 pÏtivozov˝ch elektrick˝ch vlak˘ metra schv·lenÈ-
ho typu M1. MezitÌm byla uzav¯ena mezi spr·vcem kon-
kurznÌ podstaty »KD DopravnÌ systÈmy a spoleËnostÌ
Siemens AG kupnÌ smlouva. Siemens AG na z·kladÏ v˝-
zvy zaslal nabÌdku, kterou DopravnÌ podnik p¯ijal a bylo
zah·jeno jedn·nÌ o oboustrannÏ p¯ijatelnÈm znÏnÌ
smlouvy o smlouvÏ budoucÌ. Tato smlouva byla dojedn·-

na a zaË·tkem ¯Ìjna letoönÌho roku p¯ipravena k podpi-
su. Na z·kladÏ souhlasu p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti
a n·slednÏ usnesenÌ Rady hl. m. Prahy byla smlouva
o smlouvÏ budoucÌ podeps·na statut·rnÌmi z·stupci Do-
pravnÌho podniku a Siemens AG ve Ëtvrtek 25. ¯Ìjna
2001 v prim·torskÈm salonku praûskÈ radnice. VedenÌ
mÏsta tÈto smlouvÏ p¯ikl·d· velkou d˘leûitost, o Ëemû
svÏdËÌ mÌsto podpisu a ˙Ëast jeho z·stupc˘ p¯i nÏm.

Smlouva o smlouvÏ budoucÌ zavazuje naöi spoleË-
nost uzav¯Ìt ve stanovenÈ dobÏ a za dojednan˝ch podmÌ-
nek kupnÌ smlouvu. Rozpracov·nÌ podmÌnek kupnÌ
smlouvy je p¯edmÏtem dalöÌch jedn·nÌ. Cena kontraktu je
stanovena jako pevn· (Ë·st plateb bude v korun·ch a Ë·st
v eurech) a jejÌ v˝öe se pohybuje kolem 4,5 miliardy KË.
Na zajiötÏnÌ financov·nÌ tohoto kontraktu, vzhledem

k nedostatku jin˝ch zdroj˘ (st·tnÌ a mÏstsk˝ rozpoËet), je
vyps·na obchodnÌ ve¯ejn· soutÏû. Po vyhodnocenÌ nabÌ-
dek z·jemc˘ bude pak rozhodovat hlavnÌ mÏsto Praha
o nejvhodnÏjöÌ nabÌdce. Tato sÈrie 20 nov˝ch vlak˘ M1 by
mÏla doplnit souËasnÏ dod·vanÈ novÈ vlaky M1 na trati C,
kde pak budou provoz zajiöùovat pouze novÈ vlaky, a to
vËetnÏ budovanÈho provoznÌho ˙seku do stanice L·dvÌ.

Obnova vozového parku metra v nejbližších letech

Jaká je současná situace
s novými soupravami typu M1?

Situace s nov˝mi soupravami se mÏnÌ kaûd˝ den,
a tak radÏji hned v ˙vodu sdÏlujeme, ûe uvedenÈ ˙daje
byly platnÈ ke 14. listopadu letoönÌho roku. K tomu dni
bylo na teritoriu odötÏpnÈho z·vodu Metro 18 nov˝ch
souprav typu M1.

Soupravy ve zkuöebnÌm provozu sSoupravy ve zkuöebnÌm provozu sSoupravy ve zkuöebnÌm provozu sSoupravy ve zkuöebnÌm provozu sSoupravy ve zkuöebnÌm provozu s cestujÌcÌmi:cestujÌcÌmi:cestujÌcÌmi:cestujÌcÌmi:cestujÌcÌmi:
Soupravy Ë. 1 aû 13 Soupravy Ë. 1 aû 13 Soupravy Ë. 1 aû 13 Soupravy Ë. 1 aû 13 Soupravy Ë. 1 aû 13 byly jiû p¯evzaty a p¯ipraveny

nebo za¯azeny do zkuöebnÌho provozu s cestujÌcÌmi.
Protoûe tyto soupravy jsou provozov·ny v tzv. konvoji
pro 7 vlak˘, je v souËasnÈ dobÏ provoznÌ pot¯eba pokryta
a souprava Ë. 1 byla odstavena pro zkuöebnÌ mont·û ko-
neËnÈ ˙pravy ventilace prostoru pro cestujÌcÌ, kterou
v depu Hostiva¯ prov·dÌ »KD DopravnÌ systÈmy.

Souprava Ë.14 Souprava Ë.14 Souprava Ë.14 Souprava Ë.14 Souprava Ë.14 mÏla 13. listopadu koneËnou p¯e-
jÌmku mezi Konzorciem Metro Praha (zhotovitel voz˘)
a DopravnÌm podnikem. O dva dny pozdÏji jiû absolvova-
la pl·novan˝ v˝kon podle grafikonu.

V polovinÏ listopadu letoönÌho roku bylo tedy p¯e-

vzato 14 souprav. P¯ipraveno nebo za¯azeno do zkuöeb-
nÌho provozu s cestujÌcÌmi bylo 13 souprav (1. souprava
odstavena na ˙pravy ventilace).

Vöechny soupravy, kterÈ jiû jsou, a i budou za¯azeny
do provozu s cestujÌcÌmi, majÌ provizornÌ ˙pravu venti-
lace prostoru pro cestujÌcÌ.

Soupravy ve f·zi zkouöek aSoupravy ve f·zi zkouöek aSoupravy ve f·zi zkouöek aSoupravy ve f·zi zkouöek aSoupravy ve f·zi zkouöek a zprovozÚov·nÌ:zprovozÚov·nÌ:zprovozÚov·nÌ:zprovozÚov·nÌ:zprovozÚov·nÌ:
Souprava Ë. 15 Souprava Ë. 15 Souprava Ë. 15 Souprava Ë. 15 Souprava Ë. 15 dokonËila statickÈ a dynamickÈ testy

a 8. a 9. listopadu splnila provizornÌ p¯ejÌmku zabezpeËo-
vacÌho za¯ÌzenÌ PA 135. Byla zpracov·na p¯Ìsluön· doku-
mentace, kter· bude p¯ed·na Dr·ûnÌmu ˙¯adu pro n·-
slednÈ vystavenÌ pr˘kaz˘ zp˘sobilosti zabezpeËovacÌho
za¯ÌzenÌ. Potom bude provedena zkouöka ovÏ¯enÌ technic-
kÈ zp˘sobilosti. P¯edpokl·dan˝ termÌn zkouöky byl
21. listopadu. Do 30. listopadu mÏla b˝t souprava p¯ipra-
vena k nasazenÌ do zkuöebnÌho provozu s cestujÌcÌmi.

Souprava Ë. 16 Souprava Ë. 16 Souprava Ë. 16 Souprava Ë. 16 Souprava Ë. 16 dokonËila zkouöky skupiny 4, 9. lis-
topadu ˙spÏönÏ splnila osmihodinovou spolehlivostnÌ

zkouöku a ovÏ¯enÌ z·brzdn˝ch drah na zkuöeb-
nÌ trati depa KaËerov. NynÌ probÌhajÌ procedu-
ry MATRA bez a pod napÏtÌm.

Souprava Ë. 17 Souprava Ë. 17 Souprava Ë. 17 Souprava Ë. 17 Souprava Ë. 17 ukonËila zkouöky skupi-
ny 3 a v t˝dnu od 12. listopadu byly zah·jeny
jÌzdnÌ zkouöky skupiny 4 na zkuöebnÌ trati de-
pa KaËerov.

Souprava Ë. 18: Souprava Ë. 18: Souprava Ë. 18: Souprava Ë. 18: Souprava Ë. 18: z 9. na 10. listopadu byl
proveden p¯etah z v˝robnÌho z·vodu do depa
KaËerov, v t˝dnu od 12. listopadu byla prov·-
dÏna mont·û radiostanice, digit·lnÌho hl·siËe,
tachografu a povinnÈ v˝bavy (prov·dÌ o. z.
Metro), Konzorcium Metro Praha provede v˝-
chozÌ revizi elektro a zah·jÌ zkouöky skupi-
ny 3.

Soupravy ve v˝robnÌm z·vodÏSoupravy ve v˝robnÌm z·vodÏSoupravy ve v˝robnÌm z·vodÏSoupravy ve v˝robnÌm z·vodÏSoupravy ve v˝robnÌm z·vodÏ
»KD DopravnÌ systÈmy:»KD DopravnÌ systÈmy:»KD DopravnÌ systÈmy:»KD DopravnÌ systÈmy:»KD DopravnÌ systÈmy:

P¯ehled nasazenÌ nov˝chP¯ehled nasazenÌ nov˝chP¯ehled nasazenÌ nov˝chP¯ehled nasazenÌ nov˝chP¯ehled nasazenÌ nov˝ch
aaaaa rekonstruovan˝ch vlak˘ do provozu metrarekonstruovan˝ch vlak˘ do provozu metrarekonstruovan˝ch vlak˘ do provozu metrarekonstruovan˝ch vlak˘ do provozu metrarekonstruovan˝ch vlak˘ do provozu metra:

souËasn˝ stav p¯edpokl·dan˝ stav
(listopad 2001) ke konci roku 2004

traùtraùtraùtraùtraù poË. vlak˘poË. vlak˘poË. vlak˘poË. vlak˘poË. vlak˘ typtyptyptyptyp poË. vlak˘poË. vlak˘poË. vlak˘poË. vlak˘poË. vlak˘ typtyptyptyptyp
Traù A 20 81ñ71 24 81ñ71M
Traù B 40 81ñ71 7 81ñ71M

+ 40 81ñ71
Traù C 13 M1

+ 3 81ñ71M
+ 22 81ñ71 42 M1

Tento p¯ehled dokumentuje p¯edpokl·danÈ zmÏny
skladby vozovÈho parku metra porovn·nÌm stavu ke
konci letoönÌho roku a ke konci roku 2004 na z·kladÏ

souËasn˝ch vÏdomostÌ. V letoönÌm a p¯ÌötÌm roce se bu-
de o. z. Metro jeötÏ vyrovn·vat s nedostatkem provo-
zuschopn˝ch vlak˘. Teprve po roce 2003 se stavy doplnÌ
tak, ûe postupnÏ bude moûnÈ omezovat p·smov˝ provoz
na tratÌch metra a vr·tit se k interval˘m p¯ed uvedenÌm
do provozu trati IV. B v roce 1998.

ZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌZdenÏk Krist, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ

Souprava Ë. 19 je Souprava Ë. 19 je Souprava Ë. 19 je Souprava Ë. 19 je Souprava Ë. 19 je mont·ûnÏ dokonËena, provedeny
jsou zkouöky skupiny 2 ve v˝robnÌm z·vodÏ, konzorciem
poûadovan˝ termÌn p¯etahu z v˝robnÌho z·vodu do depa
KaËerov byla noc ze 16. na 17. listopadu letoönÌho roku.

Souprava Ë. 20 Souprava Ë. 20 Souprava Ë. 20 Souprava Ë. 20 Souprava Ë. 20 ñ mont·ûnÏ dokonËena, dokonËeny
zkouöky skupiny 1 (jednotlivÈ vozy), pl·novanÈ dokon-
ËenÌ zkouöek skupiny 2 bylo v t˝dnu od 12. listopadu
2001. Konzorciem signalizovan˝ termÌn p¯etahu z v˝-
robnÌho z·vodu do depa KaËerov byl v noci z 30. listopa-
du na 1. prosince.

Souprava Ë. 21 Souprava Ë. 21 Souprava Ë. 21 Souprava Ë. 21 Souprava Ë. 21 ñ mont·ûnÏ dokonËena, jednotlivÈ
vozy na zkouök·ch skupiny 1.

Souprava Ë. 22 Souprava Ë. 22 Souprava Ë. 22 Souprava Ë. 22 Souprava Ë. 22 ñ probÌh· koneËn· mont·û a v dobÏ
uz·vÏrky bylo hotovo p¯ibliûnÏ 90%.

Z·vÏrem lze konstatovat, ûe harmonogram dod·vek
nov˝ch souprav je s p¯esnostÌ nÏkolika dn˘ plnÏn.

Ing. VladimÌr BÌlek, o. z. MetroIng. VladimÌr BÌlek, o. z. MetroIng. VladimÌr BÌlek, o. z. MetroIng. VladimÌr BÌlek, o. z. MetroIng. VladimÌr BÌlek, o. z. Metro

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk
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JÍZDNÍ ŘÁDY
Tvorba jízdních

řádů novým
softwarem

dovat zpracov·vanou oblast jako celek. PouûitÌ funkce multigrafu vöak musÌ p¯edch·-
zet vytvo¯enÌ ÑlinkovÈho seznamuì, coû je podle zadan˝ch pravidel set¯ÌdÏn˝ seznam
vöech zast·vek, kterÈ jsou pojÌûdÏny linkami obsaûen˝mi v multigrafu.

KladnÏ hodnotÌme i nÏkolik moûnostÌ n·hledu na grafikon a moûnost nastavenÌ
jeho vertik·lnÌho i horizont·lnÌho rozmÏru ñ doûÌvajÌcÌ software umoûÚuje pouze
zmÏnu vertik·lnÌ. PomocÌ nastavenÌ barevn˝ch schÈmat si kaûd˝ uûivatel m˘ûe upravit
prost¯edÌ tak, aby co nejlÈpe odpovÌdalo jeho p¯edstav·m. ProhlÌûenÌ grafikonu je moû-
nÈ podle typu voz˘, provozoven, kurz˘, v˝kon˘, nebo lze odliöit pouze jednotliv· po-
¯adÌ. Novinkou je takÈ moûnost vypisov·nÌ ˙daj˘ o spoji (oznaËenÈm nebo pod kurzo-
rem ñ v z·vislosti na nastavenÌ uûivatele), na stavovÈm ¯·dku je zde uvedeno po¯adÌ,
uzel a Ëas odjezdu a p¯Ìjezdu a dalöÌ ˙daje vyuûitelnÈ k usnadnÏnÌ konstrukce. D·le je
zde moûnost zobrazit panel s n·zvy kontrolnÌch bod˘. V˝hodn˝m doplÚkem vÏtöiny
aplikacÌ, zejmÈna v numerickÈ verzi, je moûnost jejich p¯evodu do MS Excelu, a tÌm
i moûnost p¯ed·v·nÌ jednotliv˝ch v˝stup˘ v elektronickÈ podobÏ ñ po zplatnÏnÌ a ulo-
ûenÌ do datab·ze je moûnÈ zainteresovanÈ uûivatele dohodnut˝m zp˘sobem upozornit
na tuto skuteËnost a moûnost p¯Ìmo na svÈm pracoviöti si po¯Ìdit pot¯ebnÈ v˝stupy.

DalöÌ nezanedbatelnou pom˘ckou je systÈm kontrol (re·lnost pojÌûdÏnÌ tras, re·l-
nost p¯ejezd˘, Z·konÌk pr·ce, platnÈ vyhl·öky, kolektivnÌ smlouva), kter˝ upozornÌ na
chybu nebo p¯Ìmo zabr·nÌ konstruktÈrovi ve vloûenÌ nekorektnÌho grafikonu do data-
b·ze.

S novelou p¯edpisu D 1/3 (zmÏna tolerance) vyplynula pot¯eba uv·dÏt vyrovn·vacÌ
doby do vozovÈho jÌzdnÌho ¯·du v p¯ÌmÈ z·vislosti na chronometr·ûnÌm mÏ¯enÌ. No-
vinkou je proto za¯azenÌ vyrovn·vacÌ doby (ËasovÈ rezervy) p¯Ìmo do chronometr·ûe
a tÌm umoûnÏnÌ tisku tÈto promÏnlivÈ hodnoty do vozovÈho jÌzdnÌho ¯·du.

Novou funkcÌ je takÈ moûnost sledov·nÌ pr˘jezd˘ zvolen˝ch linek jednotliv˝mi
uzly ñ umoûnÌ okamûitÈ ovÏ¯enÌ poËtu vozidel ve zvolenÈm Ëase a uzlu.

VyööÌ uûivatelsk˝ komfort, kter˝ konstruktÈrovi pr·ci ulehËuje, je vykoupen vyööÌ-
mi poûadavky na kvantitu a p¯esnost zad·van˝ch ˙daj˘. M·me nynÌ na mysli nejen
˙daje v chronometr·ûÌch (novÏ se p¯istoupilo k p¯i¯azenÌ zast·vky p¯Ìmo ke konkrÈt-
nÌmu sloupku v uzlu), linkovÈ ˙daje a parametry spoj˘, ale i zmÏnu v definov·nÌ a za-
d·v·nÌ pozn·mek ke spoj˘m a ke grafikonu. Mnoho nov˝ch voleb p¯ib˝v· tÈû pro tisk
v˝stup˘ a v˝raznÏ se tak zvyöuje jejich mnohotv·rnost. P¯etrv·vajÌcÌ urËitou slabinou
se n·m vöak jevÌ forma zast·vkovÈho jÌzdnÌho ¯·du, respektive jeho Ëitelnost, kter· se
vzhledem k poûadovan˝m rozmÏr˘m (dan˝m poËtem linek zastavujÌcÌch u mnoh˝ch
oznaËnÌk˘ a velikostÌ sk¯ÌnÌ pro jÌzdnÌ ¯·dy) nezlepöila tak v˝raznÏ, jak bychom si byli
p¯·li. Na druhÈ stranÏ jsou vöak uspokojivÏji ¯eöeny nÏkterÈ doplÚkovÈ informace
v jÌzdnÌm ¯·du ñ nap¯Ìklad o spojÌch zabezpeËovan˝ch nÌzkopodlaûnÌmi vozy, nebo
o polookruûnÌm provozu linek.

TaktÈû pro uûivatele, kte¯Ì data nepo¯izujÌ, ale pouze prohlÌûejÌ, je k dispozici öi-
rok· ök·la prohlÌûecÌch funkcÌ
a n·hled˘, a to nejen pro data
vlastnÌho podniku, ale i vöech
ostatnÌch, vËetnÏ ROPIDu.

Jako uk·zky z nejzajÌmavÏj-
öÌch v˝stup˘ pro öiröÌ okruh Ëte-
n·¯˘ p¯ikl·d·me vzor zast·vkovÈ-
ho a vozovÈho jÌzdnÌho ¯·du. Sa-
moz¯ejmÏ jde o z·kladnÌ vzory,
kterÈ jsou d·le variabilnÌ.
U zast·vkovÈho Jÿ je to nap¯Ìklad
v˝bÏr öablon podle poËtu spoj˘,
u vozovÈho Jÿ pak i velikost pÌs-
ma a doplnÏnÌ nebo potlaËenÌ dal-
öÌch ˙daj˘ podle p¯·nÌ uûivatele.

V souËasnÈ dobÏ probÌh·
v odötÏpnÈm z·vodÏ Autobusy
tzv. zkuöebnÌ poloprovoz, coû
vlastnÏ znamen· dvojÌ vedenÌ da-
tab·ze ñ v p˘vodnÌ starÈ verzi
i v novÈm systÈmu CHAPS (je to
nutnÈ pro dalöÌ n·vaznÈ jednotnÈ
systÈmy, nap¯Ìklad informaËnÌ
st¯ediska). V dneönÌ, st·le se mÏ-
nÌcÌ a vyvÌjejÌcÌ dopravÏ v naöem
hlavnÌm mÏstÏ, jde o velmi zatÏ-
ûujÌcÌ dvojÌ zpracov·v·nÌ. Nejen
z tohoto d˘vodu bychom uvÌtali
urychlenÈ odzkouöenÌ i u ostat-
nÌch z·vod˘ a uvedenÌ do rutinnÌ-
ho provozu.

MagdalÈna Hornov·,MagdalÈna Hornov·,MagdalÈna Hornov·,MagdalÈna Hornov·,MagdalÈna Hornov·,
oddÏlenÌ jÌzdnÌch ¯·d˘oddÏlenÌ jÌzdnÌch ¯·d˘oddÏlenÌ jÌzdnÌch ¯·d˘oddÏlenÌ jÌzdnÌch ¯·d˘oddÏlenÌ jÌzdnÌch ¯·d˘

o. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusyo. z. Autobusy

Kdyû jsme v roce 1999 p¯i v˝bÏrovÈm ̄ ÌzenÌ na nov˝ ASW jÌzdnÌ ̄ ·dy mÏli moûnost
shlÈdnout nabÌzenÈ produkty p¯ihl·öen˝ch firem, nikdo z n·s nevÏ¯il, ûe tento p˘vod-
nÏ jednoduch˝ software, spÌöe vhodn˝ pro malÈ dopravnÌ podniky, po roce a p˘l vz·-
jemn˝ch konzultacÌ a Ñbitevì s vÌtÏznou firmou CHAPS dozn· takov˝ch zmÏn, ûe bude
pro konstruktÈry a douf·me, ûe i pro ostatnÌ uûivatele, nabÌzet novÈ moûnosti a vÏtöÌ
uûivatelsk˝ komfort.

Z pohledu konstruktÈra grafikon˘ se jedn· zejmÈna o moûnost souËasnÈho ote-
v¯enÌ nÏkolika grafikon˘, a to v kaûdÈm ze t¯Ì pohled˘ ñ grafick· verze, numerick·
verze a obÏh vozidel. Novinkou p¯Ìmo revoluËnÌ je funkce nazvan· Ñmultigrafì. Tato
funkce umoûÚuje pracovat v jednom oknÏ s vÌce grafikony souËasnÏ, Ëehoû lze s v˝ho-
dou vyuûÌt p¯i tvorbÏ grafikon˘ pro svazky linek v okrajov˝ch a p¯ÌmÏstsk˝ch oblastech
mÏsta. V tÏchto svazcÌch totiû zpravidla vozy obsluhujÌ vÌce linek bÏhem jednÈ smÏny
a jejich v˝kon je tak rozdÏlen mezi nÏkolik linkov˝ch grafikon˘. Multigraf pak umoû-
Úuje v jednom oknÏ sledovat tyto vozy, coû je nezbytnÈ pro ¯eöenÌ p¯est·vek na jÌdlo
a oddech, bezpeËnostnÌch p¯est·vek, st¯Ìd·nÌ a podobnÏ. Uûivatel m· takÈ moûnost sle-

Nov˝ vzhled zast·vkovÈho jÌzdnÌho ¯·du:

Nov˝ vzhled vozovÈho jÌzdnÌho ¯·du ñ u p¯ejezdov˝ch linek lze pro tisk vyuûÌt dvÏ varianty
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ASW JÍZDNÍ ŘÁDY –
software s novými možnostmi

Pr·vÏ p¯ed rokem, v loÚskÈm prosincovÈm ËÌsle
DPñKONTAKTu, jsme v·s informovali o rozhodnutÌ ve-
denÌ naöÌ spoleËnosti nahradit dosavadnÌ vz·jemnÏ od-
liön· programov· vybavenÌ pro tvorbu jÌzdnÌch ¯·d˘ no-
vou aplikacÌ, kter· bude jednotn· pro vöechny odötÏpnÈ
z·vody a plnÏ kompatibilnÌ s programov˝m vybavenÌm
organizace ROPID.

Pro novÏ vyvÌjen˝ software je charakteristick· jed-jed-jed-jed-jed-
notn· podoba dat notn· podoba dat notn· podoba dat notn· podoba dat notn· podoba dat pro vöechny odötÏpnÈ z·vody, kter·
mimo jinÈ umoûnÌ proklady grafikon˘ jÌzdnÌch ¯·d˘ ji-
n˝ch z·vod˘, snazöÌ manipulaci s daty pro celopodniko-
vÈ systÈmy a usnadnÌ exporty do celost·tnÌho informaË-
nÌho systÈmu (CIS).

Nov· aplikace souËasnÏ p¯edstavuje spoleËn˝ pro-spoleËn˝ pro-spoleËn˝ pro-spoleËn˝ pro-spoleËn˝ pro-
gram pro vöechny odötÏpnÈ z·vody agram pro vöechny odötÏpnÈ z·vody agram pro vöechny odötÏpnÈ z·vody agram pro vöechny odötÏpnÈ z·vody agram pro vöechny odötÏpnÈ z·vody a ROPID, ROPID, ROPID, ROPID, ROPID, aplikace
pracuje pod MS WINDOWS a vedle jednotnosti umoûnÌ
i jednoduchost ovl·d·nÌ a snadnou aktualizaci.

Z·kladem novÈho software JÌzdnÌ ¯·dy jsou jedjedjedjedjed-----
notnÈ ËÌselnÌky notnÈ ËÌselnÌky notnÈ ËÌselnÌky notnÈ ËÌselnÌky notnÈ ËÌselnÌky uzl˘, zast·vek, obcÌ, okres˘, linek,
dopravc˘, provozoven, typ˘ voz˘, typ˘ sluûeb, a celÈ ¯a-
dy dalöÌch atribut˘. Spr·va tÏchto ËÌselnÌk˘ bude probÌ-
hat na ˙rovni dopravnÌho ˙seku ¯editelstvÌ naöÌ spoleË-
nosti.

»asov· platnost »asov· platnost »asov· platnost »asov· platnost »asov· platnost uzl˘, zast·vek, tras, vyjÌûdÏcÌch, za-
tahovacÌch a p¯ejezdov˝ch tras (VZP), chronometr·ûÌ

a grafikon˘ nabÌdne moûnost zÌsk·nÌ p¯ehledu o provo-
zu k jakÈmukoliv dni v historii.

Nov˝ software disponuje apar·tem p¯Ìstupov˝chapar·tem p¯Ìstupov˝chapar·tem p¯Ìstupov˝chapar·tem p¯Ìstupov˝chapar·tem p¯Ìstupov˝ch
pr·vpr·vpr·vpr·vpr·v, to znamen·, ûe je zaruËena ochrana ˙daj˘ p¯ed z·-
sahy nepovolan˝ch osob (kterÈ majÌ pouze pr·vo prohlÌ-
ûenÌ) a rovnÏû apar·tem kontrol apar·tem kontrol apar·tem kontrol apar·tem kontrol apar·tem kontrol v kategoriÌch:::::

Kontroly p¯i otev¯enÌ grafikonuKontroly p¯i otev¯enÌ grafikonuKontroly p¯i otev¯enÌ grafikonuKontroly p¯i otev¯enÌ grafikonuKontroly p¯i otev¯enÌ grafikonu: v okamûiku otev¯e-
nÌ grafikonu se hled· p¯Ìsluön· chronometr·ûnÌ karta,
sfÈra, trasy, zast·vky, a podobnÏ; pokud nÏkter· z tÏchto
poloûek chybÌ nebo ji k danÈmu datu nelze korektnÏ roz-
vinout, grafikon nelze otev¯Ìt a je nutnÈ opravit chybn·
podkladov· data nebo zmÏnit hlaviËku grafikonu.

Kontroly integrityKontroly integrityKontroly integrityKontroly integrityKontroly integrity: z·kladnÌ kontroly, kterÈ se vyko-
n·vajÌ automaticky v okamûiku rozvÌjenÌ grafikonu k za-
danÈmu datu a pr˘bÏûnÏ p¯i editaci grafikonu; pokud nÏ-
kter· z kontrol neprojde p¯i otevÌr·nÌ grafikonu, lze s gra-
fikonem d·le pracovat pouze pomocÌ numerickÈ editace.

Speci·lnÌ kontrolySpeci·lnÌ kontrolySpeci·lnÌ kontrolySpeci·lnÌ kontrolySpeci·lnÌ kontroly: vykon·vajÌ se na poû·d·nÌ, vûdy
se ale vych·zÌ z aktu·lnÏ otev¯enÈho grafikonu, ke kte-
rÈmu se kontroly p¯ev·ûnÏ vztahujÌ.

ProvoznÌ kontrolyProvoznÌ kontrolyProvoznÌ kontrolyProvoznÌ kontrolyProvoznÌ kontroly: celkovÈ provoznÌ kontroly, zahr-
nujÌ v˝¯ez provozu, p¯iËemû se jiû û·dn˝ z kontrolova-
n˝ch grafikon˘ nejevÌ jako prim·rnÌ (tyto kontroly vûdy
budou pracovat k zadanÈmu datu nad grafikony aktu·l-
nÏ otev¯enÈ sloûky).

NovÏ vyvÌjen˝ software p¯edstavuje v˝znamn˝ krok
v procesu sjednocov·nÌ provoznÏ sjednocov·nÌ provoznÏ sjednocov·nÌ provoznÏ sjednocov·nÌ provoznÏ sjednocov·nÌ provoznÏ ñ ekonomick˝ch v˝-ekonomick˝ch v˝-ekonomick˝ch v˝-ekonomick˝ch v˝-ekonomick˝ch v˝-
stup˘ stup˘ stup˘ stup˘ stup˘ jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘.

Vytv·¯en· aplikace d·le umoûnÌ n·sledujÌcÌ funkce
a v˝stupy:

ñ KompletnÌ dr·hu VZP s tiskem kontrolnÌch bod˘
do vozov˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘ (VJÿ).

ñ Konstrukci tzv. multigrafikon˘, tj. spoleËn˝ch
(p¯ÌpadnÏ proloûen˝ch) grafikon˘ r˘zn˝ch linek jednÈ
nebo vÌce trakcÌ.

ñ VyuûitÌ funkcÌ grafikon˘ obÏhu souprav (kterÈ
zn·me z metra) i pro povrchovou dopravu.

ñ VelkÈ mnoûstvÌ informaËnÌch funkcÌ s n·slednou
moûnostÌ exportu a tisku, nap¯Ìklad Pr˘jezdy uzlem, Se-
znam odjezd˘ ze zast·vky, Dr·ha po¯adÌ.

ñ Optim·lnÌ vyuûitÌ plochy zast·vkov˝ch a vozov˝ch
jÌzdnÌch ¯·d˘ (ZJÿ, VJÿ).

Tisk ZJÿ pro jednotlivÈ zast·vky, to znamen· sou-
hrn jÌzdnÌch ¯·d˘ vöech linek, kterÈ obsluhujÌ zadanou
zast·vku.

ñ Novou podobu dispeËersk˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘ (DJÿ),
vytvo¯enou v souladu s poûadavky dispeËer˘.

ñ AutomatickÈ generov·nÌ v˝stup˘, kterÈ jsou
v souËasnÈ dobÏ vytv·¯eny manu·lnÏ, nap¯Ìklad linkovÈ
a srovn·vacÌ tabulky, seznam p¯ejezd˘.

ñ Archivaci ZJÿ a VJÿ vËetnÏ jejich distribuce
v elektronickÈ podobÏ.

ñ ElektronickÈ p¯ed·v·nÌ dat s moûnostÌ ˙prav v˝-
stup˘ ve formÏ aplikace Excel.

V souËasnÈ dobÏ zkuöebnÌ provoz probÌh· v o. z. Au-
tobusy a p¯ipravuje se v odötÏpn˝ch z·vodech Metro
a ElektrickÈ dr·hy a v organizaci ROPID.

ZavedenÌ novÈho softwaru bude znamenat v˝znam-
n˝ krok v integraci a zkvalitnÏnÌ tvorby jÌzdnÌch ¯·d˘
a navazujÌcÌch dopravnÌch ˙loh nejen v DopravnÌm pod-
niku hlavnÌho mÏsta Prahy, akciovÈ spoleËnosti, ale
i v r·mci celÈ PraûskÈ integrovanÈ dopravy.

Zpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ, oddÏlenÌZpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ, oddÏlenÌZpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ, oddÏlenÌZpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ, oddÏlenÌZpracoval dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ, oddÏlenÌ
integrovan˝ch dopravnÌch systÈm˘integrovan˝ch dopravnÌch systÈm˘integrovan˝ch dopravnÌch systÈm˘integrovan˝ch dopravnÌch systÈm˘integrovan˝ch dopravnÌch systÈm˘

Sčítání lidu 2001 a doprava
Pamatujete si jeötÏ na zaË·tek letoönÌho roku,

kdy se v mÈdiÌch rozvÌ¯ila debata na tÈma ochrana
osobnÌch dat p¯i sËÌt·nÌ lidu? Rozruch skonËil
stejnÏ rychle jako zaËal. D˘leûitÏjöÌ je, ûe vlastnÌ
sËÌt·nÌ lidu probÏhlo v klidu a v souËasnÈ dobÏ se
intenzivnÏ pracuje na vyhodnocov·nÌ zÌskan˝ch
dat.

Vraùme se na chvÌli jeötÏ do roku 2000, kdy
vrcholily p¯Ìpravy na sËÌt·nÌ lidu. V tÈ dobÏ probÌ-
hala sloûit· jedn·nÌ s »esk˝m statistick˝m ˙¯a-
dem. V˝sledkem bylo, ûe se poda¯ilo prosadit do
sËÌtacÌch formul·¯˘ nÏkterÈ ˙daje, kterÈ n·slednÏ
umoûnÌ zÌskat podklady pro anal˝zu souËasnÈho
stavu dopravy i pro dopravnÌ prognÛzy. ⁄spÏönÏ
byly uplatnÏny i poûadavky na vyhodnocenÌ ˙daj˘
a skladbu datab·ze, kter· je pro pr·ci s dopravnÌ-
mi ˙daji nutn·. Formulace vstupnÌch ˙daj˘ i po-
ûadavk˘ na vyhodnocov·nÌ probÌhala pod vedenÌm
z·stupc˘ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akcio-
vÈ spoleËnosti za aktivnÌ ˙Ëasti z·stupc˘ odboru
dopravy magistr·tu, ⁄DI, ROPIDu a ⁄RM. »esk˝
statistick˝ ˙¯ad na z·vÏreËnÈm jedn·nÌ potvrdil,
ûe vyhodnocenÌ ˙daj˘ i datab·zÌ je moûno poskyt-
nout v poûadovanÈm rozsahu, a to:

vyhodnocenÌ ˙daj˘vyhodnocenÌ ˙daj˘vyhodnocenÌ ˙daj˘vyhodnocenÌ ˙daj˘vyhodnocenÌ ˙daj˘
 ï vyhodnocenÌ cest ñ za pracÌ a do ökol ñ na

˙zemÌ hl. m. Prahy zdrojovÏ i cÌlovÏ na ˙ro-
veÚ urbanistickÈho obvodu,

ï vyhodnocenÌ cest ñ za pracÌ a do ökol ñ ze
St¯edoËeskÈho kraje do Prahy zdrojovÏ i cÌlo-
vÏ na nejniûöÌ ˙zemnÌ jednotku,

ï vyhodnocenÌ cest ñ za pracÌ a do ökol ñ
z ostatnÌch ˙zemÌ republiky (mimo St¯edo-
Ëesk˝ kraj) do Prahy na ˙roveÚ obcÌ,

ï vyhodnocenÌ cest ñ za pracÌ a do ökol ñ z Prahy do
ostatnÌch mÌst republiky (mimo St¯edoËesk˝ kraj)
na ˙roveÚ obcÌ.

skladba datab·zeskladba datab·zeskladba datab·zeskladba datab·zeskladba datab·ze
ï vÏk ï pohlavÌ ï druh pobytu ï vzdÏl·nÌ ï ekonomic-

k· aktivita ï bydliötÏ ï pracoviötÏ respektive ökola
ï pouûitÈ dopravnÌ prost¯edky ï frekvence dojÌûÔky

ï doba trv·nÌ dojÌûÔky.
V˝öe uvedenÈ ˙daje budou zpracov·ny i v souboru

po jednotliv˝ch osob·ch tak, aby uveden· datab·ze byla
k dispozici pro pot¯eby organizacÌ zab˝vajÌcÌch se do-
pravnÌ problematikou.

Představenstvo
projednalo

P¯edposlednÌ mÏsÌc letoönÌho roku p¯inesl jedno
jedn·nÌ p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti, a to v pondÏlÌ
19. listopadu. Na programu byly n·sledujÌcÌ body.

Problematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ. Problematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ. Problematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ. Problematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ. Problematika majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ. P¯ed-
stavenstvo na listopadovÈm zased·nÌ projednalo a schv·-
lilo materi·ly v r·mci majetkopr·vnÌho vypo¯·d·nÌ po-
zemk˘ a staveb, kterÈ se dot˝kajÌ investiËnÌch akcÌ naöÌ
spoleËnosti, a to stavby stanice metra Depo Hostiva ,̄
dostavby depa ZliËÌn, IV. a V. provoznÌho ˙seku tratÏ
B metra a tramvajovÈ tratÏ HluboËepy ñ Barrandov.

Konsolidovan· ˙ËetnÌ z·vÏrka za rok 2001Konsolidovan· ˙ËetnÌ z·vÏrka za rok 2001Konsolidovan· ˙ËetnÌ z·vÏrka za rok 2001Konsolidovan· ˙ËetnÌ z·vÏrka za rok 2001Konsolidovan· ˙ËetnÌ z·vÏrka za rok 2001. Bylo
schv·leno, ûe DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spo-
leËnost nebude vypracov·vat konsolidovanou ˙ËetnÌ z·-
vÏrku za ˙ËetnÌ obdobÌ 2001.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o hospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ a kalkulace n·klad˘ za t¯ikalkulace n·klad˘ za t¯ikalkulace n·klad˘ za t¯ikalkulace n·klad˘ za t¯ikalkulace n·klad˘ za t¯i
ËtvrtletÌ 2001ËtvrtletÌ 2001ËtvrtletÌ 2001ËtvrtletÌ 2001ËtvrtletÌ 2001. Statut·rnÌ org·n nejprve projednal a n·-
slednÏ schv·lil zpr·vu o hospoda¯enÌ a kalkulaci n·kla-
d˘ za devÏt mÏsÌc˘ letoönÌho roku.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o uspo¯·d·nÌ sedadel vuspo¯·d·nÌ sedadel vuspo¯·d·nÌ sedadel vuspo¯·d·nÌ sedadel vuspo¯·d·nÌ sedadel v nov˝ch vozechnov˝ch vozechnov˝ch vozechnov˝ch vozechnov˝ch vozech
metra typu M1metra typu M1metra typu M1metra typu M1metra typu M1. Bylo schv·leno kombinovanÈ (podÈlnÈ
+ p¯ÌËnÈ) uspo¯·d·nÌ sedadel ve vozech metra M1 v r·m-
ci dod·vky druhÈ sÈrie a v rekonstruovan˝ch vozech
81ñ71M v pr˘bÏhu roku 2002. D·le p¯edstavenstvo
schv·lilo ̇ pravu sklonu sedadel, kter· zvÏtöÌ prostor pro
sezenÌ.

P¯ehled v˝lukov˝ch akcÌ vP¯ehled v˝lukov˝ch akcÌ vP¯ehled v˝lukov˝ch akcÌ vP¯ehled v˝lukov˝ch akcÌ vP¯ehled v˝lukov˝ch akcÌ v sÌti mÏstskÈ hromadnÈsÌti mÏstskÈ hromadnÈsÌti mÏstskÈ hromadnÈsÌti mÏstskÈ hromadnÈsÌti mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy vdopravy vdopravy vdopravy vdopravy v roce 2002roce 2002roce 2002roce 2002roce 2002. P¯ehled v˝lukov˝ch akcÌ na rok
2002 byl vzat na vÏdomÌ a gener·lnÌmu ̄ editeli bylo ulo-
ûeno, aby poû·dal o p¯esunutÌ nÏkter˝ch akcÌ do roku
2003 z d˘vodu ¯ady soubÏûn˝ch akcÌ v roce 2002.

SmÏrnice gener·lnÌho ¯editele SmÏrnice gener·lnÌho ¯editele SmÏrnice gener·lnÌho ¯editele SmÏrnice gener·lnÌho ¯editele SmÏrnice gener·lnÌho ¯editele ñ UzavÌr·nÌ obchod-UzavÌr·nÌ obchod-UzavÌr·nÌ obchod-UzavÌr·nÌ obchod-UzavÌr·nÌ obchod-
nÌch anÌch anÌch anÌch anÌch a z·vazkov˝ch vztah˘z·vazkov˝ch vztah˘z·vazkov˝ch vztah˘z·vazkov˝ch vztah˘z·vazkov˝ch vztah˘. »lenovÈ p¯edstavenstva
schv·lili znÏnÌ smÏrnice gener·lnÌho ¯editele upravujÌcÌ
obchodnÌ a z·vazkovÈ vztahy naöÌ spoleËnosti. ñredññredññredññredññredñ

KÛdov·nÌ sËÌtacÌch arch˘ bude dokonËeno do konce
roku 2001. PoûadovanÈ ˙daje a datab·ze budou k dispo-
zici podle souËasn˝ch p¯edpoklad˘ ve druhÈ polovinÏ
roku 2002. Pro n·slednÈ vyuûÌv·nÌ zÌskanÈ datab·ze bu-
de nutno na ˙rovni mÏsta stanovit spr·vce tÈto datab·-
ze, kter˝ ji bude poskytovat org·n˘m a organizacÌm
mÏsta k pracovnÌm ˙Ëel˘m.

O konkrÈtnÌch v˝sledcÌch zÌskan˝ch ze sËÌt·nÌ lidu
pro dopravnÌ ˙Ëely v·s budeme na str·nk·ch DPñKON-
TAKTu informovat.

Ing. Marie Hosnedlov· aIng. Marie Hosnedlov· aIng. Marie Hosnedlov· aIng. Marie Hosnedlov· aIng. Marie Hosnedlov· a Ing. David Dohnal,Ing. David Dohnal,Ing. David Dohnal,Ing. David Dohnal,Ing. David Dohnal,
odbor strategie ¯editelstvÌodbor strategie ¯editelstvÌodbor strategie ¯editelstvÌodbor strategie ¯editelstvÌodbor strategie ¯editelstvÌ
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INTRANET

66666 DP kontakt 12/200112/200112/200112/200112/2001

Intranet ředitelství
jekt, kancel·¯ a elektronickÈ adresy vybranÈho pracov-
nÌka. Najdete zde i odkazy na telefonnÌ seznamy ostat-
nÌch z·vod˘. NovÏ je zde za¯azena i moûnost tisk˘ aktu-
·lnÌch sestav telefonnÌch seznam˘ ¯editelstvÌ podle r˘z-
n˝ch kriteriÌ v˝bÏru. Aktu·lnost ˙daj˘ je zajiöùov·na po-
vÏ¯en˝m spr·vcem dat ˙tvaru 90 233.

TTTTTiskovÈ zpr·vy ziskovÈ zpr·vy ziskovÈ zpr·vy ziskovÈ zpr·vy ziskovÈ zpr·vy z informaËnÌch mediÌinformaËnÌch mediÌinformaËnÌch mediÌinformaËnÌch mediÌinformaËnÌch mediÌ
Zde naleznete Ël·nky z hromadn˝ch sdÏlovacÌch

prost¯edk˘ t˝kajÌcÌ se naöÌ spoleËnosti s t˝dennÌ aktua-
lizacÌ.

VTEI ñ knihovnaVTEI ñ knihovnaVTEI ñ knihovnaVTEI ñ knihovnaVTEI ñ knihovna
Zde naleznete aktu·lnÌ informaËnÌ p¯ehledy tech-

nick˝ch zajÌmavostÌ a p¯Ìr˘stky technickÈho kniûnÌho
fondu, kterÈ jsou sestavov·ny ve spolupr·ci s oddÏlenÌm
technickÈ knihovny.

TechnickÈ zajÌmavosti zde jsou ve formÏ anotacÌ
p¯eklad˘ Ël·nk˘ p¯ev·ûnÏ ze zahraniËnÌch Ëasopis˘.
U zvl·ötÏ zajÌmav˝ch tÈmat jsou zde k dispozici i plnÈ
p¯eklady odborn˝ch Ël·nk˘ vËetnÏ obr·zk˘ p¯Ìsluön˝ch
za¯ÌzenÌ.

P¯ehledy jsou rozdÏleny do Ëty¯ sekcÌ:
ñ Ekonomika a ¯ÌzenÌ,
ñ Autobusov· doprava,
ñ Tramvajov· doprava,
ñ Metro.
Tento systÈm Intranetu umoûÚuje vyhled·vat i po-

dle textu v anotaci Ël·nku a podle Ë·sti hledanÈho slova
s moûnostÌ kombinacÌ vyhled·vacÌch podmÌnek.

SAPSAPSAPSAPSAP
PoslednÌ sekce obsahuje, jak n·zev napovÌd·, z·-

kladnÌ informace o informaËnÌm systÈmu a d·le pod-
sekci P¯ehled jednor·zov˝ch sluûeb SAPu vyuûÌvanou
zejmÈna ekonomick˝m odborem tarif˘.

Intranet ¯editelstvÌ poskytuje informace plnÏ p¯Ì-
stupnÈ nejenom pro zamÏstnance ¯editelstvÌ, ale i pro
vöechny ostatnÌ zamÏstnance odötÏpn˝ch z·vod˘.

PracovnÌci 90 301, kte¯Ì zajiöùujÌ technickou str·n-
ku tohoto informaËnÌho port·lu, jsou kdykoliv p¯iprave-
ni zpracovat dalöÌ n·mÏty na rozöÌ¯enÌ podle vaöich po-
ûadavk˘.

OddÏlenÌ 90 301OddÏlenÌ 90 301OddÏlenÌ 90 301OddÏlenÌ 90 301OddÏlenÌ 90 301

Intranet jako informaËnÌ port·l slouûÌ pro pot¯eby
¯editelstvÌ spoleËnosti jiû od 11. listopadu 1996. Pro vÏtöÌ
p¯ehled je rozdÏlen do nÏkolika tÈmatick˝ch sekcÌ:

InformaËnÌ datab·zeInformaËnÌ datab·zeInformaËnÌ datab·zeInformaËnÌ datab·zeInformaËnÌ datab·ze
V souËasnÈ dobÏ je systÈm vyhled·v·nÌ p¯epracov·-

v·n dodavatelskou firmou Ifec s. r. o. na v˝konnÏjöÌ ver-
zi. SystÈm obsahuje ¯ady dalöÌch dokument˘ z obecnÈ
pr·vnÌ a legislativnÌ oblasti. ZejmÈna sbÌrky z·kon˘ (od
roku 1918), dokumenty EU, Judikaturu, finanËnÌ zpra-
vodaje, celnÌ sazebnÌky a ¯ady dalöÌch informacÌ.

DopravnÏ technickÈ informaceDopravnÏ technickÈ informaceDopravnÏ technickÈ informaceDopravnÏ technickÈ informaceDopravnÏ technickÈ informace
Zde jsou informace dopravnÏñtechnickÈho charak-

teru zejmÈna odkaz na aplikaci JÌzdnÌ ¯·dy a spojenÌ,
kter· je tÈû provozov·na na internetov˝ch str·nk·ch na-
öÌ spoleËnosti, linky MHD s detaily zast·vek, poËty do-
pravnÌch prost¯edk˘ podle podklad˘ k termÌn˘m likvi-
dacÌ z ˙tvaru 90 211, st¯ediska dopravnÌch informacÌ
a z·kladnÌ informace o celÈ naöÌ spoleËnosti.

DPñKONTDPñKONTDPñKONTDPñKONTDPñKONTAKTAKTAKTAKTAKT
ElektronickÈ verze podnikovÈho Ëasopisu jsou nynÌ

ve dvou form·tech. PrvnÌ ve form·tu PDF, kde je vûdy
v p¯edstihu p¯ed distribucÌ v˝tisk˘ kompletnÌ ËÌslo Ëaso-
pisu, a druh˝ form·t jsou vybranÈ a nejzajÌmavÏjöÌ Ël·n-
ky jednotliv˝ch ËÌsel Ëasopisu.

EkonomickÈ informaceEkonomickÈ informaceEkonomickÈ informaceEkonomickÈ informaceEkonomickÈ informace
ObsahujÌ elektronickÈ prezentace DopravnÌho pod-

niku v grafech, p¯ehledy
hospod·¯sk˝ch v˝sledk˘
spoleËnosti, platnÈ tarify,
trûby, pl·nov·nÌ, kurzy devi-
zovÈho trhu. Zde naleznete
tÈû elektronickÈ verze RoËe-
nek. V˝roËnÌ zpr·vy jsou zde
bohuûel aktu·lnÌ jen v z·vis-
losti na poskytnutÌ podkla-
dov˝ch materi·l˘.

OrganizaËnÌ diagramyOrganizaËnÌ diagramyOrganizaËnÌ diagramyOrganizaËnÌ diagramyOrganizaËnÌ diagramy
ObsahujÌ organizaËnÌ

diagramy jak celÈ spoleËnos-
ti, tak jednotliv˝ch odötÏp-
n˝ch z·vod˘ v z·vislosti na
termÌnech jejich platnosti.

Person·lnÌ informacePerson·lnÌ informacePerson·lnÌ informacePerson·lnÌ informacePerson·lnÌ informace
Sekce obsahuje podsek-

ce Aktuality z ¯editelstvÌ,
KolektivnÌ smlouvy a novÏ
informace o SvÈpomocnÈm
sdruûenÌ pracovnÌk˘ DP ñ
⁄mrtnÌm fondu. Zde je tÈû
moûno nalÈzt t˝dnÏ aktuali-
zovanÈ jÌdelnÌ lÌstky jÌdelen

Centr·lnÌho dispeËinku a SokolovskÈ vËetnÏ obecn˝ch
informacÌ o tÏchto jÌdeln·ch.

Podpora uûivatel˘Podpora uûivatel˘Podpora uûivatel˘Podpora uûivatel˘Podpora uûivatel˘
Obsahem jsou odbornÏjöÌ informace k ot·zk·m soft-

ware a hardware. Naleznete zde rady, doporuËenÌ a od-
povÏdi na nejËastÏjöÌ ot·zky a problÈmy, se kter˝mi se
m˘ûete setkat v oblasti poËÌtaË˘.

TTTTTelefonnÌ seznamyelefonnÌ seznamyelefonnÌ seznamyelefonnÌ seznamyelefonnÌ seznamy
Zde naleznete kromÏ telefonnÌch ËÌsel zamÏstnanc˘

i dalöÌ pot¯ebnÈ ˙daje, nap¯Ìklad ˙tvar, funkci, fax, ob-

Intranet v odštěpném závodě Metro
nÌm mÌstÏ sloûka ÑOt·zky a odpovÏdiì, ve kterÈ je moûnÈ
reagovat na obsah Ñwebuì, p¯ÌpadnÏ diskutovat jin· za-
jÌmav· tÈmata. S kladnou odezvou se takÈ setkalo umÌs-
ùov·nÌ aktu·lnÌch novinek (podnikovÈho i spoleËenskÈ-
ho charakteru) na vymezenÈm mÌstÏ ÑtitulnÌ stranyì.

Od jara 1998, kterÈ znamenalo zaË·tek v˝voje Intra-
netu v odötÏpnÈm z·vodÏ Metro, ubÏhly necelÈ 4 roky.
Za tuto relativnÏ kr·tkou dobu se poda¯ilo zprovoznit
internÌ poËÌtaËovou sÌù p¯edstavujÌcÌ nepostradatelnou
souË·st pracovnÌho dne ¯ady zamÏstnanc˘.

TÈmÏ¯ vöichni vyuûijÌ hled·nÌ v obecn˝ch informaË-
nÌch nabÌdk·ch ñ nap¯Ìklad ÑTelefonnÌ seznamì, ÑJÌzdnÌ
¯·dyì, ÑJÌdelnÌ lÌstkyì. V˝znamn˝m kvalitativnÌm posu-
nem z hlediska organizace pr·ce se v poslednÌ dobÏ st·-
v· vyuûitÌ ¯ady moûnostÌ Ëerpat z tohoto zdroje specific-
k· data, t˝kajÌcÌ se urËitÈho okruhu pracovnÌk˘. Mezi nÏ
pat¯Ì p¯edevöÌm: ÑDennÌ hl·öenÌì, ÑPl·n p¯epravnÌ v˝lu-
kyì, ÑSouhlasy dle Os 3/1ì, ÑObchodnÌ rejst¯Ìkì, ÑP¯ehled
spot¯eby materi·luì, ÑN·kup materi·lu v˝poËetnÌ tech-
nikyì (takÈ operativnÌ ¯eöenÌ problÈm˘ ñ v˝mÏny toner˘
a dalöÌ), ÑSeznamy pracovnÌk˘ì (moûno vyuûÌt ¯ady t¯Ì-
dicÌch kategoriÌ ve spolupr·ci s person·lnÌm softwa-
rem), ÑBOZPì (vËetnÏ v˝sledk˘ a pr˘bÏhu ¯eöenÌ roË-
nÌch prohlÌdek), ÑVoln· mÌstaì, ÑRozpis turnus˘ì a dalöÌ.

Intranet o. z. Metro vych·zÌ takÈ vst¯Ìc zamÏstnan-
c˘m s nabÌdkou ÑInzerceì, prezentace ÑVÏdeckoñtech-
nickÈho klubu o. z. Metroì, p¯edstavuje tipy na voln˝ Ëas
v rubrik·ch ÑRyb·¯iì, ÑSp¯·hlo Countryì a ÑVolejbalì.
V tomto roce se takÈ poda¯ilo zprovoznit aktualizovanÈ
propojenÌ s nÏkolika externÌmi servery, a proto je do-
stupnÈ ÑZpravodajstvÌ »TKì, ÑKulturnÌ p¯ehledì v celÈ
»R, ÑPoËasÌì, ÑSportkaì. K dispozici jsou takÈ zd·nlivÈ
drobnosti jako ÑMoje dovolen·ì (p¯ehled n·roku a Ëer-
p·nÌ dovolenÈ). Samoz¯ejmostÌ je mnoûstvÌ informacÌ
z r˘zn˝ch oblastÌ v˝poËetnÌ techniky a mobilnÌ komuni-
kace.

D˘leûitou souË·stÌ se st·v· zpÏtn· vazba mezi auto-
ry intranetu a jeho uûivateli. V tomto smÏru je na prv-

Od loÚskÈho roku se poËet p¯ispÌvajÌcÌch autor˘
zv˝öil o polovinu ñ na 15. TakÈ to m· za n·sledek zvyöu-
jÌcÌ se Ëetnost p¯ihl·öenÌ k Intranetu o. z. Metro a nÏko-
lik set tisÌc uûivateli naËten˝ch str·nek za mÏsÌc.

Ji¯Ì Pytelka, 11 010Ji¯Ì Pytelka, 11 010Ji¯Ì Pytelka, 11 010Ji¯Ì Pytelka, 11 010Ji¯Ì Pytelka, 11 010

TitulnÌ strana intranetu ¯editelstvÌ.

TitulnÌ strana intranetu o. z. Metro.
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Revizorům se v celostátní
soutěži dařilo

19. ¯Ìjen letoönÌho roku opÏt potvrdil vysokÈ teore-
tickÈ a odbornÈ zdatnosti naöich revizor˘, kte¯Ì dos·hli
vynikajÌcÌho ̇ spÏchu p¯i neofici·lnÌm mistrovstvÌ »eskÈ
republiky revizor˘. V tento den byly vyhl·öeny v˝sledky
Celost·tnÌ soutÏûe revizor˘, kterou zorganizoval v le-
toönÌm roce DopravnÌ podnik ⁄stÌ nad Labem pod z·öti-
tou SdruûenÌ dopravnÌch podnik˘ »R v n·dhernÈm pro-
st¯edÌ lesnÌho penzionu éandov.

Historie prestiûnÌ soutÏûe zaznamenala jiû jejÌ
V. roËnÌk a DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spo-
leËnost v nÏm obst·l na v˝bornou. T¯etÌ, ËtvrtÈ a p·tÈ
mÌsto v soutÏûi jednotlivc˘ a prvnÌ mÌsto v soutÏûi druû-
stev je vÌce neû v˝mluvnÈ.

Po¯·dajÌcÌ DopravnÌ podnik ⁄stÌ nad Labem se zhos-
til role organiz·tora s maxim·lnÌ profesionalitou a bÏ-
hem soutÏûe nedoölo k û·dn˝m problÈm˘m, kterÈ by ji
mohly negativnÏ ovlivnit. Po zkuöenostech z minulÈho
roËnÌku probÌhalo celÈ kl·nÌ v naprostÈ anonymitÏ. Na
zaË·tku si jednotlivÌ soutÏûÌcÌ vylosovali startovnÌ ËÌsla,
ke kter˝m byla teprve v z·vÏru soutÏûe p¯i¯azena jejich

jmÈna. Nez·visl· porota rozhodËÌch tedy nehodnotila
konkrÈtnÌ dopravnÌ podnik nebo jmÈno jednotlivce, ale
hodnotila anonymnÌ ËÌsla. I kdyû samotnÈ sloûenÌ poroty
d·valo z·ruku objektivity v rozhodov·nÌ, toto opat¯enÌ
jistÏ jenom p¯ispÏlo k regulÈrnosti celÈ akce.

SoutÏûe se z˙Ëastnilo 10 dopravnÌch podnik˘ z »eskÈ
republiky a o mety nejvyööÌ tak bojovalo 30 soutÏûÌcÌch.
BÏhem dvou dn˘ revizo¯i ¯eöili 5 z·kladnÌch ˙kol˘, ve
kter˝ch nechybÏl test z odborn˝ch p¯edpis˘, o kterÈ se
opÌr· Ëinnost p¯epravnÌch kontrol, ale i pÌsemnÈ a ˙stnÌ
¯eöenÌ n·roËn˝ch modelov˝ch situacÌ, se kter˝mi se bÏ-
hem v˝konu sluûby revizo¯i setk·vajÌ. Velice zajÌmavÈ byly
i pÌsemnÈ testy, kterÈ p¯ipravili odbornÌci z oboru psycho-
logie. NÏkter· ˙stnÌ ¯eöenÌ modelov˝ch situacÌ vyvol·vala
pobaven˝ ̇ smÏv nejen na tv·¯i hodnotÌcÌ poroty, ale i p¯i-
hlÌûejÌcÌch. Aû do vyhl·öenÌ koneËn˝ch v˝sledk˘ vöak ni-
kdo netuöil, jak si kdo stojÌ, a jiû v˘bec se nedalo p¯edvÌdat
umÌstÏnÌ druûstev. O to radostnÏjöÌ byly pro n·s chvÌle vy-
hl·öenÌ v˝sledk˘, kterÈ hodnotili praûötÌ z·stupci jako
nejlepöÌ, s nejvyrovnanÏjöÌmi v˝sledky v celÈ historii sou-

tÏûÌ. DodateËn˝ pohled na v˝sledkovou listinu toto hod-
nocenÌ jen potvrzuje.

P¯i v˝bÏru naöich reprezentant˘ jsme vsadili na
zkuöenÈ revizory, kte¯Ì velice dob¯e reprezentovali v mi-
nulÈm roce ve ZlÌnÏ a OtrokovicÌch, a toto rozhodnutÌ se
uk·zalo jako spr·vnÈ.

V z·vÏru nezb˝v· neû podÏkovat tÏm, kte¯Ì se v ⁄s-
tÌ nad Labem o dobrou organizaci soutÏûe postarali, za-
jistili doprovodn˝ program a mÏli na starosti regulÈr-
nost celÈ soutÏûe. PodÏkov·nÌ pat¯Ì nejen naöim revi-
zor˘m, kte¯Ì n·ö podnik dob¯e reprezentovali, ale
i tÏm, kte¯Ì je na soutÏû p¯ipravili. Samoz¯ejmostÌ byla
setk·nÌ s revizory jin˝ch dopravnÌch podnik˘, v˝mÏna
zkuöenostÌ a poznatk˘, kterÈ je moûnÈ vyuûÌt v naöÌ
budoucÌ pr·ci.

CelkovÈ v˝sledky:CelkovÈ v˝sledky:CelkovÈ v˝sledky:CelkovÈ v˝sledky:CelkovÈ v˝sledky:
Jednotlivci: Jednotlivci: Jednotlivci: Jednotlivci: Jednotlivci: 1. Milan M·Ëala (ZlÌn), 2. Marcela Vlko-

v· (Brno), 3. Ji¯Ì Fiedler (Praha), 4. Miroslav T3. Ji¯Ì Fiedler (Praha), 4. Miroslav T3. Ji¯Ì Fiedler (Praha), 4. Miroslav T3. Ji¯Ì Fiedler (Praha), 4. Miroslav T3. Ji¯Ì Fiedler (Praha), 4. Miroslav Turek (Pra-urek (Pra-urek (Pra-urek (Pra-urek (Pra-
ha), 5. Michal Prchal (Praha), ha), 5. Michal Prchal (Praha), ha), 5. Michal Prchal (Praha), ha), 5. Michal Prchal (Praha), ha), 5. Michal Prchal (Praha), 6. Josef Hor·k (Brno), 7.
Eva Kotkov· (⁄stÌ nad Labem), 8. Jind¯ich Brabec (⁄stÌ
nad Labem), 9. Marie Holubcov· (Brno), 10. Pavla
Opolzerov· (Brno).

Druûstva: 1. PrahaDruûstva: 1. PrahaDruûstva: 1. PrahaDruûstva: 1. PrahaDruûstva: 1. Praha, 2. Brno, 3. ⁄stÌ nad Labem,
4. ZlÌnñOtrokovice, 5. MostñLitvÌnov, 6. »eskÈ BudÏjovi-
ce, 7. Olomouc, 8. Pardubice, 9. Ostrava, 10. T·bor.

Josef Hocek,Josef Hocek,Josef Hocek,Josef Hocek,Josef Hocek,
vedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontrolyvedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontrolyvedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontrolyvedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontrolyvedoucÌ odboru p¯epravnÌ kontroly

Zastávky „vídeňského“ typu
v povrchové dopravě

vadnÌ nÌzk˝ poËet vÌdeÚsk˝ch zast·vek ˙zce souvisÌ jed-
nak s obtÌûn˝m prosazov·nÌm n·vrh˘ na z¯ÌzenÌ (st¯et
z·jm˘), jednak s limitovan˝mi finanËnÌmi prost¯edky.
V p¯ÌpravÏ je z¯ÌzenÌ zast·vky vÌdeÚskÈho typu ÑN·draûÌ
VysoËanyì ve smÏru z centra, umÌstÏnÈ na SokolovskÈ
ulici u vstupu do z·padnÌho vestibulu stanice metra ÑVy-
soËansk·ì. P¯ed touto zast·vkou budou osazeny betono-
vÈ oddÏlovacÌ tvarovky a zast·vka bude navÌc vybavena
i tzv. Ëasov˝m ostr˘vkem, tj. svÏtelnou signalizacÌ umÌs-
tÏnou p¯ed koncem zast·vky k zamezenÌ vjezdu auto-
mobil˘ do n·stupnÌho (v˝stupnÌho) prostoru v dobÏ po-
bytu tramvajovÈ soupravy v zast·vce.

Zav·dÏnÌm dopravnÌch opat¯enÌ a reûim˘ ve pro-
spÏch preference a zatraktivnÏnÌ hromadnÈ dopravy
osob v souladu s ÑProjektem preference MHD v Prazeì
i mimo jeho r·mec jsou postupnÏ naplÚov·ny ÑZ·sady
dopravnÌ politiky hl. m. Prahyì, schv·lenÈ Zastupitel-
stvem hl. m. Prahy v roce 1996.

OddÏlenÌ integrovanÈ dopravnÌ systÈmyOddÏlenÌ integrovanÈ dopravnÌ systÈmyOddÏlenÌ integrovanÈ dopravnÌ systÈmyOddÏlenÌ integrovanÈ dopravnÌ systÈmyOddÏlenÌ integrovanÈ dopravnÌ systÈmy, 90 103, 90 103, 90 103, 90 103, 90 103

V naöich Ël·ncÌch o preferenci mÏstskÈ hromadnÈ dopravy p¯ed dopravou indi-
vidu·lnÌ jste se jiû setkali s pojmem Ñzast·vka vÌdeÚskÈho typuì. Tento typ zast·vky,
podobnÏ jako Ñzast·vkov˝ mysì nebo ÑËasov˝ ostr˘vekì pat¯Ì do oblasti tÏch prefe-
renËnÌch opat¯enÌ, kter· ̄ eöÌ prioritu z·jm˘ cestujÌcÌho tramvajovÈ dopravy p¯i jeho
v˝stupu a n·stupu do vozidla a v dobÏ bezprost¯ednÏ p¯ed n·stupem.

CÌlem opat¯enÌ a hlavnÌm hlediskem p¯i z¯izov·nÌ ÑvÌdeÚsk˝chì zast·vek je za-
jistit bezpeËn˝ a pohodln˝ n·stup a v˝stup do/z tramvaje s vylouËenÌm kolize se
soubÏûnou individu·lnÌ automobilovou dopravou.

Zast·vky se z¯izujÌ zpravidla tam, kde nenÌ dostateËn· öÌ¯ka pro n·stupnÌ ostr˘-
vek (nebo pro dostateËnÏ kapacitnÌ, tedy öirok˝ n·stupnÌ ostr˘vek) a kde cestujÌcÌ
vstupujÌ z chodnÌku do vozovky tÏsnÏ p¯ed p¯Ìjezdem tramvaje. Aplikace tohoto ty-
pu zast·vky na komunikacÌch s vysokou intenzitou automobilovÈ dopravy a v mÌs-
tech s Ëast˝m z·sobov·nÌm p¯ilehl˝ch obchod˘ je problematick·, zejmÈna s ohle-
dem na Ëasto velmi sloûitÈ a obtÌûnÈ projedn·v·nÌ tohoto z·mÏru.

Podstata stavebnÌ ˙pravy v mÌstÏ zast·vky spoËÌv· ve zv˝öenÌ nivelety vozovky
na ˙roveÚ chodnÌku. Automobily p¯ijÌûdÏjÌ do tohoto prostoru p¯es n·jezdov˝ pr·h
ve sklonu p¯ibliûnÏ 1:7. Obdobn· ˙prava je i na konci zast·vkovÈho prostoru. ⁄pra-
va p¯edpokl·d· v˝raznÈ oznaËenÌ hrany mezi chodnÌkem a zv˝öenou ̇ rovnÌ vozovky
pro spr·vnou orientaci cestujÌcÌch a ¯·dnÈ udrûov·nÌ vodorovnÈho dopravnÌho zna-
ËenÌ, aby nedoch·zelo ke öpatnÈ orientaci ¯idiË˘. VodorovnÈ znaËenÌ je vhodnÈ do-
plnit oddÏlovacÌmi sloupky v okraji chodnÌku. V ˙seku p¯ibliûnÏ 20 aû 50 metr˘
p¯ed koncem zast·vky se doporuËuje osazenÌ betonov˝ch oddÏlovacÌch tvarovek po-
dÈl kolejÌ, kterÈ navedou automobilovou dopravu na zv˝öenou Ë·st vozovky a zabr·-
nÌ v jÌzdÏ po tramvajovÈm p·su. V mÌstÏ zast·vky je vhodnÈ zv˝raznÏnÌ z·kazu za-
stavenÌ.

V sÌti praûskÈ tramvajovÈ dopravy existujÌ zatÌm pouze dvÏ zast·vky ÑvÌdeÚskÈ-
hoì typu. Jedn· se o zast·vku ÑVodiËkovaì smÏr Lazarsk·, z¯Ìzenou v roce 1996,
a o zast·vku ÑLetenskÈ n·mÏstÌì smÏr Kamenick·, vybudovanou v roce 1999. Dosa-

Seriál o dopravcích končí
VÏtöinu dopravc˘ jsme mÏli moûnost bÏhem tÈmÏ¯

dvou let p¯edstavit, ale bohuûel z·stupci spoleËnostÌ
Hotliner, s. r. o., »SAD POLKOST, s. r. o., »SAD Praha
Vröovice, a. s. a »SAD Beneöov, a. s. nereagovali na nÏko-
lik v˝zev adresovan˝ch organiz·torem systÈmu PraûskÈ
integrovanÈ dopravy, spoleËnostÌ ROPID.

NenÌ dobrou vizitkou redakce konËit seri·l pokud
plnÏ nevyËerp· tÈma, ale v tomto p¯ÌpadÏ musÌme udÏlat
v˝jimku. Bez spolupr·ce se subjekty, o kter˝ch mÏly po-
jedn·vat zbylÈ Ëty¯i dÌly seri·lu, nem˘ûeme naöe dÌlo
˙spÏönÏ zavröit, a tak konËÌme.

DÏkujeme za pochopenÌ a pokud by se n·m v bu-
doucnosti poda¯ilo zjistit nÏjakÈ novinky o naöich part-
nerech v systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy, r·di je
uve¯ejnÌme. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

ZaË·tkem roku 2000 jsme zaËali na str·nk·ch naöe-
ho mÏsÌËnÌku uve¯ejÚovat seri·l o dopravcÌch, kte¯Ì spo-
leËnÏ s n·mi zajiöùujÌ systÈm PraûskÈ integrovanÈ do-
pravy. CÌlem bylo v kr·tkosti p¯edstavit vöechny spoleË-
nosti kooperujÌcÌ na systÈmu, kter˝ slouûÌ p¯edevöÌm na-
öim z·kaznÌk˘m, Praûan˘m a obyvatel˘m v obcÌch
a mÏstech v sousedstvÌ Prahy.

Vûdyù ke kontakt˘m naöich ̄ idiË˘ s kolegy od jin˝ch
dopravc˘ zcela jistÏ doch·zÌ. Setk·vajÌ na spoleËn˝ch
koneËn˝ch zast·vk·ch a zcela jistÏ diskutujÌ, jakÈ pro-
blÈmy pr·vÏ h˝bou naöÌ spoleËnostÌ a kolegovÈ zase dajÌ
nahlÈdnout pod pokliËku radostÌ a strastÌ ûivota u sou-
krom˝ch dopravc˘. StaËÌ jen nam·tkou p¯ipomenout
stanice »ern˝ Most, »eskomoravsk·, SmÌchovskÈ n·dra-
ûÌ Ëi ZliËÌn, kde se setk·vajÌ linky r˘zn˝ch dopravc˘.

Foto: Petr MalÌk

Zast·vka ÑvÌdeÚskÈhoì typu ve VodiËkovÏ ulici.

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



ZAJÍMAVOSTI

88888 DP kontakt 12/200112/200112/200112/200112/2001

Přepravní průzkumy
v roce 2001

tarifu (leden, b¯ezen, srpen, z·¯Ì) ñ jako podklad pro
uvaûovanÈ vyËlenÏnÌ lanovÈ dr·hy ze systÈmu Praû-
skÈ integrovanÈ dopravy;

ï sledov·nÌ n·stupu cestujÌcÌch na p¯ÌmÏstsk˝ch lin-
k·ch PID na vybran˝ch n·stupnÌch zast·vk·ch s cÌ-
lem zjistit dobu k odbavenÌ cestujÌcÌch (otevÌr·nÌ
p¯ednÌch dve¯Ì);

ï sledov·nÌ obratu cestujÌcÌch na vybran˝ch zast·vk·ch
u zdravotnick˝ch za¯ÌzenÌ v oblasti VÌdeÚskÈ ulice
v souvislosti s p¯Ìpravou v˝stavby metra tratÏ I. D.

KomplexnÌ oblastnÌ pr˘zkumy jsou zpracov·ny
v poûadovanÈm rozsahu na osobnÌch poËÌtaËÌch a v˝-
sledky jsou vyd·v·ny formou ÑSbornÌkuì. Zpracovan·
data jsou uloûena v oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘ ¯e-
ditelstvÌ naöÌ spoleËnosti, kde je moûnost zÌsk·nÌ detail-
nÌch v˝sledk˘ podle ËasovÈho, kvantitativnÌho a kvalita-
tivnÌho dÏlenÌ. V˝sledky z pr˘zkum˘ jsou rovnÏû p¯ed·-
v·ny zainteresovan˝m organizacÌm a jsou takÈ za ˙hra-
du poskytov·ny ostatnÌm z·jemc˘m.

V p¯ÌötÌm roce bude v jarnÌm obdobÌ (duben) reali-
zov·n komplexnÌ autobusov˝ pr˘zkum linek obsluhujÌ-
cÌch v˝chodnÌ Ë·st Prahy a v podzimnÌm obdobÌ (listo-
pad) celosÌùov˝ tramvajov˝ pr˘zkum.

Na z·vÏr mi dovolte podÏkovat vöem pracovnÌk˘m,
kte¯Ì se z˙Ëastnili p¯epravnÌch pr˘zkum˘ a sv˝m odpo-
vÏdn˝m p¯Ìstupem n·m umoûnili zÌsk·vat pot¯ebnÈ
re·lnÈ ˙daje.

Ing. ZdenÏk Mikula, 90 111,Ing. ZdenÏk Mikula, 90 111,Ing. ZdenÏk Mikula, 90 111,Ing. ZdenÏk Mikula, 90 111,Ing. ZdenÏk Mikula, 90 111,
oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘

V letoönÌm roce realizoval, pro pot¯ebu projektov·-
nÌ dopravy na ˙zemÌ hlavnÌho mÏsta Prahy i p¯ilehl˝ch
regionech a pro nutnost pravidelnÈho sledov·nÌ a vy-
hodnocov·nÌ p¯epravnÌ popt·vky ve vztahu k p¯epravnÌ
nabÌdce, dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ naöÌ spoleËnosti ve
spolupr·ci s ROPIDem n·sledujÌcÌ komplexnÌ p¯epravnÌ
pr˘zkumy:
n dne 25. dubna 2001 dne 25. dubna 2001 dne 25. dubna 2001 dne 25. dubna 2001 dne 25. dubna 2001 na 55 autobusov˝ch link·ch

obsluhujÌcÌch jihoz·padnÌ Ë·st Prahy (SmÌchov, NovÈ
Butovice) a na region·lnÌch Ñt¯Ìstovkov˝ch link·chì
v oblasti Hostivic, MnÌöku pod Brdy, JinoËan a dalöÌch.
n dne 17. ¯Ìjna 2001 dne 17. ¯Ìjna 2001 dne 17. ¯Ìjna 2001 dne 17. ¯Ìjna 2001 dne 17. ¯Ìjna 2001 na 51 link·ch vËetnÏ vybra-

n˝ch region·lnÌch linek obsluhujÌcÌch severnÌ oblast
Prahy (Bohnice, Kobylisy, LetÚany, Prosek, HloubÏtÌn,
»ern˝ most, »akovice, ZeleneË, MÏöice a dalöÌ).

Pr˘zkumy se jako obvykle uskuteËnily v pracovnÌm
dnu (st¯eda) v dobÏ od 5.30 do 18.30 hodin a byla pouûi-
ta metoda z·pisu poËtu cestujÌcÌch v jednotliv˝ch vo-
zech mezi zast·vkami a skuteËnÈho Ëasu odjezdu z jed-
notliv˝ch zast·vek.

Person·lnÏ byly tyto akce zajiötÏny pracovnÌky do-
pravnÌch ˙sek˘ ¯editelstvÌ, o. z. Autobusy a û·ky St¯ed-
nÌho odbornÈho uËiliötÏ dopravnÌho a St¯ednÌ pr˘mys-
lovÈ ökoly dopravnÌ.

V˝sledky jarnÌho pr˘zkumu v jihoz·padnÌ Ë·sti Pra-
hy byly pouûity:
ï k ovÏ¯enÌ vyuûitÌ linek obsluhujÌcÌch sÌdliötÏ Barran-

dov, kterÈ byly posÌleny jiû v lednu letoönÌho roku;
ï pro zmÏny jÌzdnÌch ¯·d˘ linek Ë. 165, 172, 241 a 243

v souvislosti se vznikem novÈho spr·vnÌho obvodu
Prahy 16 ñ RadotÌna;

ï pro projedn·v·nÌ opat¯enÌ v oblasti RadotÌna a Zbras-
lavi, kde se hledajÌ rezervy tak, aby nedoölo k p¯ekro-
ËenÌ limitu vozov˝ch a mÌstov˝ch kilometr˘ stanove-
nÈho smlouvou mezi DopravnÌm podnikem a ROPI-
Dem.

V˝sledky podzimnÌho pr˘zkumu severnÌ Ë·sti Prahy
se zpracov·vajÌ a budou slouûit p¯edevöÌm jako podklad
pro dopravnÌ opat¯enÌ v souvislosti s postupujÌcÌ v˝stav-
bou metra IV. C a tÈû pro projektov·nÌ budoucÌ n·vaznÈ
dopravy k budovanÈ stanici metra L·dvÌ.

D·le byla na z·kladÏ poûadavk˘, kterÈ vyplynuly
z provoznÌ nebo p¯epravnÌ situace, provedena cel· ¯ada
operativnÌch pr˘zkum˘ a dopravnÌch mÏ¯enÌ, kter·
umoûÚujÌ realizaci optim·lnÌho rozsahu provozu na z·-
kladÏ skuteËn˝ch pot¯eb cestujÌcÌ ve¯ejnosti. Tyto akce
byly zamÏ¯eny zejmÈna na:
ï vyuûÌv·nÌ vybran˝ch autobusov˝ch a tramvajov˝ch

linek v poûadovan˝ch obdobÌch jak pracovnÌho dne,
tak sobot a nedÏlÌ;

ï ovÏ¯ov·nÌ poËtu nasazen˝ch voz˘ n·hradnÌ autobu-
sovÈ dopravy p¯i v˝lukov˝ch akcÌch;

ï ovÏ¯ov·nÌ poËtu p¯estupujÌcÌch cestujÌcÌch ve stanici
metra Muzeum A v d˘sledku v˝luky p¯estupnÌch
eskal·tor˘ a pohybu cestujÌcÌch ve stanici metra
M˘stek A jako podklad k pl·novanÈ rekonstrukci tÈto
stanice v p¯ÌötÌm roce;

ï opakov·nÌ pr˘zkum˘ obsazenosti lanovÈ dr·hy na
Pet¯Ìn s rozborem sloûenÌ cestujÌcÌch, vËetnÏ pouûitÌ

Sdružení dopravních
podniků se představuje

K čemu slouží
„panák“ ve

Spálené ulici?
Pokud v·s osud zav·l v poslednÌch t˝dnech do Sp·-

lenÈ ulice p¯ed obchodnÌ d˘m Tesco, moûn· jste si po-
vöimli asi metr vysokÈho sloupku s dvojicÌ ËervenobÌ-
l˝ch ramen, p¯ipomÌnajÌcÌ rozpaûenÈho pan·ka. NÏkdy
mÏl Ñruceì skuteËnÏ rozpaûenÈ, jindy je mÏl sv·zanÈ
k sobÏ v neutr·lnÌ poloze. Ale byly i chvÌle, kdy zmizel
˙plnÏ. Pr˝ se neöel obËerstvit do jednoho z blÌzk˝ch
st·nk˘ s pochutinami, ale byl odvezen na dalöÌ ˙pravy,
aby lÈpe slouûil svÈmu ˙Ëelu, preferenci tramvajovÈho
provozu.

Na str·nk·ch r˘zn˝ch mÈdiÌ se horeËnÏ diskutova-
lo, k Ëemu Ñpan·kì vlastnÏ slouûÌ. MÏl zabraÚovat jÌzdÏ
automobil˘ v mÌstech, kde nemajÌ co dÏlat.

Ale praûötÌ ¯idiËi si ¯eöenÌ naöli, buÔ dok·ûÌ z·bra-
nou otoËit nebo ji objÌûdÏjÌ po chodnÌku, coû je z pohle-
du pÏöÌch velice nebezpeËnÈ. S ˙pln˝m souhlasem se
Ñpan·kì nesetkal ani u z·chrannÈ sluûby a hasiË˘. A tak
se chceme pt·t, co bude d·l?

Poda¯ilo se n·m zjistit, ûe do konce roku bude pro-
bÌhat zkuöebnÌ provoz a po jeho vyhodnocenÌ by mÏl b˝t
Ñpan·kì rozmÌstÏn na vÌce mÌstech Prahy.

VÏ¯Ìme, ûe se i na str·nk·ch DPñKONTAKTu dovÌ-
me, jak˝ bude dalöÌ osud tÈto z·brany automobil˘m.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

SdruûenÌ dopravnÌch podnik˘ »eskÈ republiky SdruûenÌ dopravnÌch podnik˘ »eskÈ republiky SdruûenÌ dopravnÌch podnik˘ »eskÈ republiky SdruûenÌ dopravnÌch podnik˘ »eskÈ republiky SdruûenÌ dopravnÌch podnik˘ »eskÈ republiky (SDP
»R) bylo zaloûeno v roce 1994 jako sdruûenÌ pr·vnic-
k˝ch osob. P¯edmÏtem jeho Ëinnosti je zabezpeËenÌ
a prov·dÏnÌ pracÌ, v˝kon˘ a sluûeb v oblasti organizace,
¯ÌzenÌ a ekonomiky mÏstskÈ hromadnÈ dopravy na ˙ze-
mÌ »eskÈ republiky a jejÌho materi·lnÏ technickÈho,
dopravnÏ provoznÌho a legislativnÌho zajiötÏnÌ.

»leny SDP »R »leny SDP »R »leny SDP »R »leny SDP »R »leny SDP »R jsou dopravnÌ podniky a spoleËnosti,
kterÈ zabezpeËujÌ a prov·dÏjÌ mÏstskou hromadnou do-
pravu dr·ûnÌ (tramvajovou, trolejbusovou, p¯ÌpadnÏ la-
novÈ dr·hy) a mÏstskou autobusovou dopravu. Jedn· se
o tyto subjekty:

DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost,
DopravnÌ podnik mÏsta Brna, a. s., DopravnÌ podnik
Ostrava, a. s., DopravnÌ podnik mÏsta ⁄stÌ nad Labem, a.
s., PlzeÚskÈ mÏstskÈ dopravnÌ podniky, a. s., DopravnÌ
podnik mÏsta »eskÈ BudÏjovice, a. s., DopravnÌ podnik
mÏsta Hradce Kr·lovÈ, a. s., DopravnÌ podnik mÏsta Par-
dubic, a. s., DopravnÌ podnik mÏsta Liberce, a. s., Do-
pravnÌ podnik mÏsta Olomouce, a. s., DopravnÌ podnik
mÏst Mostu a LitvÌnova, a. s., DopravnÌ podnik mÏst
Chomutova a Jirkova, a. s., DopravnÌ podnik mÏsta DÏ-
ËÌna, a. s., DopravnÌ podnik mÏsta Jihlavy, a. s., DopravnÌ
podnik mÏsta Opavy, a. s., DopravnÌ spoleËnost ZlÌnñ

Otrokovice, s. r. o., DopravnÌ podnik Teplice, s. r. o., Do-
pravnÌ podnik Karlovy Vary a. s. a DopravnÌ podnik Ma-
ri·nskÈ L·znÏ, a. s.

V Ëele SDP »R stojÌ spr·vnÌ radaspr·vnÌ radaspr·vnÌ radaspr·vnÌ radaspr·vnÌ rada, sloûen· z ¯editel˘
jednotliv˝ch dopravnÌch spoleËnostÌ, dalöÌmi org·ny
jsou p¯edsednictvo p¯edsednictvo p¯edsednictvo p¯edsednictvo p¯edsednictvo (p¯edseda spr·vnÌ rady, dva mÌsto-
p¯edsedovÈ a v˝konn˝ ¯editel) a sekretari·tsekretari·tsekretari·tsekretari·tsekretari·t, v jehoû Ëele
stojÌ v˝konn˝ ¯editel.

V r·mci SDP »R pracuje 10 odborn˝ch skupinodborn˝ch skupinodborn˝ch skupinodborn˝ch skupinodborn˝ch skupin, kte-
rÈ se zab˝vajÌ r˘zn˝mi oblastmi Ëinnosti a soust¯eÔujÌ
odbornÌky nejen z dopravnÌch spoleËnostÌ, ale i z jin˝ch
firem, zab˝vajÌcÌch se danou problematikou. Tyto firmy
jsou tzv. ostatnÌmi Ëleny ostatnÌmi Ëleny ostatnÌmi Ëleny ostatnÌmi Ëleny ostatnÌmi Ëleny SDP »R a v souËasnÈ dobÏ je
jich 97. OdbornÈ skupiny jsou: tramvajov·, trolejbusov·,
autobusov·, tramvajov˝ch tratÌ, dopravnÏñprovoznÌ,
p¯epravnÌ kontroly, ekonomick·, obchodnÏñtechnick·,
person·lnÌ a pevn˝ch trakËnÌch za¯ÌzenÌ.

KontaktnÌ ˙daje:KontaktnÌ ˙daje:KontaktnÌ ˙daje:KontaktnÌ ˙daje:KontaktnÌ ˙daje:
SÌdlo:SÌdlo:SÌdlo:SÌdlo:SÌdlo: Drahobejlova 6/2215, 190 00 Praha 9
telefon:telefon:telefon:telefon:telefon: 02/66310571
fax:fax:fax:fax:fax: 02/66310579
eñmail:eñmail:eñmail:eñmail:eñmail: sdp-cr@sdp-cr.cz
Internet:Internet:Internet:Internet:Internet: www.sdp-cr.cz

AntonÌn Mach·Ëek, v˝konn˝ ¯editel SDP »RAntonÌn Mach·Ëek, v˝konn˝ ¯editel SDP »RAntonÌn Mach·Ëek, v˝konn˝ ¯editel SDP »RAntonÌn Mach·Ëek, v˝konn˝ ¯editel SDP »RAntonÌn Mach·Ëek, v˝konn˝ ¯editel SDP »R

Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk

Kolik lidÌ jezdÌ MHD?
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DÁRKY
Pro dárek můžete i do středisek

dopravních informací
Praûsk˝ dopravnÌ zemÏpis Praûsk˝ dopravnÌ zemÏpis Praûsk˝ dopravnÌ zemÏpis Praûsk˝ dopravnÌ zemÏpis Praûsk˝ dopravnÌ zemÏpis ñ svazek 1 (69,ñ KË) svazek 1 (69,ñ KË) svazek 1 (69,ñ KË) svazek 1 (69,ñ KË) svazek 1 (69,ñ KË) na

sto stran·ch seznamuje s historiÌ, nejen dopravnÌ, obcÌ
p¯ipojen˝ch ku Praze v roce 1974.

Druhou knihou vydanou v z·vÏru Ëervna je druh˝
svazek PraûskÈho dopravnÌho zemÏpisu (85,ñ KË)PraûskÈho dopravnÌho zemÏpisu (85,ñ KË)PraûskÈho dopravnÌho zemÏpisu (85,ñ KË)PraûskÈho dopravnÌho zemÏpisu (85,ñ KË)PraûskÈho dopravnÌho zemÏpisu (85,ñ KË), kter˝
na 112 stran·ch mapuje nejen dopravnÌ historii obcÌ p¯i-
pojen˝ch ku Praze v letech 1960 a 1968. ZajÌmavÏ pojat·N·kupnÌ horeËka stoup·, kaûd˝ chce koupit co nej-

origin·lnÏjöÌ v·noËnÌ d·rek, kter˝m by potÏöil svÈ blÌzkÈ
pod v·noËnÌm stromeËkem. KromÏ mnoha n·kupnÌch
center nabÌzejÌcÌ svÈ sluûby tÈmÏ¯ nep¯etrûitÏ, m˘ûete
zajÌmav˝ d·rek koupit i ve st¯ediscÌch dopravnÌch infor-
macÌ naöÌ spoleËnosti (Muzeum, M˘stek, AndÏl, »ern˝Muzeum, M˘stek, AndÏl, »ern˝Muzeum, M˘stek, AndÏl, »ern˝Muzeum, M˘stek, AndÏl, »ern˝Muzeum, M˘stek, AndÏl, »ern˝
Most, N·draûÌ Holeöovice aMost, N·draûÌ Holeöovice aMost, N·draûÌ Holeöovice aMost, N·draûÌ Holeöovice aMost, N·draûÌ Holeöovice a LetiötÏ RuzynÏLetiötÏ RuzynÏLetiötÏ RuzynÏLetiötÏ RuzynÏLetiötÏ RuzynÏ) zvl·ötÏ, kdyû
je nÏkdo z p¯Ìbuzn˝ch fandou mÏstskÈ hromadnÈ dopra-
vy nebo se zajÌm· o historii Prahy.

Od ̄ Ìjna uû je na pultech k dost·nÌ v˝pravn˝ n·stÏn-
n˝ kalend·¯ na rok 2002 Detaily vDetaily vDetaily vDetaily vDetaily v mÏstskÈ hromadnÈmÏstskÈ hromadnÈmÏstskÈ hromadnÈmÏstskÈ hromadnÈmÏstskÈ hromadnÈ
dopravÏdopravÏdopravÏdopravÏdopravÏ, nabÌzejÌcÌ netradiËnÌ pohledy na kaûdodennÌ
realitu. Kalend·¯ form·tu A2 v·s p¯ijde na 200 KË200 KË200 KË200 KË200 KË. Dru-
h˝m kalend·¯em seznamujÌcÌm se z·zemÌm DopravnÌho
podniku prost¯ednictvÌm jeho zamÏstnanc˘ je stolnÌ vy-
d·nÌ, kterÈ m˘ûete zakoupit za 85 KË85 KË85 KË85 KË85 KË.

NÏkomu dok·ûe udÏlat radost i novÈ vyd·nÌ JÌzd-JÌzd-JÌzd-JÌzd-JÌzd-
nÌch ¯·d˘ nÌch ¯·d˘ nÌch ¯·d˘ nÌch ¯·d˘ nÌch ¯·d˘ celÈho systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy
(metra, tramvajÌ, autobus˘) vËetnÏ vlak˘ »esk˝ch drah
zapojen˝ch do PIDu. Broûura, vydan· ROPIDem, za ve-
lice atraktivnÌ cenu 39 KË39 KË39 KË39 KË39 KË, obsahuje vöechny zmÏny ke
kter˝m doölo na p¯elomu mÏsÌc˘ z·¯Ì a ¯Ìjna.

K jÌzdnÌm ¯·d˘m se vyplatÌ zakoupit nov˝ pl·n Pra-pl·n Pra-pl·n Pra-pl·n Pra-pl·n Pra-
hyhyhyhyhy, kter˝ p¯ipravil DopravnÌ podnik ve spolupr·ci
s GeodÈziÌ »S, obsahujÌcÌ linkovÈ vedenÌ metra, tramvajÌ
a autobus˘, a takÈ kompletnÌ seznam zast·vek a schÈma
noËnÌho provozu v Praze. Aktu·lnÌ pl·n Prahy s mÏst-
skou hromadnou dopravou stojÌ 39 KË39 KË39 KË39 KË39 KË.

Publikace Po kolejÌch na Pet¯ÌnPo kolejÌch na Pet¯ÌnPo kolejÌch na Pet¯ÌnPo kolejÌch na Pet¯ÌnPo kolejÌch na Pet¯Ìn, vydan· u p¯Ìleûi-
tosti 110. v˝roËÌ zah·jenÌ provozu lanovky na Pet¯Ìn le-
tos v Ëervenci, seznamuje na sto stran·ch s mnoûstvÌm
zajÌmavostÌ o pozemnÌ dr·ze nejen v textu, ale i na foto-
grafiÌch, mnohÈ z nich jsou poprvÈ publikov·ny na ve-
¯ejnosti. V˝pravn· kniha p¯ipraven· Pavlem FojtÌkem
v·s p¯ijde na 120 KË120 KË120 KË120 KË120 KË.

Jiû od Ëervna je v prodeji publikace popisujÌcÌ zatÌm
m·lo zn·mou historii lanovÈ dr·hy v praûskÈ ZOO. Pub-
likace Lanovka vLanovka vLanovka vLanovka vLanovka v praûskÈ ZOO praûskÈ ZOO praûskÈ ZOO praûskÈ ZOO praûskÈ ZOO autora Marka äebeöe v·s

na dvaceti osmi zajÌmavÏ graficky zpracovan˝ch stra-
n·ch sezn·mÌ se zajÌmavostmi trojskÈ atrakce a koupÌte
ji za 46 korun46 korun46 korun46 korun46 korun.

Pokud se chcete podrobnÏ sezn·mit s bohatou his-
toriÌ MHD, je pro v·s p¯ipravena druh·, doplnÏn· verze
publikace Historie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy vHistorie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy vHistorie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy vHistorie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy vHistorie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v PrazePrazePrazePrazePraze
autor˘ Pavla FojtÌka, Frantiöka Proöka a Stanislava Li-
nerta. Kniha velice podrobnÏ mapuje bohatou, 125 letou
historii mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v naöem mÏstÏ a na-
vazuje na ˙spÏönou p¯ed öesti lety vydanou publikaci,
kter· se na pultech obchod˘ neobjevila. Vyd·nÌ ve zda-
¯ilÈ grafickÈ ˙pravÏ si m˘ûete zakoupit za 390,ñ KË390,ñ KË390,ñ KË390,ñ KË390,ñ KË. Na
360 plnobarevn˝ch stran·ch je kombinov·n text se 405
vyobrazenÌmi, aù jiû dobov˝mi fotografiemi, pl·nky sÌtÏ,
historick˝mi jÌzdenkami nebo n·Ërty historick˝ch, ale
i souËasn˝ch vozidel. O publikaci je velk˝ z·jem, vÌce
neû polovina prodejnÈho n·kladu jiû byla rozebr·na.
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publikace by nemÏla chybÏt p¯edevöÌm vöem milovnÌ-
k˘m pragensiÌ.

Kniha Sto let ve sluûb·ch mÏsta (250,ñ KË)Sto let ve sluûb·ch mÏsta (250,ñ KË)Sto let ve sluûb·ch mÏsta (250,ñ KË)Sto let ve sluûb·ch mÏsta (250,ñ KË)Sto let ve sluûb·ch mÏsta (250,ñ KË) sezna-
muje Ëten·¯e p¯edevöÌm s historiÌ DopravnÌho podniku
hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti, nejv˝znamnÏjöÌho tu-
zemskÈho dopravce v oboru mÏstskÈ hromadnÈ dopravy.

Broûura JÌzdnÌ ¯·dy noËnÌch linek tramvajÌ aJÌzdnÌ ¯·dy noËnÌch linek tramvajÌ aJÌzdnÌ ¯·dy noËnÌch linek tramvajÌ aJÌzdnÌ ¯·dy noËnÌch linek tramvajÌ aJÌzdnÌ ¯·dy noËnÌch linek tramvajÌ a auto-auto-auto-auto-auto-
bus˘ (15,ñ KË) bus˘ (15,ñ KË) bus˘ (15,ñ KË) bus˘ (15,ñ KË) bus˘ (15,ñ KË) nabÌzÌ kromÏ jÌzdnÌch ¯·d˘ 8 tramvajo-
v˝ch a 12 autobusov˝ch noËnÌch linek i schÈma noËnÌ
dopravy a odjezdy prvnÌch a poslednÌch vlak˘ metra. Pro
lepöÌ orientaci v systÈmu praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy slouûÌ SchÈma linkovÈho vedenÌ elektrick˝ch drahSchÈma linkovÈho vedenÌ elektrick˝ch drahSchÈma linkovÈho vedenÌ elektrick˝ch drahSchÈma linkovÈho vedenÌ elektrick˝ch drahSchÈma linkovÈho vedenÌ elektrick˝ch drah
aaaaa metra (12,ñ KË) metra (12,ñ KË) metra (12,ñ KË) metra (12,ñ KË) metra (12,ñ KË) se seznamem tramvajov˝ch linek
a noËnÌ dopravou.

P¯edevöÌm dÏtem je urËena skl·danka puzzlepuzzlepuzzlepuzzlepuzzle
(59,ñ KË) (59,ñ KË) (59,ñ KË) (59,ñ KË) (59,ñ KË) s motivem novÈ soupravy praûskÈho metra M1
a Pexeso MHD vPexeso MHD vPexeso MHD vPexeso MHD vPexeso MHD v Praze (18,ñ KË), Praze (18,ñ KË), Praze (18,ñ KË), Praze (18,ñ KË), Praze (18,ñ KË), o kterÈ je velk˝ z·jem
mezi n·vötÏvnÌky st¯edisek.

UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: UpozornÏnÌ: NÏkterÈ tituly jsou k dispozici uû jen
v omezenÈm mnoûstvÌ! ñredññredññredññredññredñ
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Poezie
opět přišla za námi

CestujÌcÌ mÏstskou hromadnou dopravou se v letoö-
nÌm roce mohli setkat s b·snÏmi ve vestibulu stanice
metra N·mÏstÌ Republiky v blÌzkosti Masarykova n·dra-
ûÌ. Jiû ve Ëtvrtek 15. listopadu se u v˝chodu z vestibulu
objevila vizu·lnÌ poezie student˘ gymn·zia Ch. Dopple-
ra, kter· p¯itahovala pozornost nÏkolika desÌtek p¯ekva-
pen˝ch. O den pozdÏji v odpolednÌch hodin·ch probÏhlo
vyhl·öenÌ soutÏûe Poezie cestujÌcÌch, inzerovanÈ v let-
nÌch mÏsÌcÌch v denÌku Metro. Z·jem byl velik˝ a do uz·-
vÏrky soutÏûe p¯iölo 222 dÏl autor˘ r˘znÈho vÏku. Dvou-
Ëlenn· odborn· porota ve sloûenÌ Renata Bulvov· a Vla-
dimÌr K¯iv·nek po nÏkolika kolech urËila trojici nejlep-
öÌch b·snÌ ñ Ing. Jitka Weinbergerov· ñ ManûelskÈ kom-
promisy; Michal Engler ñ Mea culpa a Jan Otto ñ Vo-
zovna St¯eöovice. Se vöemi ocenÏn˝mi dÌly se budeme po
novÈm roce setk·vat i ve vozech metra.

Nejen vyhl·öenÌ v˝sledk˘, ale i recitace
vlastnÌch dÏl p¯ÌchozÌch autor˘ a rytmick·
hudba skupiny Shamanic orchestra doplnila
program ve vestibulu stanice metra N·mÏstÌ
Republiky, kterÈ sledovalo nÏkolik desÌtek
cestujÌcÌch.

ÑNaöÌm z·mÏrem je zapojovat do akcÌ po-
¯·dan˝ch bÏhem Dne poezie st·le vÌce lidÌ,ì
sdÏlila jedna z inici·torek celÈho projektu
Bernie Higgins z pedagogickÈ fakulty Univer-
zity Karlovy v Praze. Pr·vÏ AngliËanka Bernie
Higgins spoleËnÏ s Renatou Bulvovou v roce
1997 zaloûily Klub 8 a daly si za cÌl p¯iblÌûit to
nejlepöÌ z liter·rnÌ a kulturnÌ tvorby co nejöir-
öÌmu publiku.

ÑDevades·t· lÈta dala prostor velkÈmu
mnoûstvÌ autor˘, nejen star˝ch, ale i mlad˝ch
pln˝ch ûivota, k prezentaci sv˝ch dÏl. Tolik
dÏl s poeziÌ p¯ed tÌm nikdy nevych·zelo.
A pr·vÏ aktivity Klubu 8 dok·zaly poezii do-
stat k co nejöiröÌmu okruhu Ëten·¯˘. MyslÌm,
ûe se jedn· o v˝znamn˝ poËin alternativnÌ
kultury,ì hodnotil dosavadnÌ snaûenÌ Klubu 8
liter·rnÌ historik PhDr. VladimÌr K¯iv·nek.

Snahou Klubu 8 do dalöÌch let je vytvo¯e-
nÌ Dne Poezie v »eskÈ republice stejnÏ jako se
slavÌ nap¯Ìklad na NovÈm ZÈlandÏ, ve VelkÈ
Brit·nii, NizozemÌ nebo v exotickÈm Trinida-
du a Tobagu. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk

P¯ed vÌce neû dvÏma roky by si mnozÌ klepali v˝-
znamnÏ na Ëelo. SkuteËnost, ûe by se ve vozech metra
objevovaly b·sniËky mÌsto reklam, v˘bec nep¯ich·zela
na mysl a podobn˝ n·pad by byl povaûov·n za hodnÏ vel-
kÈ sciñfi z jinÈ planety. Dnes je vöak projekt Poezie pro
cestujÌcÌ kaûdodennÌ realitou a mnozÌ z n·s p¯i n·stupu
do vozu podzemnÌ dr·hy v rychlosti zkontrolujÌ r·meË-
ky, jestli se neobjevilo nÏjakÈ novÈ dÌlko v nen·silnÈ gra-
fice s p¯evaûujÌcÌ bÌlou doplnÏnou öedou a Ëervenou.

Poezii zn·mou, ale i souËasnou jsme p¯ijali za sobÏ
vlastnÌ, jak o tom svÏdËÌ i zjiötÏnÌ reklamnÌ agentury Ren-

car, kter· je spoleËnÏ s DopravnÌm podnikem v˝znamn˝m
partnerem celÈho projektu. Poezie je druhou nejv˝znam-
nÏjöÌ ÑkampanÌì, objevujÌcÌ se ve vozech metra.

Jako tradiËnÏ 16. listopadu, v den kdy si p¯ipomÌn·-
me v˝roËÌ narozenÌ Karla Hynka M·chy, se konal uû

3. roËnÌk Dne poezie tentokr·t
s podtitulem ñ Poezie vedle n·s.
StejnÏ jako v p¯edchozÌch letech
jsme se mohli setkat se ËtenÌm Ëi
recitov·nÌm b·snÌ na mÌstech kla-
sick˝ch, jako jsou kluby Ëi kav·r-
ny, ale takÈ na mÌstech netradiË-
nÌch, nap¯Ìklad na p¯Ìstaviöti na
Kl·rovÏ nebo v restauracÌch Bo-
hemia Bagel na ⁄jezdÏ a v MasnÈ
ulici.

Jedna
z vítězných básní
projektu Poezie

cestujících

Jitka WJitka WJitka WJitka WJitka Weinbergerov·einbergerov·einbergerov·einbergerov·einbergerov·

ManûelskÈ kompromisyManûelskÈ kompromisyManûelskÈ kompromisyManûelskÈ kompromisyManûelskÈ kompromisy

On ¯ekl, ûe by öel do kina.
Ona ¯ekla, j· bych radÏji do divadla.
A tak z˘stali doma a dÌvali se na televizi.

Ona ¯ekla, k veËe¯i budou öpagety.
On ¯ekl, zase öpagety, nem˘ûeö jednou
uva¯it brambory?
A tak mÏli r˝ûi.

On ¯ekl, nek¯iË po¯·d na dÏti.
Ona ¯ekla, vûdyù ty jim vöechno dovolÌö.
A tak se h·dali a dÏti zlobily.

Ona ¯ekla, s tebou je to tÏûkÈ.
On ¯ekl, buÔ alespoÚ chvÌli zticha.
A tak se milovali a pokud se nerozvedli,
milujÌ se dodnes.
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TRAMVAJE
Modernizovaná tramvaj T3P

Jak jsme jiû psali v b¯eznovÈm ËÌsle DPñKONTAK-
Tu, v lednu roku 2001 vyjely poprvÈ do ulic modernizo-
vanÈ tramvaje, kterÈ dostaly oznaËenÌ T3P. KromÏ zmÏn,
kterÈ jsou viditelnÈ (a upoutajÌ n·s na prv˝ pohled), je
hlavnÌ zmÏna v ovl·d·nÌ vozu, kterÈ je ¯eöeno s pulznÌ
regulacÌ IGBT (TVñPROGRESS ALSTOM) rozjezdu
i brzdÏnÌ a se skluzovou a smykovou ochranou, kterÈ
pracujÌ na b·zi porovn·v·nÌ rozdÌlu frekvence zub˘ p¯e-
vodovek. Regulace umoûÚuje snÌûit ztr·ty energie nej-
mÈnÏ o 30 % a zv˝öit provoznÌ spolehlivost snÌûenÌm
poËtu stykaË˘. Akumul·torov· baterie je dobÌjena static-
k˝m mÏniËem. OdpadnÌ teplo je moûno vyuûÌt pro vyt·-
pÏnÌ vozu. V souËasnÈ dobÏ je jiû v provozu 30 voz˘ mo-
dernizovan˝ch öumperskou firmou PARS ñ Nova a. s.
(evidenËnÌ ËÌsla 8211 aû 8240) a d·le p¯ib˝vajÌ vozy, re-
konstruovanÈ v o. z. ElektrickÈ dr·hy ñ Opravna tramva-
jÌ (zatÌm vozy evidenËnÌch ËÌsel 8301 aû 8307 a 8309).

ÿidiËi si na tÏchto vozech velmi oblÌbili velkÈ a pro-
stornÈ kabiny z voz˘ T3M2 a modernÌ, pohodlnÈ sedaË-
ky Kahovec s opÏrkou pro ruce. P¯Ìjemn· je tÈû moûnost
vyuûitÌ namontovanÈho cyklovaËe stÏraË˘ spolu s tlaËÌt-
kem pro jeden cyklus. V neposlednÌ ¯adÏ je p¯Ìnosem tÈû
elektronick· skluzov· ochrana, kter· je ˙Ëinn· spolu
s elektricky ovl·dan˝mi sypaËi pÌsku, jejichû poËet byl
zv˝öen ze dvou na t¯i. ElektrickÈ ovl·d·nÌ je nejen snaz-
öÌ, ale zejmÈna pom·h· p¯i zhoröen˝ch adheznÌch pod-
mÌnk·ch tÌm, ûe jsou souËasnÏ v Ëinnosti sypaËe na
obou vozech soupravy, ËÌmû se zkracuje vzd·lenost po-
t¯ebn· k uvedenÌ vlaku do norm·lnÌho reûimu.

P¯i rekonstrukci se pochopitelnÏ myslelo hlavnÏ na
cestujÌcÌ, aù uû vyööÌm nainstalovan˝m v˝konem topenÌ
ve voze, nebo v˝mÏnou vnÏjöÌch tlaËÌtek ovl·d·nÌ dve¯Ì
za typ EAO Amtek, kter· jsou vÏtöÌ, lÈpe prosvÏtlen·,
s niûöÌ v˝ökou zdvihu a vyööÌ provoznÌ spolehlivostÌ.

Ve spolupr·ci s odborem 12 120 se poda¯ilo odstra-
nit vÏtöinu drobn˝ch problÈm˘ s informaËnÌm systÈ-
mem pro cestujÌcÌ APEX, kter˝ slouûÌ k plnÈ spokojenos-
ti ¯idiË˘ i cestujÌcÌch. SystÈm je velmi p¯ehledn ,̋ za snÌ-
ûenÈ viditelnosti transparenty BUSE Ñz·¯Ìì na velkou
vzd·lenost a transparent uvnit¯ vozu (p¯ezdÌvan˝ Ñteplo-
mÏrì) skvÏle informuje cestujÌcÌ o p¯ÌötÌ zast·vce, 8 n·-
sledujÌcÌch a o koneËnÈ. Nutno zd˘raznit, ûe se jedn·
zatÌm o nejlepöÌ elektronick˝ systÈm v oblasti informacÌ
pro cestujÌcÌ, kter˝ je v rutinnÌm provozu. Pom·h· i pra-
covnÌk˘m ˙drûby ve vozovnÏ Pankr·c ke snadnÏjöÌmu
rozmÌstÏnÌ voz˘ v depu, neboù dÌky digit·lnÌm orienta-
cÌm nenÌ nutno tyto vozy p¯ed v˝jezdem tzv. p¯evlÈkat
p¯i jejich za¯azenÌ na jinou linku.

V souËasnÈ dobÏ se ̄ eöÌ problÈmy s kalorifery (teplo-
vzduönÈ vyt·pÏnÌ kabiny ¯idiËe tramvaje), kterÈ dÌky ne-
vhodnÈ regulaci teploty v˝stupnÌho vzduchu nedosahujÌ
vûdy dostateËnÈho v˝konu k vyh¯·tÌ rozmÏrnÈ kabiny.
»·steËnÏ se tento nedostatek snaûÌ pracovnÌci provozov-
ny ¯eöit zateplenÌm kabiny pomocÌ mont·ûnÌ pÏny, ale
v blÌzkÈ dobÏ budou kalorifery doplnÏny regul·torem
a nov˝mi Ëidly.

Do konce roku 2001 by mÏlo b˝t v provozu celkem
35 voz˘ od öumperskÈ firmy PARS ñ Nova a. s. a 20 z Oprav-
ny tramvajÌ. Ta by mÏla v p¯ÌötÌm roce provÈst 40 rekon-
strukcÌ, pro nÏû jiû bude pouûita digit·lnÌ mikroproceso-
rov· v˝zbroj TV Progressm, kter· je spojiteln· s analo-
govou, pouûitou u p¯edchozÌch rekonstrukcÌ. Bude zde
z·roveÚ vyzkouöen nov˝ typ sedaËek pro cestujÌcÌ, neboù
souËasnÈ sedaËky FAINSA se (na rozdÌl od lamin·tov˝ch
v p˘vodnÌch vozech) h˘¯e udrûujÌ a ze strany cestujÌ-
cÌch sn·ze zneËiöùujÌ. Proto budou nahrazeny d¯evÏn˝-
mi ze speci·lnÌch p¯ekliûek v antivandalskÈm provedenÌ.

Nezb˝v· neû si p¯·t, aby rekonstruovan˝ch voz˘ by-
lo ËÌm d·l tÌm vÌce, protoûe se osvÏdËily v provozu a jsou
oblÌbeny jak ¯idiËi, tak cestujÌcÌmi.

ñzjsñ podle podklad˘ Pñzjsñ podle podklad˘ Pñzjsñ podle podklad˘ Pñzjsñ podle podklad˘ Pñzjsñ podle podklad˘ P. Hlocha a. Hlocha a. Hlocha a. Hlocha a. Hlocha a J. Nov·ËkaJ. Nov·ËkaJ. Nov·ËkaJ. Nov·ËkaJ. Nov·Ëka

Hodnocení tramvaje T3P

Foto: Petr MalÌk

Úsměvy s DP-KONTAKTem

Proboha, str·ûmist¯e,
¯Ìkal jsem, ûe uû povolila dopravnÌ z·cpa...

P¯ibliûnÏ po roce pouûÌv·nÌ tramvajÌ typu T3P je
moûno provÈst prvnÌ shrnutÌ zkuöenostÌ s jejich provo-
zem, a to jak z pohledu ̄ idiËe, tak z pohledu cestujÌcÌ ve-
¯ejnosti. Vych·zÌme z neform·lnÌch rozhovor˘ s ¯idiËi
vozovny Pankr·c a z n·zor˘ cestujÌcÌch, sdÏlen˝ch v nÏ-
kolika p¯Ìpadech ¯idiË˘m. VeökerÈ p¯ipomÌnky k voz˘m
T3P jsme rozdÏlili na skupinu ohlas˘ pozitivnÌch a kri-
tick˝ch.

A. JÌzdnÌ vlastnostiA. JÌzdnÌ vlastnostiA. JÌzdnÌ vlastnostiA. JÌzdnÌ vlastnostiA. JÌzdnÌ vlastnosti
(Ëi vlastnosti d˘leûitÈ v(Ëi vlastnosti d˘leûitÈ v(Ëi vlastnosti d˘leûitÈ v(Ëi vlastnosti d˘leûitÈ v(Ëi vlastnosti d˘leûitÈ v provozu)provozu)provozu)provozu)provozu)

+   plusy  +
1. Plynulost jÌzdy, srovnateln· s vozy typu T3M, na

rozdÌl od nich ˙ËinnÏjöÌ brzda.
2. Oproti tramvajÌm T3 a T3SU mnohem menöÌ hluk.
3. P¯i skluzu Ëi smyku okamûit· reakce a n·slednÈ p¯e-

vedenÌ do norm·lnÌho reûimu.
4. Nemoûnost tzv. roztrûenÌ dve¯Ì.

ñ  minusy  ñ
1. Nep¯ÌjemnÈ ökub·nÌ p¯i smyku Ëi skluzu.
2. P¯i nep¯Ìzniv˝ch povÏtrnostnÌch podmÌnk·ch nut-

nost ËastÏjöÌ kontroly sypaË˘.
3. Nep¯ÌjemnÈ pÌsk·nÌ p¯i jÌzdÏ.

B. Ovl·dacÌ prvky ¯ÌzenÌB. Ovl·dacÌ prvky ¯ÌzenÌB. Ovl·dacÌ prvky ¯ÌzenÌB. Ovl·dacÌ prvky ¯ÌzenÌB. Ovl·dacÌ prvky ¯ÌzenÌ
aaaaa informaËnÌ prvkyinformaËnÌ prvkyinformaËnÌ prvkyinformaËnÌ prvkyinformaËnÌ prvky

+   plusy  +
1. Ovl·d·nÌ kompatibilnÌ s ovl·d·nÌm vozu T3.
2. Snadno ovladatelnÈ p·Ëky smÏrov˝ch svÏtel a svÏt-

lomet˘.
3. OdpadnutÌ nutnosti Ñobracet ceduliì na koneËn˝ch.
4. JasnÈ a srozumitelnÈ informace pro cestujÌcÌ o smÏ-

ru jÌzdy, n·sledujÌcÌch zast·vk·ch a koneËnÈ zast·v-
ce, a to i v p¯ÌpadÏ zatahov·nÌ Ëi v˝jezdu.

5. OdpadnutÌ nutnosti p¯epÌnat vnit¯nÌ osvÏtlenÌ.
ñ  minusy  ñ

1. TlaËÌtka ÑV˝hybka 0ì a ÑV˝hybka 1ì nad sebou, ne-
p¯Ìjemn· manipulace p¯i jÌzdÏ p¯es 2 v˝hybky za se-
bou (na rozdÌl od voz˘ T6A5).

2. P·Ëka pro p¯epÌn·nÌ smÏrov˝ch svÏtel vadÌ p¯i d·v·-
nÌ sign·lu d·lkov˝mi svÏtly tlaËÌtkem (p¯Ìliö velk·).

3. Nutnost pouûÌvat p¯i zavÌr·nÌ dve¯Ì tzv. Ñdvojhmatì ñ
obÏ ruce (stejnÏ jako u klasick˝ch voz˘ T3).

C. InteriÈrC. InteriÈrC. InteriÈrC. InteriÈrC. InteriÈr
(kabina ¯idiËe a(kabina ¯idiËe a(kabina ¯idiËe a(kabina ¯idiËe a(kabina ¯idiËe a prostor pro cestujÌcÌ)prostor pro cestujÌcÌ)prostor pro cestujÌcÌ)prostor pro cestujÌcÌ)prostor pro cestujÌcÌ)

+   plusy  +
1. Velmi p¯Ìjemn· sedaËka s opÏrkami rukou, vöechny

prvky snadno se¯iditelnÈ do poûadovanÈ polohy.
2. VÏtöÌ kabina ñ v kombinaci s bodem 1) odpadly pro-

blÈmy pro osoby vÏtöÌho vzr˘stu.
3. V˝konn˝ vÏtr·k s tiööÌm chodem.
4. LepöÌ moûnosti nastavenÌ ventilace v kabinÏ podle in-

dividu·lnÌch pot¯eb.

5. P¯ÌjemnÈ sedaËky pro cestujÌcÌ bez ukotvenÌ na po-
dlaze.

6. LepöÌ topenÌ ñ topnice v boku vozu.
7. LepöÌ rozvrûenÌ madel pro drûenÌ.

ñ  minusy  ñ
1. Nesnadn· manipulace s vÏtr·kem p¯i jeho provozu.
2. Nemoûnost nastavenÌ opÏrky hlavy.
3. L·tkov˝ potah sedaËek pro cestujÌcÌ n·chyln˝ ke

zneËiötÏnÌ tekut˝mi neËistotami.
Z·vÏrem je jeötÏ moûno zmÌnit obËasnÈ stÌûnosti ¯i-

diË˘ na Ëast˝ v˝skyt r˘zn˝ch poruch u tohoto typu vozu.
To je vöak d·no zejmÈna uv·dÏnÌm novÈho typu do pro-
vozu a p¯irozenou nechutÌ (hlavnÏ staröÌch ̄ idiË˘) k no-
vink·m. NavÌc v poslednÌ dobÏ jak z·vad, tak stÌûnostÌ
ub˝v·. Na trakËnÌ v˝zbroji voz˘ nevznikla û·dn· z·vada
za celou dobu provozu.

Petr Hloch, vedoucÌ dopravnÌ provozovny Pankr·cPetr Hloch, vedoucÌ dopravnÌ provozovny Pankr·cPetr Hloch, vedoucÌ dopravnÌ provozovny Pankr·cPetr Hloch, vedoucÌ dopravnÌ provozovny Pankr·cPetr Hloch, vedoucÌ dopravnÌ provozovny Pankr·c

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



1212121212 DP kontakt 12/200112/200112/200112/200112/2001

TRAMVAJE
Zajímavé pracoviště o. z.

Elektrické dráhy aneb
Střešovice trochu jinak

kov˝ v˘z se rozebere aû na kostru a pak se skl·d· zpÏt,
dÌl po dÌlu. VËetnÏ kontrolÈr˘ a t¯eba odporov˝ch systÈ-
m˘ (kaûd˝ z nich se skl·d· zhruba z pÏti set odpornÌk˘).

éasnete? J· taky. Je fakt, ûe nÏkterÈ neopravitelnÈ
dÌly je nutno vyrobit znovu, protoûe dnes jiû nenÌ
moûnost je obstarat jinak. Zde se osvÏdËila spolu-
pr·ce s Krnovsk˝mi opravnami a strojÌrnami,
spol. s r. o. A v˝sledek? V souËasnÈ dobÏ je k dispo-
zici pro komerËnÌ jÌzdy 7 motorov˝ch a 9 vleËn˝ch
dvoun·pravov˝ch voz˘, 1 v˘z T3 (druh˝ je mo-
ment·lnÏ nepojÌzdn˝), 1 v˘z T4 a v kr·tkÈ dobÏ p¯i-
bude 1 v˘z T1 (ev. Ë. 5002) a dalöÌ v˘z T3 (ev. Ë.
6102), upravenÈ do p˘vodnÌho stavu.

Tak jsme si zhruba ¯ekli, co ûe je za pracoviötÏ
v t¯etÌ st¯eöovickÈ lodi. Ale doposud jsme si ne¯ek-
li, kdo zde pracuje. Nelze v prvÈ ¯adÏ nezmÌnit pa-
na LubomÌra Kyselu, kter˝ celÈ st¯edisko vede.
Jsem zn·m˝ vÏtou: Neb˝t Kysely, nenÌ muzeum.
On s·m ji velmi nerad slyöÌ, ale dosud mÏ ani on,
ani nikdo jin˝ nep¯esvÏdËil, ûe nenÌ pravdiv·. Po-
chopitelnÏ, ûe na to nenÌ s·m. Je nutnÈ zmÌnit
i dalöÌ pracovnÌky ñ nap .̄ pana LuÔka VidÌma, pana
Jana Gottwalda a bratry Nov·Ëky. A ˙plnÏ nakonec
(nebo v prvÈ ¯adÏ?) vedenÌ o. z. ElektrickÈ dr·hy
a celÈho DopravnÌho podniku, kterÈ Ëinnost Muzea
MHD umoûÚuje a podporuje.

Ale bez tÈ duöevnÌ a hlavnÏ manu·lnÌ pr·ce ve
t¯etÌ st¯eöovickÈ lodi by nebylo nic. A jsem r·d, ûe
o nÌ dnes vÌte uû i vy. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk

Na ja¯e p¯ÌötÌho roku uplyne 10 let od chvÌle, kdy
vrcholily Ñbojeì o z¯ÌzenÌ st¯eöovickÈho muzea. N·zor
na jeho vznik nebyl tehdy ˙plnÏ jednotn .̋ Odp˘rci p¯e-
sunu depozit·¯e, tehdy umÌstÏnÈho ve vokovickÈ vo-
zovnÏ, argumentovali zejmÈna polohou provozovny ve
St¯eöovicÌch, kter·, aË nejmenöÌ, byla (a je) strategicky
velmi dob¯e umÌstÏna, zejmÈna s ohledem na neexisten-
ci obdobnÈ dopravnÏ technickÈ z·kladny na b¯evnovskÈ
trati. A tak padaly n·vrhy na jin· ̄ eöenÌ, nap¯Ìklad na vy-
uûitÌ historicky prvÈ vozovny v KarlÌnÏ, na z¯ÌzenÌ mu-
zea p¯Ìmo ve VokovicÌch, dokonce na v˝stavbu novÈho
objektu ve Stromovce a podobnÏ. é·dn˝ z nich se nako-
nec neuskuteËnil a od z·¯Ì 1992 p¯estaly b˝t ze St¯eöovic
vypravov·ny vlaky na traù. Objekt byl vyËlenÏn pro po-
t¯eby muzea. Dnes, po bezm·la deseti letech, m˘ûeme
¯Ìci, ûe to rozhodnutÌ zase nebylo aû tak neöùastnÈ, pro-
toûe Muzeum MHD pr·vÏ ve St¯eöovicÌch je p˝chou celÈ
akciovÈ spoleËnosti.

P¯edpokl·d·m, ûe vöichni, kdoû Ëtou tyto ¯·dky, uû
alespoÚ jednou v Muzeu MHD byli. NenÌ proto t¯eba po-
pisovat, co vöechno je tu k vidÏnÌ, jak p¯ehlednÏ a ˙ËelnÏ
je vybudov·na cel· expozice, zkr·tka proË se m·me ËÌm
chlubit. Ale kaûd˝ post¯ehne, ûe st¯eöovick˝ ob-
jekt m· dvacet kolejÌ a bÏûn˝ n·vötÏvnÌk si pro-
hlÌûÌ expon·ty pouze na deseti. Na konci 10. ko-
leje si pak ti vöÌmavÏjöÌ p¯eËtou na dve¯Ìch, ûe
jimi nenÌ pr˘chod dovolen. Co je za nimi?

JeötÏ neû odhalÌme toto tajemstvÌ, ¯eknÏ-
me si, ûe na öestn·ctÈ aû dvac·tÈ koleji jsou de-
ponov·ny vozy pro komerËnÌ jÌzdy, prov·dÏjÌ se
zde vyööÌ stupnÏ prohlÌdek i opravy voz˘, kterÈ
musejÌ zat·hnout s technickou z·vadou z trati
(to je d·no pr·vÏ tou strategickou polohou celÈ
provozovny, jak jsme se o tom jÌû v ˙vodu zmÌ-
nili). A zb˝v· tedy jiû pouze ona Ñt¯in·ct· kom-
nataì, tedy kolej jeden·ct· aû patn·ct·, nebo
t¯etÌ loÔ, jak chcete. Co zde je a co se zde dÏje?

Nebudu v·s jiû dÈle napÌnat. V danÈm pro-
storu jsou soust¯edÏny zejmÈna vozy, kterÈ Ëe-
kajÌ na svoji kompletnÌ opravu, aby z nich byly
kr·snÈ a historicky vÏrnÈ expon·ty, nebo vozy
pro komerËnÌ jÌzdy. Je jich Ëtrn·ct a je jenom
ot·zkou Ëasu (a penÏz), kdy se tak stane. Na jed-
nu stranu je ökoda, ûe tento prostor nenÌ, ze-
jmÈna z bezpeËnostnÌch d˘vod˘, p¯Ìstupn .̋
NevÏ¯ili byste, v jakÈm stavu jsou dnes vozy,
kter˝mi se budeme za nÏkolik let chlubit. Pro-
rezivÏlÈ, shnilÈ, ne˙plnÈ. NenÌ divu. Ty Ñöùast-

nÏjöÌì z nich slouûily jako kurnÌky,
kr·lÌk·rny, malÈ sklady. DÏs, ale slou-
ûily a majitel dbal alespoÚ na to, aby
do nich moc neteklo. Ty ÑmÈnÏ öùast-
nÈì pak byly ponech·ny svÈmu osudu,
nikdo je nijak nevyuûÌval, natoû aby se
o nÏ staral; podle toho takÈ vypadajÌ.
A vÌte, ûe i takov˝ v˘z, lÈpe ¯eËeno do-
hoda s majitelem, aby jej za rozum-
nou cenu odprodal Ëi p¯Ìmo vÏnoval
muzeu, je p¯edmÏtem svÌzeln˝ch
a dlouhodob˝ch jedn·nÌ? Naöe dopra-
v·ckÈ srdce i ch·p·nÌ tomu Ëasto ne-
m˘ûe vÏ¯it. P¯itom se jedn· o nÏco, co
vozem zase nazveme jenom my. JinÌ
v tom vidÌ pouze materi·l do örotu Ëi
na topenÌ. Ale t¯etÌ st¯eöovick· loÔ
slouûÌ i jinÈmu ˙Ëelu. Expon·ty po-
chopitelnÏ Ëasem ch·trajÌ a je nutn·
jejich ˙drûba, aù jiû nap¯Ìklad oprava
lak˘ Ëi jejich technickÈ prohlÌdky,
protoûe, i kdyû (jako kulturnÌ pam·t-
ky) nejsou vyuûÌv·ny pro komerËnÌ
jÌzdy, jsou vöechny provozuschopnÈ
podle p¯Ìsn˝ch p¯edpis˘. I to se dÏje
zde.

Hovo¯Ìme zde o ÑkomerËnÌch vo-
zechì a Ñexpon·techì. V Ëem je rozdÌl?
Velmi zjednoduöenÏ lze ¯Ìci, ûe expo-
n·t je vozidlo, kterÈ je ve stavu k p¯Ì-
sluönÈmu historickÈmu obdobÌ, ve
kterÈm bylo vyrobeno Ëi bylo vypravo-
v·no na linky. KomerËnÌ vozidlo je
vlastnÏ nÏco podobnÈho, ovöem je
upraveno podle dneönÌch poûadavk˘
na provoz s cestujÌcÌmi a vyhovuje
souËasn˝m provoznÌm podmÌnk·m.
TÌm ale nenÌ nijak ÑmÈnÏcenÈì, proto-
ûe rozdÌly pozn· jen odbornÌk ñ po-
chopitelnÏ kromÏ tÏch do oËÌ bijÌcÌch
(nap¯Ìklad s neupraven˝m tyËov˝m
sbÏraËem by jÌzda dnes nebyla moû-
n·). I tak d· ovöem rekonstrukce tako-
vÈho vozu mnoho pr·ce ñ oprava vleË-
nÈho vozu trv· bÏûnÏ jeden rok, motorovÈho Ëty¯i. Ve
t¯etÌ lodi se tyto pr·ce konajÌ bÏûnÏ s v˝jimkou tÏch, kte-
rÈ zde dÏlat nelze ñ motory a osy. Ale jinak vöechno; ta-
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Ohlédnutí za Radlicemi
V pondÏlÌ 1. ¯Ìjna 2001 jsme se mohli naposledy

svÈzt tramvajÌ v RadlickÈ ulici p¯ed dlouhodobou v˝lu-
kou, vyvolanou postupujÌcÌ v˝stavbou tunelu Mr·zovka.
Tramvaje by se sem mÏly vr·tit aû 31. prosince 2003 (ale-
spoÚ takovÈ datum bylo zatÌm form·lnÏ vyhl·öeno
tramvajov˝m obÏûnÌkem). Uû jednou RadliËtÌ zaûili
dlouhodobou v˝luku ñ to kdyû se Radlick· ulice od
5. Ëervence 1971 rekonstruovala a rozöi¯ovala. Provoz
byl tehdy obnoven aû 3. z·¯Ì 1973, tedy po vÌce neû dvou
letech.

Provoz na tramvajovÈ trati v RadlickÈ ulici byl zah·-
jen 23. b¯ezna 1913. Od tÈ doby se tu ale pochopitelnÏ
ledacos zmÏnilo. Ulice byla podÈl n·draûnÌho are·lu
podstatnÏ uûöÌ neû dnes. Byla öirok· jen 11 metr˘, z to-
ho na vozovku p¯ipadalo pouh˝ch 8 metr˘. ChodnÌk byl
jen na stranÏ z·stavby. Asi 80 metr˘ p¯ed k¯iûovatkou
s K¯Ìûovou ulicÌ (tedy u prvnÌho domu za dneönÌm sta-
veniötÏm tunelu ve smÏru z centra) zaËÌnala jednoko-
lejka. Traù pak pokraËovala jeötÏ asi 220 metr˘ do K¯Ìûo-
vÈ ulice a konËila v zast·vce Koulka, p¯ed kterou byla v˝-
hybna. V letech 1914 aû 1915 byla Radlick· ulice rozöÌ-
¯ena. V roce 1925 byla cel· traù zdvoukolejnÏna. Teprve
v roce 1927 byl d·n do provozu nov˝ ˙sek Radlickou uli-
cÌ, jehoû souË·stÌ byla i 155 metr˘ dlouh· jednokolejka.
P¯ed radlickou ökolou byla koncov· smyËka. ⁄sek ke
Koulce z˘stal jeötÏ nÏjak˝ Ëas z manipulaËnÌch d˘vod˘
zachov·n, ale nakonec byl zruöen.

NapojenÌ tratÏ do PlzeÚskÈ t¯Ìdy bylo p˘vodnÏ pro-
vedeno jen smÏrem k AndÏlu. Oblouky od KoöÌ¯ byly z¯Ì-
zeny aû v roce 1931.

V roce 1983 byl zruöen koncov˝ jednokolejn˝ ˙sek

a tramvaje od 21. listopadu 1983 obracely na kolejovÈm
troj˙helnÌku v zast·vce Laurov·.

V poklidnÈ historii radlickÈ tratÏ p¯esto najdeme
nÏkolik zajÌmavostÌ. U dneönÌch éensk˝ch domov˘ od-
boËovala dvoukolejn· tramvajov· traù na Santoöku, po-
staven· souËasnÏ s radlickou tratÌ. V provozu se udrûela
aû do roku 1938, a to p¯es dlouhÈ stoup·nÌ dosahujÌcÌ
hodnoty tÈmÏ¯ 65 promile. Zruöena byla p¯edevöÌm pro-
to, ûe ji nebylo moûnÈ prodlouûit kolem V·clavky na
Malvazinky, i kdyû byl p¯ipraven a dokonce i schv·len
pot¯ebn˝ projekt. ElektrickÈ podniky se patrnÏ nakonec
zalekly stoup·nÌ aû 95 promile u V·clavky.

Dnes si uû patrnÏ nikdo nepamatuje, ûe asi 125 met-
r˘ od k¯iûovatky s PlzeÚskou vedl pod Radlickou ulicÌ
(tehdy se tato Ë·st jmenovala Diviöova) kr·tk˝ tunel
propojujÌcÌ dvÏ Ë·sti Ringhofferovy tov·rny. Byl öirok˝
6,60 m a vysok˝ 2,50 m. Vedla jÌm kromÏ chodnÌku jed-
na norm·lnÏ rozchodn· kolej a takÈ jedna o ˙zkÈm roz-
chodu. O nÏco jiûnÏji tramvajovÈ koleje k¯iûovaly ûelez-
niËnÌ vleËku vedenou z Klicperovy ulice rovnÏû do
Ringhofferovy tov·rny na z·padnÌ stranÏ ulice.

DalöÌ zajÌmavostÌ byla t¯etÌ kolej u k¯iûovatky
s PlzeÚskou t¯Ìdou, poloûen· v roce 1923. Odstavovaly
se na nÌ vleËnÈ vozy, aby je motorovÈ vozy nemusely ta-
hat do stoup·nÌ na Santoöku a v p¯ÌpadÏ slabÈho provo-
zu ani do Radlic. Kolej se p¯estala pouûÌvat po zruöenÌ
tratÏ na Santoöku.

V roce 1938 ElektrickÈ podniky postavily spojovacÌ
traù v dneönÌ ulici Za éensk˝mi domovy, aby se usnadni-
lo vyjÌûdÏnÌ z motolskÈ vozovny ke smÌchovskÈmu n·-
draûÌ a do HluboËep. St¯ednÌ Ë·st tÈto manipulaËnÌ tratÏ

byla aû do roku 1980 jednokolejn·. V roce 1948 zde bylo
z¯Ìzeno kolejovÈ propojenÌ s vleËkou do Ringhofferovy
tov·rny a pr·vÏ tudy se od tÈ doby aû do roku 1980
dopravovaly na praûskou kolejovou sÌù novÈ tramvaje.
(DneönÌ oblouk do are·lu n·draûÌ existuje od roku
1981.) Oblouky z ulice Za éensk˝mi domovy do Radlic
byly z¯Ìzeny aû p¯i rekonstrukci tratÏ v roce 1973.

S p¯eruöenÌm dopravy do Radlic skonËilo v Praze v pravi-
delnÈm provozu obracenÌ tramvajÌ na vratnÈm kolejovÈm
troj˙helnÌku.

Nový záchod pro řidiče tramvají na náměstí OSN
V polovinÏ ¯Ìjna probÏhla ˙spÏön· kolaudace

novÈ toalety na n·mÏstÌ OSN. Vzhledem k umÌs-
tÏnÌ tramvajovÈ smyËky p¯Ìmo na komunikaci n·-
mÏstÌ, byl z·chod ¯eöen jako p¯enosn˝ s p¯ipoje-
nÌm na vodu a kanalizaci. Situov·n je na zv˝öe-
nÈm ostr˘vku, zvÏtöenÈm o jedno parkovacÌ st·-
nÌ, za dodrûenÌ pr˘jezdnÈho profilu tramvajÌ.

Temperov·nÌ objektu je pomocÌ s·lav˝ch
stropnÌch panel˘, oh¯ev teplÈ vody je ¯eöen pr˘-
tokov˝m oh¯ÌvaËem vody. Vnit¯nÌ za¯ÌzenÌ bylo
zvoleno v provedenÌ vzdorujÌcÌm p¯ÌpadnÈmu
vandalismu tak, aby slouûilo co nejdÈle, bylo hy-
gienickÈ a snadno udrûovatelnÈ.

Vedle vstupnÌch dve¯Ì objektu je provedena
p¯Ìprava na mont·û elektronickÈho zabezpeËova-

cÌho za¯ÌzenÌ se ËteËkou a elektromagnetick˝m
z·mkem pro budoucÌ n·hradu ÑkliËekì za ËipovÈ
karty pro zamÏstnance.

Opl·ötÏnÌ objektu je z nerezov˝ch plech˘,
kterÈ jsou oöet¯eny silikonov˝m olejem, jako ale-
spoÚ Ë·steËn· ochrana proti sprejer˘m.

VÏ¯Ìme, ûe se ¯idiË˘m tramvajÌ bude novÈ so-
ci·lnÌ za¯ÌzenÌ lÌbit, a ûe uvÌtajÌ jeho podstatnÏ
vyööÌ hygienickou ˙roveÚ oproti doposud pouûÌ-
vanÈmu.

Na podzim takÈ zaËaly pr·ce na v˝stavbÏ dalöÌ
modernÌ toalety, tentokr·t ¯eöenÈ jako pevn·
stavba na n·mÏstÌ Ji¯Ìho z Lobkovic.

Svatava Demartini,Svatava Demartini,Svatava Demartini,Svatava Demartini,Svatava Demartini,
technick˝ ˙sek ¯editelstvÌtechnick˝ ˙sek ¯editelstvÌtechnick˝ ˙sek ¯editelstvÌtechnick˝ ˙sek ¯editelstvÌtechnick˝ ˙sek ¯editelstvÌ

Nové stanoviště dozorčího ve stanici Malostranská
a se kter˝mi se zcela jistÏ mnoho cestujÌcÌch potk·v· Ëi
potkalo.

Jedno z takov˝ch stanoviöù na trati A najdete ve sta-
nici Malostransk·.

Prostorn· mÌstnost dozorËÌho stanice, zapadajÌcÌ
vzhledem i ˙ËelnostÌ do vestibulu stanice, splÚuje jiû
vÏtöinu moûn˝ch n·rok˘ na pracoviötÏ, kde zamÏstna-
nec dopravce m˘ûe ÑsvÈmuì z·kaznÌkovi poskytnout ta-
kovou Ñsluûbuì, kter· valnou vÏtöinou uspokojÌ jeho po-
t¯ebu a poskytne mu pocit pohody, klidu a jistoty p¯i
cestov·nÌ metrem. A projdete-li okolo tohoto stanoviötÏ,
nebude sloûitÈ ony zmÏny post¯ehnout. MÌstnost ze skla
zajÌmavÈho tvaru, p¯ÌjemnÏ osvÏtlen·, vybaven· pultem,
kam byly zcela ˙ËelnÏ umÌstÏny vöechny technickÈ ovl·-
dacÌ a kontrolnÌ prvky pot¯ebnÈ k provozu, funkËnÏ
upravenÈ pracovnÌ stoly, poËÌtaË, telefony, vöe doplnÏno
vhodn˝m n·bytkem. MalÈ z·zemÌ s umyvadlem, lednicÌ,
mikrovlnnou troubou Ëi varnou konvicÌ, kde lze bez vÏt-
öÌ ztr·ty Ëasu uva¯it k·vu Ëi vypÌt limon·du. ModernÌ
prostor pro komunikaci s cestujÌcÌm s ÑprodejnÌm okÈn-
kemì, kde cestujÌcÌ zÌsk· mnohÈ informace vËetnÏ moû-
nosti n·kupu jÌzdenek, byù jde jen o doplÚkov˝ prodej,
vöe p¯ÌjemnÏ sladÏno a poskl·d·no. Pro cestujÌcÌho jas-
nÈ a viditelnÈ. A naöi ÑdozorËÌì? V p¯ÌjemnÈm prost¯edÌ
se cÌtÌ lÈpe, a to se v pr·ci projevÌ vûdy. P¯ÌjemnÈ vystu-

Proch·zÌ-li cestujÌcÌ okolo stanoviöù p¯epravnÌch
manipulant˘ Ëi dozorËÌch stanic p¯i svÈ cestÏ do zamÏst-
n·nÌ, nem· mnoho Ëasu post¯ehnout zmÏny, kter˝mi je-
jich stanoviötÏ proch·zÌ.

Dlouh· lÈta byla tato stanoviötÏ pouhou souË·stÌ
systÈmu rychlÈho cestov·nÌ Prahou a jen nutn˝m pra-
covnÌm z·zemÌm provoznÌch pracovnÌk˘. AnonymnÌ
ÑkukanÏì p¯eplnÏnÈ r˘znou technikou slouûÌcÌ kontrole
mnoha za¯ÌzenÌ nebyly Ëasto onÌm mÌstem, kde cestujÌcÌ
mohl zÌskat informace spojenÈ s jeho jÌzdou, a kam se
mohl s d˘vÏrou obr·tit s problÈmy, kterÈ ho mohly p¯i
jÌzdÏ metrem potkat.

Snaha eliminovat tato negativa, trend p¯iblÌûenÌ se
cestujÌcÌm, naöim z·kaznÌk˘m, vy˙stil p¯edevöÌm v po-
slednÌch letech ke zmÏn·m a zlepöenÌm, kter· jsou vidÏt

pov·nÌ, snaha pomoci Ëi vyhovÏt, mnohde jiû z·kladnÌ
komunikace v nÏmËinÏ Ëi angliËtinÏ s cizinci, pro Malo-
stranskou stanici tak typick˝mi, to jsou atributy zvyöo-
v·nÌ kvality naöÌ pr·ce ve vztahu k cestujÌcÌm, naöim z·-
kaznÌk˘m.

O tom, ûe doölo ke zlepöenÌ kvality cestov·nÌ praû-
sk˝m metrem, se m˘ûete ve stanici Malostransk· p¯e-
svÏdËit sami. K jejÌ n·vötÏvÏ v·s srdeËnÏ zveme.

Karel KratochvÌl, vedoucÌ provozu trati AKarel KratochvÌl, vedoucÌ provozu trati AKarel KratochvÌl, vedoucÌ provozu trati AKarel KratochvÌl, vedoucÌ provozu trati AKarel KratochvÌl, vedoucÌ provozu trati A
Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro

RadlickÈ koleje tedy osi¯ely 2. ¯Ìjna 2001. DopravnÌ
podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost, poËÌt· s obno-
venÌm provozu, v optimistickÈ variantÏ i s prodlouûenÌm
tratÏ kolem radlickÈ ökoly ke stanici metra Radlick·.
Doufejme, ûe se do Radlic tramvaje opravdu vr·tÌ a eko-
logick˝ dopravnÌ prost¯edek neustoupÌ individu·lnÌ au-
tomobilovÈ dopravÏ. Snad se nebude opakovat p¯Ìpad
tratÏ na Ryö·nku, kde z d˘vodu v˝stavby mostu p¯es sta-
nici metra byla doprava p¯eruöena na jeden rok, ale ne-
byla uû nikdy obnovena. MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk

Foto: PhDrFoto: PhDrFoto: PhDrFoto: PhDrFoto: PhDr. Marie JÌlkov·. Marie JÌlkov·. Marie JÌlkov·. Marie JÌlkov·. Marie JÌlkov·

Foto: Petr MalÌk
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AUTOBUSY
Vzpomínání na první pražské

kloubové autobusy – II
muto druhu p¯epravy dvou v˝öe uveden˝ch polookruûnÌch
linek. Jako n·pad na papÌ¯e to nenÌ nezajÌmavÈ, ale aby to
celÈ mÏlo nadÏji na ̇ spÏch, nesmÏly by obÏ linky b˝t obsa-
zov·ny pro tento ˙Ëel tÏûkop·dn˝mi kloubov˝mi Ikarusy
s takovou ËetnostÌ spoj˘ a bez jakÈkoliv ËasovÈ n·vaznosti
na vlaky metra, ûe mÌstnÌ chodili spÌö po sv˝ch. Po nÏjakÈ
dobÏ se obÏ nevyda¯enÈ linky zaËaly omezovat a trasovÏ
zkracovat, aû byly koncem listopadu roku 1982 uû za pro-
vozu standardnÌch autobus˘ ˙plnÏ zruöeny. äkoda, ûe se
tehdy myölenka tak öpatnÏ zrealizovala, a ûe nakonec stej-
nÏ pr˘jezdnÈ tranzitnÌ linky dodnes vozÌ mÌstnÌ frekvenci
jednu, dvÏ nebo t¯i zast·vky po sÌdliötiÖ

ZbylÈ kaËerovskÈ Ikarusy byly novÏ projektovÏ p¯ede-
ps·ny pro prodlouûenÈ linky ËÌslo 171 (Prim·tora Vacka ñ
V˝zkumn˝ ˙stav A. S. Popova) a 178 (Prim·tora Vacka ñ
KrË, Zemanka). Nep¯edepsanÏ z˘staly na lince ËÌslo 203
a opÏt se zaËaly ve vÏtöÌ mÌ¯e objevovat na Ñstosedmde-
s·tceì a poprvÈ takÈ na link·ch ËÌslo 127 (Nov˝ HloubÏtÌn
ñ Nusle, KlobouËnick·) a 182. NesmÏle a prozatÌm jen
o vÌkendech se obËas vyskytl nÏkter˝ ze staröÌch Ñt˘r·k˘ì
na lince ËÌslo 106 (Vröovice, »echovo n·mÏstÌ ñ Mod¯any,
Baba III.). JmenovitÏ si pamatuji v˘z 4060. Dne 20. pro-
since 1980 bylo zprovoznÏno prodlouûenÌ tratÏ A metra do
stanice éelivskÈho. Na kaËerovskÈ Ikarusy to nemÏlo na-
prosto û·dn˝ vliv a jedin· vröovick· ikarusov· linka ËÌslo
213 byla pouze prodlouûena k novÈ koneËnÈ stanici met-
ra. Daleko podstatnÏjöÌ zmÏna se ud·la na KlÌËovÏ. K novÈ

stanici metra Ji¯Ìho z PodÏbrad byla z Ohrady
prodlouûena dÏlnick· öpiËkov· linka ËÌslo 140
(Nov˝ HloubÏtÌn ñ Ji¯Ìho z PodÏbrad), jeû od to-
hoto data jezdila cel· v Ikarusech, s v˝jimkou
polonoËnÌch p¯ejezd˘ k odvozu druh˝ch pra-
covnÌch smÏn z HloubÏtÌna a VysoËan. DalöÌ rok
1981 byl na KaËerovÏ ve znamenÌ zmÏn v r·mci
vyhodnocenÌ ˙prav linkovÈho vedenÌ k uvedenÌ
tratÏ II. C metra do provozu a ve znamenÌ dalöÌ
letnÌ minidod·vky öesti Ikarus˘ invent·rnÌch ËÌ-
sel 4133 ñ 4137 a 4163. V˘z ËÌslo 4133 byl jako
jedin˝ z tÈto sÈrie Ñöejdrov˝ì. Zbyl˝ch pÏt voz˘
bylo Ñt˘rov˝chì a ty zaËaly nejprve jezdit linku
ËÌslo 242 (JiûnÌ MÏsto ñ TOS Hostiva¯). Linka
byla zavedena k 8. listopadu 1980 a od 7. prosin-
ce 1981 zabezpeËovala z·kladnÌ celodennÌ a ce-
lot˝dennÌ p¯epravnÌ obsluhu (tehdy spoleËnÏ se
öpiËkovou linkou ËÌslo 212) novÏ budovanÈho
sÌdliötÏ KoöÌk.

NovÈ Ikarusy se od loÚsk˝ch liöily v nÏkoli-
ka laicky post¯ehnuteln˝ch detailech. MÈnÏ podstatnou
zmÏnou byla dalöÌ ˙prava ûlutÈ plechovÈ kabiny ¯idiËe,
tentokr·t s Ëern˝mi plastov˝mi madly pro cestujÌcÌ. PonÏ-
kud z·sadnÏjöÌ byla zmÏna vymezenÌ nouzov˝ch v˝chod˘.
Jako nouzovÈ v˝chody byly nynÌ urËeny jednak dvÏ vÏtracÌ
klapky ve st¯eöe vozidla (vûdy po jednÈ v p¯ednÌm a v zad-
nÌm Ël·nku vozidla, konkrÈtnÏ v ˙rovni nad druh˝mi
a nad t¯etÌmi dve¯mi), kterÈ byly pro tento ˙Ëel rozöÌ¯eny
a bylo upraveno jejich uchycenÌ tak, aby kryt mohl b˝t po-
mocÌ Ëty¯ p¯iva¯en˝ch p·Ëek ËervenÈ barvy zcela vyklopen
vnÏ vozu. Jednak byla urËena jako nouzovÈ v˝chody i boË-
nÌ okna proti druh˝m a t¯etÌm dve¯Ìm autobusu, u kte-
r˝ch doölo k ˙pravÏ uchycenÌ skla do dvojitÈho pryûovÈho
r·mu. Ten bylo moûno zat·hnutÌm za zaplombovanÈ
plastovÈ madlo oranûovÈ barvy (v origin·lnÌm maÔarskÈm
p¯ekladu na samolepce n·vodu se naz˝val Ñdrûdkaì) v p¯Ì-
padÏ nebezpeËÌ uvolnit a celÈ okennÌ sklo tak vypadlo ven
z vozu. DÌky tomu vöak uû nemohly b˝t autobusy dÌlensky
dovybavov·ny p¯Ìdrûnou tyËÌ p¯es okno proti druh˝m dve-
¯Ìm v prostoru pro dÏtsk˝ koË·rek. PoslednÌ mnou zpozo-
rovanou zmÏnou byla jin· povrchov· ˙prava plastov˝ch
kryt˘ mechanism˘ otevÌr·nÌ dve¯Ì, kterÈ na rozdÌl od d¯Ì-
ve dodan˝ch voz˘ nebyly hladkÈ, ale vroubkovanÈ. V˝voj
˙pravy tÏchto Ñbeden nade dve¯miì u jednotliv˝ch sÈriÌ
voz˘ byl n·sledujÌcÌ. Od prvnÌch Ikarus˘ poËÌnaje vozem
ËÌslo 4000 aû po invent·rnÌ ËÌslo 4132 byly Ñbednyì hladkÈ
a mÏly öedou barvu. Od invent·rnÌho ËÌsla 4133 do in-
vent·rnÌho ËÌsla 4193 (rok dod·vky 1982) byly Ñbednyì
vroubkovanÈ a jeötÏ öedÈ. PoËÌnaje vozy od invent·rnÌho
ËÌsla 4194 (rok dod·vky 1983) do 4593 (rok za¯azenÌ do
provozu 1991) byly Ñbednyì vroubkovanÈ, ale barva se
zmÏnila na Ëernou, stejnÏ jako u vöech p¯Ìdrûn˝ch tyËÌ pro
cestujÌcÌ a ÑbudnÌk˘ì orientacÌ.

Rudolf MarenRudolf MarenRudolf MarenRudolf MarenRudolf Maren
(PokraËov·nÌ p¯ÌötÏ)

Pro mÏ idylickÈ obdobÌ trvalo pouze do 12. ˙nora
1980, kdy v souvislosti s rozs·hlou rekonstrukcÌ tramva-
jovÈ trati na T¯ÌdÏ Sboru n·rodnÌ bezpeËnosti ve Vröovi-
cÌch a s n·sledn˝mi zmÏnami trvalÈho charakteru v auto-
busovÈ dopravÏ doölo k p¯eorganizov·nÌ vypravov·nÌ Ika-
rus˘ v jihov˝chodnÌ Ë·sti Prahy. Vröovick· provozovna se
sv˝mi nejstaröÌmi Ikarusy zaËala od tohoto dne zabezpe-
Ëovat linku ËÌslo 213 (Vröovice, »echovo n·mÏstÌ ñ SÌdliö-
tÏ JiûnÌ MÏsto) v ponÏkud pozmÏnÏnÈ trase. Snad pr·vÏ
kv˘li zmÏnÏ vypravovan˝ch vozidel p¯estala obousmÏrnÏ
jezdit strmou ulicÌ U Slavie a U vröovickÈho h¯bitova,
a p¯estÏhovala se do sklonovÏ p¯ÌznivÏjöÌ trasy ulicemi
Moskevskou a Bohdaleckou. DÌky tomu musela b˝t kaËe-
rovsk˝mi Ikarusy doplnÏna linka ËÌslo 190, kterou od tÈ-
hoû dne p¯estali vröoviËtÌ vypravovat. Pot¯ebnÈ Ñkloub·-
kyì vöak byly zÌsk·ny nejen z nadbyteËnÈ rezervy (vzniklÈ
z¯ejmÏ niûöÌm spr·vkov˝m procentem tÏchto spolehli-
v˝ch voz˘), provozovanÈ obËas na link·ch ËÌslo 113, 114,
118, 170, 187, 204 a tak¯ka pravidelnÏ na link·ch ËÌslo 171
a 178, ale bohuûel i z tehdy pravidelnÏ ÑikarusovÏì vypra-
vovan˝ch linek ËÌslo 196 a 198. Linku ËÌslo 189 v tÈ dobÏ
uû prost˝m staûenÌm kloubov˝ch voz˘ kapacitnÏ oslabit
neölo. Je d˘leûitÈ p¯ipomenout i dalöÌ skuteËnost, ûe na
lince ËÌslo 190 bylo za Vröovice t¯eba nahradit nejen
Ñöejdryì a Ñzatahov·kyì, ale i Ñt˘r·kyì. Proto bylo nutnÈ
v kaËerovskÈm invent·rnÌm stavu zv˝öit poËet voz˘ pro
tento typ sluûby na ˙kor voz˘ dÏlen˝ch smÏn. K tÈto zmÏ-
nÏ postupnÏ doölo u voz˘ 4063, 4070 a 4076. V n·sledujÌ-
cÌch dnech, t˝dnech a mÏsÌcÌch se kaËerovskÈ Ikarusy
kromÏ Ñp¯edepsan˝chì linek ËÌslo 189, 190 a 206 objevo-
valy nÏkde jinde uû jen sporadicky. Jako tÈmÏ¯ pravidelnÈ
nasazov·nÌ Ikarus˘ mimo t¯i v˝öe uvedenÈ linky lze snad
povaûovat pouze vypravov·nÌ Ñzatahov·kuì 196/4 nebo
Ñt˘r·kuì 171/3 v pracovnÌ dny.

DalöÌ v˝znamn· zmÏna v provozu velkoka-
pacitnÌch autobus˘ nastala s dod·vkou novÈ sÈ-
rie Ikarus˘ v lÈtÏ roku 1980. Nov˝ch pÏtaËty¯icet
voz˘ pro Prahu si rozdÏlily gar·ûe KlÌËov (4088ñ
4117) a KaËerov (4118ñ4132). Laicky zpozorova-
telnou zmÏnou od voz˘ dodan˝ch o rok d¯Ìve by-
lo snad jen p¯id·nÌ t¯etÌ svislÈ konzole p¯ÌdrûnÈ
tyËe pod zadnÌm oknem, aby se p¯edeölo jejÌmu
proh˝b·nÌ uprost¯ed, nepatrnÏ odliön˝ vzhled
plechovÈ, ale st·le jeötÏ krÈmovÏ nast¯ÌkanÈ ka-
biny ¯idiËe s tvarovÏ jinak zpracovan˝mi madly
pro cestujÌcÌ a pouûitÌ jinÈho obtisku omezenÌ
rychlosti na 65 km/h na z·di vozidla (loÚskÈ vozy
mÏly uvedenu maxim·lnÌ rychlost 60 km/h!).
KlÌËovsk· provozovna zaËala od 20.Ëervna 1980
nov˝mi autobusy zabezpeËovat provoz na lin-
k·ch ËÌslo 126 (SÌdliötÏ œ·blice ñ Nusle, Klo-
bouËnick·), 200 (SÌdliötÏ Bohnice ñ Sokolovsk·)
a 210 (Prosek, Pr˘jezdnÌ ñ Sokolovsk·). U dvou
linek poslednÏ jmenovan˝ch zpoË·tku ve smÌöenÈm pro-
vozu s autobusy äMñ11, ale v jakÈm pomÏru uû bohuûel
nevÌm. Pamatuji si, ûe v z·¯Ì tohoto roku, kdy jsem zaËal
k cest·m do prvnÌho roËnÌku st¯ednÌ ökoly dennÏ pouûÌvat
linku ËÌslo 126, byly vozy invent·rnÌch ËÌsel 4088ñ4093,
4111 a 4117 Ñt˘rovÈì, vozy 4094ñ4110, 4112ñ4114 a 4116
ÑöejdrovÈì a v˘z 4115 nebyl v˘bec za¯azen do provozu.
Objevil se aû mnohem pozdÏji, poskl·dan˝ z nejr˘znÏjöÌch
ikarusov˝ch dÌl˘ i staröÌho roËnÌku v˝roby (coû by svÏdËi-
lo o tom, ûe byl pouûÌv·n jako z·sob·rna n·hradnÌch dÌl˘),
a to jako Ñt˘rov˝ì. ZajÌmavostÌ u tohoto vozu byly nap¯Ì-
klad plastovÈ kryty vnit¯nÌho osvÏtlenÌ interiÈru pro ces-
tujÌcÌ, kterÈ poch·zely z autobus˘ äMñ11. Ze stran byly
pouze p¯i¯Ìznuty na rozmÏr origin·lnÌho podkladu svÌtid-
la a z bok˘ provizornÏ a dost p¯ÌöernÏ zaslepeny. OsvÏtle-
nÌ toËny rovnÏû poch·zelo z tuzemsk˝ch zdroj˘. Bylo po-
uûito obl˝ch svÌtilen s Ëir˝mi stÌnÌtky, kterÈ se standardnÏ
montovaly nap¯Ìklad jako obrysov· svÏtla nebo ukazatele
smÏru na tramvaje T3. Samostatnou kapitolou byl v˘z
invent·rnÌho ËÌsla 4104, kter˝ byl dodateËnÏ vybaven ja-
k˝msi speci·lnÌm mÏ¯ÌcÌm za¯ÌzenÌm. Kdy to p¯esnÏ bylo
a k promÏ¯ov·nÌ Ëeho ono za¯ÌzenÌ vlastnÏ slouûilo, vöak
nem·m potuchy. KlÌËov s tÌmhle autobusem operoval po-
zdÏji i na ikarusov˝ch link·ch provozovny KaËerov a tÏsnÏ
p¯ed p¯Ìchodem prvnÌch kloubov˝ch vozidel do gar·ûÌ ÿe-
py v roce 1983 i na lince ËÌslo 174 (äpejchar ñ Motol), kte-
r· byla jako prvnÌ v oblasti Prahy 6 Ikarusy obsazov·na.
Z tÏchto poznatk˘ by ölo teoreticky odvodit, ûe za¯ÌzenÌ
buÔ mÏ¯ilo spot¯ebu nebo fungovalo jako takzvanÈ Ñexme-
doì, Ëili cejchovan˝ p¯Ìstroj pro kilometrickÈ a ËasovÈ mÏ-
¯enÌ chronometr·ûe. OstatnÏ svou logiku by to mÏlo, pro-
toûe chronometr·ûe se klÌËovsk˝m vozem promÏ¯ujÌ do-
dnes. KaËerovskÈ vozy novÈ sÈrie se poprvÈ objevily v pro-
vozu o letnÌch pr·zdnin·ch, a to p¯ekvapivÏ na lince, kde
by to asi m·lokdo Ëekal. Vyvolenou se stala linka ËÌslo 192

(KaËerov ñ BranÌk, P¯ÌstaviötÏ, okolo krËskÈho n·draûÌ
a Branickou ulicÌ). Linka tehdy mÏla v pracovnÌ dny dva
Ñt˘r·kyì a jednoho Ñöejdraì, o voln˝ch dnech dva Ñt˘r·kyì
a novÈ Ikarusy jezdily ojedinÏle bÏhem nÏkolika dnÌ nej-
spÌö vöechna po¯adov· ËÌsla (vzpomÌn·m si konkrÈtnÏ na
vozy invent·rnÌch ËÌsel 4123 a 4126). Jejich dalöÌm p˘so-
biötÏm se bÏhem pr·zdnin staly linky ËÌslo 178 (KrË, Ze-
manka ñ SÌdliötÏ JiûnÌ MÏsto), 203 (KrË, Tempo ñ SÌdliötÏ
JiûnÌ MÏsto) a bez z·ruky z¯ejmÏ i kaËerovsk· Ë·st Ñsto-
öestadvacÌtkyì. S p¯Ìchodem popr·zdninov˝ch jÌzdnÌch
¯·d˘ od 1. z·¯Ì 1980 byla ÑstoöestadvacÌtkaì uû se z·rukou
v Ikarusech celot˝dennÏ cel·. Podle tehdy platnÈho grafi-
konu mÏla v pracovnÌ dny r·no 21 voz˘ v intervalu 4 aû 5
minut, dopoledne 6 voz˘ v intervalu 15,5 minuty (pozdÏji
7 voz˘ v intervalu 14 minut), odpoledne 13 voz˘ v inter-
valu 7 aû 8 minut a veËer 5 voz˘ v intervalu 17 minut.
V sobotu a nedÏli platil grafikon pro 5 voz˘ v intervalu 18
aû 19 minut (pozdÏji pro 6 voz˘ v intervalu 16 aû 17 mi-
nut). PomÏr mezi klÌËovsk˝mi a kaËerovsk˝mi vozy v jed-
notliv˝ch grafikonech uû si bohuûel nepamatuji. Rozloûe-
nÌ na obÏ gar·ûe v souladu s obÏûnou dobou linky ovöem
asi nebylo. Praxe byla takov·, ûe rannÌ p¯epravnÌ öpiËka
byla z NuslÌ p¯Ìliö dlouh· (pamatuji si, ûe po 5 aû 7 minu-
t·ch se jezdilo aû nÏkdy do p˘l dev·tÈ, p¯iËemû pracovnÌ
doby tehdy zaËÌnaly p¯ev·ûnÏ od sedmÈ hodiny rannÌ). Od-
poledne se zase z œ·blic zaËÌnalo se öpiËkou aû nÏkdy oko-
lo p˘l t¯etÌ, a tudÌû linka po Ëtrn·ctÈ hodinÏ z VysoËan

(ukonËenÌ dÏlnick˝ch pracovnÌch dob) a z Jarova (ukon-
ËenÌ vyuËov·nÌ ve st¯ednÌch ökol·ch a odborn˝ch uËi-
liötÌch) naprosto ÑnepobÌralaì. Vöech patn·ct nov˝ch ka-
Ëerovsk˝ch voz˘ pat¯ilo mezi Ñt˘r·kyì a na lince ËÌslo 126
moc nejezdily. St·le se objevovaly spÌö na Ñstosedmdes·-
tosmiËceì a ÑdvÏstÏtrojceì, kde se p¯Ìliö neopot¯ebov·valy
a ÑstoöestadvacÌtkaì byla spÌö domÈnou staröÌch Ñkloub·-
k˘ì. Od 13. ̄ Ìjna roku 1980 se ale p¯ece jejich akËnÌ r·dius
rozöÌ¯il. Vznikla nov· linka ËÌslo 215, kter· zpoË·tku mÏla
celot˝dennÏ pouze dvÏ Ñt˘rov·ì po¯adov· ËÌsla a jezdila od
pondÏlÌ do nedÏle, öpiËkañneöpiËka, st·le v intervalu
28 minut. Se z·sadnÏjöÌmi zmÏnami se Ëekalo aû na p¯e-
lom podzimu a zimy, kdy mÏlo b˝t prodlouûeno metro na
JiûnÌ MÏsto a na Vinohrady.

K t¯iaöedes·tÈmu v˝roËÌ VelkÈ ¯ÌjnovÈ socialistickÈ
revoluce byla uvedena do provozu traù II. C metra, tedy
prodlouûenÌ st·vajÌcÌho ˙seku do sÌdliötnÌho celku JiûnÌ
MÏsto. V p·tek 7. listopadu 1980 byl v odpolednÌch hodi-
n·ch provoz slavnostnÏ zah·jen a pokraËoval s cestujÌcÌ-
mi aû do jeho dennÌho ukonËenÌ. SilnÈ napajeËovÈ linky
ËÌslo 190 a 206, kter˝ch se tato ud·lost t˝kala nejvÌce, vöak
ukonËily tento provoznÌ den beze zmÏny. PodstatnÈ zmÏ-
ny v autobusovÈ dopravÏ se konaly aû od soboty 8., respek-
tive pondÏlÌ 10. listopadu 1980. Pro Ikarusy to znamenalo
rozs·hlÈ p¯esuny. Linka ËÌslo 206 byla zruöena a linka ËÌs-
lo 190 byla spoleËnÏ s novÏ z¯Ìzenou linkou ËÌslo 253
degradov·na do polookruûnÌ mÌstnÏ obsluûnÈ trasy po Jiû-
nÌm MÏstÏ. Vznik tÏchto dvou lok·lnÌch pseudonapajeË˘
ke stanicÌm metra Druûby a Kosmonaut˘ vych·zel z po-
mÏrnÏ zajÌmavÈho, leË vöak v praxi nedotaûenÈho n·vrhu
autobusovÈho linkovÈho vedenÌ v tomto maxisÌdliöti. Jeho
z·kladnÌ ideou bylo z hlavnÌch sp·dov˝ch komunikacÌ vy-
mÌstit co moûn· nejvÌce tranzitnÌ dopravu, aby nedoch·-
zelo k n·razovÈmu obsazov·nÌ pr˘jezdn˝ch linek mÌstnÌ
frekvencÌ na jednu, dvÏ nebo t¯i zast·vky a z¯ÌzenÌ k to-

Foto: Archiv autora
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ZAJÍMAVOSTI
Nové autobusy

v naší společnosti
a m˘ûete se s nimi jiû setkat v provozu, myslÌm, ûe je vhodnÈ tento autobus alespoÚ
v kostce p¯edstavit.

Jde totiû o nov˝ model splÚujÌcÌ jiû zp¯ÌsnÏnou exhalaËnÌ normu EURO 3, kter˝
vych·zÌ z jiû ovÏ¯enÈho modelu Cityñbusu v provedenÌ EURO 2. Je vöak vybaven zcela
nov˝m motorem IVECO Cursor F2B o objemu 7,8 litr˘ a v˝konu 180 kW, alternativnÏ
213 kW. Tento motor se vyznaËuje velmi p¯Ìzniv˝m pr˘bÏhem momentovÈ charakte-
ristiky (kroutÌcÌ moment je konstantnÌ ve velkÈm rozsahu ot·Ëek). D˘leûitou zmÏnou
je, ûe motor je uloûen nastojato, ale je otoËen o 180 stupÚ˘ oproti p˘vodnÌmu ¯eöenÌ,
coû umoûÚuje vypustit dosud pouûÌvan˝ sestupn˝ p¯evod. Jsme p¯esvÏdËeni, ûe tato
skuteËnost spolu s uv·ûenÌm modernÌ koncepce ¯eöenÌ motoru povede ke snÌûenÌ spo-
t¯eby pohonn˝ch hmot oproti dosud provozovanÈmu typu v provedenÌ EURO 2. PoprvÈ
je tÈû na tomto vozidle pouûit systÈm elektrickÈ instalace MultiplexMultiplexMultiplexMultiplexMultiplex, kde odpadajÌ ka-
belovÈ svazky a jednotlivÈ spot¯ebiËe a ovladaËe spolupracujÌ p¯es ¯ÌdÌcÌ poËÌtaËe po
sbÏrnici CAN. Toto ¯eöenÌ je jiû dnes obvyklÈ u osobnÌch vozidel vyööÌch t¯Ìd a p¯in·öÌ
obecnÏ zv˝öenÌ spolehlivosti elektroinstalace ve vozidle. Samoz¯ejmÏ klade vyööÌ poûa-
davky na odbornost oprav·renskÈho person·lu a vybavenÌ diagnostickou technikou.

TakÈ pro cestujÌcÌ p¯in·öÌ tento nov˝ typ autobusu urËitÈ novinky, z nichû nejd˘-
leûitÏjöÌ je odstranÏnÌ n·stupnÌho sch˘dku i v oblasti zadnÌ ploöiny, takûe v prostoru
vöech dve¯Ì nenaleznete u tohoto provedenÌ ani jedin˝ schod. Samoz¯ejmÏ z˘st·vajÌ
veöker· vybavenÌ, kter· se v provozu osvÏdËila a jsou cestujÌcÌmi kladnÏ hodnocena,
nap¯Ìklad n·jezdov· ploöina pro vozÌky, eventu·lnÏ koË·rky, elektronickÈ orientaËnÌ
systÈmy. Nov˝m prvkem standardnÌ v˝bavy je oboustrann˝ boËnÌ elektronick˝ transpa-
rent, kter˝m je cestujÌcÌ uvnit¯ vozidla informov·n i o n·zvech n·sledujÌcÌch zast·vek,
coû zejmÈna mimopraûsk˝m cestujÌcÌm umoûnÌ snadnÏjöÌ p¯ehled o trase a pohybu
vozidla.

KompletnÌ dod·vka tÏchto vozidel m· b˝t ukonËena 15. prosince a potÈ bude n·-
sledovat dod·vka kloubovÈho nÌzkopodlaûnÌho autobusu odvozenÈho od v˝öe popsanÈ-
ho vozidla, se kter˝m v·s chceme sezn·mit p¯i nÏkterÈ z dalöÌch p¯ÌleûitostÌ.

Ing. Ji¯Ì Pila¯Ing. Ji¯Ì Pila¯Ing. Ji¯Ì Pila¯Ing. Ji¯Ì Pila¯Ing. Ji¯Ì Pila ,̄ technick˝ n·mÏstek o. z. Autobusy, technick˝ n·mÏstek o. z. Autobusy, technick˝ n·mÏstek o. z. Autobusy, technick˝ n·mÏstek o. z. Autobusy, technick˝ n·mÏstek o. z. Autobusy

Z novinek uve¯ejnÏn˝ch v ¯ÌjnovÈm ËÌsle Ëasopisu ÑTransport publicì, vyd·van˝m
francouzsk˝m Svazem ve¯ejnÈ dopravy, p¯in·öÌme kromÏ zajÌmavosti z New Yorku
i zpr·vu inspirovanou Ël·nkem o neötÏstÌ, kterÈ postihlo dopravnÌ podnik SEMVAT
v Toulouse.

Soupravy metra promÏnÏnÈ vSoupravy metra promÏnÏnÈ vSoupravy metra promÏnÏnÈ vSoupravy metra promÏnÏnÈ vSoupravy metra promÏnÏnÈ v ˙tesy˙tesy˙tesy˙tesy˙tesy
New York nalezl origin·lnÌ zp˘sob, jak se zbavit obstaroûnÌch souprav metra: hodit

je do oce·nu, aby se z nich staly umÏlÈ ˙tesy. 27 prvnÌch souprav sÈrie 400 bylo na
konci srpna 2001 vrûeno do Atlantiku u Cap May (220 kilometr˘ jiûnÏ od New Yorku).

Tyto umÏlÈ ˙tesovÈ hr·ze umoûÚujÌ rozvoj podmo¯skÈho ûivota. Pono¯it soupravy
do oce·nu mÌsto jejich recyklace umoûnilo uspo¯it 10 aû 13 milion˘ dolar˘. P¯ed tÌm
byla odstranÏna sedadla a veöker˝ materi·l, kter˝ by mohl kontaminovat vodu. V sou-
Ëasnosti probÌhajÌ diskuze s dalöÌmi st·ty na v˝chodnÌm pob¯eûÌ o dod·vce dalöÌch sta-
r˝ch souprav, kterÈ jsou v souËasnosti v New Yorku nahrazov·ny nov˝mi.

SEMVSEMVSEMVSEMVSEMVAAAAAT vT vT vT vT v öokuöokuöokuöokuöoku
Je 10 hodin 17 minut, p·tek 21. z·¯Ì letoönÌho roku. ÑNevzpomÌn·m si na nic ji-

nÈho neû na v˝buch, potom je to Ëern· dÌraì svÏ¯uje se Francis Grass, ¯editel SEMVAT
ñ DopravnÌho podniku mÏsta Toulouse z jiûnÌ Francie.

Hrozn˝ v˝buch, kter˝ vyhodil do povÏt¯Ì chemickou tov·rnu AZF v centru Toulou-
se a jehoû tlakov· vlna smetla vöe v okruhu 2 kilometr˘, st·l ûivot 29 lidÌ, vÌce neû 2
400 zranÏn˝ch, z nichû je nÏkolik desÌtek ve v·ûnÈm stavu. HmotnÈ ökody jsou odha-
dov·ny na 7 miliard frank˘.

Autobusov· gar·û, opravny a hlavnÌ sÌdlo SEMVAT, leûÌcÌ p¯Ìmo naproti tov·rnÏ,
necel˝ch 300 metr˘ od hang·ru, kter˝ vybuchl, byly zcela zniËeny.

Hust˝ ËervenohnÏd˝ mrak zakryl oblohu a zamÏstnanci v panice bÏûÌ do sv˝ch
kancel·¯Ì pro plynovÈ masky. ÑMÏla jsem mnohem vÏtöÌ strach z toxickÈho mraku neû
ze samotnÈho v˝buchu,ì ¯Ìk· VÈronique B¸rki, zamÏstnan· jako mluvËÌ SEMVATu.
ÑKdyû jsem nabyl vÏdomÌ, necÌtil jsem Ëpavek, kter˝ tov·rna AZF vyr·bÌ. ÿÌkal jsem si,
nic necÌtÌm, tak je to v·ûnÈ,ì doplÚuje Francis Grass. Ze t¯Ì tov·ren chemickÈ z·kladny
dvÏ vyr·bÌ nebo pouûÌvajÌ fosgen, smrteln˝ plyn bez z·pachu, kter˝ m· stejnÈ vlastnosti
jako Ñho¯ËiËn˝ plynì, kter˝ byl vh·nÏn do z·kop˘ bÏhem prvnÌ svÏtovÈ v·lky.

Po nÏkolika chvÌlÌch strachu se ukazuje, ûe vybuchla AZF, jedin· ze t¯Ì tov·ren,
kter· fosgen neuûÌv·. Venku panuje hr˘za. Ulice jsou posety vozidly roztrhan˝mi tla-
kovou vlnou, na okruûnÌ komunikaci, kter· vede kolem tov·rny, se zastavil provoz.
Vöude öokovanÌ zakrv·cenÌ lidÈ.

PrvnÌ z·chrann· vozidla dorazila do SEMVATu aû po dvou hodin·ch. ZamÏstnanci
neËekajÌ a Yves Descons, jeden ¯idiË a mechanik nastartovali jeden z mÈnÏ poökoze-
n˝ch autobus˘, naplnili jej zhruba 80 zranÏn˝mi lidmi a odvezli je na kliniku do ma-
lÈho sousednÌho mÏsta Muret. V SEMVATu bylo zranÏno 167 zamÏstnanc˘. Na zaË·tku
¯Ìjna jich jeötÏ 30 bylo hospitalizov·no, z toho 2 ve velmi v·ûnÈm stavu.

K fyzick˝m zranÏnÌm se p¯id·v· psychick˝ öok. Pro to, aby lidÈ lÈpe p¯ekon·vali
sv· traumata, byla v podniku zavedena buÚka psychologickÈ pomoci. ÑNÏkte¯Ì lidÈ
ztratili vöe, mÌsto kde pracovali, byt i auto. Abychom jim pomohli, zavedli jsme buÚku
pro organizaci spoleËnÈho vyuûÌv·nÌ automobil˘ a tÈû jsme zamÏstnanc˘m dali k dis-
pozici naöe advok·ty, aby jim pomohli ¯eöit vöechny jejich problÈmyì.

Telefonicky, dopisy nebo po Internetu ñ ten byl v SEMVATu znovu v provozu od
druhÈho dne po katastrofÏ ñ adresovaly tisÌce Toulousan˘ vÏty obdivu a podÏkov·nÌ
zamÏstnanc˘m SEMVATu.

N·sledujÌcÌ den po explozi, v sobotu v p˘l öestÈ r·no, ve mÏstÏ opÏt jezdily auto-
busy. Ne na vöech link·ch, autobusy, kterÈ p¯est·ly neötÏstÌ, byly rozdÏleny na nejfrekv-
entovanÏjöÌ linky tak, aby bylo cestujÌcÌm nabÌdnuto co nejlepöÌ pokrytÌ mÏsta.

AutomatickÈ metro plnÏ obnovilo provoz aû v nedÏli. ÑTlakov· vlna v˝buchu vnikla
do tunel˘ a poökodila bezpeËnostnÌ stÏny s dve¯mi na n·stupiötÌch ve dvou stanicÌch
situovan˝ch nejblÌûe chemickÈmu z·vodu. Trvalo n·m 48 hodin, abychom ovÏ¯ili elek-
tronick˝ systÈm ¯ÌzenÌ,ì up¯esnil Francis Grass.

SEMVAT se p¯estÏhoval do prostor zvan˝ch Atlanta, kde se nach·zÌ gar·û
s opravnami a Ñkempujeì zde, jak jen to jde. Podnik ÑFrancouzskÈ jiûnÌ d·lniceì dal
SEMVATu k dispozici terÈn, kde m˘ûe gar·ûovat na 40 autobus˘. SEMVAT ze 430 au-
tobus˘, tvo¯ÌcÌch vozov˝ park, ztratil 96 vozidel.

Hned druh˝ den nabÌdla svoji pomoc ¯ada podnik˘ ñ z Bordeaux p¯ijelo 20 auto-
bus˘, dalöÌ n·sledovaly z Pa¯Ìûe, Lyonu, Marseille, Montpellieru, Grenoblu, Valencien-
nes a dalöÌch. Materi·lnÌ ökody dosahujÌ minim·lnÏ 300 milion˘ frank˘. Experti zak·-
zali p¯Ìstup do zhroucen˝ch budov hang·ru, kterÈ byly zniËeny kovov˝mi sloupy z roz-
metanÈ sousednÌ tov·rny.

Svaz ve¯ejnÈ dopravy v Toulouse uvolnil nouzovou p˘jËku ve v˝öi 10 milion˘ fran-
k˘ a vydal mand·t o ¯ÌzenÌ v situaci vyvolanÈ pohromou.

SEMVAT podal trestnÌ ozn·menÌ proti Totalu, majiteli tov·rny AZF. Tato procedura
mu umoûnÌ lÈpe h·jit svÈ z·jmy a z·jmy sv˝ch zamÏstnanc˘. Jako mnoho obyvatel
Toulouse, SEMVAT û·d· p¯emÌstÏnÌ chemickÈ z·kladny. ÑNebudeme rekonstruovat na
stejnÈm mÌstÏ, z˘stane-li chemick· z·kladna tam kde je,ì zd˘razÚuje ¯editel Doprav-
nÌho podniku Toulouse.

NynÌ se hled· p¯echodnÈ mÌsto pro zajiötÏnÌ provozu z·vodu. Existuje 5 alternativ,
definitivnÌ rozhodnutÌ bude uËinÏno po d˘kladnÈ diskusi se zamÏstnanci. VlastnÌ re-
konstrukce se odkl·d· na pozdÏji. ÑBude to p¯Ìleûitost postavit z·vod, kde lidskÈ hod-
noty budou d˘leûitÏjöÌ neû hierarchie, a ve kterÈm bude prostor pro iniciativu a auto-
nomii. ZaËali jsme jiû p¯Ìpravy, ale nar·ûÌme na sÌly setrvaËnosti. ZÌtra zrekonstruuje-
me podnik, kter˝ bude odpovÌdat naöim hodnot·m,ì uzavÌr· Francis Grass.

ñzdedññzdedññzdedññzdedññzdedñ

Aktuality ze světa

Foto: Petr MalÌk

V souËasnÈ dobÏ se realizuje dod·vka 50 kus˘ nÌzkopodlaûnÌch autobus˘ Cityñbus
z v˝robnÌho z·vodu Karosa. Protoûe k dneönÌmu dni je p¯ed·no 21 kus˘ tÏchto vozidel
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ŠKOLNÍ STŘÍPKY
Dál jezdíme a závodíme v Trabantkrosu

Naposledy se o n·s psalo v ËervencovÈm DPñKON-
TAKTu loÚskÈho roku. Tehdy jsme v·s, Ëten·¯e, infor-
movali o tom, jak zaËÌn·me z·vodit v »eskÈm poh·ru
Trabantkrosu.

NynÌ m·me za sebou prvnÌ cel˝ rok soutÏûe. Vöichni
ËlenovÈ druûstva jiû velmi dob¯e vÏdÌ, jak jsou zaË·tky
tÏûkÈ. Pro nezasvÏcenÈ jen p¯ipomÌn·me: znamen· to
kaûd˝ mÏsÌc nastoupit s opraven˝m a naladÏn˝m autem.

P¯ipravit v naöich podmÌnk·ch auto na jednotlivÈ z·vo-
dy nenÌ jistÏ velk˝ problÈm. Velk˝m problÈmem je vöak
Ëas. Mezi z·vody m·me p¯ibliûnÏ t¯i t˝dny Ñvolnaì, takûe
se opravuje o sobot·ch i nedÏlÌch. Ovöem ÑnaladÏnÈì au-
to lze ¯·dnÏ otestovat aû p¯i vlastnÌch z·vodech, protoûe
zatÌm nikde nelze navodit pro vlastnÌ trÈnink a zkouöku
auta stejnÈ podmÌnky jako p¯i vlastnÌm z·vodÏ. P¯i ex-
trÈmnÌm provozu, coû jednotlivÈ z·vody jistÏ jsou, dok·-
ûe ÑtrabantÌkì i p¯es d˘kladnou p¯Ìpravu pozlobit. Za svÈ
vezme n·prava, synchron p¯evodovky, öoupÏ motoru,
plasty nepoËÌtaje.

V tomto roËnÌku jsme se zamÏ¯ili na tzv. dojetÌ kaû-
dÈho z·vodu, i p¯esto, ûe n·m soupe¯ ulomil zadnÌ osu,
upadlo n·m koloÖ, neboù s touto strategiÌ jsme mohli
vÌce bodovat v celkovÈm po¯adÌ. Pro cel˝ realizaËnÌ t˝m
to znamenalo, ûe i nad·le musÌme dÏlat maximum pro
jezdce i auto.

Cel˝ den z·vodu je velmi vyËerp·vajÌcÌ ñ budÌk zvonÌ
uû ve Ëty¯i r·no, nakl·d·me auto vËetnÏ n·hradnÌch dÌl˘
a vyjÌûdÌme na mÌsto urËenÌ, tam vöechno vyloûit, n·sle-
duje technick· p¯ejÌmka vozidla a p¯Ìprava na vlastnÌ
trÈnink na z·vodnÌ dr·ze. Z·vod pak spoËÌv· v nÏkolika
samostatnÏ bodovan˝ch rozjÌûÔk·ch, kterÈ vedou aû do
fin·le.

NÏkdy mezi Ëtvrtou a p·tou odpolednÌ z·vod zd·n-
livÏ konËÌ. OpÏt je vöak nutnÈ auto i s Ñv˝bavouì naloûit
a vyr·ûÌ se dom˘, do Prahy. Cestou se jiû probÌr· nejen
nov˝ z·vod, ale i to, jak zÌskanÈ Ñör·myì co nejlÈpe opra-
vit. A p¯ÌötÌ mÏsÌc stejn˝ kolotoË vypukne nanovo.

Je vÌce neû jasnÈ, ûe se Trabantkrosu nelze ˙Ëastnit

jinak neû z fandovstvÌ a velkÈho nadöenÌ vöech z˙ËastnÏ-
n˝ch vËetnÏ podpory rodin vöech Ëlen˘ t˝mu. TÏöÌ n·s,
ûe se naöel dostatek lidÌ, kte¯Ì Trabantkrosu propadli
a dok·ûÌ n·m i sponzorsky vypomoci. Bez jejich ̇ Ëasti si
nelze dnes jiû û·dn˝ sport p¯edstavit. Co n·s vöak tÏöÌ
dvojn·sob, jsou v˝sledky, kterÈ se n·m poda¯ilo dos·h-
nout na z·vodnÌch tratÌch i p¯es naöe oùuk·v·nÌ a sbÌr·-
nÌ zkuöenostÌ v soutÏûi:

rok 2000 ñ 16. mÌsto z celkovÈho poËtu 21 z·vodnÌk˘
v kategorii junior˘ a

rok 2001 ñ 6. mÌsto v tÈûe kategorii.
Z·vÏrem bychom r·di podÏkovali sponzor˘m, bez

jejichû podpory by se z·vody neuskuteËnily, firmÏ
GATES ñ M. Gajda ñ dodavatel gar·ûovÈ techniky, a fir-
mÏ VIDO stroje s. r. o. ñ dodavatel stroj˘.

Doprava o Vánocích a na Silvestra 2001
V p¯edv·noËnÌm, v·noËnÌm a novoroËnÌm obdobÌ

se kaûdoroËnÏ upravuje provoz mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy podle oËek·van˝ch p¯epravnÌch poûadavk˘. Kon-
cem prosince 2001 a poË·tkem ledna 2002 dojde na lin-
k·ch praûskÈ MHD provozovan˝ch DopravnÌm podni-
kem hl. m. Prahy, akciovou spoleËnostÌ k n·sledujÌcÌm
zmÏn·m.

V sobotu 22. a v nedÏli 23. prosince se u linek Ë. 14
a 24 zkracujÌ od 8.30 do 18.00 hodin intervaly na 7 aû
8 minut, linky Ë. 9 a 11 jezdÌ v nedÏli 23. prosince podle
sobotnÌch jÌzdnÌch ¯·d˘.

O v·noËnÌch pr·zdnin·ch od 22. prosince do 2. led-
na 2002 vËetnÏ nebudou v provozu vöechny ökolnÌ auto-
busovÈ linky (Ë. 551 aû 573).

V pondÏlÌ 24. prosince pojedou vöechny dennÌ linky
MHD podle sobotnÌch jÌzdnÌch ¯·d˘.

V metru budou od 19.00 hodin do ukonËenÌ provozu
na vöech link·ch intervaly 20 minut.

DennÌ provoz tramvajov˝ch linek bude 24. prosince
postupnÏ omezov·n (odjezdy z koneËn˝ch zast·vek bu-
dou dodrûeny podle platn˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘ do 16.30 ho-
din vËetnÏ) a ukonËen mezi 18. a 19. hodinou. Na linku
Ë. 19 budou nasazeny vlaky 2xT. NoËnÌ provoz v interva-
lech 30 minut bude zah·jen od 19.00 hodin, aby byla za-
jiötÏna n·vaznost na p¯estupnÌch bodech, a ukonËen
p¯ibliûnÏ v 7.00 hodin 25. prosince (prvnÌ p¯estup v uzlu
Lazarsk· bude v 19.00 hodin, poslednÌ v 6.45 hodin). Na
vöechny noËnÌ linky budou nasazeny vlaky 2xT.

Provoz lanovÈ dr·hy na Pet¯Ìn bude ukonËen
v 17.00 hodin (poslednÌ jÌzda v 16.45 hodin).

DennÌ provoz mÏstsk˝ch i p¯ÌmÏstsk˝ch autobuso-
v˝ch linek (kromÏ linek nÌûe uveden˝ch) bude dne
24. prosince ukonËen mezi 18. a 19. hodinou (do 18.30
hodin vËetnÏ budou dodrûeny odjezdy z koneËn˝ch za-
st·vek podle platn˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘). P¯ibliûnÏ od
0.30 hodin budou v provozu tyto linky:

102 102 102 102 102 N·draûÌ Holeöovice ñ StarÈ Bohnice (interval
40 minut), 107 107 107 107 107 Dejvick· ñ Suchdol (20 minut), 114 114 114 114 114 Ka-
Ëerov ñ äeber·k (40 minut), 118 118 118 118 118 Dvorce ñ Koleje JiûnÌ
MÏsto (40 minut), 126 126 126 126 126 SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ Praûsk·
Ëtvrù (20 minut), 131 131 131 131 131 HradËansk· ñ Bo¯islavka (40 mi-
nut), 137 137 137 137 137 Na KnÌûecÌ ñ U Waltrovky (40 minut), 139 139 139 139 139 Ka-
Ëerov ñ Na Ber·nku (20 minut), 152 152 152 152 152 N·draûÌ Holeöovice
ñ SÌdliötÏ »imice (40 minut), 154 154 154 154 154 Koleje JiûnÌ MÏsto ñ
Skalka (40 minut), 158 158 158 158 158 »eskomoravsk· ñ »akovice
(40 minut), 177 177 177 177 177 Chodov ñ Skalka (40 minut), 187 187 187 187 187 N·dra-
ûÌ Holeöovice ñ Palmovka (20 minut), 198 198 198 198 198 SmÌchovskÈ
n·draûÌ ñ SÌdliötÏ PÌsnice (40 minut), 207 207 207 207 207 StaromÏstsk·
ñ Ohrada (40 minut), 213 213 213 213 213 JiûnÌ MÏsto ñ éelivskÈho
(40 minut), 215 215 215 215 215 KaËerov ñ SÌdliötÏ Libuö (40 minut),
230230230230230 SÌdliötÏ Stod˘lky ñ ÿeporyjskÈ n·mÏstÌ (40 minut),
233 233 233 233 233 Palmovka ñ »erven˝ ml˝n (40 minut), 235 235 235 235 235 NovÈ Bu-
tovice ñ Velk· Ohrada ñ Nad Malou Ohradou ñ NovÈ Bu-
tovice (20 minut), 241 241 241 241 241 SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ Lipence

MezinárMezinárMezinárMezinárMezinárodníodníodníodníodní
prprprprprojektojektojektojektojekt

LeonarLeonarLeonarLeonarLeonardo da Vincido da Vincido da Vincido da Vincido da Vinci
Leonardo da Vinci II ñ projekt, ve kterÈm jde o t¯Ìt˝-

dennÌ st·û 18 û·k˘ obor˘ automechanik a elektrome-
chanik v dr·ûÔanskÈm uËiliöti, kterÈ je souË·stÌ Doprav-
nÌho podniku mÏsta Dr·ûÔany, je ve f·zi koneËn˝ch p¯Ì-
prav. Jedn·nÌ management˘ obou stran jsou jiû ukonËe-
na, konkrÈtnÌ n·leûitosti jsou projedn·ny.

Z·stupci naöeho uËiliötÏ se byli v Dr·ûÔanech se-
zn·mit nejen s pracoviöti, na kter˝ch bude st·û probÌ-
hat, ale i s ubytov·nÌm û·k˘ a s programem, kter˝ je pro
naöe û·ky p¯ipraven. VedenÌ dr·ûÔanskÈho uËiliötÏ na-
vötÌvilo Prahu, bylo sezn·meno se systÈmem v˝uky
u n·s, navötÌvilo ökolu i odborn· pracoviötÏ. V souËasnÈ
dobÏ probÌh· pod vedenÌm dlouholetÈho pracovnÌka Do-
pravnÌho podniku ing. Pavla Flajöhanse intenzivnÌ kurz
nÏmËiny pro z˙ËastnÏnÈ û·ky, kter˝ je zamÏ¯en na zdo-
konalenÌ konverzace a zejmÈna na odbornou terminolo-
gii. Ing. Flajöhans bude takÈ tlumoËnÌkem p¯i samot-
nÈm pr˘bÏhu akce, kter· probÏhne v b¯eznu p¯ÌötÌho
roku. ñsouñ  Foto: Archiv SOUñsouñ  Foto: Archiv SOUñsouñ  Foto: Archiv SOUñsouñ  Foto: Archiv SOUñsouñ  Foto: Archiv SOU
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Pražská strojírna na veletrhu
Transport a Logistika 2001

Praûsk· stro-
jÌrna a. s. se poprvÈ
ve svÈ kr·tkÈ histo-
rii p¯edstavila na
M e z i n · r o d n Ì m
strojÌrenskÈm vele-
trhu v BrnÏ v sekci
Transport a Lo-
gistika. CÌlem pre-
zentace bylo p¯ed-
stavit nejvÏtöÌ no-
vinky v souËasnÈ
dobÏ vyr·bÏnÈ v na-
öem z·vodÏ v Kar-
lÌnÏ.

NejvÏtöÌm l·-
kadlem pro n·-
vötÏvnÌky, zejmÈna
odbornou ve¯ej-
nost, byla novÏ

zkonstruovan· tramvajov· v˝mÏna typu Ñeuroì. PrvnÌ
kus tÈto v˝mÏny jiû bezproblÈmovÏ funguje v novÈ kole-
jovÈ konstrukci na Kotl·¯ce a dalöÌch 6 kus˘ je jiû
nainstalov·no na novÏ zrekonstruovanÈ k¯iûovatce
⁄jezd. Tento typ v˝mÏny je vyztuûen podvlakov˝m ple-
chem, kter˝ jÌ dod·v· vÏtöÌ tuhost a prodluûuje jejÌ ûivot-
nost. ZmÏn a vylepöenÌ je v konstrukci tÈto v˝mÏny sa-
moz¯ejmÏ vÌce. P¯edstavena byla takÈ nov· verze v˝-
hybkovÈ sk¯ÌnÏ ZZKñ75, kter· zaruËuje vÏtöÌ bezpeËnost
a rychlejöÌ nastavov·nÌ. Fungov·nÌ tÈto sk¯ÌnÏ zabudo-
vanÈ ve v˝hybkovÈm systÈmu VSPñ1ñK si mohli n·-
vötÏvnÌci prohlÈdnout zapojenÈ p¯Ìmo ve v˝mÏnÏ. S tÌm-
to v˝hybkov˝m systÈmem se n·m v souËasnÈ dobÏ poda-
¯ilo proniknout aû do Melbourne v Austr·lii.

DalöÌm cÌlem naöÌ ˙Ëasti na veletrhu byla p¯·telsk·
setk·nÌ a jedn·nÌ se zamÏstnanci dopravnÌch podnik˘
z celÈ »eskÈ republiky a Slovenska. Na v˝stavu za n·mi
p¯ijelo i mnoho n·vötÏv ze zahraniËÌ, jako nap¯Ìklad ob-
chodnÌ partne¯i z Bulharska, NÏmecka, ävÈdska, It·lie,
ÿecka, Rumunska i USA.

Doprava o Vánocích a na Silvestra 2001
Provoz lanovÈ dr·hy na Pet¯Ìn bude ukonËen

v 18.00 hodin (poslednÌ jÌzda v 17.45 hodin).
AutobusovÈ linky pojedou 31. prosince podle upra-

ven˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘ pro pracovnÌ den nebo podle
pr·zdninov˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘. DennÌ provoz mÏstsk˝ch
i p¯ÌmÏstsk˝ch autobusov˝ch linek (kromÏ linek nÌûe
uveden˝ch) bude ukonËen mezi 20. a 21. hodinou (do
20.30 h vËetnÏ budou dodrûeny odjezdy z koneËn˝ch za-
st·vek podle platn˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘). Linky Ë. 117, 127,
140, 143, 145, 149, 150, 156, 157, 168, 183, 184, 199,
204, 238, 240, 242, 260 a 277 nebudou v provozu. P¯i-
bliûnÏ do 2.00 hodin 1. ledna 2002 budou v provozu tyto
linky:

102 102 102 102 102 N·draûÌ Holeöovice ñ StarÈ Bohnice (interval
20 minut), 107 107 107 107 107 Dejvick· ñ Suchdol (20 minut), 114 114 114 114 114 Ka-
Ëerov ñ äeber·k (40 minut), 118 118 118 118 118 Dvorce ñ Koleje JiûnÌ
MÏsto (40 minut), 126 126 126 126 126 SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ Praûsk·
Ëtvrù (20 minut), 131 131 131 131 131 HradËansk· ñ Bo¯islavka (40 mi-
nut), 137 137 137 137 137 Na KnÌûecÌ ñ U Waltrovky (40 minut),
139139139139139 KaËerov ñ Na Ber·nku (20 minut), 152 152 152 152 152 N·draûÌ
Holeöovice ñ SÌdliötÏ »imice (20 minut), 154 154 154 154 154 Koleje
JiûnÌ MÏsto ñ Skalka (20 minut), 158 158 158 158 158 »eskomoravsk· ñ
»akovice (40 minut), 177 177 177 177 177 Chodov ñ Skalka (20 minut),
187 187 187 187 187 N·draûÌ Holeöovice ñ Palmovka (20 minut),
198198198198198 SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ SÌdliötÏ PÌsnice (20 minut),
207 207 207 207 207 StaromÏstsk· ñ Ohrada (40 minut), 213 213 213 213 213 JiûnÌ MÏs-
to ñ éelivskÈho (20 minut), 215 215 215 215 215 KaËerov ñ SÌdliötÏ Li-
buö (20 minut), 230230230230230 SÌdliötÏ Stod˘lky ñ ÿeporyjskÈ n·-
mÏstÌ (40 minut), 233 233 233 233 233 Palmovka ñ »erven˝ ml˝n
(20 minut), 235 235 235 235 235 NovÈ Butovice ñ Velk· Ohrada ñ Nad
Malou Ohradou ñ NovÈ Butovice (20 minut), 241 241 241 241 241 SmÌ-
chovskÈ n·draûÌ ñ Lipence (60 minut), 244 244 244 244 244 SmÌchovskÈ
n·draûÌ ñ SÌdliötÏ RadotÌn (60 minut), 250 250 250 250 250 »ern˝ Most
ñ SÌdliötÏ RohoûnÌk (40 minut), 259 259 259 259 259 »eskomoravsk· ñ
Vino¯ (60 minut), 267 267 267 267 267 H·je ñ Uh¯ÌnÏves (40 minut),
271271271271271 Skalka ñ H·je (20 minut), 273 273 273 273 273 HloubÏtÌnsk· ñ Ve
élÌbku (40 minut).

Provoz tÏchto linek bude ukonËen tak, aby navazo-
valy na poslednÌ vlaky metra. Provoz linek Ë. 501, 502,
503, 504, 505, 506, 507, 508, 509, 511 a 512 bude zah·-
jen p¯ibliûnÏ v 1.30 hodin 1. ledna podle pravideln˝ch
jÌzdnÌch ¯·d˘, linka Ë.510 bude v provozu od 21.00 ho-
din v intervalech 60 minut. NoËnÌ provoz bude ukonËen
podle pravideln˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘. Na linku Ë. 509 budou
nasazeny kloubovÈ vozy.

V ˙ter˝ 1. ledna pojedou vöechny linky MHD podle
nedÏlnÌch jÌzdnÌch ¯·d˘, dennÌ provoz tramvajov˝ch li-
nek bude zah·jen p¯ibliûnÏ v 7.00 hodin, linka Ë. 21 ne-
bude v provozu.

Ing. Jan P¯Ìvora,Ing. Jan P¯Ìvora,Ing. Jan P¯Ìvora,Ing. Jan P¯Ìvora,Ing. Jan P¯Ìvora,
dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌdopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ

(60 minut), 244 244 244 244 244 SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ SÌdliötÏ RadotÌn
(60 minut), 250 250 250 250 250 »ern˝ Most ñ SÌdliötÏ RohoûnÌk (40 mi-
nut), 259 259 259 259 259 »eskomoravsk· ñ Vino¯ (60 minut), 267 267 267 267 267 H·je
ñ Uh¯ÌnÏves (40 minut), 271 271 271 271 271 Skalka ñ H·je (40 minut),
273 273 273 273 273 HloubÏtÌnsk· ñ Ve élÌbku (40 minut).

Provoz tÏchto linek bude ukonËen tak, aby navazo-
valy na poslednÌ vlaky metra. Linky Ë. 501, 502, 503, 504,
505, 506, 507, 508, 509, 511 a 512 pojedou podle pravi-
deln˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘, linka Ë. 510 bude v provozu od
19 hodin v intervalech 60 minut. Na linku Ë. 509 budou
nasazeny kloubovÈ vozy.

Ve dnech 25. a 26. prosince pojedou vöechny linky
MHD podle nedÏlnÌch jÌzdnÌch ¯·d˘, linky Ë. 21 a 143
nebudou v provozu. DennÌ provoz tramvajov˝ch linek
bude 25. prosince zah·jen p¯ibliûnÏ v 7.00 hodin.

Ve dnech 27. a 28. prosince pojede metro podle jÌzd-
nÌch ¯·d˘ pro pracovnÌ den, tramvaje podle pr·zdnino-
v˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘. Linka Ë. 21 nebude v provozu, linka
Ë. 7 bude celodennÏ ukonËena na Kotl·¯ce, linka Ë. 12
bude celodennÏ ukonËena na Palmovce. AutobusovÈ lin-
ky pojedou podle upraven˝ch jÌzdnÌch ̄ ·d˘ pro pracovnÌ
den nebo podle pr·zdninov˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘. Linky
Ë. 127, 140, 143, 156, 157, 168, 184, 204, 238, 240, 242,
260 a 277 nebudou v provozu.

V sobotu 29. prosince pojedou vöechny linky MHD
podle sobotnÌch jÌzdnÌch ¯·d˘, v nedÏli 30. prosince po-
jedou vöechny linky MHD podle nedÏlnÌch jÌzdnÌch ̄ ·d˘.
Linky Ë. 21 a 143 nebudou v provozu.

V pondÏlÌ 31. prosince pojede metro do 20.00 hodin
podle upraven˝ch sobotnÌch jÌzdnÌch ¯·d˘, na link·ch

A a B budou v rannÌ öpiËce zkr·-
ceny intervaly ze 450 vte¯in na
225 vte¯in, na lince C budou
v rannÌ öpiËce (od 6.30 hodin)
zkr·ceny intervaly z 600 na 300
vte¯in. Od 20 hodin bude na vöech
link·ch metra provoz v interva-
lech 20 minut, prodlouûen˝ p¯i-
bliûnÏ do 1.00 hodiny s tÏmito po-
slednÌmi odjezdy z koneËn˝ch
stanic: Dejvick· (1.01), Skalka
(1.14), ZliËÌn (1.16), »ern˝ Most
(1.03 do stanice ZliËÌn; 1.20 do
stanice SmÌchovskÈ n·draûÌ), N·-
draûÌ Holeöovice (1.05), H·je
(0.55).

Tramvaje pojedou 31. prosin-
ce podle sobotnÌch jÌzdnÌch ¯·d˘,
dennÌ provoz tramvajov˝ch linek
bude postupnÏ omezov·n (odjezdy
z koneËn˝ch zast·vek budou dodr-
ûeny podle platn˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘
do 17.30 hodin vËetnÏ) a ukonËen
mezi 20. a 21. hodinou, linka Ë. 21
nebude v provozu. Na linky Ë. 14,
16 a 19 budou nasazeny vlaky 2xT.
NoËnÌ provoz v intervalech 30 mi-
nut bude zah·jen od 21.00 hodin
tak, aby byla zajiötÏna n·vaznost
na p¯estupnÌch bodech, a ukonËen
bude p¯ibliûnÏ v 7.00 hodin 1. led-
na 2002 (prvnÌ p¯estup v uzlu La-
zarsk· bude ve 21.00 hodin, po-
slednÌ v 6.45 hodin). Na vöechny
noËnÌ linky budou nasazeny vlaky
2xT.

NynÌ je p¯edËasnÈ hodnotit naöi ˙Ëast na Mezin·-
rodnÌm strojÌrenskÈm veletrhu, p¯esto jiû dnes vÌme, ûe
se Praûsk· strojÌrna v BrnÏ neztratila a jejÌ expozice byla
zajÌmav· pro obchodnÌ partnery i pro kaûdodennÌ laickÈ
n·vötÏvnÌky. TÏöÌme se na vaöi n·vötÏvu na brnÏnskÈm
veletrhu p¯ÌötÌ rok.

ZdenÏk Millek,ZdenÏk Millek,ZdenÏk Millek,ZdenÏk Millek,ZdenÏk Millek,
vedoucÌ marketingu PraûskÈ strojÌrny a. s.vedoucÌ marketingu PraûskÈ strojÌrny a. s.vedoucÌ marketingu PraûskÈ strojÌrny a. s.vedoucÌ marketingu PraûskÈ strojÌrny a. s.vedoucÌ marketingu PraûskÈ strojÌrny a. s.

Foto: Petr MalÌk
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ZAJÍMAVOSTI
Hudba je pro nás

aktivním koníčkem
DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Najdeme ve vaöem reperto·ru iNajdeme ve vaöem reperto·ru iNajdeme ve vaöem reperto·ru iNajdeme ve vaöem reperto·ru iNajdeme ve vaöem reperto·ru i nÏjakou pÌs-nÏjakou pÌs-nÏjakou pÌs-nÏjakou pÌs-nÏjakou pÌs-

niËku oniËku oniËku oniËku oniËku o praûskÈ podzemnÌ dr·ze?praûskÈ podzemnÌ dr·ze?praûskÈ podzemnÌ dr·ze?praûskÈ podzemnÌ dr·ze?praûskÈ podzemnÌ dr·ze?
MÏli jsme asi dvÏ o metru, ale to bylo k p¯Ìleûitosti

nÏjakÈ akce metra, takûe to byla jednor·zov· z·leûitost.
PÌsniËkami o metru jsme se zatÌm nezab˝vali.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Jak· panuje ve Sp¯·hlu atmosfÈra aJak· panuje ve Sp¯·hlu atmosfÈra aJak· panuje ve Sp¯·hlu atmosfÈra aJak· panuje ve Sp¯·hlu atmosfÈra aJak· panuje ve Sp¯·hlu atmosfÈra a jak jstejak jstejak jstejak jstejak jste
spokojen sspokojen sspokojen sspokojen sspokojen s vaöimi spoluhr·Ëi?vaöimi spoluhr·Ëi?vaöimi spoluhr·Ëi?vaöimi spoluhr·Ëi?vaöimi spoluhr·Ëi?

Je to ot·zka vÌce mÈnÏ kamar·dstvÌ. V podstatÏ to
jsou lidÈ, kte¯Ì si navz·jem nevadÌ. Nehrajeme jen pro
ve¯ejnost, ale dÏl·me akce i pro sebe. Nejsme û·dn· kon-
certnÌ kapela, kter· by musela sama sebe uûivit, takûe
p¯ÌpadnÈ p¯ebytky, kterÈ nepolknou reûijnÌ n·klady,
zprovodÌme spoleËnÏ ze svÏta.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Existuje kromÏ hudby nÏjak· spoleËn· akti-Existuje kromÏ hudby nÏjak· spoleËn· akti-Existuje kromÏ hudby nÏjak· spoleËn· akti-Existuje kromÏ hudby nÏjak· spoleËn· akti-Existuje kromÏ hudby nÏjak· spoleËn· akti-
vita vöech Ëlen˘ kapely?vita vöech Ëlen˘ kapely?vita vöech Ëlen˘ kapely?vita vöech Ëlen˘ kapely?vita vöech Ëlen˘ kapely?

M·me svoje vÌkendovÈ akce, jedna je v lÈtÏ a jedna
na konci roku, kdy si rozd·v·me i vysvÏdËenÌ, jak se kdo
Ëinil ñ samoz¯ejmÏ s nads·zkou. Do takov˝ch p¯Ìleûi-
tostn˝ch akcÌ bereme i rodiny, abychom ûili pohromadÏ
jako kolektiv. TakÈ si vypom·h·me na chat·ch a samo-
z¯ejmÏ je to opÏt spojeno s takov˝m veËÌrkem pro sebe.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Kde v·s naöi Ëten·¯i mohou spat¯it, poslech-Kde v·s naöi Ëten·¯i mohou spat¯it, poslech-Kde v·s naöi Ëten·¯i mohou spat¯it, poslech-Kde v·s naöi Ëten·¯i mohou spat¯it, poslech-Kde v·s naöi Ëten·¯i mohou spat¯it, poslech-
nout si pÌsniËky anout si pÌsniËky anout si pÌsniËky anout si pÌsniËky anout si pÌsniËky a zatanËit?zatanËit?zatanËit?zatanËit?zatanËit?

PravidelnÏ ve Ëtvrtek jednou za Ëtrn·ct dnÌ st¯Ìd·me
Harmony saloon v KrËi s country klubem Rikat·do na
Palmovce. KromÏ toho hrajeme nepravidelnÏ na r˘z-
n˝ch akcÌch, jako svatby, country b·ly a snaûÌme se, aby
to bylo pojatÈ jako v˝let. Letos v zimÏ jsme byli nap¯Ì-
klad v KrkonoöÌch. Vzali jsme to tak, ûe jsme si tam jeli
takÈ zas·Úkovat a zalyûovat, aby to nebylo jen o tÈ nut-
nosti nÏco zahr·t, ale aby se bavili posluchaËi i my.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVVÏtöina zÏtöina zÏtöina zÏtöina zÏtöina z v·s dÏl· strojvedoucÌ metra. NenÌv·s dÏl· strojvedoucÌ metra. NenÌv·s dÏl· strojvedoucÌ metra. NenÌv·s dÏl· strojvedoucÌ metra. NenÌv·s dÏl· strojvedoucÌ metra. NenÌ
trochu problÈm sejÌt se vöichni pohromadÏ, kdyû pot¯e-trochu problÈm sejÌt se vöichni pohromadÏ, kdyû pot¯e-trochu problÈm sejÌt se vöichni pohromadÏ, kdyû pot¯e-trochu problÈm sejÌt se vöichni pohromadÏ, kdyû pot¯e-trochu problÈm sejÌt se vöichni pohromadÏ, kdyû pot¯e-
bujete? Tbujete? Tbujete? Tbujete? Tbujete? Turnusov· pr·ce m· p¯ece jen jinÈ z·konitosti?urnusov· pr·ce m· p¯ece jen jinÈ z·konitosti?urnusov· pr·ce m· p¯ece jen jinÈ z·konitosti?urnusov· pr·ce m· p¯ece jen jinÈ z·konitosti?urnusov· pr·ce m· p¯ece jen jinÈ z·konitosti?

M·me turnusovou pr·ci, takûe sch·zet se Ëasto moc
nejde a o vÌkendech lidÈ jezdÌ t¯eba na chaty.

TeÔ uû ale problÈmy se sch·zenÌm se nem·me, kdyû
nÏkdo chybÌ, tak jen kv˘li nemoci. Je to dÌky pochopenÌ
naöich nejbliûöÌch nad¯Ìzen˝ch, kte¯Ì se person·lnÏ sna-
ûÌ naöe poûadavky plnit, jak to jde.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK JakÈ m·te se Sp¯·hlem pl·ny do blÌzkÈhoJakÈ m·te se Sp¯·hlem pl·ny do blÌzkÈhoJakÈ m·te se Sp¯·hlem pl·ny do blÌzkÈhoJakÈ m·te se Sp¯·hlem pl·ny do blÌzkÈhoJakÈ m·te se Sp¯·hlem pl·ny do blÌzkÈho
iiiii vzd·lenÈho budoucna?vzd·lenÈho budoucna?vzd·lenÈho budoucna?vzd·lenÈho budoucna?vzd·lenÈho budoucna?

MyslÌm, ûe je to ot·zka v˝voje. My si nestavÌme û·d-
nÈ vzd·lenÈ cÌle, n·m jde hlavnÏ o zdravÌ, jak fyzickÈ, tak
duöevnÌ, a myslÌm si, ûe je to danÈ tÌm, ûe je to pro n·s
konÌËek. Je to takov˝ aktivnÌ konÌËek, doporuËoval bych
kaûdÈmu nÏco podobnÈho jako je pro n·s muzika.

Vûdyù vidÌme plno takov˝ch neukojen˝ch povah, kte-
rÈ se d·vajÌ do r˘zn˝ch sekt a spolk˘, kterÈ jsou v podsta-
tÏ jako ök˘dci spoleËnosti, kde pot¯ebujÌ projevit svÈ j·.
MyslÌm, ûe je to ökoda pro tuto spoleËnost a ËÌm vÌc bude
tÏch aktivnÏjöÌch spolk˘, jako je hudba, t¯eba dobrovolnÌ
hasiËi nebo myslivci, tÌm lÈpe. U n·s v o. z. Metro fungujÌ
i dalöÌ spolky. Jsou u n·s ryb·¯i, v podstatÏ kdokoliv p¯ijde
a zapÌöe se nÏjak˝m ˙lovkem, tak je mezi nimi. Nebo
u n·s jsou filma¯i a cyklistÈ. Je to o tom, ûe ti lidÈ chtÏjÌ
k sobÏ tÌhnout a v kolektivu je daleko vÏtöÌ z·bava. Ale je
to i v˝chova dalöÌch generacÌ, m·me uû mezi sebou i lidi,
kte¯Ì jsou o generaci mladöÌ a zapojili se. Je to, ¯ekl bych,
i vz·jemn· v˝chova tÏch lidÌ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Chyst·te se nahr·t nÏjakou desku?Chyst·te se nahr·t nÏjakou desku?Chyst·te se nahr·t nÏjakou desku?Chyst·te se nahr·t nÏjakou desku?Chyst·te se nahr·t nÏjakou desku?
Chyst·me se uû lÈta, ale toho Ëasu nem·me moc.

Takûe m·me jen pracovnÌ nahr·vky. Ale chyst·me se.
Dneska jsou moûnosti, kdy nemusÌme pÌseÚ nahr·vat
spoleËnÏ, ale mohou se nahr·vat jednotlivÌ ËlenovÈ sa-
mostatnÏ a pak se to d· vöechno dohromady.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK ZpÌv·te si p¯i jÌzdÏ praûsk˝m podzemÌm?ZpÌv·te si p¯i jÌzdÏ praûsk˝m podzemÌm?ZpÌv·te si p¯i jÌzdÏ praûsk˝m podzemÌm?ZpÌv·te si p¯i jÌzdÏ praûsk˝m podzemÌm?ZpÌv·te si p¯i jÌzdÏ praûsk˝m podzemÌm?
Nejenom, ûe zpÌv·m, j· si i ¯vu. HlavnÏ si tÌm ty pÌs-

niËky opakuji. NaötÏstÌ m·m takovÈ zamÏstn·nÌ, kde se
mohu takhle projevovat a nikdo to neslyöÌ v tom hluku
v tunelu. Moûn· uvnit¯ za kabinou je nÏco m·lo slyöet.
Nebo kdyû si ËlovÏk zapomene zapnut˝ mikrofon, to se
taky stane. MÏ se to stalo, sice jsem u toho nezpÌval, ale
mÏli jsme v kabinÏ takovÈ zvl·ötnÌ debaty, jak to tak me-
zi chlapy b˝v·, takûe to slyöet bylo.

SSSSS kapelnÌkem Sp¯·hla Ji¯Ìm Koubou si povÌdalkapelnÌkem Sp¯·hla Ji¯Ìm Koubou si povÌdalkapelnÌkem Sp¯·hla Ji¯Ìm Koubou si povÌdalkapelnÌkem Sp¯·hla Ji¯Ìm Koubou si povÌdalkapelnÌkem Sp¯·hla Ji¯Ìm Koubou si povÌdal
Josef Koupil (redakËnÏ upraveno)Josef Koupil (redakËnÏ upraveno)Josef Koupil (redakËnÏ upraveno)Josef Koupil (redakËnÏ upraveno)Josef Koupil (redakËnÏ upraveno)

Uû nÏkolikr·t jste se na str·nk·ch DPñKONTAKTu
setkali se skupinou Sp¯·hlo, skupinou kaËerovsk˝ch
strojvedoucÌch, kterÈ uchv·tila country hudba. MnozÌ
z v·s je slyöeli p¯i jejich pravideln˝ch vystoupenÌch, nÏ-
kdo je mohl slyöet u p¯Ìleûitosti v˝znamnÈho v˝roËÌ
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy, kde takÈ pravidelnÏ vystu-
pujÌ. Sp¯·hlo se na scÈnÏ objevuje uû dvan·ct let, o jeho
dalöÌch pl·nech, ale i dosavadnÌ kariÈ¯e jsme si povÌdali
s kapelnÌkem, jak jinak neû strojvedoucÌm Ji¯Ìm
Koubou.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVVraùme se na zaË·tek, jak vaöe kapela vznikla?raùme se na zaË·tek, jak vaöe kapela vznikla?raùme se na zaË·tek, jak vaöe kapela vznikla?raùme se na zaË·tek, jak vaöe kapela vznikla?raùme se na zaË·tek, jak vaöe kapela vznikla?

ZaËalo to tÌm, ûe se obËas po pr·ci chodilo na pivo.
Jednou tam p¯iöla jedna kytara, podruhÈ p¯iöla druh·,
pak k tomu p¯ibylo nÏjakÈ banjo. Vzniklo takovÈ sdruûe-
nÌ. Kdo p¯iöel, tak zahr·l a zazpÌval, a Ëasem uû bylo lidÌ
tak moc, ûe jsme si museli hospodu nebo salÛnek za-
mlouvat dop¯edu, a pak to dospÏlo do takovÈho st·dia,
kdy uû to p¯estalo b˝t sdruûenÌ, ale stal se z toho uzav¯e-
n˝ krouûek lidÌ. Pod n·zvem Sp¯·hlo hrajeme uû dva-
n·ct let.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK ProË jste se pojmenovali pr·vÏ Sp¯·hlo?ProË jste se pojmenovali pr·vÏ Sp¯·hlo?ProË jste se pojmenovali pr·vÏ Sp¯·hlo?ProË jste se pojmenovali pr·vÏ Sp¯·hlo?ProË jste se pojmenovali pr·vÏ Sp¯·hlo?
Sp¯·hlo je za¯ÌzenÌ pro spojov·nÌ voz˘ k sobÏ. Je to

symbolickÈ pro tu naöi profesi strojvedoucÌho. Z nÏkoli-
ka n·vrh˘, jako t¯eba AkustiËtÌ krtci nebo Chlapci z My-
tiöËi, jsme vybrali Sp¯·hlo jako nejp¯ijatelnÏjöÌ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVV jakÈm sloûenÌ hrajete vjakÈm sloûenÌ hrajete vjakÈm sloûenÌ hrajete vjakÈm sloûenÌ hrajete vjakÈm sloûenÌ hrajete v souËasnÈ dobÏ?souËasnÈ dobÏ?souËasnÈ dobÏ?souËasnÈ dobÏ?souËasnÈ dobÏ?

Moment·lnÏ je to kytara, steel kytara, basov· kytara,
banjo, housle, a pak jsou tu jeötÏ hr·Ëi, kte¯Ì hrajÌ na vÌc
n·stroj˘, takûe m·me jeötÏ druhou kytaru, mandolÌnu,
foukacÌ harmoniku a bonga. KromÏ toho vöichni zpÌ-
v·me.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Je Sp¯·hlo skupinou sloûenou pouze zeJe Sp¯·hlo skupinou sloûenou pouze zeJe Sp¯·hlo skupinou sloûenou pouze zeJe Sp¯·hlo skupinou sloûenou pouze zeJe Sp¯·hlo skupinou sloûenou pouze ze
strojvedoucÌch, nebo najdeme istrojvedoucÌch, nebo najdeme istrojvedoucÌch, nebo najdeme istrojvedoucÌch, nebo najdeme istrojvedoucÌch, nebo najdeme i jinÈ profese?jinÈ profese?jinÈ profese?jinÈ profese?jinÈ profese?

V p¯ev·ûnÈ vÏtöinÏ se jedn· o strojvedoucÌ nebo lidi,
kte¯Ì tuto profesi vykon·vali v minulosti. Moment·lnÏ
m·me jenom basistu, kter˝ nepracuje v o. z. Metro. Do-
hromady je n·s öest, kte¯Ì hrajÌ, a pak m·me dva zvuka¯e
a nÏkdy n·m vypom·h· t¯etÌ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Jak˝ je v·ö reperto·rJak˝ je v·ö reperto·rJak˝ je v·ö reperto·rJak˝ je v·ö reperto·rJak˝ je v·ö reperto·r, je to jen country hudba, je to jen country hudba, je to jen country hudba, je to jen country hudba, je to jen country hudba
nebo inebo inebo inebo inebo i jinÈ û·nry?jinÈ û·nry?jinÈ û·nry?jinÈ û·nry?jinÈ û·nry?

Hrajeme taneËnÌ country. Je to proto, aby si lidÈ za-
zpÌvali, aby si zatancovali. Nap¯Ìklad v KrËi vystupujeme
v jednÈ restauraci, m·me tam i r˘znÈ soutÏûe, tomboly
a podobnÏ, prostÏ aby byla vöeobecn· legrace. Nehraje-
me ale jen klasickou country, kv˘li vÏtöÌ rozmanitosti
i ostatnÌ p¯ÌbuznÈ û·nry nebo obËas i staropraûskÈ pÌsnÏ.

To vÌte, teta, chce jÌt jednou k DopravnÌmu podniku, a tak se musÌ uû od ml·dÌ trÈnovat...

Úsměvy s DP-KONTAKTem
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ZAJÍMAVOSTI

intervalech projÌûdÏt vlaky sp¯aûenÈ ze t¯Ì aû Ëty¯ tram-
vajÌ KT8D5. NapojenÌm Velk˝ch Popovic na tuto traù se
z·roveÚ sledovala moûnost zajistit rychlou dopravu zn·-
mÈho piva do vöech restauracÌ v blÌzkosti praûsk˝ch
tramvajov˝ch tratÌ, aby bylo moûno nahradit nevyhovu-
jÌcÌ ûelezniËnÌ vleËku ze StranËic. V˝hledovÏ pak mÏla
b˝t na tuto traù jeötÏ napojena vÏtev severov˝chodnÌm
smÏrem, urËen· p¯edevöÌm pro rychlÈ spojenÌ lÈËebn˝ch
˙stav˘ v BohnicÌch a DolnÌch Be¯kovicÌch.

Panely BKV byly v bÏchovickÈ RichterovÏ ulici polo-
ûeny v dÈlce asi 200 metr˘ uû p¯ed nÏkolika lety v p¯ed-
stihu v souvislosti s opravou vozovky tÈto mÌstnÌ komu-
nikace; kromÏ toho byla jeötÏ p¯i ned·vn˝ch rozs·hl˝ch
v˝kopov˝ch pracÌch v PoËernickÈ ulici vybudov·na Ë·st
podpovrchovÈho ˙seku centrem HornÌch PoËernic. Pro-

Torzo

NavötÌvÌte-li na nÏkterÈ z jarnÌch proch·zek BÏcho-
vice, najdete tu v RichterovÏ ulici jeden z poz˘statk˘
grandiÛznÌho projektu na tramvajovou traù »ern˝ Most
ñ ÿÌËany ñ VelkÈ Popovice.

Tento projekt vznikl koncem osmdes·t˝ch let, kdy
se p¯edpokl·dala v˝stavba velk˝ch sÌdliöù na okraji Prahy,
zejmÈna v prostoru kolem Kolovrat a ÿÌËan, a bylo nut-
nÈ zajistit dostateËnÏ kapacitnÌ dopravnÌ spojenÌ. To mÏ-
la v n·vaznosti na metro zajistit tato jednokolejn· tram-
vajov· traù s v˝hybnami, po nÌû mÏly v t¯icetiminutov˝ch

toûe podstatn· Ë·st trasy vedla po samostatnÈm tÏlese
mimo komunikace, nastaly v d˘sledku zmÏn ve vlastnic-
k˝ch vztazÌch po roce 1990 velkÈ obtÌûe s v˝kupem po-
t¯ebn˝ch pozemk˘. Proto byly nakonec dalöÌ pr·ce do
odvol·nÌ zastaveny.

DoËk·me se nÏkdy dokonËenÌ tohoto zajÌmavÈho
projektu? ñaprññaprññaprññaprññaprñ

Vánoční křížovka
Pom˘cka:
Aza, koko,

rebab
Pst 1. dÌl 

tajenky Sarmati Prysky īce
Inici·ly 
herce 
Vojana

Tmel
Autor 

MalÈho
Boböe

JasnÏ 
fialov˝

ZnaËka 
americia

Nervov˝
z·ökub

Napodobe-
nina äachty Druh 

pötrosa
Eskym·ck˝

Ëlun VÏzenÌ

HojivÈ 
pletivo

VelkÈ 
podnosy HounÏ

Jezy
KrajnÌ mez

P Ì̄jmenÌ
Vergilia

Arabsk˝
chalÌfa

Pl·öù 
beduÌna

Popruh 
(zastarale)

Dluû

Evropanka

4. dÌl 
tajenky
PlevelnÈ

byliny

Biblick·
postava

Had

Vym¯el˝
koËovnÌk

Nemoc
kloub˘

Spojka

OddÏlenÌ
nemocnic

Snad

Dvojice 
ËÌsel

Dom·cÌ 
hlÌdaËi

Evropsk˝
veletok

List s pe-
ËetÌ

»·st atlasu

Mlhovit˝ 
opar

Jedn·nÌ

Tropick˝
strom

ZnaËka 
lithia

MoravskÈ
mÏsto

Japonsk˝
chr·m

PsacÌ 
pot¯eby

Obruby 
obraz˘

ZnaËka
thulia

Roleta

3. dÌl 
tajenky P Ì̄tÏû

Povrch 
kurtu

Jitro

»eskÈ
mÏsto

StarÈ
strunnÈ 
n·stroje

⁄daje

⁄plnÏ

Poh¯ebnÌ
nosÌtka

äachov· 
figura

Kolem

O ī

Dom·cky 
Irena

StupeÚ
kambria

Vada ËoËek

P Ì̄sada 
do v·pna

SvatebnÌ
kvÏtina

Norek 
americk˝

N·zev 
pÌsmene

Druh pt·ka

Staroar-
mÈnskÈ
mÏsto

Chom·Ëe

OkamûitÏ
Heslo

PaneËku

Hlas û·by

Obuv

SPZ 
KarvinÈ

ZvuËet

Glycerid

Druh 
borovice

2. dÌl 
tajenky

ZnaËka 
lihovin

Sibi¯sk· 
¯eka

Trhavina

Samice 
jelena

PrkennÈ
stropy

»esk˝ hrad

ÿÌdkÈ bl·to

PenÏûnÌ 
tÌseÚ

Cisterna

Posila

MuûskÈ
jmÈno

Vozk˘v 
povel

OsetÌ

Utrejch

Zbytek

Listnat˝
strom

VÏdro

Potupa

V˝klenek
ve zdi

Nuûe

Kocou ī
(n·¯eËnÏ)

VÌ¯enÌ
Protiklad

OtcovÈ
(kniûnÏ)

Ibsenovo
drama

Po¯·dek

OddÏlen· 
Ë·st

äachov· 
prohra

N·zev 
pÌsmene

»idlo zraku

ZnaËka 
astatu

Sko¯·pka
plû˘

M·

SPZ To-
poæËan

»·st elekt-
romotoru Kterak Stojan

äÚ˘ra luku Dom·cky
Eduard Respektive PaedDr.

Josef äach
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DOŠLO DO REDAKCE

Na lince Uñ6 je ve öpiËk·ch pracovnÌho dne p·smov˝
interval, kdy je kaûd˝ druh˝ vlak ukonËen ve stanici
ÑAlterlaaì a interval je zkr·cen na 2 minuty.

V pracovnÌ den jezdÌ na vöech link·ch metra öestivo-
zovÈ soupravy, kterÈ se podle pot¯eby rozpojujÌ a p¯eby-
teËnÈ vozy odjÌûdÏjÌ do dep. Ve dnech snÌûenÈ p¯epravnÌ
popt·vky jsou öestivozovÈ soupravy pouûÌv·ny jen na
link·ch Uñ4 a Uñ6.

NejmodernÏjöÌ vozy z loÚskÈho roku jsou v provozu
v sobotu a nedÏli na lince Uñ3, naopak, nejstaröÌ vozy ̄ a-
dy Eñ6 jsou v provozu jen v pracovnÌ den. Ve vozovnÏ
ÑAlterlaaì jsou i za jÌzdy dob¯e viditelnÈ pracovnÌ vozy.

Je smutnÈ konstatovat, ûe se graffiti a poökozov·nÌ
skel rytÌm dostalo i do metra ve VÌdni, ale zatÌm nenÌ

Metro ve Vídni podruhé

V˘z 3114 ve stanici ÑKaiserm¸hleì pod vÌdeÚsk˝m obchod-
nÌm centrem na lince Uñ1.

Podnikové odznaky

NedÌlnou souË·stÌ kaûdÈho vÏtöÌho podniku jsou
r˘znÈ propagaËnÌ a dekoraËnÌ p¯edmÏty. Zvl·ötnÌ oblibÏ
se mezi sbÏrateli tÏöÌ odznaky. Byly zpravidla vyd·v·ny
k urËitÈmu v˝roËÌ podniku, p¯ÌpadnÏ k zah·jenÌ nebo
ukonËenÌ nÏjakÈ v˝znamnÈ stavby nebo druhu dopravy.
V˝tvarn˝ motiv zobrazen˝ na odznaku symbolizuje zpra-
vidla logo podniku, p¯ÌpadnÏ je stylisticky zobrazen slav-
nostnÌ den (rok) zah·jenÌ ñ ukonËenÌ provozu pr˘mys-
lovÈho nebo dopravnÌho za¯ÌzenÌ. TÌmto zp˘sobem je na

v takovÈ mÌ¯e jako u n·s. Druhou skuteËnostÌ, kter· mÏ
zarazila, a kterÈ jsem si p¯i prvnÌ n·vötÏvÏ nestaËil vöim-
nout, je fakt, ûe vÌdeÚskÈ metro m· zcela odliön˝ systÈm
¯eöenÌ nejtÏûöÌch mimo¯·dn˝ch ud·lostÌ (evakuace ces-
tujÌcÌch ze stojÌcÌ soupravy), kdy vlaky jsou viditelnÏ vy-
baveny jen skl·dacÌmi ûeb¯Ìky a nenÌ jasnÈ, zda existujÌ
pochozÌ stezky, ani jak je ̄ eöeno nouzovÈ osvÏtlenÌ tune-
l˘. Moûn· to ale souvisÌ s kr·tk˝mi mezistaniËnÌmi
vzd·lenostmi a existencÌ povrchov˝ch ˙sek˘.

Nakonec se zmÌnÌm o nabÌdce kvalitnÌch videokazet
o provozu podzemnÌ dr·hy, kterÈ si m˘ûete koupit p¯i-
bliûnÏ za 400 öilink˘ ve vöech informaËnÌch centrech
(Kundenzentrum) dopravnÌho podniku. PrezentujÌ ne-
jen novÈ trasy a vozidla, ale i poË·tky provozu. Na ˙pln˝
z·vÏr bych uvedl na pravou mÌru popis z knihy ÑVöechna
metra svÏtaì. V barevnÈ p¯Ìloze nejde o Ñvlakov˝ dispe-
Ëink vÌdeÚskÈho metraì, ale o stanoviötÏ dozorËÌho sta-
nice.

TTTTText aext aext aext aext a foto: Aleö Karlovsk˝foto: Aleö Karlovsk˝foto: Aleö Karlovsk˝foto: Aleö Karlovsk˝foto: Aleö Karlovsk˝

Kulturní tipy na prosinec
Richard M¸llerRichard M¸llerRichard M¸llerRichard M¸llerRichard M¸ller

P¯edstavovat charismatickÈho a osobitÈho sloven-
skÈho zpÏv·ka Richarda M¸llera je asi zbyteËnÈ. PamÏt-
nÌci ho majÌ moûn· zafixovanÈho z obdobÌ skupiny Ban-
ket a feder·lnÌch hit˘ jako byla t¯eba pÌseÚ Po schodoch.
DalöÌ zase nap¯Ìklad v souvislosti s projekty Petra Hapky
a Michala Hor·Ëka (mj. skladba ätÏstÌ je kr·sn· vÏc). No
a nakonec, nenÌ to zas aû tak d·vno, kdy byla tato mÌsty
kontroverznÌ osobnost hojnÏ probÌr·na v tisku bulv·r-
nÏjöÌho raûenÌ. V jakÈ formÏ je Richard M¸ller pr·vÏ teÔ,
po vyd·nÌ desky nazvanÈ í01, se m˘ûete p¯ijÌt p¯esvÏdËit
do velkÈho s·lu Lucerny, kde by se Richard mÏl objevit
poprvÈ ve svÈ pomÏrnÏ bohatÈ umÏleckÈ kariÈ¯e, v nedÏ-
li 16. prosince za doprovodu skupiny vedenÈ Ivanem
T·slerem z I. M. T. Smile.

DivadlaDivadlaDivadlaDivadlaDivadla
Se zajÌmav˝m poËinem p¯ich·zÌ St·tnÌ opera Praha.

Ve Ëtvrtek 13. prosince p¯edstavÌ v premiÈ¯e operu DonDonDonDonDon
Giovanni Giovanni Giovanni Giovanni Giovanni v prokomponovanÈm veËeru dvou verzÌ tohoto
dÌla pod reûijnÌm vedenÌm Petra Tyce. NepochybnÏ zn·-
mÏjöÌ je ta z dÌlny W. A. Mozarta, ale uû osm mÏsÌc˘ p¯ed
premiÈrou Mozartova provedenÌ se v Ben·tk·ch hr·la
jednoaktovka se stejn˝m n·zvem na stejnÈ tÈma z pera
Mozartova souËasnÌka G. Gazzanigy. Dodnes se nevÌ, zda
Mozart Gazzanigovu verzi znal, faktem je, ûe se obÏ ope-
ry v urËit˝ch momentech tÈmÏ¯ shodujÌ.

Divadlo ABC se chyst· v prosinci vzk¯Ìsit legend·r-
nÌ ÑkoÚskou operuì Ji¯Ìho BrdeËky Limon·dov˝ JoeLimon·dov˝ JoeLimon·dov˝ JoeLimon·dov˝ JoeLimon·dov˝ Joe.
TÏûko p¯edpokl·dat, ûe by se naöel nÏkdo, kdo by ne-
znal stejnojmenn˝ film reûisÈra Old¯icha LipskÈho.
V inscenaËnÌ ˙pravÏ dramaturgynÏ Kate¯iny FixovÈ
a umÏleckÈho öÈfa Milana Schejbala, reûisÈra inscena-
ce, zaznÌ samoz¯ejmÏ vöechny slavnÈ pÌsniËky a p¯ibu-
dou i nÏkterÈ z p˘vodnÌ divadelnÌ p¯edlohy, kterÈ z fil-
mu nem˘ûete zn·t. A co vÌc, v hereckÈm obsazenÌ na-
leznete mnohÈ pamÏtnÌky filmovÈ verze. V titulnÌ roli
uvidÌ div·ci Z. Hruöku, v dalöÌch rolÌch K. Fialovou, K.
Fialu, L. LipskÈho, J. Brudera, V. Gajerovou, O. VÌzne-
ra, S. Fiöera a dalöÌ.

ñmisññmisññmisññmisññmisñ

KinoKinoKinoKinoKino
Z prosincov˝ch premiÈr v naöich kinech vybÌr·me:

Mach, äebestov· aMach, äebestov· aMach, äebestov· aMach, äebestov· aMach, äebestov· a kouzelnÈ sluch·tkokouzelnÈ sluch·tkokouzelnÈ sluch·tkokouzelnÈ sluch·tkokouzelnÈ sluch·tko
Pokud jste zvÏdavÌ, jak vypadajÌ legend·rnÌ animo-

vanÈ postaviËky z dÌlny Adolfa Borna v pod·nÌ ûiv˝ch
herc˘, m·te pr·vÏ nynÌ tu spr·vnou p¯Ìleûitost. Ve filmu
reûisÈra V·clava VorlÌËka podle scÈn·¯e Miloöe Macourka
uvidÌte kromÏ p¯edstavitel˘ titulnÌch dÏtsk˝ch rolÌ Ro-
berta H·jka a Krist˝ny KvÏtovÈ i Ivu Janûurovou, Stellu
Z·zvorkovou, Ji¯Ìho L·buse, Janu ävandovou, Petra N·-
roûnÈho a dalöÌ. Kdo hraje psa Jonat·na, se zatÌm tajÌ.

Belphegor ñ Fantom LouvruBelphegor ñ Fantom LouvruBelphegor ñ Fantom LouvruBelphegor ñ Fantom LouvruBelphegor ñ Fantom Louvru
Francouzsk˝ film reûisÈra JeanañPaula SalomÈ (mi-

mochodem, zaËÌnal jako asistent slavnÈho Clauda Le-
louche) se SophiÌ Marceau v hlavnÌ roli. Tajemn˝ horo-
rov˝ p¯ÌbÏh, v nÏmû p¯Ìzrak poch·zejÌcÌ z doby egypt-
sk˝ch faraÛn˘ n·hle zaËÌn· terorizovat nejvÏtöÌ muzeum
na svÏtÏ chr·nÏnÈ technologiÌ t¯etÌho tisÌciletÌ. Nikdo
zprvu netuöÌ, ûe dÏsivÈ ud·losti souvisejÌ s ned·vn˝m
otev¯enÌm sarkof·gu, v nÏmû byla p¯ekvapivÏ zachoval·
mumie vysokÈho starovÏkÈho hodnost·¯e.

KoncertyKoncertyKoncertyKoncertyKoncerty

VVVVVanessa Maeanessa Maeanessa Maeanessa Maeanessa Mae
Ve st¯edu 5. prosince od 20 hodin by se na pozv·nÌ

agentury Pragokoncert mÏla v praûskÈ Paegas ArenÏ
objevit popul·rnÌ houslistka Vanessa Mae. Narodila se
v Singapuru, ale od sv˝ch Ëty¯ let ûije v Lond˝nÏ. V pÏti
letech se zaËala vÏnovat h¯e na housle a jako desetilet·
poprvÈ koncertovala s filharmonick˝m orchestrem.
ZpoË·tku se zamÏ¯ovala v˝hradnÏ na dÌla klasick˝ch
autor˘ (Mozart, »ajkovskij), postupem Ëasu vöak p¯ida-
la i verze pÌsnÌ Beatles a dalöÌch autor˘ ze sfÈry popu-
l·rnÌ hudby. Od letoönÌho Ëervence m· na kontÏ no-
vinkovÈ album nazvanÈ Subject to Change, na kterÈm
se prezentuje jiû vesmÏs vlastnÌmi kompozicemi,
v nichû se snoubÌ tzv. v·ûn· hudba s popem a rocko-
v˝m n·bojem. Ve sv˝ch skladb·ch st·le ËastÏji i zpÌv·,
ale nutno podotknout, ûe je nesrovnatelnÏ lepöÌ hous-
listka neû zpÏvaËka. Kaûdop·dnÏ jejÌ vystoupenÌ m˘ûe
b˝t zajÌmav˝ z·ûitek.

Ústřední technická
knihovna informuje

V zimnÌm obdobÌ nebudou v technickÈ knihovnÏ
dodrûov·ny v˝p˘jËnÌ hodiny vzhledem k tomu, ûe mÌst-
nost nenÌ vybavena topenÌm. Kaûd˝ z·jemce se m˘ûe
spojit s pracovnicÌ knihovny Dr. Stegurovou telefonicky
na ËÌsle 9619 2305 a dojednat si individu·lnÌ n·vötÏvu
nebo p¯ijÌt v dobÏ od 9.00 do14.00 do kancel·¯e Ë. 629
v SokolovskÈ ulici. V p¯ÌpadÏ, ûe se tento systÈm osvÏdËÌ
a toto ¯eöenÌ bude pro Ëten·¯e zajÌmavÏjöÌ, bude zavede-
no po cel˝ rok. Piöte nebo telefonujte n·m sv˘j n·zor!

D˘leûitou souË·stÌ Ëinnosti knihovny je zajiöùov·nÌ
meziknihovnÌ v˝p˘jËnÌ sluûby. Ta umoûÚuje daleko efek-
tivnÏjöÌ uspokojov·nÌ poûadavk˘ Ëten·¯˘. NejrychlejöÌ
zp˘sob je domluvit se telefonicky na sv˝ch poûadavcÌch
s knihovnicÌ. DÌky propojenÌ knihoven na internetovÈ sÌ-
ti lze snadno zjistit, kde se poûadovan· kniha nach·zÌ
a ihned zajistit jejÌ vyp˘jËenÌ.

DrDrDrDrDr.Marcela Stegurov·.Marcela Stegurov·.Marcela Stegurov·.Marcela Stegurov·.Marcela Stegurov·

malÈ ploöe natrvalo zachycena neopakovateln· ud·lost
dokumentujÌcÌ v˝voj urËitÈho odvÏtvÌ, v˝roËÌ zaloûenÌ
podniku, p¯ÌpadnÏ dalöÌ ud·losti souvisejÌcÌ s podnikem,
kter˝ vydal ke slavnostnÌ ud·losti zpravidla soubor od-
znak˘ stejnÈho motivu odliöen˝ch velikostÌ a barvou.

Dokladem jsou odznaky s tÈmatikou provozu mÏst-
skÈ hromadnÈ dopravy, p¯ÌpadnÏ odznaky profesion·l-
nÌch ¯idiË˘ za ujet˝ poËet kilometr˘ bez nehod.

Zde p¯edkl·danÈ odznaky jsou pouze malou Ë·stÌ
celkovÈ kolekce odznak˘ s tÈmatikou mÏstskÈ hromad-
nÈ dopravy.

Ing. JaromÌr VIng. JaromÌr VIng. JaromÌr VIng. JaromÌr VIng. JaromÌr Vernerernerernerernererner, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ, technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ

Koncem ¯Ìjna jsem opÏt navötÌvil hlavnÌ mÏsto Ra-
kouska, abych si znovu prohlÈdl systÈm podzemnÌ dr·hy
a zrevidoval ˙daje, kterÈ jsem poskytl v poslednÌm Ël·n-
ku, uve¯ejnÏnÈm v letoönÌm kvÏtnovÈm ËÌsle DPñKON-
TAKTu:
poËet linekpoËet linekpoËet linekpoËet linekpoËet linek: 5 (Uñ1 aû Uñ4, Uñ6),
poËet stanicpoËet stanicpoËet stanicpoËet stanicpoËet stanic: 87, z toho 47 s kolejov˝m rozvÏtvenÌm,
typy voz˘typy voz˘typy voz˘typy voz˘typy voz˘: U, U1, U2, E6 a T,
depadepadepadepadepa: Erdberg (Uñ3), Ottakring (Uñ1), H¸ttels-

dorf (Uñ4), Heiligenstadt (Uñ4) a Alterlaa (Uñ6),
centr·lnÌ dispeËinkcentr·lnÌ dispeËinkcentr·lnÌ dispeËinkcentr·lnÌ dispeËinkcentr·lnÌ dispeËink: Karlsplatz,
provoznÌ intervaly jednotnÏ sprovoznÌ intervaly jednotnÏ sprovoznÌ intervaly jednotnÏ sprovoznÌ intervaly jednotnÏ sprovoznÌ intervaly jednotnÏ s v˝jimkou trati Uñ6v˝jimkou trati Uñ6v˝jimkou trati Uñ6v˝jimkou trati Uñ6v˝jimkou trati Uñ6: öpiËka

pracovnÌho dne 3 minuty, sedlo, dopoledne a odpoled-
ne v sobotu a nedÏli 5 minut, r·no a veËer 10 minut.
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chozÌ telefonickÈ domluvÏ. Pokud budete mÌt roËnÌ hru-
bÈ v˝dÏlky od roku 1986 do roku 2000 vËetnÏ vylouËe-
n˝ch dob (nemoci apod.) + hrub˝ v˝dÏlek za leden aû ¯Ì-
jen, p¯ÌpadnÏ listopad roku 2001 vËetnÏ vylouËen˝ch
dob, a celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ (V˝pis pojiötÏn˝ch
dob od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ v Praze 5,
K¯Ìûov· 25, m·te-li jej. Nem·te-li tento v˝pis, je t¯eba
zn·t celkovou dobu pojiötÏnÌ od skonËenÌ povinnÈ ökolnÌ
doch·zky, tedy p¯ed 18. rokem vÏku, do data û·dosti
o d˘chod), lze d˘chod vypoËÌtat s p¯esnostÌ na 1 koru-
nu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ìpad-
nou kontrolu se skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘chodem od »es-
kÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-
pravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. Prahy, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete, a. s. ñ ̄ editelstvÌ. Najdete
n·s vn·s vn·s vn·s vn·s v budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a. s., Pra-budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a. s., Pra-budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a. s., Pra-budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a. s., Pra-budovÏ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy a. s., Pra-
ha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmoha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmoha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmoha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmoha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo
uuuuu stanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra B ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefon 9619 3361.elefon 9619 3361.elefon 9619 3361.elefon 9619 3361.elefon 9619 3361.

Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,
eñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

P¯in·öÌme dalöÌ ot·zky a odpovÏdi z d˘chodovÈ ob-
lasti.

Nechal jsem si kNechal jsem si kNechal jsem si kNechal jsem si kNechal jsem si k datu 30. Ëervna letoönÌho roku vy-datu 30. Ëervna letoönÌho roku vy-datu 30. Ëervna letoönÌho roku vy-datu 30. Ëervna letoönÌho roku vy-datu 30. Ëervna letoönÌho roku vy-
mÏ¯it p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod, ale nepobÌr·m ho,mÏ¯it p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod, ale nepobÌr·m ho,mÏ¯it p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod, ale nepobÌr·m ho,mÏ¯it p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod, ale nepobÌr·m ho,mÏ¯it p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod, ale nepobÌr·m ho,
protoûe d·le pracuji aprotoûe d·le pracuji aprotoûe d·le pracuji aprotoûe d·le pracuji aprotoûe d·le pracuji a do d˘chodu chci odejÌt aû vdo d˘chodu chci odejÌt aû vdo d˘chodu chci odejÌt aû vdo d˘chodu chci odejÌt aû vdo d˘chodu chci odejÌt aû v p¯Ì-p¯Ì-p¯Ì-p¯Ì-p¯Ì-
ötÌm roce. Od 1. prosince 2001 byla schv·lena valorizaceötÌm roce. Od 1. prosince 2001 byla schv·lena valorizaceötÌm roce. Od 1. prosince 2001 byla schv·lena valorizaceötÌm roce. Od 1. prosince 2001 byla schv·lena valorizaceötÌm roce. Od 1. prosince 2001 byla schv·lena valorizace
vöech d˘chod˘ ovöech d˘chod˘ ovöech d˘chod˘ ovöech d˘chod˘ ovöech d˘chod˘ o 8%, jak jste psala v8%, jak jste psala v8%, jak jste psala v8%, jak jste psala v8%, jak jste psala v minulÈm DPñKON-minulÈm DPñKON-minulÈm DPñKON-minulÈm DPñKON-minulÈm DPñKON-
TTTTTAKTAKTAKTAKTAKTu. Na m˘j d˘chod se to ale asi nevztahuje, protoûeu. Na m˘j d˘chod se to ale asi nevztahuje, protoûeu. Na m˘j d˘chod se to ale asi nevztahuje, protoûeu. Na m˘j d˘chod se to ale asi nevztahuje, protoûeu. Na m˘j d˘chod se to ale asi nevztahuje, protoûe
jsem zjsem zjsem zjsem zjsem z d˘chodovÈho ˙¯adu nedostal û·dnÈ ozn·menÌd˘chodovÈho ˙¯adu nedostal û·dnÈ ozn·menÌd˘chodovÈho ˙¯adu nedostal û·dnÈ ozn·menÌd˘chodovÈho ˙¯adu nedostal û·dnÈ ozn·menÌd˘chodovÈho ˙¯adu nedostal û·dnÈ ozn·menÌ
ooooo zv˝öenÌ. Moje manûelka, kter· p¯edËasn˝ d˘chod odzv˝öenÌ. Moje manûelka, kter· p¯edËasn˝ d˘chod odzv˝öenÌ. Moje manûelka, kter· p¯edËasn˝ d˘chod odzv˝öenÌ. Moje manûelka, kter· p¯edËasn˝ d˘chod odzv˝öenÌ. Moje manûelka, kter· p¯edËasn˝ d˘chod od
30. Ëervna letoönÌho roku pobÌr· a30. Ëervna letoönÌho roku pobÌr· a30. Ëervna letoönÌho roku pobÌr· a30. Ëervna letoönÌho roku pobÌr· a30. Ëervna letoönÌho roku pobÌr· a jiû zamÏstn·na nenÌ,jiû zamÏstn·na nenÌ,jiû zamÏstn·na nenÌ,jiû zamÏstn·na nenÌ,jiû zamÏstn·na nenÌ,
dostala ozn·menÌ, ûe se jÌ od prosincovÈ v˝platy zvyöujedostala ozn·menÌ, ûe se jÌ od prosincovÈ v˝platy zvyöujedostala ozn·menÌ, ûe se jÌ od prosincovÈ v˝platy zvyöujedostala ozn·menÌ, ûe se jÌ od prosincovÈ v˝platy zvyöujedostala ozn·menÌ, ûe se jÌ od prosincovÈ v˝platy zvyöuje
d˘chod od˘chod od˘chod od˘chod od˘chod o 8%. ProsÌm o8%. ProsÌm o8%. ProsÌm o8%. ProsÌm o8%. ProsÌm o vysvÏtlenÌ, jak to tedy je?vysvÏtlenÌ, jak to tedy je?vysvÏtlenÌ, jak to tedy je?vysvÏtlenÌ, jak to tedy je?vysvÏtlenÌ, jak to tedy je?

Zv˝öenÌ d˘chod˘ (valorizace) od 1. prosince 2001 ve
smyslu na¯ÌzenÌ vl·dy Ë. 345/2001 Sb., ze dne 17. z·¯Ì
2001 se t˝k· vöech d˘chod˘, tedy starobnÌch (¯·dn˝ch
i p¯edËasn˝ch), pln˝ch i Ë·steËn˝ch invalidnÌch, vdov-
sk˝ch, vdoveck˝ch a sirotËÌch. Znamen· to tedy, ûe se
zv˝öenÌ o 8% vztahuje samoz¯ejmÏ i na v·ö p¯edËasn˝
starobnÌ d˘chod. Ovöem vzhledem k tomu, ûe v·ö d˘-

chod je pouze vymÏ¯en, ale nenÌ vypl·cen, nem˘ûe v·m
b˝t ani zasl·no ozn·menÌ o zv˝öenÌ od »eskÈ spr·vy so-
ci·lnÌho zabezpeËenÌ. O valorizaci samoz¯ejmÏ nep¯i-
jdete. Ale aû ode dne, kdy do starobnÌho d˘chodu skuteË-
nÏ odejdete, bude v·m p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod p¯e-
poËten ñ bude v·m dopoËtena doba, po kterou jste po 30.
Ëervnu 2001 pracoval, tedy snÌûÌ se kr·cenÌ jiû vymÏ¯e-
nÈho p¯edËasnÈho d˘chodu. Budete-li pracovat d·le i po
vzniku n·roku na v·ö ̄ ·dn˝ starobnÌ d˘chod, n·leûÌ v·m
procentnÌ zv˝öenÌ za kaûd˝ch 90 dnÌ odpracovan˝ch po
vzniku n·roku o 1,5%. Toto vöe se dopoËÌt·, vypoËte se
d˘chod a pak se nav˝öÌ o 8%. Nov˝ v˝mÏr o starobnÌm
d˘chodu bude samoz¯ejmÏ vych·zet z jiû vypoËten˝ch
vymÏ¯ovacÌch z·klad˘, kterÈ m·te na svÈm p˘vodnÌm
ÑRozhodnutÌì ze dne 30. Ëervna 2001, ale procentnÌ v˝-
mÏra bude jin· ñ vyööÌ, a samoz¯ejmÏ zv˝öen· o 8%.

I nad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöeho bu-
doucÌho d˘chodu pro rok 2001 i pro rok 2002, p¯ÌpadnÏ
i o p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit
na zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯ed-

VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

Jaké příjmy musí být oznámeny
finančnímu úřadu a kým?

nem· p¯Ìjmy z podnik·nÌ a ani jinÈ samostatnÏ v˝dÏ-
leËnÈ Ëinnosti.

4. SoudnÌ znalec m· pronajatou kancel·¯ od obËana
K za 60 000 KË roËnÏ ñ ˙hrada podlÈh· oznamovacÌ po-
vinnosti, protoûe ji prov·dÌ osoba majÌcÌ p¯Ìjmy z jinÈ
samostatnÏ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti.

5. Fyzick· nepodnikajÌcÌ osoba, kter· m· p¯Ìjmy ze
zamÏstn·nÌ a pron·jmu byt˘, si pronajala nebytov˝ pro-
stor od obËana K za 45 000 KË roËnÏ ñ ˙hrada podlÈh·
oznamovacÌ povinnosti, protoûe ˙hradu prov·dÌ osoba
majÌcÌ p¯Ìjmy z pron·jmu a prov·dÌ jÌ jinÈ fyzickÈ osobÏ
za pron·jem.

6. Fyzick· podnikajÌcÌ osoba prov·dÌ na z·kladÏ
smlouvy o dÌlo nÏjakÈ pr·ce jinÈ fyzickÈ podnikajÌcÌ oso-
bÏ za 250 000 KË ñ ̇ hrada nepodlÈh· oznamovacÌ povin-
nosti, protoûe nejde o ˙hrady za jinou samostatnÏ v˝dÏ-
leËnou Ëinnost nebo pron·jem (fyzickÈ osoby majÌ ûiv-
nostenskÈ listy).

Za nesplnÏnÌ oznamovacÌ povinnosti m˘ûe finanËnÌ
˙¯ad uloûit opakovanÏ pokutu aû do celkovÈ v˝öe 2 mi-
liony KË, p¯iËemû se p¯ihlÌûÌ k z·vaûnosti, dobÏ trv·nÌ
a n·sledk˘m protipr·vnÌho jedn·nÌ.

Podle trestnÌho z·kona m˘ûe b˝t potrest·n odnÏtÌm
svobody na 6 mÏsÌc˘ aû 3 roky ten, kdo zp˘sobÌ ökodu
vÏtöÌho rozsahu (minim·lnÏ 40 000 KË) a odnÏtÌm svo-
body na 1 rok aû 5 let ten, kdo zp˘sobÌ ökodu znaËnou
(minim·lnÏ ve v˝öi 200 000 KË).

Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,aÚkov·,
oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ, telefon 9619 2359oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ, telefon 9619 2359oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ, telefon 9619 2359oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ, telefon 9619 2359oddÏlenÌ danÌ ¯editelstvÌ, telefon 9619 2359

BlÌûÌ se konec roku a budeme bilancovat svÈ daÚovÈ
povinnosti. M˘ûe se st·t, ûe nÏjakÈ p¯Ìjmy opomenete
uvÈst a p¯itom finanËnÌ ̇ ¯ad o nich vÌ, tudÌû v·m vymÏ¯Ì
vyööÌ daÚ plus pen·le odpovÌdajÌcÌ sazbou zatajen˝m p¯Ì-
jm˘m.

V z·konÏ o spr·vÏ danÌ a poplatk˘ (337/1992 Sb.
ß 34 odst. 5) existuje ustanovenÌ, ve kterÈm je vymeze-
no, kdo oznamuje, jakÈ ˙hrady komu provedl.

Ozn·menÌ (lidovÏ zvanÈ Ñhl·öenkaì, Ñpr·skaËkaì
a podobnÏ) se posÌl· jednou roËnÏ, vûdy nejpozdÏji do
15. ˙nora po uplynutÌ kalend·¯nÌho roku, k nÏmuû se
ozn·menÌ vztahuje. Obsahuje jmÈno, bydliötÏ, mÌsto
podnik·nÌ osoby, kter· ˙hradu p¯ijala, d˘vod ˙hrady,
vyplacenou Ë·stku, den ˙hrady a identifikaËnÌ ˙daje to-
ho, kdo tyto ˙hrady poskytl. OznamujÌ se ˙hrady, kterÈ
p¯ev˝öÌ v kalend·¯nÌm roce u fyzickÈ osoby, na niû se
vztahuje, 40 000 KË za kalend·¯nÌ rok a z tÈto ˙hrady
nebyla sraûena koneËn· (sr·ûkov·) daÚ.

Kdo musÌ oznamovat:
ñ vöechny pr·vnickÈ osoby,
ñ fyzickÈ osoby podnikajÌcÌ, fyzickÈ osoby majÌcÌ p¯Ì-

jmy z jinÈ samostatnÏ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti nebo majÌcÌ
p¯Ìjmy z pron·jmu.

To znamen·, ûe pokud m·te jen p¯Ìjmy ze z·vislÈ Ëin-
nosti ñ zamÏstn·nÌ nebo z kapit·lovÈho majetku, nem·te
povinnost nic oznamovat, i kdyû prov·dÌte nÏjakÈ ˙hrady.

Na koho se oznamuje (jakÈ ˙hrady):
a) OznamujÌ se ˙hrady realizovanÈ fyzick˝m oso-

b·m za jejich jinou jinou jinou jinou jinou samostatnÏ v˝dÏleËnou Ëinnost

(ß 7 odst. 2 z·kona Ë. 586/1992 Sb., o danÌch z p¯Ìjm˘ ñ
ZDP), coû jsou pouze pouze pouze pouze pouze p¯Ìjmy ñ podlÈhajÌcÌ autorskÈmu
z·konu,

ñ z v˝konu nez·vislÈho povol·nÌ (architekti, profe-
sion·lnÌ sportovci),

ñ p¯Ìjmy znalc˘ a tlumoËnÌk˘, zprost¯edkovatel˘
kolektivnÌch spor˘ a rozhodc˘,

ñ p¯Ìjmy z ËinnostÌ p¯edbÏûnÈho konkursnÌho z·-
stupce spr·vce a vyrovn·vacÌho spr·vce.

NeoznamujÌ se tedy ˙hrady provedenÈ pr·vnickÈNeoznamujÌ se tedy ˙hrady provedenÈ pr·vnickÈNeoznamujÌ se tedy ˙hrady provedenÈ pr·vnickÈNeoznamujÌ se tedy ˙hrady provedenÈ pr·vnickÈNeoznamujÌ se tedy ˙hrady provedenÈ pr·vnickÈ
osobÏ, aosobÏ, aosobÏ, aosobÏ, aosobÏ, a d·le fyzickÈ osobÏ, kter· m· p¯Ìjmy zd·le fyzickÈ osobÏ, kter· m· p¯Ìjmy zd·le fyzickÈ osobÏ, kter· m· p¯Ìjmy zd·le fyzickÈ osobÏ, kter· m· p¯Ìjmy zd·le fyzickÈ osobÏ, kter· m· p¯Ìjmy z podnik·nÌpodnik·nÌpodnik·nÌpodnik·nÌpodnik·nÌ
(tj. ze zemÏdÏlstvÌ, lesnictvÌ nebo m· ûivnostensk˝ list(tj. ze zemÏdÏlstvÌ, lesnictvÌ nebo m· ûivnostensk˝ list(tj. ze zemÏdÏlstvÌ, lesnictvÌ nebo m· ûivnostensk˝ list(tj. ze zemÏdÏlstvÌ, lesnictvÌ nebo m· ûivnostensk˝ list(tj. ze zemÏdÏlstvÌ, lesnictvÌ nebo m· ûivnostensk˝ list
nebo je spoleËnÌkem VOS anebo je spoleËnÌkem VOS anebo je spoleËnÌkem VOS anebo je spoleËnÌkem VOS anebo je spoleËnÌkem VOS a komplement·¯em nebo m·komplement·¯em nebo m·komplement·¯em nebo m·komplement·¯em nebo m·komplement·¯em nebo m·
p¯Ìjmy zp¯Ìjmy zp¯Ìjmy zp¯Ìjmy zp¯Ìjmy z podnik·nÌ podle zvl·ötnÌch p¯edpis˘ podnik·nÌ podle zvl·ötnÌch p¯edpis˘ podnik·nÌ podle zvl·ötnÌch p¯edpis˘ podnik·nÌ podle zvl·ötnÌch p¯edpis˘ podnik·nÌ podle zvl·ötnÌch p¯edpis˘ ñ nap¯Ì-nap¯Ì-nap¯Ì-nap¯Ì-nap¯Ì-
klad advok·ti, daÚovÌ poradci).klad advok·ti, daÚovÌ poradci).klad advok·ti, daÚovÌ poradci).klad advok·ti, daÚovÌ poradci).klad advok·ti, daÚovÌ poradci).

b) D·le se oznamujÌ ˙hrady realizovanÈ fyzick˝m
osob·m za pron·jem nemovitostÌ nebo byt˘ a p¯Ìjmy
z pron·jmu movit˝ch vÏcÌ.

P¯Ìklady:
1. SpoleËnost SPOL s. r. o. m· pronajaty prostory od

obËana K a uhradila mu za rok 50 000 KË ñ podlÈh·
oznamovacÌ povinnosti, protoûe jde o ˙hradu fyzickÈ
osobÏ za pron·jem.

2. SpoleËnost SPOL s. r. o. m· pronajaty prostory od
spoleËnosti COM a. s. za 90 000 KË ñ nepodlÈh· oznamovacÌ
povinnosti, protoûe ˙hrada nenÌ provedena fyzickÈ osobÏ.

3. Fyzick· nepodnikajÌcÌ osoba, si pronajala od obËa-
na K gar·û za 70 000 KË roËnÏ ñ ̇ hrada nepodlÈh· ozna-
movacÌ povinnosti, protoûe byla hrazena osobou, kter·

zahraniËÌ, nabÌzÌ se ob¯Ì server www.amazon.com;
informace o jeho öpatnÈ finanËnÌ situaci se zatÌm na
poskytovan˝ch sluûb·ch neprojevily.

Servery nabÌzejÌcÌ knihy v digit·lnÌ podobÏ jsou
r˘znÈho druhu. NÏkterÈ se vÏnujÌ spÌöe zaËÌnajÌcÌm
autor˘m a nabÌzejÌ jim publikaËnÌ prostor, jinÈ se
orientujÌ na zaveden· jmÈna. Mezi ty prvnÏ uvedenÈ
pat¯Ì nap¯Ìklad www.neknihy.cz. Knihy v digit·lnÌ
podobÏ jsou zde v cenÏ kolem 50 KË, najdete zde ˙daje
o autorech, uk·zky z nabÌzen˝ch knih a samoz¯ejmÏ tu
m˘ûete i sami publikovat a t¯eba tak vydÏlat nÏjak˝
penÌz. Ze server˘ orientovan˝ch na zn·mÈ liter·rnÌ
veliËiny lze doporuËit projekt »eskÈ Texty Elektronicky
na adrese www.cuni.cz/cte. NabÌzÌ velkÈ mnoûstvÌ
knih ¯ady renomovan˝ch a jiû klasick˝ch autor˘
(nam·tkou »apek, Kafka, Komensk˝ atd.), kterÈ si
m˘ûete celÈ a zdarma (!) st·hnout na disk. Sami jsme to
vyzkouöeli a funguje to perfektnÏ. Mimoto zde naleznete
odkazy na podobnÈ servery poskytujÌcÌ zdarma texty
v elektronickÈ podobÏ, a to jak tuzemskÈ, tak zahra-
niËnÌ. -mö--mö--mö--mö--mö-

Důchodová problematika

PoslednÌ letoönÌ dÌl putov·nÌ svÏtem internetu
vÏnujeme knih·m a knÌûk·m. Pt·te se proË? Inu d˘vod˘
je hned nÏkolik. V·noce m·me tak¯ÌkajÌc Ñna krkuì a ne-
vÌte-li, ËÌm svÈ blÌzkÈ obdarovat, je kniha vûdy nejlepöÌm
¯eöenÌm. TakÈ n·m zaËala zima, dny se kr·tÌ a nast·vajÌcÌ
doby temnoty a chladu lze nejlÈpe tr·vit opÏt s knÌûkou
v ruce. A navÌc vûdy a bezezbytku platÌ, ûe kdo Ëte,
nemrh· Ëasem, n˝brû rozvÌjÌ svou fantazii a procviËuje
mozkovÈ z·vity (a kazÌ si oËi, dodali by ökarohlÌdi...).
Takûe dost vysvÏtlov·nÌ a vzh˘ru za svÏtem literatury na
internetu.

Webov˝ svÏt knih a knÌûek lze velmi schematicky
rozdÏlit na dvÏ z·kladnÌ skupiny. V prvnÌ z nich se na-
ch·zejÌ servery, vÏnujÌcÌ se knih·m ÑpapÌrov˝mì, tedy
tÏm, kterÈ dostanete v knihkupectvÌch; v druhÈ pak ser-
very nabÌzejÌcÌ knihy v digit·lnÌ podobÏ. Z obou skupin
jsme pro v·s vybrali nÏkolik zajÌmav˝ch tip˘

Internetov· knihkupectvÌ nabÌzejÌcÌ bÏûnou kniûnÌ
produkci jsou v lecËems podobn· klasick˝m obchod˘m
s knihami, nÏkterÈ vÏci zde vöak chodÌ trochu jinak.
Nem˘ûete t¯eba knihami listovat a radit se s prodavaËi,

zato vöak m·te p¯ed sebou kompletnÌ katalogy veökerÈ
nabÌdky a sehnat k vybran˝m knih·m recenze a komen-
t·¯e je z·leûitostÌ nÏkolika m·lo minut a kliknutÌ. Po
koupi sice nem·te knihu hned v ruce, n·kup v·s vöak
obvykle stojÌ mÈnÏ penÏz a uöet¯Ìte si i Ëas. A vybÌrat
a nakupovat m˘ûete dnem i nocÌ.

Na ËeskÈm internetu je takov˝chto virtu·lnÌch
kniûnÌch dom˘ jako hub po deöti. JednÌm z nich je
nap¯Ìklad server www.knihy.cz, nabÌzejÌcÌ vÌce jak
12 000 titul˘ ze vöech oblastÌ (od kr·snÈ literatury p¯es
kucha¯ky aû po technickÈ knihy). Knihy jsou zde o 10 %
levnÏjöÌ neû v bÏûn˝ch obchodech, p¯ipoËÌtat vöak mu-
sÌte poötovnÈ a balnÈ. RovnÏû v knihkupectvÌ na adrese
www.vltava.cz m·te na vöechny kniûnÌ tituly slevy:
obvykle 6 %, ovöem u vybran˝ch knih i 20 %! VyplatÌ se
tedy porovn·vat nabÌdky. DalöÌmi velk˝mi servery s bo-
hat˝mi katalogy jsou nap¯Ìklad www.knihysvan.
cz, www.skippy.cz, www.kosmas.cz nebo
www.dumknihy.cz. PoslednÏ jmenovan˝ provozuje
knihkupectvÌ Kanzelsberger a je v˝bornÏ prov·zan˝
pomocÌ klÌËov˝ch slov. Pokud m·te z·jem o knihy ze

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU
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PRAŽSKÝ DOPRAVNÍ ZEMĚPIS III
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Janem Holubem v letech 1930 a 1931.
AutobusovÈho spojenÌ se doËkala i oblast Lhotky.

P¯es zdejöÌ katastr sice jezdila uû od roku 1924 soukro-
m· linka Karla SvÏdÌnka do Netvo¯ic, ale nezastavovala
tu. Od 9. ¯Ìjna 1932 ElektrickÈ podniky zavedly novou
vÏtev kunratickÈ autobusovÈ linky B, vedenou od kaËe-
rovskÈ koneËnÈ tramvaje ke lhoteckÈmu dvoru. V ˙noru
1933 lhoteck˝m katastrem zaËala projÌûdÏt i t¯etÌ vÏtev
linky B do Libuöe. TÌm zÌskala spojenÌ i zahajovan· v˝-
stavba rodinn˝ch domk˘ Nov· Praha a Tempo. Lhoteck·
vÏtev byla od 22. dubna 1934 oznaËena pÌsmenem L. Pro
slabou frekvenci, danou p¯edevöÌm soubÏhem s li-
buöskou vÏtvÌ, byla linka 22. srpna 1935 zruöena. Provoz
tu byl sice 27. ¯Ìjna 1935 obnoven, ale uû 8. listopadu
1936 opÏt zastaven. Lhotka ale bez dopravy nez˘stala,
protoûe souËasnÏ byla zavedena nov· linka (opÏt L) od
branick˝ch led·ren ulicemi ⁄dolnÌ a Kl·novou ke lho-
teckÈmu koupaliöti na k¯iûovatku se lhoteckou silnicÌ.
Protoûe od 1. Ëervna 1936 zah·jily EP opÏt autobusovou
dopravu do Mod¯an, zÌskaly takÈ HodkoviËky kvalitnÌ
spojenÌ s tramvajovou koneËnou u led·ren. Pomineme-
li v·leËn· omezenÌ, staly se autobusovÈ linky X a L, od
konce roku 1951 oznaËenÈ ËÌsly 117 a 121, tradiËnÌmi
v tÈto Ë·sti Prahy. V roce 1954 byla linka 121 prodlouûe-
na na KaËerov. V tÈ dobÏ byla Lhoteck· ulice st·le velmi
˙zk· a mezi kostelem a k¯iûovatkou s Novodvorskou
ulicÌ se nesmÏly potkat dva protijedoucÌ autobusy. Po-
slednÌ linkou ÑklasickÈho obdobÌì zdejöÌ dopravy se stala
v roce 1961 Ñstoöestkaì (N·draûÌ BranÌk ñ Kl·nova ñ No-
vodvorsk·), v n·sledujÌcÌm roce prodlouûen· na KaËerov
a p¯eveden· do NovodvorskÈ ulice. V roce 1970 byla lin-
ka 121 p¯evedena z ⁄dolnÌ do ulic Na Lysin·ch a Na V˝-
spÏ a obslouûila tak dalöÌ Ë·st z·stavby HodkoviËek.

V˝stavba sÌdliöù znamenala vznik nov˝ch komunika-
cÌ i rekonstrukce st·vajÌcÌch cest. V roce 1966 zÌskalo
sÌdliötÏ Novodvorsk· p¯ÌmÈ spojenÌ s centrem mÏsta lin-
kou 144 a po roce 1970 zaËaly p¯ib˝vat ËetnÈ dalöÌ auto-
busovÈ linky pro obsluhu sÌdliöù Tempo, KrË a Lhotka ñ
Libuö. V roce 1972 autobusy opustily Sulickou ulici
a byly p¯evedeny do ät˙rovy a od roku 1975 je obslouûe-
na oblast podÈl dneönÌch ulic Durychovy, U Kam˝ku
a LhoteckÈ. V roce 1988 se doËkala dopravy i Ë·st No-
vodvorskÈ ulice se zast·vkou »achtick·. TakÈ v Mod¯an-
skÈ ulici zaËaly p¯ib˝vat pr˘jezdnÈ autobusovÈ linky
z mod¯anskÈ oblasti.

Zahajov·nÌ provozu na tratÌch metra C (1974) a B
(1985) p¯ineslo p¯Ìm· spojenÌ k nov˝m termin·l˘m
MHD a zkvalitnÏnÌ dopravnÌ obsluhy star˝ch Hodkovi-
Ëek znamenalo i zprovoznÏnÌ tramvajovÈ tratÏ BranÌk ñ
Mod¯any se zast·vkou »ern˝ k˘Ú a v˝raznÈ rozöÌ¯enÌ
Mod¯anskÈ ulice.

B˝val· obec HodkoviËky (dnes tedy katastr·lnÌ ˙ze-
mÌ HodkoviËky, Lhotka a Kam˝k) mÏla v dobÏ svÈho p¯i-
pojenÌ ku Praze necel˝ch 1200 obyvatel. V z·vÏru 20.
stoletÌ na tomto ˙zemÌ bydlelo tÈmÏ¯ 34 tisÌc lidÌ, vyuûÌ-
vajÌcÌch öirokou nabÌdku linek MHD do mnoha Ë·stÌ
hlavnÌho mÏsta.

ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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HodkoviËky leûely na b¯ehu Vltavy, kter· v minulos-
ti byla d˘leûitou dopravnÌ cestou. Mnoho let mÏl velk˝
v˝znam p¯Ìvoz z HodkoviËek do MalÈ Chuchle. Prokaza-
telnÏ existoval v roce 1893 a v roce 1906 je doloûen jako
majetek obce HodkoviËky. V letech 1956 aû 1974 byl za-
ËlenÏn, podobnÏ jako nÏkterÈ jinÈ p¯Ìvozy na ˙zemÌ
hlavnÌho mÏsta, do systÈmu praûskÈ MHD jako tzv. po-
volen˝ p¯echod. HlavnÌ silniËnÌ spojenÌ p¯edstavovala
d˘leûit· mod¯ansk· silnice. Zato Lhotka leûela stranou
jak˝chkoli v˝znamn˝ch cest a komunikace spojujÌcÌ
Mod¯any s KrËÌ byla velmi nekvalitnÌ a dlouho
neumoûÚovala zavedenÌ û·dnÈ ve¯ejnÈ silniËnÌ dopravy.

P¯Ìnosem se pro HodkoviËky stala ûelezniËnÌ traù
Nusle ñ Mod¯any, kterou uvedla do provozu 1. b¯ezna

1882 spoleËnost »eskÈ ob-
chodnÌ dr·hy. N·draûÌ sice
leûelo na katastru BranÌka,
ale aû do roku 1937 se jme-
novalo BranÌkñHodkoviËky.
éelezniËnÌ traù sice vznikla
p¯edevöÌm pro pot¯eby
mod¯anskÈho cukrovaru,
ale kdyû uv·ûÌme, ûe obyva-
telÈ HodkoviËek mÏli faru
a poötu v Mod¯anech,
okresnÌ soud v NuslÌch
a okresnÌ ˙¯ad na Kr·lov-
sk˝ch Vinohradech, je patr-
nÈ, ûe propojovala nejd˘le-

ûitÏjöÌ ˙¯ady. Na sklonku 19. stoletÌ po trati jezdily ve
vöednÌ dny jen dva p·ry spoj˘, v nedÏli pÏt. JÌzda na n·-
draûÌ VröoviceñNusle trvala 26 minut, na vinohradskou
zast·vku o sedm minut dÈle a pokud vlaky jezdily aû na
dneönÌ HlavnÌ n·draûÌ, trvala cel· cesta vlakem 37 mi-
nut. Teprve v dalöÌch letech v˝znam tÈto ûeleznice
vzrostl. Z katastru HodkoviËek vede jeötÏ jedna ûelezniË-
nÌ traù. Jde o spojenÌ RadotÌn ñ KrË, kterÈ se zaËalo stavÏt
na poË·tku pades·t˝ch let. SouË·stÌ tÈto stavby se stal
i zn·m˝ Branick˝ most, tradiËnÏ p¯ezdÌvan˝ Most Inte-
ligence, protoûe se na jeho budov·nÌ podÌleli nedobro-
volnÏ lidÈ z tÈto spoleËenskÈ t¯Ìdy. ZatÏûk·vacÌ zkouöka
mostu se uskuteËnila v roce 1955, kdy od RadotÌna p¯ijel
prvnÌ vlak. Stavba ale byla v tÈ dobÏ tÈmÏ¯ k niËemu,
protoûe zb˝vajÌcÌ ̇ sek do KrËe se jeötÏ nestavÏl a do pro-
vozu byl d·n aû 10. kvÏtna 1964! Do tÈ doby most slouûil
jen pÏöÌm. Ani dnes nenÌ vyuûit podle p˘vodnÌch p¯ed-
stav, je na nÏm st·le poloûena jen jedna kolej, aËkoliv je
urËen pro dvoukolejnou traù, a jezdÌ po nÏm jen n·klad-
nÌ vlaky.

Ve druhÈ polovinÏ dvac·t˝ch let 20. stoletÌ se v Pra-
ze zaËala rozvÌjet autobusov· doprava, a protoûe se do
nedalek˝ch Mod¯an zaËal soust¯eÔovat pr˘mysl, stala se
tato lokalita i p¯edmÏtem z·jmu r˘zn˝ch dopravnÌch
podnikatel˘. PrvnÌm z·jemcem o dopravu se stal hote-
liÈr Frantiöek Jirouöek, kter˝ uû v prosinci 1926 poû·dal
o koncesi pro linku BranÌk ñ HodkoviËky, hotel Z·tiöÌ ñ
Soci·lnÌ ˙stav v KrËi, a aniû by Ëekal na vy¯ÌzenÌ ˙¯ad˘,
zah·jil v ˙noru 1927 provoz jednÌm autobusem Praga
MO v ˙seku od branickÈ koneËnÈ tramvaje ke svÈmu ho-
telu v Z·tiöÌ. Zb˝vajÌcÌ ˙sek nebyl za-
tÌm realizovateln˝ pro öpatn˝ stav sil-
nic. Koncesi pro linku obdrûel aû
21. b¯ezna 1929. V listopadu 1927 za-
Ëal jezdit z Karlova n·mÏstÌ do Mod-
¯an a na Slapy Jan RadnÌk (takÈ bez
koncese) a teprve v roce 1929, z¯ejmÏ
pod vlivem vcelku ˙spÏönÈ Jirouökovy
linky, zaËaly projevovat z·jem o tuto
oblast takÈ praûskÈ ElektrickÈ podni-
ky. Ty zavedly 18. ¯Ìjna 1929 autobu-
sovou linku L od branickÈ koneËnÈ
tramvaje do zast·vky HodkoviËky, n·-
mÏstÌ (jde prakticky o dneönÌ zast·vku
»ern˝ k˘Ú). PozdÏji byla linka pro-
dlouûena do Mod¯an, ale uû v roce
1933 na nÌ musely EP zastavit provoz
pro p¯Ìliö vysokou daÚovou z·tÏû a do-
pravu do Mod¯an zaËaly od roku 1933
zajiöùovat »eskoslovenskÈ st·tnÌ dr·-
hy. Na str·nk·ch DPñKONTAKTu
jsme jiû zmÌnili takÈ soukromÈ auto-
busovÈ linky do Mod¯an, provozovanÈ
VladimÌrem Nedomou a jeho övagrem

8. Ë·st8. Ë·st8. Ë·st8. Ë·st8. Ë·st
HodkoviËkyHodkoviËkyHodkoviËkyHodkoviËkyHodkoviËky

NejjiûnÏjöÌ obcÌ, kter· byla p¯ipojena v roce 1922 ku
Praze, byly HodkoviËkyHodkoviËkyHodkoviËkyHodkoviËkyHodkoviËky. . . . . Jejich jmÈno poch·zÌ z osobnÌ-
ho jmÈna Hodek. Jsou zn·mÈ asi od 11. stoletÌ. V roce
1245 je daroval kr·l V·clav I. vyöehradskÈ kapitule, kterÈ
s v˝jimkou obdobÌ husitsk˝ch v·lek pat¯ily aû do 16. sto-
letÌ, kdy se dostaly nejd¯Ìve do majetku NovÈho MÏsta
a poslÈze novomÏstskÈho öpit·lu sv. BartolomÏje.
V r·mci jeho spr·vy byly v 18. stoletÌ spojeny se statkem
HornÌ KrË. V roce 1831 zÌskal HodkoviËky Karel P˘lp·n
z Feldötejna, ale uû v roce 1849 byla ustavena samostat-
n· politick· obec. JejÌ souË·stÌ se stalo i katastr·lnÌ ˙ze-
mÌ LhotkaLhotkaLhotkaLhotkaLhotka, kterÈ bylo sice svojÌ rozlohou pomÏrnÏ velkÈ,
ale takÈ s nepatrn˝m poË-
tem obyvatel. ObÏ vsi ne-
mÏly dohromady ani t¯i
stovky obyvatel. Lhotka (je-
jÌ jmÈno snad p¯ipomÌn·,
ûe kdysi bylo toto mÌsto
osvobozeno na urËitou do-
bu ñ lh˘tu ñ od danÌ) se p¯i-
pomÌn· takÈ jako majetek
vyöehradskÈ kapituly, a to
od roku 1368. Za husit-
sk˝ch v·lek byla pust·
a v drûenÌ kapituly byla aû
do vzniku modernÌch obcÌ.
Z·stavba byla p˘vodnÏ
omezena jen na asi deset dom˘ v okolÌ LhoteckÈho dvo-
ra, kter˝ se nach·zel p¯ibliûnÏ u dneönÌ k¯iûovatky Mari-
·nskÈ a U Kam˝ku a byl zbo¯en v roce 1981, aËkoliv byl
zaps·n v seznamu pam·tek. Ve druhÈ polovinÏ 19. stole-
tÌ zaËal na katastru Lhotky vznikat nov˝ soubor domk˘
nazvan˝ NovÈ DvoryNovÈ DvoryNovÈ DvoryNovÈ DvoryNovÈ Dvory. Tzv. Nov˝ dv˘r st·val na n·roûÌ
dneönÌch ulic NovodvorskÈ a Durychovy.

K 1. lednu 1922 se souË·stÌ HodkoviËek stala takÈ
osada Z·tiöÌZ·tiöÌZ·tiöÌZ·tiöÌZ·tiöÌ, kter· byla oddÏlena od Mod¯an. Je mladÈho
data, jejÌ vilov· z·stavba zaËala vznikat aû v devades·-
t˝ch letech 19. stoletÌ k rekreaci majetn˝ch Praûan˘.
P˘vodnÏ se tÈto osadÏ ̄ Ìkalo Kl·nov. V dobÏ p¯ipojenÌ ke
hlavnÌmu mÏstu se HodkoviËky zaËaly pomÏrnÏ rychle
rozr˘stat smÏrem od mod¯anskÈ silnice do Ñvnitroze-
mÌì. TakÈ nov· z·stavba byla vilov· a zaËala b˝valou ze-
mÏdÏlskou obec p¯emÏÚovat ve Ëtvrù rezidenËnÌ. P¯esto
si zde udrûelo tradiËnÏ v˝znamnÈ postavenÌ zelin·¯stvÌ.

V meziv·leËnÈm obdobÌ zaËaly na lhoteckÈm katast-
ru vznikat dalöÌ dvÏ vilovÈ ËtvrtÏ ñ tzv. kolonie Tempo
a severnÏ od nÌ Nov· Praha. (Je zajÌmavÈ, ûe toto pojme-
nov·nÌ se z¯ejmÏ p¯Ìliö neujalo, v pr˘bÏhu desetiletÌ se
zcela vytratilo z pl·n˘ hlavnÌho mÏsta a dnes je praktic-
ky zapomenuto.) Z·sadnÌ promÏnu pro Lhotku zname-
nala v˝stavba sÌdliöù. V letech 1964 aû 1969 bylo na roz-
hranÌ Lhotky a BranÌka postaveno sÌdliötÏ Novodvorsk·
pro 12 tisÌc obyvatel a ve stejnÈ dobÏ na sousednÌm
krËskÈm katastru na hranicÌch Lhotky vyr˘stalo sÌdliötÏ
KrË. V letech 1972 aû 1986 vznikalo rozs·hlÈ sÌdliötÏ
Lhotka ñ Libuö (23 760 obyvatel) a v letech 1973 aû 1977
se zrodilo takÈ malÈ sÌdliötÏ Lhotka ñ Tempo. Pro ˙pl-
nost dodejme, ûe sÌdliötÏ Novodvorsk· bylo Ñdostavov·-
noì jeötÏ dalöÌ etapou v letech 1976 aû 1982. ZnaËn˝ p¯Ì-
r˘stek dom˘ a obyvatel vedl od 1. ledna 1989 k z·sadnÌm
spr·vnÌm opat¯enÌm, spoËÌvajÌcÌm ve vyËlenÏnÌ sÌdliötÏ
Lhotka ñ Libuö ze spr·vy ObvodnÌho n·rodnÌho v˝boru
v Praze 4 a jeho spojenÌ s ˙zemnÌm obvodem MÌstnÌho
n·rodnÌho v˝boru v Mod¯anech. SouËasnÏ bylo z tÈto
podstatnÈ Ë·sti lhoteckÈho katastru z¯Ìzeno novÈ ka-
tastr·lnÌ ˙zemÌ Kam˝k Kam˝k Kam˝k Kam˝k Kam˝k (pojmenovanÈ podle blÌzkÈho le-
sa; samo slovo kam˝k ve staroËeötinÏ oznaËovalo mal˝
k·men, skalku), ke kterÈmu byly p¯ipojeny i Ë·sti ka-
tastr˘ Libuöe a Mod¯an. Od roku 1990 tedy z b˝valÈ obce
HodkoviËky pat¯Ì stejnojmennÈ katastr·lnÌ ˙zemÌ a zby-
tek Lhotky do mÏstskÈ Ë·sti Praha 4 a katastr·lnÌ ˙zemÌ
Kam˝k je souË·stÌ mÏstskÈ Ë·sti Praha 12.

Na ̇ zemÌ b˝valÈ obce HodkoviËky nenajdeme tÈmÏ¯
û·dnÈ pam·tky. Mal· kapliËka sv. BartolomÏje p¯ipomÌ-
n· nÏkdejöÌ öpit·lnÌ spr·vu a d·le ve Lhotce vzpomeÚme
klasicistnÌ kapli sv. Petra a Pavla (z prvnÌ poloviny 19.
stoletÌ) a p¯edevöÌm kostel Panny Marie Kr·lovny mÌru,
jeden z nejmladöÌch praûsk˝ch kostel˘, vysvÏcen˝ 3. lis-
topadu 1937. V roce 1973 v nÏm byla instalov·na u p¯Ì-
leûitosti milÈnia praûskÈho biskupstvÌ k¯Ìûov· cesta, kte-
r· brzy zÌskala celoevropsk˝ vÏhlas.

HODKOVI»KY

Foto: Petr MalÌk



za z·bavou vyuûÌv· metra, nejmÈnÏ osob se vozÌ v auto-
busech. Pokud by jedin˝ den nefungovalo metro, dopra-
va by se tot·lnÏ zhroutila. Podzemkou totiû jezdÌ nejvÌce
lidÌ, zhruba 41 procent z celkovÈho poËtu cestujÌcÌch.
Druh˝m nejvytÌûenÏjöÌm dopravnÌm prost¯edkem v me-
tropoli jsou tramvaje. VozÌ se jimi p¯ibliûnÏ 30 procent
vöech cestujÌcÌch. Autobus˘ sice jezdÌ po Praze nejvÌce
a takÈ dÈlka jejich sÌtÏ je nejdelöÌ, p¯es osm stovek kilo-
metr˘, ale PraûanÈ je pouûÌvajÌ nejmÈnÏ. Na celkovÈm
poËtu cestujÌcÌch se podÌlejÌ jen 28,5 procenty.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

PraûskÈ slovo PraûskÈ slovo PraûskÈ slovo PraûskÈ slovo PraûskÈ slovo (16. 11. 2001)
JÌzdnÌ ¯·dy integrovanÈ dopravy jsou vJÌzdnÌ ¯·dy integrovanÈ dopravy jsou vJÌzdnÌ ¯·dy integrovanÈ dopravy jsou vJÌzdnÌ ¯·dy integrovanÈ dopravy jsou vJÌzdnÌ ¯·dy integrovanÈ dopravy jsou v prodejiprodejiprodejiprodejiprodeji
LidÈ si jiû mohou koupit jÌzdnÌ ¯·dy hromadnÈ do-

pravy v Praze a okolÌ. Broûuru za 39 korun vydala spo-
leËnost ROPID, kter· integrovanou dopravu organizuje.
K dost·nÌ jsou jÌzdnÌ ̄ ·dy v souhrnnÈ podobÏ v p¯edpro-
deji Ëasov˝ch jÌzdenek v metru a v informaËnÌch st¯e-
disk·ch DopravnÌho podniku. Publikace obsahuje jÌzdnÌ
¯·dy metra, tramvajÌ a lanovky i ¯·dy mÏstsk˝ch a p¯Ì-

mÏstsk˝ch autobus˘ a vlak˘ zapojen˝ch do systÈmu
PraûskÈ integrovanÈ dopravy.

lllllllllllllll
Blesk Blesk Blesk Blesk Blesk (13. 11. 2001)

Autobusem jezdÌ nejmÈnÏ lidÌAutobusem jezdÌ nejmÈnÏ lidÌAutobusem jezdÌ nejmÈnÏ lidÌAutobusem jezdÌ nejmÈnÏ lidÌAutobusem jezdÌ nejmÈnÏ lidÌ
Kolik lidÌ se vlastnÏ vozÌ mÏstskou hromadnou do-

pravou? Za rok autobusy, tramvaje a metro svezou stej-
n˝ poËet lidÌ, kolik jich ûije nap¯Ìklad v »ÌnÏ ñ tedy jednu
miliardu. NejvÌc lidÌ p¯itom k cest·m do zamÏstn·nÌ Ëi
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NAPSALI O NÁS

a v˝herc˘m srdeËnÏ blahop¯ejeme!
Pokud najdete Ëas v p¯edv·noËnÌm shonu na ¯eöenÌ

prosincovÈ h·danky, budete muset z¯ejmÏ zalistovat
v dobov˝ch publikacÌch, neboù st·¯Ì tÈto fotografie se po-
hybuje okolo devades·ti let, ale n·povÏdu skr˝v· i tento
DPñKONTAKT. Tak nevÏöte hlavu a pusùte se do ¯eöenÌ
poslednÌ letoönÌ h·danky. Do 31. prosince Ëek·me na va-
öe odpovÏdi. Pro trojici ̇ spÏön˝ch a öùastn˝ch ̄ eöitel˘ je
p¯ipravena opÏt Historie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy od
p·n˘ FojtÌka, Proöka a Linerta, ale takÈ broûury Po ko-
lejÌch na Pet¯Ìn a Lanovka v ZOO. TradiËnÏ p¯id·me nÏ-
co m·lo propagaËnÌch p¯edmÏt˘.

Pokud vÌte nebo alespoÚ m·te p¯edstavu o tom, kde
byla fotografie po¯Ìzena, nev·hejte a poölete n·m sv˘j
n·zor. KorespondenËnÌ lÌstek, pohled nebo dopis oznaË-
te heslem ÑSoutÏûì. Adresu, na kterou smÏ¯ujete svÈ z·-
silky asi zn·te, ale radÏji ji p¯ipomeneme: DPñKON-
TAKT, Sokolovsk· 217/42, 190 22 Praha 9. Ti, kdo neradi
zbyteËnÏ utr·cejÌ za poötovnÈ, mohou vyuûÌt bezplatnÈ
vnitropodnikovÈ poöty a na z·silku napÌöÌ: DPñKON-
TAKT, 90 014, Sokolovsk· 217/42. TakÈ m˘ûete pouûÌt
schr·nku v budovÏ Centr·lnÌho dispeËinku Na Bojiöti (v
sousedstvÌ vr·tnice).

Tato fotografie je t¯ic·tou Ëtvrtou, u kterÈ se v·s
pt·me ñ pozn·v·te mÌsto na fotografii?

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Spr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ z ËÌsla 10/2001: ËÌsla 10/2001: ËÌsla 10/2001: ËÌsla 10/2001: ËÌsla 10/2001: Ani tentokr·t ne-
budeme p¯Ìliö origin·lnÌ a odpovÏÔ ocitujeme z dopisu
jednoho z v˝herc˘. ÑNa fotografii je v˝jezd z LibeÚskÈho
mostu do ulice RudÈ arm·dy. Bez opravy tramvajovÈ tra-
ti by tramvaj vyjÌûdÏla ze zast·vky LibeÚ dolnÌ n·draûÌ.ì

ÿÌjnov· fotografie pat¯Ì k tÏm nejmladöÌm, kterÈ
jsme v historii naöÌ soutÏûe uve¯ejnili, a tak vyvolala vel-
k˝ z·jem v·s, naöich Ëten·¯˘. Do konce ¯Ìjna jsme v re-

dakci shrom·ûdili p¯es Ëty¯i desÌtky odpovÏdÌ, z nichû
byly tÈmÏ¯ vöechny spr·vnÈ. V pondÏlÌ 19. listopadu se
p¯i losov·nÌ usm·lo ötÏstÌ na trojici Michal Babick ,̋ Pa-
vel Lambersk˝ a VladimÌr Proch·zka. Vöichni od n·s ob-
drûeli publikaci Historie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
v Praze od autor˘ FojtÌka, Proöka a Linerta a takÈ kalen-
d·¯ na rok 2002.

Vöem soutÏûÌcÌm dÏkujeme za zasl·nÌ odpovÏdi

POZNÁVÁTE MÍSTO NA FOTOGRAFII?

Končí váš syn nebo dcera základní školu?
5. KlempÌ¯ pro strojÌrenskou v˝robu KlempÌ¯ pro strojÌrenskou v˝robu KlempÌ¯ pro strojÌrenskou v˝robu KlempÌ¯ pro strojÌrenskou v˝robu KlempÌ¯ pro strojÌrenskou v˝robu ñ û·ci se sezna-

mujÌ s ruËnÌm a strojnÌm zpracov·nÌm jemn˝ch plech˘,
dÏlenÌm, tvarov·nÌm a spojov·nÌm, s v˝robou, s oprava-
mi a sestavov·nÌm jednotliv˝ch dÌl˘ karosÈriÌ.

6. MalÌ¯ pro interiÈry MalÌ¯ pro interiÈry MalÌ¯ pro interiÈry MalÌ¯ pro interiÈry MalÌ¯ pro interiÈry ñ p¯Ìprava povrchu pod n·-
stÏnnÈ malby, opravy sloûitÏjöÌch a n·roËn˝ch maleb
bÏûn˝mi technikami na r˘zn˝ch podkladech, tapeto-
v·nÌ.

7. Lak˝rnÌk Lak˝rnÌk Lak˝rnÌk Lak˝rnÌk Lak˝rnÌk ñ û·ci zÌsk·vajÌ znalosti pracÌ pÌsmoma-
lÌ¯sk˝ch a dekoratÈrsk˝ch, mÌch·nÌ a tÛnov·nÌ barev,
opravy hotov˝ch lakovan˝ch v˝robk˘, prov·dÏnÌ n·pis˘.

8. InstalatÈr InstalatÈr InstalatÈr InstalatÈr InstalatÈr ñ mont·û, udrûov·nÌ a opravov·nÌ vo-
dovodnÌch, odpadnÌch, plynovodnÌch a topn˝ch rozvod˘
a za¯ÌzenÌ. Spojov·nÌ r˘zn˝ch materi·l˘ sv·¯enÌm, lepe-
nÌm a jin˝mi technikami.

9. AranûÈr(ka) AranûÈr(ka) AranûÈr(ka) AranûÈr(ka) AranûÈr(ka) ñ aranûov·nÌ v˝loh a v˝stavnÌch pro-
stor za ˙Ëelem nabÌdky a propagace zboûÌ a sluûeb. V˝-
zdoba interiÈr˘, ˙prava ploch, malba pÌsma a v˝roba
prostorov˝ch a aranûovacÌch doplÚk˘ expozice.

V˝uka Ëty¯let˝ch studijnÌch obor˘ probÌh· ve ökole
v Praze 5, Motole, sÌdle St¯ednÌ pr˘myslovÈ ökoly do-
pravnÌ. Teoretick· v˝uka ostatnÌch t¯Ìlet˝ch uËebnÌch
obor˘ (s v˝jimkou stavebnÌch profesÌ) probÌh· ve ökole
v MoravskÈ ulici v Praze 2. I tato ökola je vybavena poËÌ-
taËov˝mi uËebnami a elektrolaborato¯Ì.

Odborn˝ v˝cvik je prov·dÏn ve vlastnÌch dÌln·ch, je-
jichû vybavenÌ je zamÏ¯eno podle p¯Ìsluön˝ch uËebnÌch
obor˘. DÌlny pro autoobory jsou vybaveny diagnostick˝-
mi p¯Ìstroji pro zjiöùov·nÌ z·vad (nap¯Ìklad od firmy
Bosch a Hermann), elektrodÌlny jsou vybaveny mÏ¯ÌcÌmi
p¯Ìstroji a poËÌtaËi.

c. DvouletÈ uËebnÌ obory:c. DvouletÈ uËebnÌ obory:c. DvouletÈ uËebnÌ obory:c. DvouletÈ uËebnÌ obory:c. DvouletÈ uËebnÌ obory:
1. malÌ¯skÈ amalÌ¯skÈ amalÌ¯skÈ amalÌ¯skÈ amalÌ¯skÈ a natÏraËskÈ pr·ce,natÏraËskÈ pr·ce,natÏraËskÈ pr·ce,natÏraËskÈ pr·ce,natÏraËskÈ pr·ce,
2. technickÈ sluûby vtechnickÈ sluûby vtechnickÈ sluûby vtechnickÈ sluûby vtechnickÈ sluûby v autoservisu.autoservisu.autoservisu.autoservisu.autoservisu.
Dny otev¯en˝ch dve¯Ì pro St¯ednÌ odbornÈ uËiliötÏ

se konajÌ v ˙ter˝ 11. prosince, ve Ëtvrtek 10. a v ˙ter˝ 29.
ledna 2002 na adrese: Praha 8, Pob¯eûnÌ 37/619 (poblÌû
stanice metra linky B ñ K¯iûÌkova).

PodrobnÏjöÌ informace m˘ûete zÌskat na telefonnÌm
ËÌsle 232 63 65, nebo na internetovÈ adrese: www.sps-
sou.cz/sou ñsouññsouññsouññsouññsouñ

Jestliûe na ot·zku z titulku odpovÌd·te ano, pak jsou
tyto ¯·dky urËeny pr·vÏ jim a pochopitelnÏ takÈ v·m, je-
jich rodiË˘m. St¯ednÌ pr˘myslov· ökola dopravnÌ, St¯ed-
nÌ odbornÈ uËiliötÏ a UËiliötÏ, a. s., jejÌmû z¯izovatelem
je DopravnÌ podnik hl. m.Prahy, akciov· spoleËnost v·m
chce b˝t touto cestou n·pomocna p¯i d˘leûitÈ volbÏ bu-
doucÌho povol·nÌ.

Po ukonËenÌ z·kladnÌ ökoly nabÌzÌme studium na
St¯ednÌ pr˘myslovÈ ökole dopravnÌ, a to v oborech:

1. ElektronickÈ poËÌtaËovÈ systÈmy ElektronickÈ poËÌtaËovÈ systÈmy ElektronickÈ poËÌtaËovÈ systÈmy ElektronickÈ poËÌtaËovÈ systÈmy ElektronickÈ poËÌtaËovÈ systÈmy ñ absolventi to-
hoto oboru majÌ moûnost se uplatnit v pr˘myslovÈ
a podnikatelskÈ sfÈ¯e. Studiem zÌskajÌ dovednosti a vÏ-
domosti o funkci, konstrukci a provozu elektronick˝ch
poËÌtaËov˝ch systÈm˘, programovacÌch jazycÌch a ope-
raËnÌch systÈmech i n·vazn˝ch slaboproud˝ch elektro-
technick˝ch za¯ÌzenÌch.

2. Elektrotechnika Elektrotechnika Elektrotechnika Elektrotechnika Elektrotechnika ñ absolventi tohoto oboru umÌ
aplikovat poznatky z elektrotechniky v praxi. Dok·ûÌ se
orientovat v ekonomice ¯ÌzenÌ a pl·nov·nÌ podniku.

3. Provoz aProvoz aProvoz aProvoz aProvoz a ekonomika dopravy ekonomika dopravy ekonomika dopravy ekonomika dopravy ekonomika dopravy ñ p¯Ìprava v tomto
studijnÌm oboru vytv·¯Ì p¯edpoklady pro orientaci v roz-
loûenÌ dopravnÌ soustavy svÏta a zvl·dnutÌ odbornÈ ter-
minologie pro jednotlivÈ druhy dopravy. Absolvent umÌ
pouûÌvat v˝poËetnÌ techniku a sdÏlovacÌ prost¯edky. Do-
vede zabezpeËovat odbornou, spr·vnÌ a ekonomickou
problematiku, kde m˘ûe vyuûÌt i znalosti dvou svÏto-
v˝ch jazyk˘.

äkola m· 3 poËÌtaËovÈ uËebny, odbornÈ uËebny pro
elektrick· mÏ¯enÌ a elektroniku, uËebnu pro techniku
administrativy, jazykovou uËebnu a uËebnu fyziky.

Studium na St¯ednÌ pr˘myslovÈ ökole dopravnÌ je
Ëty¯letÈ ñ ukonËenÈ maturitnÌ zkouökou. é·ci p¯ispÌvajÌ
na v˝uku ökoln˝m ve v˝öi 1000,ñ KË mÏsÌËnÏ, ökola vöak
poskytuje slevy na ökolnÈm podle dosaûenÈho prospÏchu
aû do v˝öe 100%.

PodrobnÏ se m˘ûete se ökolou sezn·mit p¯i trojiciPodrobnÏ se m˘ûete se ökolou sezn·mit p¯i trojiciPodrobnÏ se m˘ûete se ökolou sezn·mit p¯i trojiciPodrobnÏ se m˘ûete se ökolou sezn·mit p¯i trojiciPodrobnÏ se m˘ûete se ökolou sezn·mit p¯i trojici
dnÌ otev¯en˝ch dve¯Ì konan˝ch vûdy ve st¯edu. VdnÌ otev¯en˝ch dve¯Ì konan˝ch vûdy ve st¯edu. VdnÌ otev¯en˝ch dve¯Ì konan˝ch vûdy ve st¯edu. VdnÌ otev¯en˝ch dve¯Ì konan˝ch vûdy ve st¯edu. VdnÌ otev¯en˝ch dve¯Ì konan˝ch vûdy ve st¯edu. V letoönÌletoönÌletoönÌletoönÌletoönÌ
roce 12. prosince, v p¯ÌötÌm roce vroce 12. prosince, v p¯ÌötÌm roce vroce 12. prosince, v p¯ÌötÌm roce vroce 12. prosince, v p¯ÌötÌm roce vroce 12. prosince, v p¯ÌötÌm roce v lednu 9. alednu 9. alednu 9. alednu 9. alednu 9. a 30. Vûdy30. Vûdy30. Vûdy30. Vûdy30. Vûdy
n·s m˘ûete p¯ijÌt navötÌvit od 14.30 do 17.00 hodin. R·din·s m˘ûete p¯ijÌt navötÌvit od 14.30 do 17.00 hodin. R·din·s m˘ûete p¯ijÌt navötÌvit od 14.30 do 17.00 hodin. R·din·s m˘ûete p¯ijÌt navötÌvit od 14.30 do 17.00 hodin. R·din·s m˘ûete p¯ijÌt navötÌvit od 14.30 do 17.00 hodin. R·di
v·s p¯ivÌt·me vv·s p¯ivÌt·me vv·s p¯ivÌt·me vv·s p¯ivÌt·me vv·s p¯ivÌt·me v prostor·ch ökoly vprostor·ch ökoly vprostor·ch ökoly vprostor·ch ökoly vprostor·ch ökoly v Praze 5, PlzeÚsk·Praze 5, PlzeÚsk·Praze 5, PlzeÚsk·Praze 5, PlzeÚsk·Praze 5, PlzeÚsk·
102/219 ñ are·l vozovny Motol.102/219 ñ are·l vozovny Motol.102/219 ñ are·l vozovny Motol.102/219 ñ are·l vozovny Motol.102/219 ñ are·l vozovny Motol.

DalöÌ pot¯ebnÈ informace zÌsk·te na telefonnÌm ËÌs-DalöÌ pot¯ebnÈ informace zÌsk·te na telefonnÌm ËÌs-DalöÌ pot¯ebnÈ informace zÌsk·te na telefonnÌm ËÌs-DalöÌ pot¯ebnÈ informace zÌsk·te na telefonnÌm ËÌs-DalöÌ pot¯ebnÈ informace zÌsk·te na telefonnÌm ËÌs-
le 232 63 65 ale 232 63 65 ale 232 63 65 ale 232 63 65 ale 232 63 65 a na internetovÈ adrese wwwna internetovÈ adrese wwwna internetovÈ adrese wwwna internetovÈ adrese wwwna internetovÈ adrese www.spsñsou.cz/.spsñsou.cz/.spsñsou.cz/.spsñsou.cz/.spsñsou.cz/
spsdspsdspsdspsdspsd.

St¯ednÌ odbornÈ uËiliötÏ nabÌzÌ moûnost vyuËit se
v n·sledujÌcÌch oborech:

a. »ty¯letÈ studijnÌ obory ukonËenÈa. »ty¯letÈ studijnÌ obory ukonËenÈa. »ty¯letÈ studijnÌ obory ukonËenÈa. »ty¯letÈ studijnÌ obory ukonËenÈa. »ty¯letÈ studijnÌ obory ukonËenÈ
maturitnÌ zkouökou:maturitnÌ zkouökou:maturitnÌ zkouökou:maturitnÌ zkouökou:maturitnÌ zkouökou:

1. Mechanik silnoproud˝ch za¯ÌzenÌ Mechanik silnoproud˝ch za¯ÌzenÌ Mechanik silnoproud˝ch za¯ÌzenÌ Mechanik silnoproud˝ch za¯ÌzenÌ Mechanik silnoproud˝ch za¯ÌzenÌ ñ v˝roba, mon-
t·û, se¯izov·nÌ, opravy a zkouöenÌ elektrick˝ch stroj˘,
p¯Ìstroj˘ a elektrickÈ v˝zbroje vöeho druhu, navÌjenÌ
elektrick˝ch stroj˘ a jejich zkouöenÌ, ˙drûba a opravy
dopravnÌch prost¯edk˘ se sloûitou technologiÌ.

2. Mechanik elektronik Mechanik elektronik Mechanik elektronik Mechanik elektronik Mechanik elektronik ñ v˝roba, mont·û, opravy
elektronick˝ch za¯ÌzenÌ vöeho druhu, zajiötÏnÌ a odstra-
Úov·nÌ bÏûn˝ch mechanick˝ch z·vad. Orientace v ËÌsli-
covÈ technice a jejÌch aplikacÌch. é·k zn· principy auto-
matizace a jejÌ pouûitÌ v pr·ci. Je sezn·men se samo-
Ëinn˝mi poËÌtaËi, moûnostmi jejich uplatnÏnÌ a uûiva-
telsky je ovl·d·.

b. Tb. Tb. Tb. Tb. T¯ÌletÈ uËebnÌ obory ukonËenÈ¯ÌletÈ uËebnÌ obory ukonËenÈ¯ÌletÈ uËebnÌ obory ukonËenÈ¯ÌletÈ uËebnÌ obory ukonËenÈ¯ÌletÈ uËebnÌ obory ukonËenÈ
z·vÏreËnou uËÚovskou zkouökou:z·vÏreËnou uËÚovskou zkouökou:z·vÏreËnou uËÚovskou zkouökou:z·vÏreËnou uËÚovskou zkouökou:z·vÏreËnou uËÚovskou zkouökou:

1. EEEEElektrik·¯ pro silnoproud lektrik·¯ pro silnoproud lektrik·¯ pro silnoproud lektrik·¯ pro silnoproud lektrik·¯ pro silnoproud ñ veökerÈ elektro-
mont·ûnÌ pr·ce p¯i oprav·ch bytov˝ch a pr˘myslov˝ch ob-
jekt˘. V˝roba, mont·û, se¯izov·nÌ a zkouöenÌ elektrick˝ch
Ë·stÌ stroj˘ a p¯Ìstroj˘ a elektrickÈ v˝zbroje vöeho druhu.

2. Autoelektrik·¯ Autoelektrik·¯ Autoelektrik·¯ Autoelektrik·¯ Autoelektrik·¯ ñ û·ci se p¯ipravujÌ pro ̇ drûbu, se-
¯izov·nÌ a opravy elektrickÈho a elektronickÈho p¯Ìslu-
öenstvÌ silniËnÌch motorov˝ch vozidel. OrientujÌ se
v ËÌslicovÈ technice a jsou sezn·meni se samoËinn˝mi
poËÌtaËi a moûnostmi jejich uplatnÏnÌ v automobilovÈ
technice.

3. Mechanik elektronick˝ch za¯ÌzenÌ Mechanik elektronick˝ch za¯ÌzenÌ Mechanik elektronick˝ch za¯ÌzenÌ Mechanik elektronick˝ch za¯ÌzenÌ Mechanik elektronick˝ch za¯ÌzenÌ ñ v˝roba, opra-
va a mont·û celk˘ za¯ÌzenÌ spot¯ebnÌ a investiËnÌ elek-
troniky, vËetnÏ znalosti pouûitÌ integrovan˝ch obvod˘,
elektronick˝ch za¯ÌzenÌ a ËÌslicov˝ch systÈm˘.

4. Automechanik Automechanik Automechanik Automechanik Automechanik ñ opravov·nÌ silniËnÌch motoro-
v˝ch vozidel a jejich funkËnÌch celk˘. Prov·dÏnÌ funkËnÌ
kontroly po provedenÈ opravÏ. PouûÌv·nÌ a obsluha dia-
gnostick˝ch za¯ÌzenÌ pro kontrolu technickÈho stavu
vozidel a jejich Ë·stÌ. SouË·stÌ vzdÏl·nÌ je i zÌsk·nÌ ¯idiË-
skÈho opr·vnÏnÌ skupiny C.
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STEJNÁ PÍSNIČKA VLASTNÍMA OČIMA
ProË tedy ty dlouhÈ v˝luky musÌ b˝t o nÏkolik dnÌ

delöÌ, kdyû jinde to zvl·dneme za provozu? NenÌ pr·vÏ
tady moûnost nÏkolikadennÌ ˙spory?

Z¯ejm· odpovÏÔ druhÈ strany bude znÌt nikoliv,
a proË vlastnÏ v˝luky zkracovat? Museli bychom opera-
tivnÏ mÏnit jÌzdnÌ ¯·dy, celÈ by to jen p¯ineslo problÈmy
s vypravenÌm, rozpisem sluûeb a dalöÌmi n·vazn˝mi
˙kony.

Moûn· trochu tvrdohlavÏ a stejnÏ jako flaöinet tvr-
dÌm, ûe zkracov·nÌ v˝luk m· svou cenu. Na prvnÌm mÌs-
tÏ jsou totiû naöi z·kaznÌci. A oni budou moci d¯Ìve p¯Ì-
jemnÏji cestovat, jak jsou zvyklÌ a navÌc budou moci ¯Ì-
kat, ûe se DopravnÌ podnik opravdu snaûÌ kaûdou nep¯Ì-
jemnost minimalizovat, co mu okolnosti dovolÌ.

A dobrÈ mÌnÏnÌ ve¯ejnosti o n·s vöech by mÏlo b˝t
naöÌm cÌlem.

JedinÏ tak se n·m poda¯Ì tu kasiËku plnit st·le vÌce,
nebo jste jinÈho n·zoru?

P¯eji p¯ÌjemnÈ v·noËnÌ rozjÌm·nÌ a d˘stojnÈ oslavy
novÈho roku!

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Zcela jistÏ tu postavu zn·te z film˘. Dlouh˝ Ëern˝
pl·öù, tv·¯ poznamen· v·ûn˝m zranÏnÌm, postava vÏtöi-
nou shrben· nad sk¯Ìnkou hrajÌcÌ st·le stejnou pÌsniËku.
Flaöinet· .̄

StejnÏ jako tito lidÈ v naöÌ minulosti si p¯ipad·m i j·
p¯i psanÌ poslednÌch ÑoËÌì v tomto roce. StejnÏ jako po-
uliËnÌ flaöinet·¯ mohu spustit tu nÏkolikr·t obehranou
pÌsniËku a zaËÌt se pt·t, proË je nÏco jinak neû by mÏlo
b˝t podle laickÈho n·zoru. Moûn· nep¯esnÈho, ale Ëasto
pouûÌvanÈho nejen cestujÌcÌ ve¯ejnostÌ.

StaËÌ si vzpomenout, jak jsem na ja¯e letoönÌho roku
lamentoval nad dÈlkou tramvajov˝ch v˝luk. Jednu,
u N·rodnÌho divadla, se poda¯ilo zkr·tit. OstatnÌ z˘staly
ve svÈ pl·novanÈ dÈlce, asi proto, abychom nem·tli kr·t-
kodob˝m pravideln˝m stavem naöe z·kaznÌky. Zcela jis-
tÏ chv·lyhodn· myölenka. Ale pokud v·mi pouûÌvan·
tramvajov· zast·vka byla dotËena nÏkterou ze Ëty¯den-
nÌch listopadov˝ch v˝luk, zaznamenali jste urËitÏ chaos
v poskytovan˝ch informacÌch. NenÌ divu.

Minim·lnÏ Ëty¯iadvacet hodin p¯ed zaË·tkem v˝lu-
ky byly na sloupcÌch informace o v˝lukovÈm provozu,

ale o tom souËasnÈm ani Ë·rka. P¯i n·vratu do p˘vod-
nÌho stavu to bylo stejnÈ. Okolo zast·vky byl jeötÏ Ëil˝
pracovnÌ ruch, ale informace jiû avizovaly provoz tram-
vajÌ.

Kr·tk· Ëty¯dennÌ v˝luka znamenala dvÏ zmÏny jÌzd-
nÌch ¯·d˘ a cestujÌcÌ vlastnÏ ani nevÏdÏl, kdy se podle
vyvÏöen˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘ m˘ûe ¯Ìdit a kdy je to jen zby-
teËn· ztr·ta Ëasu.

StaËilo vöak jedinÈ, informace na zast·vk·ch nemÏ-
nit, ale pouze po kr·tkou dobu v˝luky je doplnit p¯e-
chodn˝mi jÌzdnÌmi ̄ ·dy a v˝raznou tabulkou, ûe nÏkter·
z linek m· zmÏnÏnou trasu nebo nejezdÌ. NÏkolik dnÌ by
byly na sloupcÌch nadbyteËnÈ informace, ale to cestujÌcÌ
ve¯ejnost jistÏ promine za skuteËnost, ûe v kaûdÈm oka-
mûiku p¯esnÏ vÌ, kdy p¯ijede jimi vybran˝ spoj.

Vraùme se jeötÏ k dÈlce v˝luk. Ty delöÌ jsou pl·nov·-
ny tak, ûe zpÏtnÈ zadl·ûdÏnÌ trati a z·livka asfaltem se
prov·dÌ jeötÏ za vylouËenÈho provozu. Na Mor·ni tyto
dvÏ Ëinnosti probÌhaly za provozu tramvajÌ a jak se kaû-
d˝ m˘ûe p¯esvÏdËit, vöe probÏhlo ke vöeobecnÈ spokoje-
nosti.
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Eva ätichov· ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (25),
Frantiöek ätrupl ñ M, dopravnÌ ˙sek (23),
Jan Tancl ñ ED, provozovna Kobylisy (31),
VladimÌr Toufar ñ A, gar·û Dejvice (20),
Petr VÌtek ñ ED, oddÏlenÌ ˙drûba a sluûby (31).
Vöem jmenovan˝m(ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea,
ale nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice, tj.
10 let odpracovan˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t uvedeni)
srdeËnÏ blahop¯ejeme.

Do starobnÌho d˘chodu odeöel:Do starobnÌho d˘chodu odeöel:Do starobnÌho d˘chodu odeöel:Do starobnÌho d˘chodu odeöel:Do starobnÌho d˘chodu odeöel:
Josef Kincl ñ A, gar·û KaËerov (10).
JmenovanÈmu dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve pro-
spÏch DopravnÌho podniku.

VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:
1. ̄ Ìjna 2001 n·s ve vÏku 57 let opustil pan Jaroslav K¯ivka
ñ ED, provozovna Straönice, kter˝ u DP pracoval 40 let.

VVVVV prosinci 2001 slavÌ 68. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 68. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 68. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 68. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 68. narozeniny:
Miroslav T¯Ìska ñ ÿ, odbor staveb (24).

VVVVV prosinci 2001 slavÌ 60. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 60. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 60. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 60. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 60. narozeniny:
Ji¯Ì K¯eËek ñ A, DOZ Hostiva¯ (12),
Jaroslav Povejöil ñ ED, prov. trakËnÌ vedenÌ (42),
SlavomÌr Svoboda ñ M, sl. sdÏlov. a zabezpeËovacÌ (28),
Josef äimand ñ A, gar·û Vröovice (36),
VladimÌr ätÏch ñ ED, odbor prov. dispeËink (10),
Old¯ich äustek ñ A, gar·û Dejvice (10).

VVVVV prosinci 2001 slavÌ 50. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 50. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 50. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 50. narozeniny:prosinci 2001 slavÌ 50. narozeniny:
ZdenÏk Blecha ñ ÿ, zamÏstnaneck˝ odbor (28),
Miroslav Borov˝ ñ M, dopravnÌ ˙sek (16),
Jaroslav Branöovsk˝ ñ M, sluûba ochran. systÈmu (19),
Petr »esenek ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (31),
Otakar Fiala ñ ED, provozovna Motol (25),

Karel Harbich ñ M, sluûba elektrotechnick· (28),
ZdenÏk Hoöek ñ M, sluûba sdÏl. a zabezpeËovacÌ (23),
AntonÌn H¸bschman ñ A, gar·û KlÌËov (13),
Petr Kr·l ñ A, DOZ Hostiva¯ (22),
Ji¯Ì Lazar ñ M, sluûba elektrotechnick· (31),
Jaroslav LudvÌk ñ ED, provoz. trakËnÌ vedenÌ (30),
Karel Marek ñ M, technick˝ ˙sek (15),
VilÈm Matuöka ñ ED, provoz. vrchnÌ stavba (12),
Karel MÌöek ñ A, gar·û ÿepy (26),
Ji¯Ì Novotn˝ ñ A, gar·û Vröovice (17),
Dagmar Otradovcov· ñ ED, provozovna HloubÏtÌn (31),
Ji¯Ì Pravda ñ M, dopravnÌ ˙sek (21),
VÏra ÿÌhov· ñ M, sluûba ochran. systÈmu (21),
Jan Sekal ñ ED, provozovna éiûkov (31),
Ivan Slabihoud ñ ED, provozovna éiûkov (13),
Bed¯ich Soukup ñ M, sluûba staveb a tratÌ (20),

Prodej časových jízdenek na rok 2002
už byl zahájen!

ZaË·tek ökolnÌho roku, aù na z·kladnÌch a st¯ednÌch ökol·ch zaË·tkem
z·¯Ì, nebo na vysok˝ch ökol·ch v ¯Ìjnu, nedopadl pro DopravnÌ podnik nej-
lÈpe. DlouhÈ fronty na p¯edprodejnÌch mÌstech dobrÈmu jmÈnu naöÌ spo-
leËnosti moc nepomohly.

Proto je velk˝ d˘raz kladen na bezvadnÈ zvl·dnutÌ prodeje jÌzdenek na
p¯elomu roku, kdy si Ëasovou jÌzdenku na dalöÌ obdobÌ kupuje p˘l milionu
Praûan˘. P¯ibliûnÏ tolik z·kaznÌk˘ pravidelnÏ vyuûÌv· naöich sluûeb.

Jiû od poloviny listopadu jsou v p¯edprodejnÌch mÌstech ve stanicÌch
metra propagov·ny jÌzdenky s voliteln˝m zaË·tkem doby platnosti, slango-
vÏ naz˝v·ny klouzavÈ. Od st¯edy 28. listopadu je propagov·n prodej Ëaso-
v˝ch jÌzdenek na rok 2002, kter˝ byl zah·jen v pondÏlÌ 3. prosince. »asovÈ
jÌzdenky jsou v prodeji nejen v tradiËnÌch mÌstech ve stanicÌch metra, ale
i v pÏtici st¯edisek dopravnÌch informacÌ (kromÏ letiötÏ RuzynÏ), ve
104 poboËk·ch »eskÈ poöty na ̇ zemÌ Prahy, v devÌti ûelezniËnÌch stanicÌch
a takÈ v trafik·ch, kterÈ tento sortiment pravidelnÏ nabÌzejÌ.

PrvnÌ den p¯edprodeje bylo otev¯eno i novÈ kapacitnÌ p¯edprodejnÌ
centrum ve stanici metra Roztyly, kde je pravidelnÏ otev¯eno sedm okÈnek
nabÌzejÌcÌch vöechny druhy Ëasov˝ch jÌzdenek.

Pro naöe z·kaznÌky, kte¯Ì si ËasovÈ jÌzdenky na rok 2002 zakoupÌ od
3. do 23. prosince, je p¯ipravena zajÌmav· soutÏû o t¯i roky cestov·nÌ zdar-
ma a dalöÌch 30 zajÌmav˝ch cen. V˝bÏrnÌ mÌsta soutÏûnÌch kartiËek jsou ve
stanicÌch metra Florenc, Muzeum a M˘stek.

Loni ke zd·rnÈmu zvl·dnutÌ prodeje Ëasov˝ch jÌzdenek pomohla tv·¯
muûe a heslo ÑUû je m·te? J· ano!ì, letos se snaûÌ o vËasnÈm n·kupu jÌz-
denek p¯esvÏdËit naöe z·kaznÌky trojice ryb· ,̄ mladÌk a zamÏstnan· ûena
pod heslem ÑDneönÌ den mohl vypadat ˙plnÏ jinak...ì. Snad se jim poda¯Ì
Praûany p¯esvÏdËit o vËasnÈm n·kupu a mÈdiÌm tak ned·me öanci ke zve-
¯ejnÏnÌ fotografiÌ s dlouh˝mi frontami u p¯edprodejnÌch okÈnek zaË·tkem
ledna.

Pokud si nÏkdo z vaöeho okolÌ pravidelnÏ kupuje ËasovÈ jÌzdenky, upo-
zornÏte ho, ûe jÌzdenky na rok 2002 prod·v·me jiû od 3. prosince! ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ
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