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Obnova vozového parku metra

A AN 4

v nejblizsich letech

Obnova ptivodniho vozového parku metra, ktery do-
nedavna tvotily vyhradné vozy ruské vyroby typu 81-71,
probiha dvéma zpusoby. Jednak jsou to rekonstrukce vo-
zU typu 81-71, které po najeti stanoveného poctu kilo-
metrd jsou vytazovany z provozu, jednak je to nakup no-
vych vlakti metra typu M1.

Rekonstrukce

Tento proces byl zahajen p¥iblizné v poloviné deva-
desatych let, kdy bylo rozhodnuto o vyrobé prototypové-
ho vlaku 81-71M. Vysledkem nékolikaletého snazeni by-
lo schvileni zmény na draznim vozidle v roce 1999.
Schviéleni prototypu umoznilo zahgjit vyrobu prvnich
sedmi sériovych rekonstruovanych vlaka (vyroba ve
Skodé Dopravni technika), které byly jedinou alternati-

vou obnovy v dobé, kdy nastaly vdzné problémy s vyro-
bou novych vlakti M1. Na jate leto§niho roku byl ptedan
posledni, sedmy vlak. VSechny vlaky z této prvni série
jsou uréeny pro trat metra C. Po instalaci zabezpecova-
ciho zatizeni Matra PA135 byl Draznim dfadem povolen
zkuSebni provoz s cestujicimi se t¥remi vlaky, ktery je
v soucasnosti v zavére¢né fazi. Po jeho tispésném ukon-
Ceni se predpoklada schvaleni zmény na draznim vozidle
a zafazeni vSech sedmi vlaki do bézného provozu bez
omezeni.

Rekonstrukce dale pokracuji, s tim rozdilem, Ze bu-
dou upravovany pro zabezpelovaci zafizeni SOP-2P,
kterym bude vybavena trat A. Rekonstruované vlaky tak
postupné nahradi viechny vlaky 81-71 na této trati. Ani

tim rekonstrukce neskonci.

Bude pokracovat nihrada stavajicich vlakd 81-71
po najeti limitniho po¢tu kilometra ina trati B. Re-
konstruované vlaky na této trati budou vybaveny p¥i-
slusnym zabezpecovacim zafizenim, jehoz modernizace
bude izde podminkou pro nasazeni modernich vozl
s pulznim tizenim. Na trat B se pak postupné, po p¥i-
sludnych upravach, pfesunou irekonstruované vozy
z trati A a C, kde je nahradi vozy nové. Rekonstrukce by
mély podle soucasnych piedpokladt pokracovat i po ro-
ce 2005.

Nové viaky M1

Na zakladé kupni smlouvy-nadodavku 22 pétivozo-

vych elektrickych vlakd metra, kterd byla podepsana
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Po celou svoji historii tramvaje opravdu pot¥ebovaly
ke své jizdé pisek. Dtivod je jednoduchy. Zejména pamét-
nici starych tramvaji (a pochopitelné i dnesni cestujici)
si jisté nejednou vsimli, Ze p¥i jizdé do kopce kola tram-
vaji na hladkych kolejnicich ob¢as prokluzovala, a to ne-
jenv zimnich mésicich, kdy byvaji koleje namrzlé. I spa-
dané listi nebo velka voda dokaZe vykonat své. ,, Nastane-
Ii za vlhké povétrnosti nebo za naledi klouzani kol, ma
Fidi¢ mirné piskem koleje posypati a kdyby tim dostatec-
né pomozeno nebylo, ma kliku regulacni stavéti nazpét,
po pripadé aZ na prvy stuperi a potom opét pomalu az na
onen stuperi zapinaci postupovati, na kterém kola jesté
pofddné zabiraji,“ psalo se ve SluZebnich instrukcich
pro sluzbu p¥i elektrické draze kralovského hlavniho
mésta Prahy z roku 1897.

Na tomto snimku z karlinské vozovny je dobre vidét stary
zptisob skladovani a suSeni pisku. Docela obyc¢ejnd hroma-
da u zdi.

P¥i jizdeé z kopce (ale nékdy i na roving) existovalo
nebezpeci, Ze se tramvaj pti brzdéni dostane do smyku
a nezastavi tam, kde to mél ¥idi¢ v umyslu. Dopravnich
nehod zptsobenych smykem bylo v historii vic nez dost.
V obou p¥ipadech pomaha zlepsit p¥ilnavost kola ke ko-
lejnici pfisypavani pisku ze zvlastnich zasobnikd v tram-
vajovych vozech. Pisek se do nich doplioval vidy p#i
denni udrzbé ve vozovné. Protoze pfedevsim v zimnim
obdobi byvala pisku pomérné velka spot¥eba, bylo ho
nutné do sypact doplitovat pribézné. Samoziejmou vy-
bavou koneénych zastavek tramvaji se proto staly dievé-
né bedny naplnéné piskem, ze kterych si osadka vlaku
mohla zasobu doplnit. PouZivani ru¢nich ¢i mechanic-
kych sypacu fidicem byvalo jednou ze dvou moznosti,
jak potfebné posypani koleji zajistit. V zimnim obdobi se
v prazskych ulicich objevovala zvlastni skupina zamést-
nanct - sypaci koleji, kterym v p¥ipadé potfeby pomaha-
li také tzv. kdrkafi— Cistici koleji. Podle vynosu General-
ni inspekce rakouskych drah ¢. 701 z 27. brezna 1907
byla p¥edevdim na sypacich koleji hlavni tiha zajistovani
sjizdnosti trati pti neptiznivém stavu koleji, coz pocho-

Bedna na pisek ve vozovné Smichov kolem roku 1922. 7 ta-
kovych (ale tvar neni podminkou) se doplriovaly zasoby
v sypacich pisku ve vozech. Ve srovnadni se zarizenim, o kte-
rém jsme psali v minulém DP-KONTAKTu, se tu zcela jisté
hodné prasilo.

- kontakt

Tramvaj potrebuje
k jizde pisek

pitelné nezbavovalo fidi¢e povinnosti v pfipadé potieby
sypat si sam. Vedeni Elektrickych podnika proto kazdo-
ro¢né obéZnikem nebo jinym internim na¥izenim vyhla-
Sovalo terminy, od kdy se sypaci koleji na tratich objevi,
¢i kdy jejich sluzba kondi.

Sypaci a karkati byli ptidélovani na konkrétni linky
a méli pfesné vymezeny své tseky. Napt¥iklad v roce 1911
se o sjizdnost traté pro linku ¢. 2 staralo 18 karkatt a 18
sypact koleji. Délka linky byla 9 kilometrt a na jednoho
pracovnika tak p¥ipadal teoretic-
ky tsek v délce 250 metr(. Nesy-
pala se ovsem cela trat, ale podle
zminéného nafizeni Generalni
inspekce jen useky se stoupanim
vétsim neZ 35 promile.

Zvlastni  postaveni mezi
tramvajovymi tratémi vzdy za-
ujimal usek z Klarova Chotko-
vou silnici na Hrad¢any, kde mi-
nisterstvo Zeleznic natidilo celo-
ro¢ni p¥itomnost sypacd, a také
po roce 1930, kdy bylo toto naf¥i-
zeni zru$eno (vzhledem k tomu,
Ze viechny vozy na Hrad¢any by-
ly vybaveny mechanickymi sypa-
¢i pisku), zde byla ,zimni sez6-
na“ vzdy z bezpecnostnich dtvo-
dd o néco delsi.

Sypaci koleji vykonavali vel-
mi naro¢nou praci a ,,svij“ pisek
méli uskladnén ve zvlastnich
bednach podél traté. Pokud jste
navstivili nase st¥eSovické muzeum, v§imli jste si patrné
sklenéné vitriny, ve které je pravé figurina sypace pisku,
Zeme si zde odcitovat z popisku vitriny, jak jejich prace
vypadala: Neustale protahoval ,dloubdkem® kolejovy
Zlabek, ktery se zanasel piskem, blatem a smetim. P¥i
spravném nastaveni ,dloubdku“ se pisek ze zlabku dostal

Dnes ponékud nezvykly pohled na piskova sila ve vozovné
Pankrdc z tehdy jesté neexistujici ulice Na Veselr.

na hlavu kolejnice. Pokud toto nestacilo, provadél se po-
syp novym piskem ze zasobniku ,ledviny“ lopatkou do
kornoutu ,,cukfenky“. Zasobnik mél pochtizkar zavése-
ny na zadech (plny vézil asi 40 kg) a pravou rukou nabi-
ral pisek a sypal ho do kornoutu. Ten drzel levou rukou,
kterou soucasné reguloval mnoZstvi posypu, ktery padal
na kolej. Piskem se muselo $etfit tzv. ,,od bedny k bed-
né“. Zatimco se protahovaly koleje obg&, posyp byl prova-
dén jen na vnitinich kolejnicich, aby déle vydrzel (ze-
jména kvuli ojizdéni automobily v pozdéjsich letech).
P¥i ¢isténi a sypani chodivali pochtzkati vzdy proti pti-
jizdeéjicim tramvajim, aby se s Fidi¢i navzajem vidéli.

Tato narocna profese zanikla definitivné v zimé
1973/1974. Skoncili tedy soucasné se starymi tramvaje-
mi, protoZe nové uz mély nezavislé kolejnicové brzdy. To
ovsem pochopitelné neznamenalo, Ze by skon¢ilo sypani
kolejnic fidi¢em.

Pisek, ktery se k tomuto tcelu pouzival, byval bud
kopany (ve dvacatych letech pochazel nejcastéji z pis-

Tak vypada dnesni suSeni pisku ve vozovné Hloubétin.

kovny v Sutce), ktery se dovazel povozy pfimo do vozo-
ven, nebo $lo o pisek ¥i¢ni, ktery se p¥ivazel nakladnimi
lodémi na prazské naplavky. Na pocatku 20. let se vykla-
dal z lodi na Vytoni, odkud jej odvézeli povoznici pred
vySehradskou radnici, kam vedla opusténa kolej (pozi-
statek traté provozované sem v letech 1898 az 1910),
takze zde bylo mozné bez problémi odstavit tramvajovy
nakladni viz, ,loru“. Odtud byl pisek rozvazen do jed-
notlivych vozoven. Jen v roce 1927 bylo do tramvajo-

Foto: Petr Malik

vych vozoven rozvezeno 3020 krychlovych metrd pisku.

Pisek uréeny k sypani na koleje musel byt suchy, coz
diive, predevsim v zimnim obdobi, ve vozovnach zna-
menalo urcité potize s mistem. Susival se béZné na po-
dlaze a prehazoval se ru¢né. Pti rozsifeni vozoven Stie-
Sovice a Zizkov ve dvacatych letech se uz pamatovalo
i na uskladnéni pisku ve zvlastnich, byt pomérné malych
mistnostech. V roce 1928 se uvaZovalo o stavbé velkych
provizornich sklad pisku ve vozovné Strasnice, ale
s blizici se pFestavbou vozovny byl projekt odvolan.

Velkou novinku v uskladnéni pisku p¥inesla vo-
zovna na Pankréci v roce 1927. Byla v ni postavena dvé
velkd sila vybavena nakladnimi vytahy, dopravujicimi pi-
sek do jednotlivych bunék sila. Kazdy vytah byl schopen
do sila dopravit asi 7 krychlovych metra pisku za pul
druhé hodiny. Z¥izeni pankrackych sil uspokojivé esilo
skladovani pisku, ale zastal problém s jeho susenim. Te-
prve v roce 1960 se zaCala stavét specializovana susicka
pisku v aredlu vozovny Hloubétin, dokoncend v za¥i
1961. Zahrnovala kryté prostranstvi pro skladovani do-
vezeného mokrého pisku, ktery se zde predsousel vlast-
né stejnym zptisobem jako d¥ive ve vozovnach. K vlast-
nimu suseni byla uréena rota¢ni pec. Celé za¥izeni fun-
govalo bez vétsich problém t¥i desetileti a slouzilo pro
pot¥eby viech dopravnich provozoven i pro dopliiovani
zasobnika pisku na koneénych zastavkach tramvaji.

Az v devadesatych letech bylo nezbytné susicku re-
konstruovat. V zimnim obdobi 1995-96 byly vyménény
elevatory suchého i mokrého pisku, $nekovy dopravnik
mokrého pisku a pohon vlastniho susiciho bubnu. Byl
instalovan novy separator suchého pisku a nové odpra-
Sovaci zafizeni susicky. Doslo tak k potiebnému sniZeni
pra$nosti pfi manipulaci a ke zvy3eni kvality suseného
pisku o zrnitosti 0,4 az 3 mm. Spotfeba suseného pisku
v prbéhu let stale stoupala, zvldsté po zahdjeni provozu
vozli KT8D5 a T6A5. V soucasné dobé spottebuji tram-
vaje kolem 1 400 krychlovych metri za rok. Vykon su-
$icky pisku je p¥iblizné 0,6 metra krychlovych za hodinu
a jeji kapacita je tak pIné vytiZzena. Pro zajimavost dodej-
me, Ze dnes je do hloubétinské susic¢ky dovazen kopany
prany pisek z piskovny Sojovice. D¥ive bylo samoz¥ejmé,
Ze pisek do vozoven ana kone¢né rozvazely nékladni
tramvaje, dnes se musime spoléhat na ndkladni automo-
bily. Mgr. Pavel Fojtik

Foto: Shirka autora
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Obnova vozového parku metra v nejblizsich letech

v Cervenci 1995 s ;Konsorciem Vozidla Metro Praha“,
byl zahéjen vyvoj a vyroba nového vlaku metra typu M1.
Podle ptivodniho znéni kupni smlouvy mél byt provo-
zuschopny prototyp pfedan Dopravnimu podniku v za¥i
1998 a dodévka vsech 22 vlaki ukoncena v zafi 1999.
Shodou raznych okolnosti, z nichZ rozhodujici bylo vy-
hlaseni konkurzu na vyrobni zavod CKD Dopravni systé-
my, a. s., doslo k témé¥ tfiletému skluzu ve vyrobé.
V soucasné dobé je viak mozné hodnotit situaci v CKD
Dopravni systémy jako stabilizovanou a vyroba pokracu-
je v souladu se schvalenym harmonogramem. Rozhodu-
jicim momentem, ktery umoznil plny rozbéh vyroby, by-
lo vydani typového osvédéeni pro vlak M1 Draznim ufa-
dem v kvétnu letodniho roku.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolenost jiz
ptevzal 14 kompletné dokoncenych vlaka a do poloviny
listopadu letodniho roku 13 z nich zafadil do zkuSebni-
ho provozu (jeden vlak byl poskytnut vyrobci pro zkous-
ky upravené ventilace).

Vydaje na tuto investi¢ni akci mohou dosahnout vy-
$e 4,95 miliardy K¢ a v soucasné dobé tuto ¢astku nelze
pfesné stanovit, protoze tti pétiny ceny kontraktu jsou
placeny v markach (respektive v eurech), jejichz hodno-
ta je zavisla na aktudlnim kurzu v dobé platby faktury.

S blizicim se koncem vyroby 22 vlakd metra (1. sé-
rie) se stala aktualni otdzka pokracovani vyroby (dalsi
série). Situace u vyrobce CKD Dopravni systémy se po-
nékud zkomplikovala nékolikrat odloZenou koupi toho-
to podniku Siemensem AG. Dopravni podnik po ujidténi,
7e ke koupi dojde, proto oslovil jako budouciho vyrobce
pravé Siemens AG a vyzval jej k podani nabidky na vyro-
bu 20 pétivozovych elektrickych vlaki metra schvéalené-
ho typu M1. Mezitim byla uzaviena mezi spravcem kon-
kurzni podstaty CKD Dopravni systémy a spolecnosti
Siemens AG kupni smlouva. Siemens AG na zakladé vy-
zvy zaslal nabidku, kterou Dopravni podnik ptijal a bylo
zahajeno jednani o oboustranné piijatelném znéni
smlouvy o smlouvé budouci. Tato smlouva byla dojedna-

na a zaCatkem ¥ijna letodniho roku p¥ipravena k podpi-
su. Na zdkladé souhlasu predstavenstva nasi spole¢nosti
anasledné usneseni Rady hl. m. Prahy byla smlouva
o smlouvé budouci podepsana statutarnimi zastupci Do-
pravniho podniku a Siemens AG ve Ctvrtek 25. ¥ijna
2001 v primatorském salonku prazské radnice. Vedeni
mésta této smlouvé piFiklada velkou dulezitost, o cemz
svéd¢i misto podpisu a Ucast jeho zastupcl p¥i ném.
Smlouva o smlouvé budouci zavazuje nasi spolec¢-
nost uzaviit ve stanovené dobé a za dojednanych podmi-
nek kupni smlouvu. Rozpracovani podminek kupni
smlouvy je pfedmétem dalsich jednani. Cena kontraktu je
stanovena jako pevna (Cast plateb bude v korundach a ¢ast
v eurech) a jeji vy3e se pohybuje kolem 4,5 miliardy K¢.
Na zajisténi financovani tohoto kontraktu, vzhledem

k nedostatku jinych zdroju (statni a méstsky rozpocet), je
vypsana obchodni vefejnd soutéz. Po vyhodnoceni nabi-
dek zdjemcud bude pak rozhodovat hlavni mésto Praha
o nejvhodnéjsi nabidce. Tato série 20 novych vlaka M1 by
meéla doplnit soucasné dodavané nové vlaky M1 na trati C,
kde pak budou provoz zajistovat pouze nové vlaky, a to
véetné budovaného provozniho tiseku do stanice Ladvi.

Jaka je soucasna situace
s novymi soupravami typu M1?

Situace s novymi soupravami se méni kazdy den,
a tak radgji hned v tvodu sdélujeme, Ze uvedené udaje
byly platné ke 14. listopadu letosniho roku. K tomu dni
bylo na teritoriu od$tépného zavodu Metro 18 novych
souprav typu M1.

Soupravy ve zkusebnim provozu s cestujicimi:

Soupravy €. 1 aZ 13 byly jiz pievzaty a ptipraveny
nebo zafazeny do zkuSebniho provozu s cestujicimi.
Protoze tyto soupravy jsou provozovany v tzv. konvoji
pro 7 vlakd, je v soucasné dob& provozni potieba pokryta
a souprava €. 1 byla odstavena pro zkuSebni montaz ko-
ne¢né upravy ventilace prostoru pro cestujici, kterou
v depu Hostivat provadi CKD Dopravni systémy.

Souprava ¢.14 méla 13. listopadu konecnou pre-
jimku mezi Konzorciem Metro Praha (zhotovitel voz)
la planovany vykon podle grafikonu.

V poloviné listopadu leto$niho roku bylo tedy pte-

vzato 14 souprav. P¥ipraveno nebo zatazeno do zkuseb-
niho provozu s cestujicimi bylo 13 souprav (1. souprava
odstavena na upravy ventilace).

Vsechny soupravy, které jiz jsou, a i budou zafazeny
do provozu s cestujicimi, maji provizorni upravu venti-
lace prostoru pro cestujici.

Soupravy ve fazi zkousek a zprovoziiovani:

Souprava &. 15 dokondila statické a dynamické testy
a 8. a9. listopadu splnila provizorni p¥ejimku zabezpeco-
vaciho za¥izeni PA 135. Byla zpracovéana pt¥isludna doku-
mentace, ktera bude pt¥edana Draznimu utadu pro na-
sledné vystaveni priikaza zptsobilosti zabezpecovaciho
zatizeni. Potom bude provedena zkouska ovétfeni technic-
ké zptsobilosti. Predpokladany termin zkousky byl
21. listopadu. Do 30. listopadu méla byt souprava p¥ipra-
vena k nasazeni do zkuSebniho provozu s cestujicimi.

Souprava €. 16 dokoncila zkousky skupiny 4, 9. lis-
topadu uspésné splnila osmihodinovou spolehlivostni
zkousku a ovéfeni zabrzdnych drah na zkuseb-
ni trati depa Kacerov. Nyni probihaji procedu-
ry MATRA bez a pod napétim.

Souprava & 17 ukoncila zkousky skupi-
ny 3 av tydnu od 12. listopadu byly zahdjeny
jizdni zkousky skupiny 4 na zkuSebni trati de-
pa Kacerov.

Souprava &. 18: z 9. na 10. listopadu byl
proveden pretah z vyrobniho zidvodu do depa
Kacerov, v tydnu od 12. listopadu byla prova-
déna montéz radiostanice, digitdlniho hlasice,
tachografu apovinné vybavy (provadi o. z.
Metro), Konzorcium Metro Praha provede vy-
chozi revizi elektro a zahaji zkousky skupi-
ny 3.

Soupravy ve vyrobnim zavodé
CKD Dopravnf systémy:

Piehled nasazeni novych
a rekonstruovanych vlaki do provozu metra:

soucasny stav
(listopad 2001)

predpoklddany stav
ke konci roku 2004

trat poé. vlaki  typ poé. vlaki  typ
Trat A 20 81-71 24 81-71M
Trat B 40 81-71 7 81-71M
+ 40 81-71
Trat C 13 M1
+3 81-71M
+ 22 81-71 42 M1

Tento ptehled dokumentuje predpokladané zmény
skladby vozového parku metra porovnanim stavu ke
konci letodniho roku a ke konci roku 2004 na zikladé

soucasnych védomosti. V letosnim a p¥istim roce se bu-
de 0. z. Metro je§té vyrovnavat s nedostatkem provo-
zuschopnych vlak. Teprve po roce 2003 se stavy doplni
tak, Ze postupné bude mozné omezovat pismovy provoz
na tratich metra a vratit se k intervalim p¥ed uvedenim
do provozu trati IV. B v roce 1998.

Zdenék Krist, technicky udsek Feditelstvi

Foto: Petr Malik

Souprava ¢&. 19 je montdzné dokoncena, provedeny
jsou zkousky skupiny 2 ve vyrobnim zavodé, konzorciem
pozadovany termin p¥etahu z vyrobniho zavodu do depa
Kacerov byla noc ze 16. na 17. listopadu leto$niho roku.

Souprava &. 20 — montazné dokoncena, dokonéeny
zkousky skupiny 1 (jednotlivé vozy), planované dokon-
Ceni zkousek skupiny 2 bylo v tydnu od 12. listopadu
2001. Konzorciem signalizovany termin p¥etahu z vy-
robniho zavodu do depa Kacerov byl v noci z 30. listopa-
du na 1. prosince.

Souprava €. 21 - montazné dokoncena, jednotlivé
vozy na zkouskach skupiny 1.

Souprava ¢&. 22 — probihd kone¢na montaz a v dobé
uzavérky bylo hotovo ptiblizné 90%.

Zavérem lze konstatovat, Ze harmonogram dodavek
novych souprav je s presnosti nékolika dnt plnén.

Ing. Vladimir Bilek, o. z. Metro

- kontakt
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JIZDNI RADY

Kdyz jsme v roce 1999 p¥i vybérovém tizeni na novy ASW jizdni fady méli moZnost
shlédnout nabizené produkty ptihlasenych firem, nikdo z nds nevétil, Ze tento pavod-
né jednoduchy software, spiSe vhodny pro malé dopravni podniky, po roce a pul vza-
jemnych konzultaci a ,,bitev s vitéznou firmou CHAPS dozna takovych zmén, Ze bude
pro konstruktéry a doufame, Ze i pro ostatni uzivatele, nabizet nové moZnosti a vétsi
uZivatelsky komfort.

Z pohledu konstruktéra grafikona se jedna zejména o moznost soucasného ote-
vieni nékolika grafikond, a to v kazdém ze t¥i pohledd — grafickd verze, numericka
verze a obéh vozidel. Novinkou p¥imo revolu¢ni je funkce nazvana ,multigraf. Tato
funkce umoziuje pracovat v jednom okné s vice grafikony soucasné, ehoZ lze s vyho-
dou vyuzit pti tvorbé grafikont pro svazky linek v okrajovych a ptiméstskych oblastech
mésta. V téchto svazcich totiz zpravidla vozy obsluhuji vice linek béhem jedné smény
a jejich vykon je tak rozdélen mezi nékolik linkovych grafikont. Multigraf pak umoz-
fuje v jednom okné sledovat tyto vozy, coZ je nezbytné pro FeSeni prestavek na jidlo
a oddech, bezpe¢nostnich piestavek, st¥tidani a podobné. Uzivatel ma také moznost sle-

Novy vzhled zastavkového jizdniho Fadu:
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Novy vzhled vozového jizdniho Fadu — u prejezdovych linek Ize pro tisk vyuZit dvé varianty

SIS Sy A SpE—— S Eeee—— Y]

Esiw ] Peel ] e L LT

Fraiaiid dbisi

[T
o

P i v s S iy, s =y . 5

s i) Pewl )

Tvorba jizdnich
rada novym
softwarem

dovat zpracovavanou oblast jako celek. PouZiti funkce multigrafu viak musi pfedcha-
zet vytvoteni ,linkového seznamu®, cozZ je podle zadanych pravidel set¥idény seznam
vsech zastavek, které jsou pojizdény linkami obsazenymi v multigrafu.

Kladné hodnotime i nékolik moznosti nahledu na grafikon a moznost nastaveni
jeho vertikalniho i horizontédlniho rozméru — doZivajici software umoziiuje pouze
zménu vertikalni. Pomoci nastaveni barevnych schémat si kazdy uzivatel maze upravit
prosttedi tak, aby co nejlépe odpovidalo jeho pfedstavam. ProhliZeni grafikonu je moz-
né podle typu vozt, provozoven, kurzl, vykond, nebo lze odlisit pouze jednotliva po-
tadi. Novinkou je také moZnost vypisovani tidaji o spoji (oznaceném nebo pod kurzo-
rem — v zavislosti na nastaveni uzivatele), na stavovém tadku je zde uvedeno potadsi,
uzel a Cas odjezdu a ptijezdu a dalsi ddaje vyuZitelné k usnadnéni konstrukce. Dale je
zde moznost zobrazit panel s ndzvy kontrolnich bodd. Vyhodnym doplitkem vétsiny
aplikaci, zejména v numerické verzi, je mozZnost jejich prevodu do MS Excelu, a tim
i moznost piedavani jednotlivych vystupt v elektronické podobé — po zplatnéni a ulo-
zeni do databaze je mozné zainteresované uzivatele dohodnutym zptsobem upozornit
na tuto skute¢nost a moznost pfimo na svém pracovisti si potidit pot¥ebné vystupy.

Dalsi nezanedbatelnou pomuckou je systém kontrol (redlnost pojizdéni tras, real-
nost prejezdd, Zakonik prace, platné vyhlasky, kolektivni smlouva), ktery upozorni na
chybu nebo p¥imo zabrani konstruktérovi ve vloZzeni nekorektniho grafikonu do data-
baze.

S novelou piedpisu D 1/3 (zména tolerance) vyplynula potieba uvadét vyrovnavaci
doby do vozového jizdniho ¥adu v p¥imé zavislosti na chronometraZznim méteni. No-
vinkou je proto zafazeni vyrovnavaci doby (Casové rezervy) ptimo do chronometraze
a tim umoznéni tisku této promeénlivé hodnoty do vozového jizdniho ¥adu.

Novou funkef je také moznost sledovani prajezdt zvolenych linek jednotlivymi
uzly — umozni okamZité ovéfeni poctu vozidel ve zvoleném Case a uzlu.

Vyssi uzivatelsky komfort, ktery konstruktérovi praci ulehcuje, je vykoupen vyssi-
mi poZadavky na kvantitu a pfesnost zadavanych ddaji. Mame nyni na mysli nejen
udaje v chronometrazich (nové se pfistoupilo k p¥ifazeni zastavky piimo ke konkrét-
nimu sloupku v uzlu), linkové tidaje a parametry spoja, ale i zménu v definovani a za-
davani poznamek ke spojiim a ke grafikonu. Mnoho novych voleb p¥ibyva téz pro tisk
vystupt a vyrazné se tak zvySuje jejich mnohotvarnost. Pretrvavajici uréitou slabinou
se nam vsak jevi forma zastavkového jizdniho tadu, respektive jeho Citelnost, ktera se
vzhledem k pozadovanym rozméram (danym poctem linek zastavujicich u mnohych
ozna¢niku a velikosti sk¥ini pro jizdni ¥ady) nezlepsila tak vyrazné, jak bychom si byli
prali. Na druhé strané jsou vsak uspokojivéji feSeny nékteré doplitkové informace
v jizdnim ¥adu - naptiklad o spojich zabezpefovanych nizkopodlaznimi vozy, nebo
o polookruznim provozu linek.

TaktéZ pro uzivatele, kteti data nepotizuji, ale pouze prohliZeji, je k dispozici §i-
roka $kala prohlizecich funkci
andhledd, ato nejen pro data
vlastniho podniku, ale ivsech
ostatnich, véetné ROPIDu.

Jako ukézky z nejzajimavéj-
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které jsou dale variabilni.
U zastavkového JR je to naptiklad
vybér Sablon podle poétu spoju,
u vozového JR pak i velikost pis-
ma a doplnéni nebo potlaceni dal-
T | 8ich udaja podle p¥ani uzivatele.
: '.';1 V soucasné dobé probiha
v odstépném zavodé Autobusy
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- - il tzv. zkuSebni poloprovoz, coz
- vlastné znamena dvoji vedeni da-
tabaze — vplvodni staré verzi
i vnovém systému CHAPS (je to
nutné pro dal$i navazné jednotné
systémy, napiiklad informaéni
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st¥ediska). V dnesni, stile se mé-
nici a vyvijejici dopravé v nasem
hlavnim mésté, jde o velmi zaté-
Zujici dvoji zpracovavani. Nejen
z tohoto davodu bychom uvitali
urychlené odzkouSeni iu ostat-
nich zavodd a uvedeni do rutinni-
ho provozu.

TR &

Magdaléna Hornova,
oddélenf jizdnich fadt
0. z. Autobusy
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ASW JIZDNI RADY -

software s novymi moznostmi

Pravé pied rokem, v lofiském prosincovém (Cisle
DP-KONTAKTu, jsme vas informovali o rozhodnuti ve-
deni nasi spole¢nosti nahradit dosavadni vzdjemné od-
lisnd programova vybaveni pro tvorbu jizdnich ¥ada no-
vou aplikaci, ktera bude jednotna pro vsechny odstépné
zavody a plné kompatibilni s programovym vybavenim
organizace ROPID.

Pro nové vyvijeny software je charakteristicka jed-
notnéa podoba dat pro viechny odstépné zavody, kterd
mimo jiné umozni proklady grafikont jizdnich ¥ada ji-
nych zavodt, snazs§i manipulaci s daty pro celopodniko-
vé systémy a usnadni exporty do celostatniho informac-
niho systému (CIS).

Nova aplikace soucasné predstavuje spoleény pro-
gram pro viechny od3tépné zdvody a ROPID, aplikace
pracuje pod MS WINDOWS a vedle jednotnosti umozni
i jednoduchost ovladani a snadnou aktualizaci.

Zakladem nového software Jizdni fady jsou jed-
notné &fselniky uzld, zastavek, obci, okresd, linek,
dopravcd, provozoven, typu vozi, typt sluzeb, a celé fa-
dy dalsich atributd. Sprava téchto Ciselnika bude probi-
hat na drovni dopravniho tseku feditelstvi nasi spole¢-
nosti.

Casova platnost uzli, zastavek, tras, vyjizdécich, za-
tahovacich a prejezdovych tras (VZP), chronometrazi

a grafikond nabidne mozZnost ziskani p¥ehledu o provo-
zu k jakémukoliv dni v historii.

Novy software disponuje apardtem pfistupovych
prav, to znamend, Ze je zarucena ochrana tidaju pred za-
sahy nepovolanych osob (které maji pouze pravo prohli-
Zeni) a rovnéZz aparatem kontrol v kategoriich:

Kontroly p¥i otevieni grafikonu: v okamziku otevie-
ni grafikonu se hleda ptislusnd chronometrazni karta,
sféra, trasy, zastavky, a podobné; pokud nékterd z téchto
polozek chybi nebo ji k danému datu nelze korektné roz-
vinout, grafikon nelze otev¥it a je nutné opravit chybna
podkladové data nebo zménit hlavicku grafikonu.

Kontroly integrity: zikladni kontroly, které se vyko-
névaji automaticky v okamziku rozvijeni grafikonu k za-
danému datu a pribézné p¥i editaci grafikonu; pokud né-
ktera z kontrol neprojde p¥i otevirani grafikonu, lze s gra-
fikonem dale pracovat pouze pomoci numerické editace.

Specialni kontroly: vykonavaji se na pozadani, vzdy
se ale vychazi z aktualné otevieného grafikonu, ke kte-
rému se kontroly ptevazné vztahuji.

Provozni kontroly: celkové provozni kontroly, zahy-
nuji vytez provozu, pficemsz se jiz Zadny z kontrolova-
nych grafikond nejevi jako primarni (tyto kontroly vzdy
budou pracovat k zadanému datu nad grafikony aktual-
né oteviené slozky).

Sc¢itani lidu 2001 a doprava

Pamatujete si jeté na zacatek letosniho roku,
kdy se v médiich rozvi¥ila debata na téma ochrana
osobnich dat p¥i s¢itani lidu? Rozruch skoncil
stejné rychle jako zacal. DuleZitéjsi je, Ze vlastni
s¢itani lidu probéhlo v klidu a v soucasné dobé se
intenzivné pracuje na vyhodnocovéni ziskanych
dat.

Vratme se na chvili jesté do roku 2000, kdy
vrcholily pFipravy na s¢itani lidu. V té dobé probi-
hala slozita jednani s Ceskym statistickym ufa-
dem. Vysledkem bylo, Ze se podatilo prosadit do
séitacich formula¥a nékteré udaje, které nasledné
umozni ziskat podklady pro analyzu souc¢asného
stavu dopravy ipro dopravni prognézy. Uspéiné
byly uplatnény i poZadavky na vyhodnoceni tdajt
a skladbu databaze, ktera je pro praci s dopravni-
mi udaji nutna. Formulace vstupnich udaja i po-
Zadavki na vyhodnocovéni probihala pod vedenim
zastupct Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spolecnosti za aktivni ucasti zastupct odboru
dopravy magistratu, UDI, ROPIDu a URM. Cesky
statisticky ufad na zavéreném jednani potvrdil,
ze vyhodnoceni tdajt i databazi je mozno poskyt-
nout v poZadovaném rozsahu, a to:

vyhodnoceni tdaji
e yyhodnoceni cest — za praci a do 3kol — na
tzemi hl. m. Prahy zdrojové i cilové na tro-
ven urbanistického obvodu,
vyhodnoceni cest — za praci a do $kol — ze
Stredoceského kraje do Prahy zdrojové i cilo-
vé na nejniz8i uzemni jednotku,
vyhodnoceni cest — za praci a do $kol —
z ostatnich tzemi republiky (mimo Stt¥edo-
Cesky kraj) do Prahy na drovenl obci,
vyhodnoceni cest — za praci a do $kol — z Prahy do
ostatnich mist republiky (mimo St¥edocesky kraj)
na droven obci.
skladba databaze
e vék ® pohlavi ® druh pobytu e vzdélani e ekonomic-
ka aktivita e bydlisté e pracovisté respektive Skola
e pouzité dopravni prosttedky e frekvence dojizdky
e doba trvani dojizdky.

Vyse uvedené udaje budou zpracovany i v souboru
po jednotlivych osobach tak, aby uvedena databéaze byla
k dispozici pro potieby organizaci zabyvajicich se do-
pravni problematikou.

i

Foto: Petr Malik

Kodovani s¢itacich archi bude dokonéeno do konce
roku 2001. Pozadované udaje a databaze budou k dispo-
zici podle soucasnych predpokladd ve druhé poloving
roku 2002. Pro nasledné vyuzivani ziskané databaze bu-
de nutno na drovni mésta stanovit spravce této databa-
ze, ktery ji bude poskytovat orgdntim a organizacim
mésta k pracovnim dcelim.

0 konkrétnich vysledcich ziskanych ze séitani lidu
pro dopravni ucely vas budeme na strankdach DP-KON-
TAKTu informovat.

Ing. Marie Hosnedlova a Ing. David Dohnal,
odbor strategie feditelstvi

Nové vyvijeny software piedstavuje vyznamny krok
v procesu sjednocovani provozné — ekonomickych vy-
stupt jednotlivych od3tépnych zavoda.

Vytvafend aplikace dale umozni nasledujici funkce
a vystupy:

— Kompletni drahu VZP s tiskem kontrolnich boda
do vozovych jizdnich ¥ada (VIR).

— Konstrukci tzv. multigrafikond, tj. spolecnych
(ptipadné proloZenych) grafikontG rtiznych linek jedné
nebo vice trakci.

— Vyuziti funkci grafikontt obéhu souprav (které
zname z metra) i pro povrchovou dopravu.

— Velké mnozstvi informacnich funkci s naslednou
moznosti exportu a tisku, nap¥iklad Prajezdy uzlem, Se-
znam odjezdu ze zastavky, Drdha potadi.

— Optimalni vyuZiti plochy zastavkovych a vozovych
jizdnich ¥ada (ZJR, VIR).

Tisk ZJR pro jednotlivé zastévky, to znamena sou-
hrn jizdnich ¥ada vsech linek, které obsluhuji zadanou
zastavku.

— Novou podobu dispecerskych jizdnich #ada (DJR),
vytvotrenou v souladu s pozadavky dispecert.

— Automatické generovani vystupl, které jsou
v soucasné dobé vytvafeny manudlné, naptiklad linkové
a srovnavaci tabulky, seznam piejezda.

— Archivaci ZJR aVJR véetné jejich distribuce
v elektronické podobé.

— Elektronické pfedavani dat s moznosti tprav vy-
stupti ve formé aplikace Excel.

V soucasné dobé& zkusebni provoz probihd v o. z. Au-
tobusy a ptipravuje se v odstépnych ziavodech Metro
a Elektrické drahy a v organizaci ROPID.

Zavedeni nového softwaru bude znamenat vyznam-
ny krok v integraci a zkvalitnéni tvorby jizdnich rada
a navazujicich dopravnich uloh nejen v Dopravnim pod-
niku hlavniho mésta Prahy, akciové spolecnosti, ale
ivramci celé Prazské integrované dopravy.

Zpracoval dopravnf tsek feditelstvi, oddéleni
integrovanych dopravnich systémt

Predstavenstvo
projednalo

Pfedposledni mésic letosnitho roku p¥inesl jedno
jednani predstavenstva na$i spolecnosti, a to v pondéli
19. listopadu. Na programu byly nasledujici body.

Problematika majetkopravniho vypofddani. Pred-
stavenstvo na listopadovém zasedani projednalo a schva-
lilo materialy v ramci majetkopravniho vypofadani po-
zemku a staveb, které se dotykaji investi¢nich akci nasi
spole¢nosti, a to stavby stanice metra Depo Hostivaf,
dostavby depa Zli¢in, IV. a V. provozniho udseku traté
B metra a tramvajové traté Hlubocepy — Barrandov.

Konsolidovana ucetni zivérka za rok 2001. Bylo
schvaleno, Ze Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost nebude vypracovavat konsolidovanou ucetni za-
vérku za ucetni obdobi 2001.

Zprava o hospodafeni a kalkulace nédkladt za t¥i
Ctvrtleti 2001. Statutdrni organ nejprve projednal a na-
sledné schvilil zpravu o hospodateni a kalkulaci nakla-
da za devét mésict letodniho roku.

Informace o uspofddani sedadel v novych vozech
metra typu M1. Bylo schvaleno kombinované (podélné
+ pFicné) uspotradani sedadel ve vozech metra M1 v ram-
ci dodavky druhé série a v rekonstruovanych vozech
81-71IM v priibéhu roku 2002. Dale predstavenstvo
schvalilo upravu sklonu sedadel, kterd zvétsi prostor pro
sezent.

Piehled vylukovyich akci v siti méstské hromadné
dopravy v roce 2002. Piehled vylukovych akci na rok
2002 byl vzat na védomi a generalnimu tediteli bylo ulo-
7eno, aby pozadal o presunuti nékterych akci do roku
2003 z davodu fady soubéznych akci v roce 2002.

Smérnice generalniho feditele — Uzavirani obchod-
nich azéavazkovych vztahti. Clenové piedstavenstva
schvilili znéni smérnice generalniho feditele upravujici
obchodni a zavazkové vztahy nasi spolecnosti. —red—
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INTRANET

Intranet jako informaéni portal slouZzi pro potteby
feditelstvi spolecnosti jiz od 11. listopadu 1996. Pro vétsi
piehled je rozdélen do nékolika tématickych sekci:

Informaéni databaze

V soucasné dobeé je systém vyhledavani pfepracova-
van dodavatelskou firmou Ifec s. r. 0. na vykonnéjsi ver-
zi. Systém obsahuje fady dal$ich dokumentt z obecné
pravni a legislativni oblasti. Zejména sbirky zakont (od
roku 1918), dokumenty EU, Judikaturu, finanéni zpra-
vodaje, celni sazebniky a ¥ady dal$ich informaci.

Sy il bl ] | ey

Intranet reditelstvi

ve dvou formatech. Prvni ve formatu PDF, kde je vzdy
v predstihu pred distribuci vytiska kompletni ¢islo Caso-
pisu, a druhy format jsou vybrané a nejzajimavéjsi ¢lan-
ky jednotlivych &isel Casopisu.
Ekonomické informace

Obsahuji elektronické prezentace Dopravniho pod-
niku v grafech, ptehledy
hospodatskych vysledkt
spole¢nosti, platné tarify,
trzby, planovani, kurzy devi-

zového trhu. Zde naleznete

= N BT e

Titulni strana intranetu r“edite/-stv/.

Dopravné technické informace

Zde jsou informace dopravné-technického charak-
teru zejména odkaz na aplikaci Jizdni ¥ady a spojent,
kterd je téZ provozovéana na internetovych strankach na-
$i spolecnosti, linky MHD s detaily zastavek, pocty do-
pravnich prost¥edk® podle podklada k termintm likvi-
daci z utvaru 90 211, strediska dopravnich informaci
a zakladni informace o celé nasi spole¢nosti.

DP-KONTAKT
Elektronické verze podnikového ¢asopisu jsou nyni

i b v 1 i e

téz elektronické verze Roce-
nek. Vyro¢ni zpravy jsou zde
bohuzel aktudlni jen v zavis-
losti na poskytnuti podkla-
dovych materiald.
Organiza¢ni diagramy

Obsahuji  organizaéni
diagramy jak celé spolecnos-
ti, tak jednotlivych odstép-
nych zavodd v zavislosti na
terminech jejich platnosti.

Personalni informace

Sekce obsahuje podsek-
ce Aktuality z feditelstvi,
Kolektivni smlouvy a nové
informace o Svépomocném
sdruzeni pracovnikii DP —
= Umrtnim fondu. Zde je téz

mozno nalézt tydné aktuali-

zované jidelni listky jidelen
Centralniho dispecinku a Sokolovské vetné obecnych
informaci o téchto jidelnach.

Podpora uZivatelt

Obsahem jsou odborné;jsi informace k otazkam soft-
ware a hardware. Naleznete zde rady, doporuceni a od-
povédi na nejcastéjsi otazky a problémy, se kterymi se
muZete setkat v oblasti pocitaca.

Telefonn{ seznamy

Zde naleznete kromé telefonnich ¢isel zaméstnanca

i dal3i potfebné udaje, nap¥iklad utvar, funkci, fax, ob-

jekt, kancelat a elektronické adresy vybraného pracov-
nika. Najdete zde i odkazy na telefonni seznamy ostat-
nich zavodd. Nové je zde zatazena i moznost tiskd aktu-
alnich sestav telefonnich seznam feditelstvi podle rtz-
nych kriterif vybéru. Aktudlnost udajt je zajistovana po-
véfenym spravcem dat ttvaru 90 233.

Tiskové zpravy z informaénich medif

Zde naleznete ¢lanky z hromadnych sdélovacich
prost¥edki tykajici se nasi spole¢nosti s tydenni aktua-
lizaci.

VTEI - knihovna

Zde naleznete aktuélni informa¢ni p¥ehledy tech-
nickych zajimavosti a ptirtstky technického knizniho
fondu, které jsou sestavovany ve spolupraci s oddélenim
technické knihovny.

Technické zajimavosti zde jsou ve formé anotaci
ptrekladi ¢lanka ptevazné ze zahrani¢nich casopist.
U zvlasté zajimavych témat jsou zde k dispozici i plné
pteklady odbornych ¢lanka véetné obrazka pislusnych
zatizeni.

Piehledy jsou rozdéleny do Cty¥ sekci:

— Ekonomika a Fizeni,

— Autobusové doprava,

— Tramvajova doprava,

— Metro.

Tento systém Intranetu umoziuje vyhledavat i po-
dle textu v anotaci ¢lanku a podle &asti hledaného slova
s moznosti kombinaci vyhledavacich podminek.

SAP

Posledni sekce obsahuje, jak nazev napovida, za-
kladni informace o informaénim systému a dale pod-
sekci Piehled jednorazovych sluzeb SAPu vyuZivanou
zejména ekonomickym odborem tarif(.

Intranet feditelstvi poskytuje informace plné pf¥i-
stupné nejenom pro zaméstnance feditelstvi, ale i pro
viechny ostatni zaméstnance od§tépnych zavoda.

Pracovnici 90 301, kte¥i zajistuji technickou stran-
ku tohoto informaéniho portélu, jsou kdykoliv p¥iprave-
ni zpracovat dal$i naméty na rozsifeni podle vasich po-
zadavkd.

Oddéleni 90 301

Intranet v odstéepnem zavode Metro

Od jara 1998, které znamenalo zacatek vyvoje Intra-
netu v od$tépném zavodé Metro, ub&hly necelé 4 roky.
Za tuto relativné kratkou dobu se podaftilo zprovoznit
interni pocitacovou sit predstavujici nepostradatelnou
soucast pracovniho dne ¥ady zaméstnanct.

Témé¥ vsichni vyuZiji hledani v obecnych informac-
nich nabidkach — nap¥iklad , Telefonni seznam®, , Jizdni
tady*, ,Jidelni listky“. Vyznamnym kvalitativnim posu-
nem z hlediska organizace prace se v posledni dobé sta-
va vyuziti fady moznosti Cerpat z tohoto zdroje specific-
ka data, tykajici se urcitého okruhu pracovniki. Mezi né
pat¥i pedevsim: ,Denni hlaseni“, ,Plan p¥epravni vylu-
ky“, ,Souhlasy dle Os 3/1“, ,,Obchodni rejstiik*, ,,P¥ehled
spotfeby materialu“, ,Nakup materialu vypocetni tech-
niky“ (také operativni feSeni problémi — vymény tonert
a dal3i), ,,Seznamy pracovnik“ (mozno vyuZit fady t¥i-
dicich kategorii ve spolupraci s persondlnim softwa-
rem), ,BOZP“ (véetné vysledkd a prabéhu feseni ro¢-
nich prohlidek), ,Volna mista“, ,,Rozpis turnusi“ a dalsi.

Intranet o. z. Metro vychazi také vstiic zaméstnan-
ctim s nabidkou ,Inzerce, prezentace ,Védecko—tech-
nického klubu o. z. Metro“, ptedstavuje tipy na volny ¢as
v rubrikach ,Rybafi“, ,Sptahlo Country“ a ,Volejbal“.
V tomto roce se také podatilo zprovoznit aktualizované
propojeni s nékolika externimi servery, a proto je do-
stupné , Zpravodajstvi CTK®, ,Kulturni piehled“ v celé
CR, ,Pocasi®, ,Sportka“. K dispozici jsou také zdanlivé
drobnosti jako ,Moje dovolena“ (pfehled naroku a Cer-
pani dovolené). Samozfejmosti je mnoZstvi informaci
z raznych oblasti vypocetni techniky a mobilni komuni-
kace.

DileZitou soucasti se stava zpétna vazba mezi auto-
ry intranetu a jeho uzivateli. V tomto sméru je na prv-
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nim misté slozka ,,Otazky a odpovédi“, ve které je mozné
reagovat na obsah ,webu, p¥ipadné diskutovat jina za-
jimava témata. S kladnou odezvou se také setkalo umis-
tovéani aktudlnich novinek (podnikového i spole¢enské-
ho charakteru) na vymezeném misté ,titulni strany“.

0Od loniského roku se pocet ptispivajicich autort
zvysil o polovinu — na 15. Také to ma za nasledek zvySu-
jict se Cetnost prihlaseni k Intranetu o. z. Metro a néko-

lik set tisic uzivateli nac¢tenych stranek za mésic.
Ji¥{ Pytelka, 11 010
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Revizorum se v celostatni
soutezi darilo

19. tijen leto$niho roku opét potvrdil vysoké teore-
tické a odborné zdatnosti nasich revizoru, ktefi dosahli
vynikajiciho tispéchu pii neoficidlnim mistrovstvi Ceské
republiky revizord. V tento den byly vyhlaseny vysledky
Celostatni soutéze revizord, kterou zorganizoval v le-
tosnim roce Dopravni podnik Usti nad Labem pod z&sti-
tou Sdruzeni dopravnich podnikt CR v nddherném pro-
stiedi lesniho penzionu Zandov.

Historie prestizni soutéZze zaznamenala jiz jeji
V. ro¢nik a Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spo-
le¢nost v ném obstal na vybornou. Treti, Ctvrté a paté
misto v soutéZi jednotlivct a prvni misto v soutézi druz-
stev je vice nez vymluvné.

Potadajici Dopravni podnik Usti nad Labem se zhos-
til role organizdtora s maximalni profesionalitou a bé-
hem soutéZe nedoslo k Zadnym problémutm, které by ji
mohly negativné ovlivnit. Po zkusenostech z minulého
ro¢niku probihalo celé klani v naprosté anonymité. Na
zacatku si jednotlivi soutézici vylosovali startovni Cisla,
ke kterym byla teprve v zavéru soutéZe ptitazena jejich

jména. Nezavisld porota rozhod¢ich tedy nehodnotila
konkrétni dopravni podnik nebo jméno jednotlivce, ale
hodnotila anonymni &isla. I kdyZ samotné slozeni poroty
davalo zaruku objektivity v rozhodovani, toto opatieni
jisté jenom p¥ispélo k regulérnosti celé akce.

Soutéze se zui¢astnilo 10 dopravnich podnikt z Ceské
republiky a o mety nejvyssi tak bojovalo 30 soutézicich.
Béhem dvou dnd revizoti fesili 5 zdkladnich ukold, ve
kterych nechybél test z odbornych predpisu, o které se
opira ¢innost prepravnich kontrol, ale i pisemné a tistni
feSeni narocnych modelovych situaci, se kterymi se bé-
hem vykonu sluzby revizoti setkavaji. Velice zajimavé byly
i pisemné testy, které ptipravili odbornici z oboru psycho-
logie. Néktera tstni feSeni modelovych situaci vyvolavala
pobaveny tismév nejen na tvari hodnotici poroty, ale i p¥i-
hlizejicich. Az do vyhlaseni koneénych vysledka viak ni-
kdo netusil, jak si kdo stoji, a jiz vibec se nedalo predvidat
umisténi druzstev. O to radostnéjsi byly pro nas chvile vy-
hlaseni vysledku, které hodnotili prazsti zastupci jako
nejlepsi, s nejvyrovnanéjsimi vysledky v celé historii sou-

tézi. Dodate¢ny pohled na vysledkovou listinu toto hod-
noceni jen potvrzuje.

Pfi vybéru nasich reprezentanti jsme vsadili na
zkusené revizory, ktefi velice dob¥e reprezentovali v mi-
nulém roce ve Zliné a Otrokovicich, a toto rozhodnuti se
ukazalo jako spravné.

V zévéru nezbyva nez podékovat tém, kteii se v Us-
ti nad Labem o dobrou organizaci soutéze postarali, za-
jistili doprovodny program a méli na starosti regulér-
nost celé soutéze. Podékovani patii nejen nasim revi-
zorim, kte¥i nas podnik dobfe reprezentovali, ale
i tém, kte¥i je na soutéz p¥ipravili. Samoztfejmosti byla
setkani s revizory jinych dopravnich podnikd, vyména
zku$enosti a poznatkd, které je mozné vyuzit v nasi
budouci praci.

Celkové vysledky:

Jednotlivci: 1. Milan Macala (Zlin), 2. Marcela Vlko-
va (Brno), 3. Jifi Fiedler (Praha), 4. Miroslav Turek (Pra-
ha), 5. Michal Prchal (Praha), 6. Josef Hordk (Brno), 7.
Eva Kotkové (Usti nad Labem), 8. Jind¥ich Brabec (Usti
nad Labem), 9. Marie Holubcova (Brno), 10. Pavla
Opolzerova (Brno).

DruZstva: 1. Praha, 2. Brno, 3. Usti nad Labem,
4. Z1in-Otrokovice, 5. Most-Litvinov, 6. Ceské Budéjovi-
ce, 7. Olomouc, 8. Pardubice, 9. Ostrava, 10. Tabor.

Josef Hocek,
vedouci odboru pf¥epravni kontroly

Zastavky ,,videnskeéeho typu
v povrchové doprave

V nasich ¢lancich o preferenci méstské hromadné dopravy pied dopravou indi-

vidualni jste se jiz setkali s pojmem ,zastavka videniského typu“. Tento typ zastavky,
podobngé jako ,zastavkovy mys“ nebo ,éasovy ostrivek* pat¥i do oblasti téch prefe-
renc¢nich opattent, ktera ¥esi prioritu zajmu cestujiciho tramvajové dopravy p¥i jeho
vystupu a nastupu do vozidla a v dobé bezprostfedné p¥ed nastupem.

Cilem opatteni a hlavnim hlediskem pti ztizovani ,videnskych“ zastavek je za-
jistit bezpeény a pohodlny néstup a vystup do/z tramvaje s vylouc¢enim kolize se
soubéznou individualni automobilovou dopravou.

Zastavky se zFizuji zpravidla tam, kde nenf dostate¢na Sika pro nastupni ostri-
vek (nebo pro dostate¢né kapacitni, tedy Siroky nastupni ostriivek) a kde cestujici
vstupuji z chodniku do vozovky tésné pied piijezdem tramvaje. Aplikace tohoto ty-
pu zastavky na komunikacich s vysokou intenzitou automobilové dopravy a v mis-
tech s ¢astym zasobovanim p¥ilehlych obchodt je problematickd, zejména s ohle-
dem na casto velmi sloZité a obtizné projednavani tohoto zaméru.

Podstata stavebni tpravy v misté zastavky spociva ve zvyseni nivelety vozovky
na uroven chodniku. Automobily p¥ijizdéji do tohoto prostoru ptes najezdovy prah
ve sklonu p¥iblizné 1:7. Obdobna tprava je i na konci zastavkového prostoru. Upra-
va predpoklada vyrazné oznaceni hrany mezi chodnikem a zvy$enou drovni vozovky
pro spravnou orientaci cestujicich a ¥4dné udrzovani vodorovného dopravniho zna-
¢ent, aby nedochazelo ke $patné orientaci tidicd. Vodorovné znaceni je vhodné do-
plnit oddélovacimi sloupky v okraji chodniku. V tseku p¥iblizné 20 az 50 metra
pred koncem zastavky se doporucuje osazeni betonovych oddélovacich tvarovek po-
dél koleji, které navedou automobilovou dopravu na zvy$enou ¢ast vozovky a zabra-
ni v jizdé po tramvajovém pasu. V misté zastavky je vhodné zvyraznéni zikazu za-
staveni.

V siti prazské tramvajové dopravy existuji zatim pouze dvé zastavky ,videnské-
ho“ typu. Jedna se o zastavku ,Vodi¢kova“ smér Lazarska, zfizenou v roce 1996,
a 0 zastavku ,Letenské namésti“ smér Kamenicka, vybudovanou v roce 1999. Dosa-
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vadni nizky pocet videniskych zastavek tzce souvisi jed-
nak s obtiZnym prosazovanim navrht na zfizeni (stiet
zajmu), jednak s limitovanymi finanénimi prostiedky.
V ptipravé je ziizeni zastavky videniského typu ,Nadrazi
VysoCany“ ve sméru z centra, umisténé na Sokolovské

Serial o dopravecich konéi

Zacatkem roku 2000 jsme zacali na strankach nase-
ho mési¢niku uvefejiiovat serial o dopravcich, kte¥i spo-
le¢né s nami zajistuji systém Prazské integrované do-
pravy. Cilem bylo v krétkosti predstavit v§echny spolec-
nosti kooperujici na systému, ktery slouzi pfedevsim na-
§im zakaznikm, Prazantm a obyvatelim v obcich
a méstech v sousedstvi Prahy.

Vzdyt ke kontakttim nasich Fidi¢a s kolegy od jinych
dopravcu zcela jisté dochazi. Setkavaji na spole¢nych
koneénych zastavkach a zcela jisté diskutuji, jaké pro-
blémy pravé hybou nasi spolecnosti a kolegové zase daji
nahlédnout pod poklicku radosti a strasti Zivota u sou-
kromych dopravcd. Staéi jen namatkou p¥ipomenout
stanice Cerny Most, Ceskomoravska, Smichovské nadra-
71 &i Zlicin, kde se setkavaji linky raznych dopravct.

Veétsinu dopravca jsme méli moznost béhem témé¥
dvou let pfedstavit, ale bohuzel zastupci spole¢nosti
Hotliner, s. . 0., CSAD POLKOST, s. r. 0., CSAD Praha
Vriovice, a. s. a CSAD Bene3ov, a. s. nereagovali na néko-
lik vyzev adresovanych organizatorem systému Prazské
integrované dopravy, spole¢nosti ROPID.

Neni dobrou vizitkou redakce kongit serial pokud
plné nevycerpd téma, ale v tomto p¥ipadé musime udélat
vyjimku. Bez spoluprace se subjekty, o kterych mély po-
jednavat zbylé ¢ty¥i dily serialu, nemuazeme nase dilo
uspésné zavrsit, a tak koncéime.

Dékujeme za pochopeni a pokud by se nam v bu-
doucnosti podatilo zjistit néjaké novinky o nasich part-
nerech v systému Prazské integrované dopravy, radi je
uvefejnime. —bda-

ulici u vstupu do zapadniho vestibulu stanice metra ,Vy-
soCanska“. P¥ed touto zastavkou budou osazeny betono-
vé oddélovaci tvarovky a zastavka bude navic vybavena
i tzv. Casovym ostriivkem, tj. svételnou signalizaci umis-
ténou ptred koncem zastavky k zamezeni vjezdu auto-
mobilt do nastupniho (vystupniho) prostoru v dobé po-
bytu tramvajové soupravy v zastavce.

Zavadénim dopravnich opat¥eni a rezimt ve pro-
spéch preference a zatraktivnéni hromadné dopravy
osob v souladu s ,Projektem preference MHD v Praze“
i mimo jeho ramec jsou postupné napliiovany ,Zasady
dopravni politiky hl. m. Prahy“, schvéilené Zastupitel-
stvem hl. m. Prahy v roce 1996.

Oddéleni integrované dopravni systémy, 90 103
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V letodnim roce realizoval, pro potiebu projektova-
ni dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy i p¥ilehlych
regionech a pro nutnost pravidelného sledovani a vy-
hodnocovéani pfepravni poptavky ve vztahu k pfepravni
nabidce, dopravni usek feditelstvi nasi spole¢nosti ve
spolupréci s ROPIDem nasledujici komplexni prepravni
prazkumy:

B dne 25. dubna 2001 na 55 autobusovych linkach
obsluhujicich jihozapadni ¢ast Prahy (Smichov, Nové
Butovice) ana regionalnich ,t¥istovkovych linkach®
v oblasti Hostivic, Mnisku pod Brdy, Jinocan a dalsich.

B dne 17. fijna 2001 na 51 linkach véetné vybra-
nych regiondlnich linek obsluhujicich severni oblast
Prahy (Bohnice, Kobylisy, Letriany, Prosek, Hloubétin,
Cerny most, Cakovice, Zelene¢, Mésice a dalsi).

Prizkumy se jako obvykle uskute¢nily v pracovnim
dnu (stfeda) v dobé od 5.30 do 18.30 hodin a byla pouzi-
ta metoda zapisu poctu cestujicich v jednotlivych vo-
zech mezi zastavkami a skute¢ného ¢asu odjezdu z jed-
notlivych zastavek.
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Kolik lidi jezdi MHD?

Prepravni pruzkumy
Vv roce 2001

Personalné byly tyto akce zajistény pracovniky do-
pravnich useki feditelstvi, 0. z. Autobusy a zaky Stied-
niho odborného uéilisté dopravniho a St¥edni primys-
lové skoly dopravni.

Vysledky jarniho prizkumu v jihozapadni ¢asti Pra-
hy byly pouzity:

e k ovéteni vyuziti linek obsluhujicich sidli$té Barran-
dov, které byly posileny jiz v lednu letosniho roku;

e pro zmény jizdnich ¥add linek ¢. 165, 172, 241 a 243
v souvislosti se vznikem nového spravniho obvodu
Prahy 16 — Radotina;

e pro projednavani opatfeni v oblasti Radotina a Zbras-
lavi, kde se hledaji rezervy tak, aby nedoslo k p¥ekro-
¢eni limitu vozovych a mistovych kilometrd stanove-
ného smlouvou mezi Dopravnim podnikem a ROPI-
Dem.

Vysledky podzimniho prizkumu severni ¢asti Prahy
se zpracovavaji a budou slouZit pFedevsim jako podklad
pro dopravni opatfeni v souvislosti s postupujici vystav-
bou metra IV. C a téZ pro projektovani budouci ndvazné
dopravy k budované stanici metra Ladvi.

Dale byla na zakladé pozadavk(, které vyplynuly
z provozni nebo pfepravni situace, provedena celd fada
operativnich priizkum@ a dopravnich méfeni, ktera
umoziuji realizaci optimalniho rozsahu provozu na za-
kladé skuteénych potteb cestujici vefejnosti. Tyto akce
byly zaméfeny zejména na:

e vyuzivani vybranych autobusovych a tramvajovych
linek v pozadovanych obdobich jak pracovniho dne,
tak sobot a nedéli;

e ovéfovani poétu nasazenych vozu nahradni autobu-
sové dopravy p¥i vylukovych akcich;

e ovéfovani poltu prestupujicich cestujicich ve stanici
metra Muzeum Av duasledku vyluky piestupnich
eskaldtorti apohybu cestujicich ve stanici metra
Maustek A jako podklad k planované rekonstrukci této
stanice v p¥istim roce;

e opakovani prazkumu obsazenosti lanové drdhy na
Petiin s rozborem sloZeni cestujicich, véetné pouziti

Sdruzeni dopravnich
podniku se predstavuje

Sjp Sdruzeni dopravnich podnikd CR

Sdruzeni dopravnich podniki Ceské republiky (SDP
CR) bylo zaloZeno v roce 1994 jako sdruZeni pravnic-
kych osob. Predmétem jeho ¢innosti je zabezpeleni
a provadeéni praci, vykond a sluZeb v oblasti organizace,
tizeni a ekonomiky méstské hromadné dopravy na tize-
mi Ceské republiky a jejtho materialné technického,
dopravné provozniho a legislativniho zajisténi.

Cleny SDP CR jsou dopravni podniky a spole¢nosti,
které zabezpecuji a provadéji méstskou hromadnou do-
pravu drdzni (tramvajovou, trolejbusovou, pfipadné la-
nové drahy) a méstskou autobusovou dopravu. Jedna se
o tyto subjekty:

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,
Dopravni podnik mésta Brna, a. s., Dopravni podnik
Ostrava, a. s., Dopravni podnik mésta Usti nad Labem, a.
s., Plzenské méstské dopravni podniky, a. s., Dopravni
podnik mésta Ceské Budéjovice, a. s., Dopravni podnik
mésta Hradce Kralové, a. s., Dopravni podnik mésta Par-
dubic, a. s., Dopravni podnik mésta Liberce, a. s., Do-
pravni podnik mésta Olomouce, a. s., Dopravni podnik
mést Mostu a Litvinova, a. s., Dopravni podnik mést
Chomutova a Jirkova, a. s., Dopravni podnik mésta Dé-
¢ina, a. s., Dopravni podnik mésta Jihlavy, a. s., Dopravni
podnik mésta Opavy, a. s., Dopravni spole¢nost Zlin—

- kontakt

Otrokovice, s. 1. 0., Dopravni podnik Teplice, s. 1. 0., Do-
pravni podnik Karlovy Vary a. s. a Dopravni podnik Ma-
rianské Lazng, a. s.

V ¢ele SDP CR stoji spravni rada, slozend z editeld
jednotlivych dopravnich spole¢nosti, dal$imi organy
jsou predsednictvo (ptedseda spravni rady, dva misto-
ptredsedové a vykonny feditel) a sekretariat, v jehoz cele
stoji vykonny teditel.

V ramci SDP CR pracuje 10 odbornych skupin, kte-
ré se zabyvaji rtiznymi oblastmi ¢innosti a soustieduji
odborniky nejen z dopravnich spole¢nosti, ale i z jinych
firem, zabyvajicich se danou problematikou. Tyto firmy
jsou tzv. ostatnimi &leny SDP CR a v soucasné dobé je
jich 97. Odborné skupiny jsou: tramvajova, trolejbusova,
autobusova, tramvajovych trati, dopravné-provozni,
ptrepravni kontroly, ekonomicka, obchodné-technicka,
personalni a pevnych trakénich zatizeni.

Kontaktni ddaje:
Sidlo: Drahobejlova 6/2215, 190 00 Praha 9
telefon:  02/66310571
fax: 02/66310579
e-mail:  sdp-cr@sdp-cr.cz
Internet: www.sdp-cr.cz

Antonin Machatek, vykonny feditel SDP CR

tarifu (leden, btezen, srpen, zafi) — jako podklad pro
uvazované vyclenéni lanové drihy ze systému Praz-
ské integrované dopravy;

e sledovani nastupu cestujicich na pfiméstskych lin-
kach PID na vybranych nastupnich zastavkach s ci-
lem zjistit dobu k odbaveni cestujicich (otevirani
prednich dve¥i);

e sledovani obratu cestujicich na vybranych zastavkach
u zdravotnickych zafizeni v oblasti Videnské ulice
v souvislosti s pfipravou vystavby metra traté I. D.

Komplexni oblastni prizkumy jsou zpracovany
v poZadovaném rozsahu na osobnich pocitatich a vy-
sledky jsou vydavany formou ,Sborniku“. Zpracovani
data jsou uloZena v oddéleni dopravnich prazkuma fe-
ditelstvi nasi spole¢nosti, kde je moznost ziskani detail-
nich vysledkt podle ¢asového, kvantitativniho a kvalita-
tivniho déleni. Vysledky z prizkum jsou rovnéz pieda-
véany zainteresovanym organizacim a jsou také za dhra-
du poskytovany ostatnim zajemcam.

V p#istim roce bude v jarnim obdobi (duben) reali-
zovan komplexni autobusovy prizkum linek obsluhuji-
cich vychodni ¢ast Prahy a v podzimnim obdobi (listo-
pad) celositovy tramvajovy prazkum.

Na zavér mi dovolte podékovat vsem pracovnikim,
kte¥i se zucastnili pFepravnich priizkumt a svym odpo-
védnym ptistupem nam umoznili ziskavat potfebné
realné udaje.

Ing. Zden&k Mikula, 90 111,
oddéleni dopravnich prizkumi

K ¢éemu slouzi
.panak” ve
Spalené ulici?

Pokud vés osud zavaél v poslednich tydnech do Spa-
lené ulice pted obchodni dim Tesco, mozna jste si po-
v§imli asi metr vysokého sloupku s dvojici Cervenobi-
lych ramen, p¥ipominajici rozpaZeného panaka. Nékdy
mél ,ruce” skute¢né rozpazené, jindy je mél svazané
k sobé v neutralni poloze. Ale byly i chvile, kdy zmizel
uplné. Pry se nesel obCerstvit do jednoho z blizkych
stankd s pochutinami, ale byl odvezen na dalsi tpravy,
aby lépe slouzil svému ucelu, preferenci tramvajového
provozu.

Na strankach raznych médii se hore¢né diskutova-
lo, k ¢emu ,,pandk® vlastné slouzi. Mgl zabranovat jizdé
automobill v mistech, kde nemaji co délat.

Ale prazsti tidici si YeSeni nasli, bud dokéaZi zabra-

du pésich velice nebezpetné. S tiplnym souhlasem se
,bandk“ nesetkal ani u zachranné sluzby a hasica. A tak
se chceme ptat, co bude dal?

Podaftilo se nam zjistit, Ze do konce roku bude pro-
bihat zkuSebni provoz a po jeho vyhodnoceni by mél byt
wbanak“ rozmistén na vice mistech Prahy.

Vétfime, Ze se i na strankach DP-KONTAKTu dovi-
me, jaky bude dalsi osud této zdbrany automobiltm.

_bda—



Pro darek muzete i do stredisek
dopravnich informaeci

Nakupni horecka stoupa, kazdy chce koupit co nej-
originalnéjsi vanoc¢ni darek, kterym by potésil své blizké
pod vano¢nim stromeckem. Kromé mnoha nakupnich
center nabizejici své sluzby téméF nepietrZité, muizZete
zajimavy darek koupit i ve sttediscich dopravnich infor-
maci nasi spole¢nosti (Muzeum, Mistek, Andél, Cerny
Most, NadraZi HoleSovice a Letisté Ruzyné) zvlasté, kdyz
je nékdo z pFibuznych fandou méstské hromadné dopra-
vy nebo se zajima o historii Prahy.

QOd fijna uz je na pultech k dostani vypravny nastén-
ny kalendatr na rok 2002 Detaily v méstské hromadné
dopravé, nabizejici netradi¢ni pohledy na kazdodenni
realitu. Kalenda# formatu A2 vas ptijde na 200 K& Dru-
hym kalenda¥em seznamujicim se zazemim Dopravniho
podniku prostfednictvim jeho zaméstnancd je stolni vy-
dani, které muizete zakoupit za 85 K&.

Nékomu dokéaze udélat radost i nové vydani Jizd-
nich ¥4dt celého systému Prazské integrované dopravy
(metra, tramvaji, autobust) véetné vlaki Ceskych drah
zapojenych do PIDu. BroZura, vydana ROPIDem, za ve-
lice atraktivni cenu 39 K&, obsahuje viechny zmény ke
kterym doslo na prelomu mésicti za#i a Fijna.

K jizdnim ¥adGm se vyplati zakoupit novy plan Pra-
hy, ktery pfipravil Dopravni podnik ve spolupraci
s Geodézii CS, obsahujici linkové vedeni metra, tramvaji
a autobusd, a také kompletni seznam zastédvek a schéma
no¢niho provozu v Praze. Aktudlni plan Prahy s mést-
skou hromadnou dopravou stoji 39 K&.

Publikace Po kolejich na Petfin, vydand u ptileZi-
tosti 110. vyroéi zahdjeni provozu lanovky na Pet¥in le-
tos v ervenci, seznamuje na sto stranach s mnoZstvim
zajimavosti o pozemni draze nejen v textu, ale i na foto-
grafiich, mnohé z nich jsou poprvé publikoviny na ve-
fejnosti. Vypravna kniha p¥ipravend Pavlem Fojtikem
vas prijde na 120 K&.

Jiz od Cervna je v prodeji publikace popisujici zatim
malo znamou historii lanové drahy v prazské ZOO. Pub-
likace Lanovka v prazské ZOO autora Marka Sebese vas
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™ Daomnni podnix bl m. Prahy, : M
\ saciown spoletnoes ,’
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na dvaceti osmi zajimavé graficky zpracovanych stra-
néach seznami se zajimavostmi trojské atrakce a koupite
ji za 46 korun.

Pokud se chcete podrobné seznamit s bohatou his-
torii MHD, je pro vés ptipravena druhd, doplnénd verze
publikace Historie m&stské hromadné dopravy v Praze
autord Pavla Fojtika, FrantiSka Proska a Stanislava Li-
nerta. Kniha velice podrobné mapuje bohatou, 125 letou
historii méstské hromadné dopravy v naSem mésté a na-
vazuje na uspésnou pred Sesti lety vydanou publikaci,
ktera se na pultech obchodt neobjevila. Vydani ve zda-
Filé grafické tipravé si miizete zakoupit za 390,— K&. Na
360 plnobarevnych stranach je kombinovan text se 405
vyobrazenimi, at jiz dobovymi fotografiemi, planky sité,
historickymi jizdenkami nebo naérty historickych, ale
i soucasnych vozidel. O publikaci je velky zajem, vice
nez polovina prodejného nakladu jiz byla rozebrana.

Prazsky dopravni zemépis — svazek 1 (69,— K&) na
sto stranach seznamuje s historii, nejen dopravni, obci
ptipojenych ku Praze v roce 1974.

Druhou knihou vydanou v zavéru ¢ervna je druhy
svazek PraZského dopravniho zemépisu (85,— K&), ktery
na 112 stranach mapuje nejen dopravni historii obci p¥i-
pojenych ku Praze v letech 1960 a 1968. Zajimaveé pojata

publikace by neméla chybét predevsim vsem milovni-
kam pragensii.

Kniha Sto let ve sluzbach mésta (250,— K&) sezna-
muje Ctenafe predevsim s historii Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, nejvyznamnéjsiho tu-
zemského dopravce v oboru méstské hromadné dopravy.

Brozura Jizdni ¥4dy no¢nich linek tramvaji a auto-
busi (15, K&) nabizi kromé jizdnich ¥ada 8 tramvajo-
vych a 12 autobusovych noénich linek i schéma no¢ni
dopravy a odjezdy prvnich a poslednich vlak( metra. Pro
lepsi orientaci v systému prazské méstské hromadné do-
pravy slouzi Schéma linkového vedent elektrickych drah
ametra (12,— K& se seznamem tramvajovych linek
a noéni dopravou.

Ptredevsim détem je urcena skladanka puzzle
(59,—- K&) s motivem nové soupravy prazského metra M1
a Pexeso MHD v Praze (18,— K&), o které je velky zdjem
mezi navstévniky stiedisek.

Upozornéni: Nékteré tituly jsou k dispozici uz jen
v omezeném mnozstvi! —red—
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POEZIE

Pfed vice nez dvéma roky by si mnozi klepali vy-
znamné na Celo. Skute¢nost, Ze by se ve vozech metra
objevovaly basni¢ky misto reklam, vibec nep¥ichazela
na mysl a podobny napad by byl povazovéan za hodné vel-
ké sci—fi z jiné planety. Dnes je vSak projekt Poezie pro
cestujici kazdodenni realitou a mnozi z nas pti nastupu
do vozu podzemni dréhy v rychlosti zkontroluji ramec-
ky, jestli se neobjevilo néjaké nové dilko v nenasilné gra-
fice s prevazujici bilou doplnénou Sedou a ¢ervenou.

Poezii zndmou, ale i soucasnou jsme p¥ijali za sobé
vlastni, jak o tom svéd¢i i zjisténi reklamni agentury Ren-

Poezie
opeét prisla za nami

car, ktera je spole¢né s Dopravnim podnikem vyznamnym
partnerem celého projektu. Poezie je druhou nejvyznam-
néjsi . kampani“, objevujici se ve vozech metra.

Jako tradi¢né 16. listopadu, v den kdy si pfipomina-
me vyro¢i narozeni Karla Hynka Méchy, se konal uz
3. roénik Dne poezie tentokrat
s podtitulem — Poezie vedle nas.
Stejné jako v predchozich letech
jsme se mohli setkat se ¢tenim ¢i
recitovanim basni na mistech kla-
sickych, jako jsou kluby ¢i kavar-
ny, ale také na mistech netradic-
nich, naptiklad na p¥istavisti na
Klarové nebo v restauracich Bo-
hemia Bagel na Ujezdé a v Masné
ulici.

. O

Jedna
z vitéznych basni
projektu Poezie
cestujicich

Jitka Weinbergerovd
ManZelské kompromisy

On ¥ekl, Ze by el do kina.
Ona fekla, ja bych radéji do divadla.
A tak zustali doma a divali se na televizi.

Ona fekla, k vecefi budou $pagety.

On tekl, zase $pagety, nemuize$ jednou
uvatit brambory?

A tak méli ryzi.

On tekl, nek¥i¢ porad na déti.
Ona fekla, vzdyt ty jim vSechno dovolis.
A tak se hadali a déti zlobily.

Ona fekla, s tebou je to tézké.

On tekl, bud alesponi chvili zticha.

A tak se milovali a pokud se nerozvedli,
miluji se dodnes.

Cestujici méstskou hromadnou dopravou se v letos-
nim roce mohli setkat s basnémi ve vestibulu stanice
metra Nameésti Republiky v blizkosti Masarykova nadra-
Z1. Jiz ve Ctvrtek 15. listopadu se u vychodu z vestibulu
objevila vizualni poezie studenti gymnazia Ch. Dopple-
ra, ktera ptitahovala pozornost nékolika desitek ptekva-
penych. O den pozdgji v odpolednich hodinach probéhlo
vyhlaseni soutéze Poezie cestujicich, inzerované v let-
nich mésicich v deniku Metro. Zajem byl veliky a do uza-
vérky soutéze ptislo 222 dél autort rtizného véku. Dvou-
¢lennd odborna porota ve sloZeni Renata Bulvova a Vla-
dimir Ktivanek po nékolika kolech ur¢ila trojici nejlep-
$ich basni — Ing. Jitka Weinbergerova — Manzelské kom-
promisy; Michal Engler — Mea culpa a Jan Otto — Vo-
zovna St¥eSovice. Se viemi ocenénymi dily se budeme po
novém roce setkavat i ve vozech metra.

= Nejen vyhlaseni vysledkd, ale i recitace
: vlastnich dél p¥ichozich autord a rytmickd
hudba skupiny Shamanic orchestra doplnila
program ve vestibulu stanice metra Namésti
Republiky, které sledovalo nékolik desitek
cestujicich.

,Nas§im zamérem je zapojovat do akci po-
fadanych béhem Dne poezie stéale vice lidi,“
sdélila jedna z inicidtorek celého projektu
Bernie Higgins z pedagogické fakulty Univer-
zity Karlovy v Praze. Pravé Anglicanka Bernie
Higgins spole¢né s Renatou Bulvovou v roce
1997 zalozily Klub 8 a daly si za cil p¥iblizit to
nejlepsi z literarni a kulturni tvorby co nejsir-
$imu publiku.

,Devadesata léta dala prostor velkému
mnozstvi autord, nejen starych, ale i mladych
plnych Zivota, k prezentaci svych dél. Tolik
dél spoezii pred tim nikdy nevychazelo.
A pravé aktivity Klubu 8 dokazaly poezii do-
stat k co nej$ir§simu okruhu ¢tenafa. Myslim,
Ze se jednd o vyznamny pocin alternativni
kultury,“ hodnotil dosavadni snazeni Klubu 8
literarni historik PhDr. Vladimir K¥ivanek.

Snahou Klubu 8 do dal3ich let je vytvore-
ni Dne Poezie v Ceské republice stejné jako se
slavi nap¥iklad na Novém Zélandg, ve Velké
Britanii, Nizozemi nebo v exotickém Trinida-
du a Tobagu. -bda-

Foto: Petr Malik




Modernizovana tramvaj T3P

Jak jsme jiz psali v bieznovém ¢isle DP-KONTAK-
Tu, v lednu roku 2001 vyjely poprvé do ulic modernizo-
vané tramvaje, které dostaly oznaceni T3P. Kromé zmén,
které jsou viditelné (a upoutaji nas na prvy pohled), je
hlavni zména v ovladani vozu, které je ¥eSeno s pulzni
regulaci IGBT (TV-PROGRESS ALSTOM) rozjezdu
i brzdéni a se skluzovou a smykovou ochranou, které
pracuji na bazi porovnavani rozdilu frekvence zubt pte-
vodovek. Regulace umoziuje snizit ztraty energie nej-
méné 030 % a zvysit provozni spolehlivost sniZenim
poctu styka¢i. Akumulatorova baterie je dobijena static-
kym ménic¢em. Odpadni teplo je moZno vyuZit pro vyta-
péni vozu. V soucasné dobé je jiz v provozu 30 vozi mo-
dernizovanych Sumperskou firmou PARS - Nova a. s.
(evidenini &isla 8211 az 8240) a dale p¥ibyvaji vozy, re-
konstruované v o. z. Elektrické drahy — Opravna tramva-
ji (zatim vozy evidenénich &isel 8301 az 8307 a 8309).

Ridi¢i si na téchto vozech velmi oblibili velké a pro-
storné kabiny z vozi T3M2 a moderni, pohodIné sedac-
ky Kahovec s opérkou pro ruce. P¥{jemna je téZ moznost
vyuziti namontovaného cyklovace stéract spolu s tlaéit-
kem pro jeden cyklus. V neposledni fadé je ptinosem téz
elektronicka skluzova ochrana, ktera je Gcinna spolu
s elektricky ovladanymi sypaci pisku, jejichz pocet byl
zvysen ze dvou na t¥i. Elektrické ovlddani je nejen snaz-
$i, ale zejména pomdha p¥i zhorsenych adheznich pod-
minkdch tim, Ze jsou soucasné v ¢innosti sypace na
obou vozech soupravy, ¢imz se zkracuje vzdalenost po-
tfebnd k uvedeni vlaku do normélniho rezimu.

P#i rekonstrukci se pochopitelné myslelo hlavné na
cestujici, at uz vy$$im nainstalovanym vykonem topeni
ve voze, nebo vyménou vnéjsich tlacitek ovladani dveti
za typ EAO Amtek, kterd jsou vétsi, lépe prosvétlend,
s niz8i vyskou zdvihu a vys$si provozni spolehlivosti.

Foto: Petr Malik

Hodnoceni tramvaje T3P

Priblizné po roce pouzivani tramvaji typu T3P je
mozno provést prvni shrnuti zkusenosti s jejich provo-
zem, a to jak z pohledu tidice, tak z pohledu cestujici ve-
fejnosti. Vychazime z neformélnich rozhovora s fidic¢i
vozovny Pankréac a z nazora cestujicich, sdélenych v né-
kolika p¥ipadech Fidi¢am. Veskeré pFipominky k vozim
T3P jsme rozdélili na skupinu ohlast pozitivnich a kri-
tickych.

A. Jizdnf vlastnosti
(i vlastnosti ddleZité v provozu)
© plusy @
1. Plynulost jizdy, srovnatelnd svozy typu T3M, na
rozdil od nich G¢innéjsi brzda.
Oproti tramvajim T3 a T3SU mnohem mensi hluk.
3. Ptiskluzu ¢i smyku okamzita reakce a nasledné pre-
vedeni do normélniho rezimu.
4. Nemoznost tzv. roztrzeni dvefi.
@ minusy @
1. Neptijemné $kubdani p¥i smyku ¢i skluzu.
2. Pt neptiznivych povétrnostnich podminkach nut-
nost Castéjsi kontroly sypacu.
3. Nepfijemné piskani pti jizdé.

N

B. Ovladaci prvky fizeni
a informaéni prvky
© plusy @

Ovladani kompatibilni s ovladanim vozu T3.

2. Snadno ovladatelné packy smérovych svétel a svét-
lometu.

3. Odpadnuti nutnosti ,,obracet ceduli“ na kone¢nych.

4. Jasné a srozumitelné informace pro cestujici o smé-
ru jizdy, nasledujicich zastavkach a kone¢né zastév-
ce, a to i v pFipadé zatahovani ¢i vyjezdu.

5. Odpadnuti nutnosti pfepinat vniténi osvétleni.

@ minusy @

1. Tlacitka ,Vyhybka 0“ a ,,Vyhybka 1 nad sebou, ne-
ptijemna manipulace p¥i jizdé pres 2 vyhybky za se-
bou (na rozdil od vozii T6A5).

2. Packa pro ptepinani smérovych svétel vadi pti dava-
ni signalu dalkovymi svétly tlacitkem (p¥ili§ velka).

—_

3.

Nutnost pouzivat pt¥i zavirani dve¥i tzv. ,dvojhmat“ —
obé ruce (stejné jako u klasickych vozi T3).

C. Interiér
(kabina Fidi¢e a prostor pro cestujici)
© plusy @
Velmi pFijemna sedacka s opérkami rukou, vsechny
prvky snadno sefiditelné do pozadované polohy.
Vetsi kabina — v kombinaci s bodem 1) odpadly pro-
blémy pro osoby vétsiho vzrastu.
Vykonny vétrdk s tis$im chodem.
Lepsi moznosti nastaveni ventilace v kabiné podle in-
dividualnich potieb.

Ve spolupréci s odborem 12 120 se podatilo odstra-
nit vétsinu drobnych problému s informaénim systé-
mem pro cestujici APEX, ktery slouzi k pIné spokojenos-
ti Fidi¢h i cestujicich. Systém je velmi pfehledny, za sni-
zené viditelnosti transparenty BUSE ,za#i“ na velkou
vzdélenost a transparent uvnit¥ vozu (p¥ezdivany ,,teplo-
mér“) skvéle informuje cestujici o p¥isti zastavce, 8 na-
sledujicich a o kone¢né. Nutno zduaraznit, Ze se jedna
zatim o nejlepsi elektronicky systém v oblasti informaci
pro cestujici, ktery je v rutinnim provozu. Poméaha i pra-
covnikiim udrzby ve vozovné Pankrac ke snadnéjsimu
rozmisténi vozt v depu, nebot diky digitalnim orienta-
cim neni nutno tyto vozy pied vyjezdem tzv. pievlékat
pii jejich zatazeni na jinou linku.

Vsoucasné dobé se fesi problémy s kalorifery (teplo-
vzdu$né vytapéni kabiny ¥idice tramvaje), které diky ne-
vhodné regulaci teploty vystupniho vzduchu nedosahuji
vzdy dostateéného vykonu k vyh¥ati rozmérné kabiny.
Castecné se tento nedostatek snazi pracovnici provozov-
ny tesit zateplenim kabiny pomoci montazni pény, ale
v blizké dobé budou kalorifery doplnény regulatorem
a novymi ¢idly.

Do konce roku 2001 by mélo byt v provozu celkem
35 voz od Sumperské firmy PARS — Nova a. s. a 20 z Oprav-
ny tramvaji. Ta by méla v p¥istim roce provést 40 rekon-
rova vyzbroj TV Progressm, ktera je spojitelna s analo-
govou, pouZitou u predchozich rekonstrukci. Bude zde
zaroven vyzkousen novy typ sedacek pro cestujici, nebot
soucasné sedacky FAINSA se (na rozdil od laminatovych
v ptivodnich vozech) hiife udrzuji a ze strany cestuji-
cich snaze znecistuji. Proto budou nahrazeny dfevény-
mi ze specialnich preklizek v antivandalském provedeni.

Nezbyva nez si ptat, aby rekonstruovanych vozi by-
lo ¢im dal tim vice, protoze se osvéd¢&ily v provozu a jsou
oblibeny jak fidi¢i, tak cestujicimi.

—zjs— podle podkladt P. Hlocha a J. Novatka

5. Ptijemné sedaCky pro cestujici bez ukotveni na po-
dlaze.

6. Lepsi topeni — topnice v boku vozu.

7. Lepsi rozvrzeni madel pro drzeni.

@ minusy @

Nesnadna manipulace s vétrakem p¥i jeho provozu.

Nemoznost nastaveni opérky hlavy.

3. Latkovy potah sedaek pro cestujici nachylny ke
znelisténi tekutymi necistotami.

Zavérem je je$té mozno zminit obasné stiznosti ¥i-
di¢t na Casty vyskyt raznych poruch u tohoto typu vozu.
To je vak dano zejména uvadénim nového typu do pro-
vozu a prirozenou nechuti (hlavné starsich ¥idi¢) k no-
vinkam. Navic v posledni dobé& jak zéavad, tak stiZnosti
ubyva. Na trakéni vyzbroji vozt nevznikla zadnd zavada
za celou dobu provozu.

Petr Hloch, vedouci dopravni provozovny Pankric

[N

Usmévy s DP-KONTAKTem

Proboha, strazmistre,

rikal jsem, Ze uz povolila dopravni zdcpa...

- kontakt



TRAMVAJE
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Na jafe p¥istiho roku uplyne 10 let od chvile, kdy
vrcholily ,boje“ o zFizeni stfeSovického muzea. Nazor
na jeho vznik nebyl tehdy tpIné jednotny. Odptrci pre-
sunu depozitate, tehdy umisténého ve vokovické vo-
zovné, argumentovali zejména polohou provozovny ve
Stiesovicich, kterd, a¢ nejmensi, byla (a je) strategicky
velmi dob¥e umisténa, zejména s ohledem na neexisten-
ci obdobné dopravné technické zakladny na bievnovské
trati. A tak padaly navrhy na jina fesenf, naptiklad na vy-
uziti historicky prvé vozovny v Karling, na zfizeni mu-
zea primo ve Vokovicich, dokonce na vystavbu nového
objektu ve Stromovce a podobné. Zadny z nich se nako-
nec neuskutecnil a od za¥i 1992 prestaly byt ze StfeSovic
vypravovany vlaky na trat. Objekt byl vy¢lenén pro po-
t¥eby muzea. Dnes, po bezmala deseti letech, mizeme
¥ici, Ze to rozhodnuti zase nebylo az tak nestastné, pro-
toze Muzeum MHD pravé ve StieSovicich je pychou celé
akciové spole¢nosti.

Pfedpokladam, Ze vsichni, kdoZ ¢tou tyto ¥adky, uz
alespon jednou v Muzeu MHD byli. Neni proto ti¥eba po-
pisovat, co viechno je tu k vidéni, jak pfehledné a ticelné
je vybudovana cela expozice, zkratka pro¢ se mame ¢im
chlubit. Ale kazdy posttehne, Ze stiesovicky ob-
jekt ma dvacet koleji a bézny navstévnik si pro-
hlizi exponaty pouze na deseti. Na konci 10. ko-
leje si pak ti v§simavéjsi p¥ectou na dvefich, Ze
jimi neni prtchod dovolen. Co je za nimi?

Jesté nez odhalime toto tajemstvi, fekné-
me si, Ze na Sestnacté az dvacaté koleji jsou de-
ponovany vozy pro komeréni jizdy, provadéji se
zde vyssi stupné prohlidek i opravy vozu, které
museji zatahnout s technickou zavadou z trati
(to je dano pravé tou strategickou polohou celé
provozovny, jak jsme se o tom jiz v ivodu zmi-
nili). A zbyva tedy jiz pouze ona ,t¥indcta kom-
nata“, tedy kolej jedendctd az patnacta, nebo
tieti lod, jak chcete. Co zde je a co se zde déje?

Nebudu vas jiz déle napinat. V daném pro-
storu jsou soustfedény zejména vozy, které Ce-
kaji na svoji kompletni opravu, aby z nich byly
krasné a historicky vérné exponaty, nebo vozy
pro komer¢ni jizdy. Je jich ¢trnact a je jenom
otazkou Casu (a penéz), kdy se tak stane. Na jed-
nu stranu je $koda, Ze tento prostor neni, ze-
jména z bezpetnostnich dtvodd, p¥istupny.
Nevétili byste, v jakém stavu jsou dnes vozy,
kterymi se budeme za nékolik let chlubit. Pro-
rezivélé, shnilé, nedplné. Neni divu. Ty ,Stast-

- kontakt

Zajimaveé pracoviste o. z.
Elektrickeé drahy aneb
Stresovice trochu jinak

v

néjsi“ znich slouzily jako kurniky,
kralikarny, malé sklady. Dés, ale slou-
Zily a majitel dbal alespori na to, aby
do nich moc neteklo. Ty ,méné $tast-
né“ pak byly ponechany svému osudu,
nikdo je nijak nevyuZival, natoz aby se
o né staral; podle toho také vypadaji.
A vite, ze i takovy vz, 1épe feceno do-
hoda s majitelem, aby jej za rozum-
nou cenu odprodal ¢i piimo vénoval
muzeu, je predmétem svizelnych
a dlouhodobych jednani? Nase dopra-
vacké srdce i chapani tomu ¢asto ne-
muZe vérit. P¥itom se jedna o néco, co
vozem zase nazveme jenom my. Jini
v tom vidi pouze material do $rotu ¢i
na topeni. Ale tfeti stfeSovickd lod
slouzi ijinému ucelu. Expondty po-
chopitelné ¢asem chatraji a je nutna
jejich udrzba, at jiz nap¥iklad oprava
lakGi ¢i jejich technické prohlidky,
protoze, i kdyz (jako kulturni pamét-
ky) nejsou vyuzivany pro komeréni
jizdy, jsou vsechny provozuschopné
podle p¥isnych piedpist. I to se déje
zde.

Hovotime zde o ,komer&nich vo-
zech“a ,exponatech”. V ¢em je rozdil?
Velmi zjednodusené lze ¥ici, Ze expo-
nat je vozidlo, které je ve stavu k p¥i-
slusnému historickému obdobi, ve
kterém bylo vyrobeno ¢i bylo vypravo-
vano na linky. Komeréni vozidlo je
vlastné néco podobného, ovsem je
upraveno podle dne$nich poZadavks
na provoz s cestujicimi a vyhovuje
souCasnym provoznim podminkam.
Tim ale neni nijak ,,ménécené“, proto-
Ze rozdily pozna jen odbornik — po-
chopitelné kromé téch do o¢i bijicich
(naptiklad s neupravenym tycovym
sbéracem by jizda dnes nebyla moz-
na). I tak da ovsem rekonstrukce tako-
vého vozu mnoho prace — oprava vle¢-

ného vozu trva bézné jeden rok, motorového Ctyti. Ve
tieti lodi se tyto prace konaji béZné s vyjimkou téch, kte-
ré zde délat nelze — motory a osy. Ale jinak viechno; ta-

kovy vaz se rozebere az na kostru a pak se sklada zpét,
dil po dilu. Véetné kontroléri a t¥eba odporovych systé-
mu (kazdy z nich se sklada zhruba z péti set odporniki).

Zasnete? Ja taky. Je fakt, Ze nékteré neopravitelné
dily je nutno vyrobit znovu, protoze dnes jiz neni
moznost je obstarat jinak. Zde se osvéd¢ila spolu-
prace s Krnovskymi opravnami a strojirnami,
spol. s 1. 0. A vysledek? V soucasné dobé je k dispo-
zici pro komer¢ni jizdy 7 motorovych a 9 vle¢nych
dvoundpravovych vozd, 1 vz T3 (druhy je mo-
mentalné nepojizdny), 1 vz T4 a v kratké dobé pti-
bude 1 viz T1 (ev. & 5002) a dalsi vaz T3 (ev. ¢.
6102), upravené do ptivodniho stavu.

Tak jsme si zhruba Fekli, co Ze je za pracovisté
v treti sttesovické lodi. Ale doposud jsme si netek-
li, kdo zde pracuje. Nelze v prvé fadé nezminit pa-
na Lubomira Kyselu, ktery celé stfedisko vede.
Jsem znamy vétou: Nebyt Kysely, neni muzeum.
On sam ji velmi nerad slysi, ale dosud mé ani on,
ani nikdo jiny neptesvédcil, Ze neni pravdiva. Po-
chopitelné, Ze na to neni sam. Je nutné zminit
i dalsi pracovniky — napt. pana Ludka Vidima, pana
Jana Gottwalda a bratry Novacky. A tiplné nakonec
(nebo v prvé tadé?) vedeni o. z. Elektrické drahy
a celého Dopravniho podniku, které ¢innost Muzea
MHD umoziiuje a podporuje.

Ale bez té dusevni a hlavné manudlni prace ve
tieti stresovické lodi by nebylo nic. A jsem rad, Ze
o ni dnes vite uz i vy. —zjs—

Foto: Petr Malik



Ohlédnuti za Radlicemi

V pondéli 1. #ijna 2001 jsme se mohli naposledy
svézt tramvaji v Radlické ulici pred dlouhodobou vylu-
kou, vyvolanou postupujici vystavbou tunelu Mrazovka.
Tramvaje by se sem mé&ly vratit az 31. prosince 2003 (ale-
spon takové datum bylo zatim forméalné vyhlaseno
tramvajovym obéZnikem). UZ jednou Radli¢ti zazili
dlouhodobou vyluku — to kdyz se Radlicka ulice od
5. ¢ervence 1971 rekonstruovala a rozsitovala. Provoz
byl tehdy obnoven az 3. za¥i 1973, tedy po vice nez dvou
letech.

Provoz na tramvajové trati v Radlické ulici byl zaha-
jen 23. bfezna 1913. Od té doby se tu ale pochopitelné
ledacos zmeénilo. Ulice byla podél nadrazniho aredlu
podstatné uzsi nez dnes. Byla Siroka jen 11 metrd, z to-
ho na vozovku p¥ipadalo pouhych 8 metrd. Chodnik byl
jen na strané zastavby. Asi 80 metra pred k¥izovatkou
s K¥izovou ulici (tedy u prvniho domu za dne$nim sta-
veni§tém tunelu ve sméru z centra) zaCinala jednoko-
lejka. Trat pak pokracovala je§té asi 220 metrd do K¥izo-
vé ulice a koncila v zastavce Koulka, pied kterou byla vy-
hybna. V letech 1914 az 1915 byla Radlicka ulice rozsi-
fena. Vroce 1925 byla celd trat zdvoukolejnéna. Teprve
v roce 1927 byl dan do provozu novy usek Radlickou uli-
ci, jehoZ soucasti byla i 155 metrt dlouha jednokolejka.
Pied radlickou $kolou byla koncova smycka. Usek ke
Koulce zustal jesté néjaky ¢as z manipula¢nich davod
zachovén, ale nakonec byl zrusen.

Napojeni traté do Plzenské t¥idy bylo ptvodné pro-
vedeno jen smérem k Andélu. Oblouky od Ko3it byly z¥i-
zeny az v roce 1931.

V roce 1983 byl zrusen koncovy jednokolejny usek

a tramvaje od 21. listopadu 1983 obracely na kolejovém
trojuhelniku v zastivce Laurova.

V poklidné historii radlické traté piesto najdeme
nékolik zajimavosti. U dne$nich Zenskych domovt od-
bocovala dvoukolejna tramvajova trat na Santosku, po-
stavena soucasné s radlickou trati. V provozu se udrzela
az do roku 1938, a to pies dlouhé stoupani dosahujici
hodnoty témét 65 promile. Zrusena byla pfedeviim pro-
to, Ze ji nebylo mozné prodlouzit kolem Vaclavky na
Malvazinky, i kdyz byl p¥ipraven a dokonce i schvéilen
pottebny projekt. Elektrické podniky se patrné nakonec
zalekly stoupani az 95 promile u Vaclavky.

Dnes si uz patrné nikdo nepamatuje, Ze asi 125 met-
ru od kt¥iZovatky s Plzeniskou vedl pod Radlickou ulici
(tehdy se tato Cast jmenovala Divisova) kratky tunel
propojujici dvé ¢asti Ringhofferovy tovarny. Byl $iroky
6,60 m a vysoky 2,50 m. Vedla jim kromé chodniku jed-
na normalné rozchodna kolej a také jedna o tuzkém roz-
ni¢ni vleC¢ku vedenou z Klicperovy ulice rovnéz do
Ringhofferovy tovarny na zapadni strané ulice.

Dalsi zajimavosti byla t¥eti kolej u k¥iZovatky
s Plzenskou t¥idou, polozend v roce 1923. Odstavovaly
se na ni vle¢né vozy, aby je motorové vozy nemusely ta-
hat do stoupani na Santosku a v pfipadé slabého provo-
zu ani do Radlic. Kolej se pfestala pouZivat po zruSeni
traté na Santosku.

Vroce 1938 Elektrické podniky postavily spojovaci
trat v dnes$ni ulici Za Zenskymi domovy, aby se usnadni-
lo vyjizdéni z motolské vozovny ke smichovskému na-
drazi a do Hlubocep. St¥edni ¢ast této manipulaéni traté

byla az do roku 1980 jednokolejna. V roce 1948 zde bylo
ztizeno kolejové propojeni s vleckou do Ringhofferovy
tovarny a pravé tudy se od té doby az do roku 1980
dopravovaly na prazskou kolejovou sit nové tramvaje.
(Dnes$ni oblouk do aredlu nadraZi existuje od roku
1981.) Oblouky z ulice Za Zenskymi domovy do Radlic
byly z¥izeny az p¥i rekonstrukci traté v roce 1973.

S prerusenim dopravy do Radlic skoncilo v Praze v pravi-
delném provozu obraceni tramvaji na vratném kolejovém
trojuhelniku.

Radlické koleje tedy ositely 2. ¥ijna 2001. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, po¢ita s obno-
venim provozu, v optimistické varianté i s prodlouzenim
traté kolem radlické $koly ke stanici metra Radlicka.
Doufejme, Ze se do Radlic tramvaje opravdu vrati a eko-
logicky dopravni prostfedek neustoupi individualni au-
tomobilové dopravé. Snad se nebude opakovat p¥ipad
traté na Rysanku, kde z davodu vystavby mostu p¥es sta-
nici metra byla doprava prerusena na jeden rok, ale ne-
byla uz nikdy obnovena. Mgr. Pavel Fojtik
Foto: PhDr. Marie Jilkova

Novy zachod pro ridice tramvaji na namesti OSN

V poloviné ¥ijna probéhla tispésna kolaudace
nové toalety na namésti OSN. Vzhledem k umis-
téni tramvajové smycky p¥imo na komunikaci na-
meésti, byl zichod ¥eSen jako p¥enosny s p¥ipoje-
nim na vodu a kanalizaci. Situovan je na zvyse-
ném ostrivku, zvétseném o jedno parkovaci sta-
ni, za dodrZeni prajezdného profilu tramvaji.

Temperovani objektu je pomoci salavych
stropnich paneld, ohtev teplé vody je fesen pra-
tokovym ohtivaéem vody. Vnit¥ni zafizeni bylo
zvoleno v provedeni vzdorujicim p¥ipadnému
vandalismu tak, aby slouZilo co nejdéle, bylo hy-
gienické a snadno udrZovatelné.

Vedle vstupnich dvefi objektu je provedena
ptiprava na montaz elektronického zabezpecova-

Foto: Petr Malik

= ciho zatizeni se CteCkou a elektromagnetickym

zamkem pro budouci ndhradu ,kli¢ek“ za Cipové
karty pro zaméstnance.

Oplasténi objektu je znerezovych plecha,
které jsou o$etteny silikonovym olejem, jako ale-
spon &aste¢na ochrana proti sprejertim.

Veéiime, ze se Fidicam tramvaji bude nové so-
cidlni zatizeni libit, a Ze uvitaji jeho podstatné
vy$8i hygienickou uroven oproti doposud pouZi-
vanému.

Na podzim také zacaly prace na vystavbé dalsi
moderni toalety, tentokrat feSené jako pevna
stavba na nameésti Jiftho z Lobkovic.

Svatava Demartini,
technicky tsek feditelstvi

Nove stanoviste dozorciho ve stanici Malostranska

Prochazi-li cestujici okolo stanovist pFepravnich
manipulantd ¢i dozor¢ich stanic p¥i své cesté do zamést-
nani, nema mnoho ¢asu postfehnout zmény, kterymi je-
jich stanovisté prochazi.

Dlouh4 léta byla tato stanovisté pouhou soucasti
systému rychlého cestovani Prahou a jen nutnym pra-
covnim zazemim provoznich pracovnik. Anonymni
,kukané“ pfeplnéné riiznou technikou slouzici kontrole
mnoha zatizeni nebyly Casto onim mistem, kde cestujici
mohl ziskat informace spojené s jeho jizdou, a kam se
mohl s davérou obratit s problémy, které ho mohly p#i
jizdé metrem potkat.

Snaha eliminovat tato negativa, trend ptibliZeni se
cestujicim, nasim zdkaznikim, vyustil pFedev$im v po-
slednich letech ke zménam a zlepSenim, kterd jsou vidét

a se kterymi se zcela jisté mnoho cestujicich potkava i
potkalo.

Jedno z takovych stanovist na trati A najdete ve sta-
nici Malostranska.

Prostorna mistnost dozorc¢iho stanice, zapadajici
vzhledem i tcelnosti do vestibulu stanice, spliuje jiz
vétsinu moznych narokd na pracovisté, kde zaméstna-
nec dopravce muze ,svému* zakaznikovi poskytnout ta-
kovou ,,sluzbu®, ktera valnou vétsinou uspokoji jeho po-
tiebu a poskytne mu pocit pohody, klidu a jistoty pt¥i
cestovani metrem. A projdete-li okolo tohoto stanovisté,
nebude slozité ony zmény postfehnout. Mistnost ze skla
zajimavého tvaru, p¥ijemné osvétlena, vybavena pultem,
kam byly zcela i¢elné umistény vsechny technickeé ovla-
daci a kontrolni prvky potiebné k provozu, funkéné
upravené pracovni stoly, pocita¢, telefony, vie doplnéno
vhodnym néabytkem. Malé zazemi s umyvadlem, lednici,
mikrovinnou troubou ¢i varnou konvici, kde 1ze bez vét-
$i ztraty Casu uvatit kdvu ¢i vypit limonadu. Moderni
prostor pro komunikaci s cestujicim s ,,prodejnim okén-
kem*, kde cestujici ziska mnohé informace véetné moz-
nosti nakupu jizdenek, byt jde jen o doplnikovy prodej,
vse prijemné sladéno a poskladano. Pro cestujiciho jas-
né a viditelné. A nasi ,,dozor&i“? V pFijemném prostiedi
se citi 1épe, a to se v praci projevi vzdy. P¥ijemné vystu-

povéni, snaha pomoci ¢i vyhovét, mnohde jiz zakladni
komunikace v némciné ¢i angli¢ting s cizinci, pro Malo-
stranskou stanici tak typickymi, to jsou atributy zvySo-
vani kvality nasi prace ve vztahu k cestujicim, nasim za-
kaznikam.

O tom, Ze doslo ke zlepSeni kvality cestovani praz-
skym metrem, se mizete ve stanici Malostranska pte-
svédcit sami. K jeji navstévé vas srde¢né zveme.

Karel Kratochvil, vedouci provozu trati A
Foto: 0. z. Metro
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Pro mé idylické obdobi trvalo pouze do 12. tinora
1980, kdy v souvislosti s rozsahlou rekonstrukci tramva-
jové trati na TFidé Shoru ndrodni bezpecnosti ve Vr$ovi-
cich a s naslednymi zménami trvalého charakteru v auto-
busové dopravé doslo k preorganizovani vypravovani Ika-
rust v jihovychodni ¢asti Prahy. VrSovicka provozovna se
svymi nejstar§imi Ikarusy zacala od tohoto dne zabezpe-
Covat linku &islo 213 (VrSovice, Cechovo namésti — Sidlis-
té Jizni Mésto) v ponékud pozménéné trase. Snad pravé
kvili zméné vypravovanych vozidel prestala obousmérné
jezdit strmou ulici U Slavie a U vrSovického hrbitova,
Moskevskou a Bohdaleckou. Diky tomu musela byt kace-
rovskymi Tkarusy doplnéna linka &islo 190, kterou od té-
hoZ dne piestali vrSovicti vypravovat. Pottebné ,klouba-
ky“ v8ak byly ziskany nejen z nadbytecné rezervy (vzniklé
zFejmé niz§im spravkovym procentem téchto spolehli-
vych vozi), provozované obcas na linkach ¢islo 113, 114,
118,170, 187, 204 a takika pravidelné na linkach ¢éislo 171
a 178, ale bohuzel i z tehdy pravidelné ,ikarusové“ vypra-
vovanych linek ¢islo 196 a 198. Linku ¢islo 189 v té dobé
uZ prostym stazenim kloubovych vozu kapacitné oslabit
neslo. Je dtlezité pripomenout i dalsi skutecnost, Ze na
lince ¢islo 190 bylo za VrSovice tfeba nahradit nejen
LSejdry“ a ,zatahovdky*, ale i, tirdky*. Proto bylo nutné
v kacerovském inventarnim stavu zvysit pocet vozl pro
tento typ sluzby na dkor vozt délenych smén. K této zmé-
né postupné doslo u vozt 4063, 4070 a 4076. V nasleduji-
cich dnech, tydnech a mésicich se kacerovské Ikarusy
kromé ,,predepsanych“ linek ¢islo 189, 190 a 206 objevo-
valy nékde jinde uz jen sporadicky. Jako témé¥ pravidelné
nasazovani Ikarust mimo t¥i vyse uvedené linky lze snad
povazovat pouze vypravovani ,zatahovaku“ 196/4 nebo
Htiraku“ 171/3 v pracovni dny.

Dal3i vyznamna zména v provozu velkoka-
pacitnich autobust nastala s dodavkou nové sé-
rie Ikarusa v 1été roku 1980. Novych pétactyricet
vozl pro Prahu si rozdélily garaze Klicov (4088-
4117) a Kacerov (4118-4132). Laicky zpozorova-
telnou zménou od vozt dodanych o rok d¥ive by-
lo snad jen ptidani t¥eti svislé konzole ptidrzné
tyce pod zadnim oknem, aby se piedeslo jejimu
prohybani uprostfed, nepatrné odlisny vzhled
plechové, ale stéle jesté krémové nastfikané ka-
biny fidice s tvarové jinak zpracovanymi madly
pro cestujici a pouZiti jiného obtisku omezeni
rychlosti na 65 km/h na zadi vozidla (loriské vozy
mély uvedenu maximalni rychlost 60 km/h!).
Klicovska provozovna zacala od 20.¢ervna 1980
novymi autobusy zabezpecovat provoz na lin-
kach ¢islo 126 (Sidliste Dablice — Nusle, Klo-
boucnicka), 200 (Sidlisté Bohnice — Sokolovska)
a 210 (Prosek, Prijezdni — Sokolovska). U dvou
linek posledné jmenovanych zpocatku ve smiseném pro-
vozu s autobusy SM-11, ale v jakém poméru uz bohuzel
nevim. Pamatuji si, Ze v za¥i tohoto roku, kdy jsem zacal
k cestam do prvniho ro¢niku st¥edni $koly denné pouZivat
linku ¢&islo 126, byly vozy inventarnich ¢isel 4088-4093,
4111 a 4117 , tdrové*, vozy 4094-4110, 4112-4114 a 4116
LSejdrové“ aviz 4115 nebyl vibec zafazen do provozu.
Objevil se aZ mnohem pozdéji, poskladany z nejriznéjsich
ikarusovych dila i star$iho roéniku vyroby (coz by svéd¢i-
lo o tom, Ze byl pouZivan jako zasobarna nahradnich dilt),
a to jako , tdrovy“. Zajimavosti u tohoto vozu byly napti-
klad plastové kryty vnitfniho osvétleni interiéru pro ces-
tujici, které pochazely z autobust SM-11. Ze stran byly
pouze pritiznuty na rozmér originalniho podkladu svitid-
la a z bokt provizorné a dost p¥iSerné zaslepeny. Osvétle-
ni toény rovnéz pochazelo z tuzemskych zdrojt. Bylo po-
uZito oblych svitilen s ¢irymi stinitky, které se standardné
montovaly naptiklad jako obrysové svétla nebo ukazatele
sméru na tramvaje T3. Samostatnou kapitolou byl vaz
inventarniho ¢isla 4104, ktery byl dodate¢né vybaven ja-
kymsi specidlnim méFicim zafizenim. Kdy to pfesné bylo
a k proméfovani ¢eho ono zafizeni vlastné slouZilo, viak
nemam potuchy. Kli¢ov s timhle autobusem operoval po-
zdé&ji i na ikarusovych linkdch provozovny Kacerov a tésné
pied piichodem prvnich kloubovych vozidel do garazi Re-
py v roce 1983 i na lince &islo 174 (Spejchar — Motol), kte-
ra byla jako prvni v oblasti Prahy 6 Ikarusy obsazovana.
Z téchto poznatkl by Slo teoreticky odvodit, Ze zatizeni
bud mé¥ilo spotiebu nebo fungovalo jako takzvané ,exme-
do“ ¢ili cejchovany ptistroj pro kilometrické a asové mé-
feni chronometraze. Ostatné svou logiku by to mélo, pro-
toZe chronometraze se kli¢ovskym vozem prométuji do-
dnes. Kacerovské vozy nové série se poprvé objevily v pro-
vozu o letnich prazdninach, a to prekvapivé na lince, kde
by to asi malokdo ¢ekal. Vyvolenou se stala linka ¢islo 192
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Vzpominani na prvni prazske
klouboveé autobusy - II

(Kacerov — Branik, Pristavisté, okolo kréského nadrazi
a Branickou ulici). Linka tehdy méla v pracovni dny dva
Lturdky“a jednoho ,Sejdra“ o volnych dnech dva , taraky*
anové Ikarusy jezdily ojedinéle béhem nékolika dni nej-
spi$ viechna potfadova ¢isla (vzpominam si konkrétné na
vozy inventarnich ¢isel 4123 a 4126). Jejich dal$im ptiso-
bistém se béhem prazdnin staly linky ¢islo 178 (Kr¢, Ze-
manka — Sidlisté Jizni Mésto), 203 (Kr¢, Tempo — Sidlisté
Jizni Mésto) a bez zaruky ztejmé i kacerovska cast ,sto-
Sestadvacitky®. S pt¥ichodem poprazdninovych jizdnich
fadt od 1. za¥i 1980 byla ,,stosestadvacitka“uZ se zarukou
v Ikarusech celotydenné cela. Podle tehdy platného grafi-
konu méla v pracovni dny rano 21 vozu v intervalu 4 az 5
minut, dopoledne 6 vozi v intervalu 15,5 minuty (pozdéji
7 vozi v intervalu 14 minut), odpoledne 13 vozi v inter-
valu 7 az 8 minut aveer 5 vozl v intervalu 17 minut.
V sobotu a nedéli platil grafikon pro 5 vozu v intervalu 18
az 19 minut (pozdgji pro 6 vozl v intervalu 16 az 17 mi-
nut). Pomér mezi klicovskymi a kacerovskymi vozy v jed-
notlivych grafikonech uz si bohuzel nepamatuji. RozloZe-
ni na obé garaze v souladu s obéznou dobou linky oviem
asi nebylo. Praxe byla takova, Ze ranni pfepravni $picka
byla z Nusli p¥ili§ dlouha (pamatuji si, Ze po 5 az 7 minu-
tach se jezdilo az nékdy do pul devaté, pricemz pracovni
doby tehdy zacinaly pfevazné od sedmé hodiny ranni). Od-
poledne se zase z Dablic za¢inalo se $pickou az nékdy oko-
lo ptl treti, a tudiz linka po ¢trnacté hodiné z Vysocan

(ukonceni délnickych pracovnich dob) a z Jarova (ukon-
¢eni vyucovani ve st¥ednich Skolach a odbornych uci-
listich) naprosto ,,nepobirala“, Vsech patnict novych ka-
Gerovskych vozt pat¥ilo mezi , tiirdky“a na lince ¢islo 126
moc nejezdily. Stile se objevovaly spi$ na ,stosedmdesa-
tosmicce“a ,dvéstétrojce”, kde se p¥ili§ neopottebovavaly
a ,stoSestadvacitka“ byla spi§ doménou starsich ,klouba-
ka“. Od 13. fijna roku 1980 se ale pFece jejich akéni radius
rozsitil. Vznikla nova linka ¢islo 215, kterd zpocatku méla
celotydenné pouze dvé , tiirova“potadova ¢isla a jezdila od
pondéli do nedéle, Spicka—nespicka, stale v intervalu
28 minut. Se zasadnéjsimi zménami se Cekalo aZ na pie-
lom podzimu a zimy, kdy mélo byt prodlouzZeno metro na
Jizni Mésto a na Vinohrady.

K tfiaSedesatému vyroCi Velké ¥ijnové socialistické
revoluce byla uvedena do provozu trat II. C metra, tedy
prodlouZeni stavajiciho dseku do sidlistniho celku Jizni
Mésto. V patek 7. listopadu 1980 byl v odpolednich hodi-
nach provoz slavnostné zahajen a pokracoval s cestujici-
mi az do jeho denniho ukonceni. Silné napajecové linky
¢islo 190 a 206, kterych se tato udalost tykala nejvice, viak
ukoncily tento provozni den beze zmény. Podstatné zmé-
ny v autobusové dopraveé se konaly aZ od soboty 8., respek-
tive pondéli 10. listopadu 1980. Pro Ikarusy to znamenalo
rozsahlé presuny. Linka ¢islo 206 byla zrusena a linka &is-
lo 190 byla spole¢né s nové ztizenou linkou ¢islo 253
degradovéna do polookruzni mistné obsluzné trasy po Jiz-
nim Mésté. Vznik téchto dvou lokalnich pseudonapaject
ke stanicim metra Druzby a Kosmonautii vychézel z po-
mérné zajimavého, le¢ viak v praxi nedotazeného navrhu
autobusového linkového vedeni v tomto maxisidlisti. Jeho
zakladni ideou bylo z hlavnich spadovych komunikaci vy-
mistit co moZna nejvice tranzitni dopravu, aby nedocha-
zelo k narazovému obsazovani prdjezdnych linek mistni
frekvenci na jednu, dvé nebo t¥i zastavky a z¥izeni k to-

muto druhu p¥epravy dvou vyse uvedenych polookruznich
linek. Jako ndpad na papite to neni nezajimavé, ale aby to
celé mélo nadéji na uspéch, nesmély by obé linky byt obsa-
zovany pro tento tcel tézZkopadnymi kloubovymi Ikarusy
s takovou Cetnosti spojti a bez jakékoliv Casové navaznosti
na vlaky metra, Ze mistni chodili spi§ po svych. Po néjaké
dobé se obé nevydatené linky zacaly omezovat a trasové
zkracovat, az byly koncem listopadu roku 1982 uZ za pro-
vozu standardnich autobust tplné zruseny. Skoda, Ze se
tehdy myslenka tak $patné zrealizovala, a Ze nakonec stej-
né prijezdné tranzitni linky dodnes vozi mistni frekvenci
jednu, dvé nebo t¥i zastavky po sidlisti...

Zbylé kacerovské Ikarusy byly nové projektové prede-
psany pro prodlouzené linky ¢islo 171 (Primatora Vacka —
Wizkumny ustav A. S. Popova) a 178 (Primatora Vacka —
Kr¢, Zemanka). Neptedepsané zustaly na lince ¢islo 203
a opét se zacaly ve vétsi mite objevovat na ,stosedmde-
sdtce“a poprvé také na linkdch &islo 127 (Novy Hloubétin
— Nusle, Kloboucnickd) a 182. Nesméle a prozatim jen
o vikendech se obcas vyskytl néktery ze starSich ,, tdraki“
na lince &islo 106 (VrSovice, Cechovo ndamésti — Modrany,
Baba III.). Jmenovité si pamatuji viz 4060. Dne 20. pro-
since 1980 bylo zprovoznéno prodlouZeni traté A metra do
stanice Zelivského. Na kacerovské Ikarusy to nemélo na-
prosto Zadny vliv a jedina vrSovicka ikarusova linka &islo
213 byla pouze prodlouZena k nové kone¢né stanici met-
ra. Daleko podstatnéjsi zména se udala na Klicové. K nové
stanici metra Jiriho z Podébrad byla z Ohrady
prodlouzena délnicka $pickova linka ¢islo 140
(Novy Hloubétin — Jifiho z Podébrad), jeZ od to-
hoto data jezdila cela v Ikarusech, s vyjimkou
polonoé¢nich ptejezdd k odvozu druhych pra-
covnich smén z Hloubétina a Vysoc¢an. Dalsi rok
1981 byl na Kacerové ve znameni zmén v ramci
vyhodnoceni dprav linkového vedeni k uvedeni
traté II. C metra do provozu a ve znameni dalsi
letni minidodavky $esti Ikarust inventarnich ¢i-
sel 4133 — 4137 a 4163. Vz Cislo 4133 byl jako
jediny z této série ,Sejdrovy“. Zbylych pét vozl
bylo ,tirovych* a ty zacaly nejprve jezdit linku
Cislo 242 (Jizni Mésto — TOS Hostivar). Linka
byla zavedena k 8. listopadu 1980 a od 7. prosin-
ce 1981 zabezpecovala zakladni celodenni a ce-
lotydenni prepravni obsluhu (tehdy spolec¢né se
$pi¢kovou linkou ¢&islo 212) nové budovaného

< sidliste Kosik.

Nové Ikarusy se od loniskych lisily v nékoli-
ka laicky posttehnutelnych detailech. Méné podstatnou
zménou byla dalsi dprava Zluté plechové kabiny fidice,
tentokrat s ¢ernymi plastovymi madly pro cestujici. Poné-
kud zasadnéjsi byla zména vymezeni nouzovych vychodd.
Jako nouzové vychody byly nyni uréeny jednak dvé vétraci
klapky ve stiese vozidla (vZdy po jedné v pFednim a v zad-
nim ¢lanku vozidla, konkrétné v trovni nad druhymi
anad tfetimi dvefmi), které byly pro tento ticel rozsifeny
a bylo upraveno jejich uchyceni tak, aby kryt mohl byt po-
moci ¢tyf privafenych pacek Cervené barvy zcela vyklopen
vné vozu. Jednak byla urena jako nouzové vychody i boc-
ni okna proti druhym a tfetim dvefim autobusu, u kte-
rych doslo k upravé uchyceni skla do dvojitého pryzZového
ramu. Ten bylo mozZno zatidhnutim za zaplombované
plastové madlo oranZové barvy (v originalnim madarském
prekladu na samolepce navodu se nazyval , drzdka“) v p¥i-
padé nebezpeci uvolnit a celé okenni sklo tak vypadlo ven
z vozu. Diky tomu vSak uz nemohly byt autobusy dilensky
dovybavovény p¥idrZznou tyéi pres okno proti druhym dve-
¥im v prostoru pro détsky kocarek. Posledni mnou zpozo-
rovanou zménou byla jind povrchové udprava plastovych
krytd mechanismt otevirani dve¥i, které na rozdil od d¥i-
ve dodanych vozu nebyly hladké, ale vroubkované. Vyvoj
upravy téchto ,beden nade dvermi“ u jednotlivych sérii
vozl byl nasledujici. Od prvnich Ikarust pocinaje vozem
¢islo 4000 az po inventarni ¢islo 4132 byly ,bedny“ hladké
amély Sedou barvu. Od inventarniho ¢isla 4133 do in-
ventarniho &isla 4193 (rok dodavky 1982) byly ,bedny“
vroubkované a jesté Sedé. Pocinaje vozy od inventarniho
Cisla 4194 (rok dodavky 1983) do 4593 (rok zafazeni do
provozu 1991) byly ,bedny“ vroubkované, ale barva se
zménila na ¢ernou, stejné jako u vech p¥idrznych tyéi pro
cestujici a ,budniki“ orientaci.

Rudolf Maren

(Pokracovani pristé)



Noveée autobusy
v nasi spolecnosti

V soucasné dobé se realizuje dodavka 50 kust nizkopodlaznich autobust City-bus
z vyrobniho zavodu Karosa. ProtoZe k dnesnimu dni je pFedano 21 kust téchto vozidel

i zpravu inspirovanou ¢lankem o nestésti, které postihlo dopravni podnik SEMVAT
v Toulouse.

Soupravy metra proménéné v titesy

New York nalezl originalni zpisob, jak se zbavit obstaroznich souprav metra: hodit
je do oceanu, aby se z nich staly umeélé ttesy. 27 prvnich souprav série 400 bylo na
konci srpna 2001 vrzeno do Atlantiku u Cap May (220 kilometra jizné od New Yorku).

Tyto umélé utesové hraze umoziuji rozvoj podmotského Zivota. Ponotit soupravy
do ocednu misto jejich recyklace umoznilo uspotit 10 az 13 miliont dolarG. Pied tim
byla odstranéna sedadla a veskery material, ktery by mohl kontaminovat vodu. V sou-
Casnosti probihaji diskuze s dal$imi staty na vychodnim pobieZi o dodavce dalsich sta-
rych souprav, které jsou v soucasnosti v New Yorku nahrazovany novymi.

SEMVAT v $oku

Je 10 hodin 17 minut, patek 21. za¥i letosniho roku. ,Nevzpominam si na nic ji-
ného nez na vybuch, potom je to Cernd dira“ svétuje se Francis Grass, feditel SEMVAT
— Dopravniho podniku mésta Toulouse z jizni Francie.

Hrozny vybuch, ktery vyhodil do povétti chemickou tovarnu AZF v centru Toulou-
se a jehoz tlakova vina smetla vie v okruhu 2 kilometrt, stél Zivot 29 lidi, vice nez 2
400 zranénych, z nichz je nékolik desitek ve vazném stavu. Hmotné $kody jsou odha-
dovany na 7 miliard frankd.

Autobusova gardz, opravny a hlavni sidlo SEMVAT, lezici pfimo naproti tovarné,
necelych 300 metrd od hangéru, ktery vybuchl, byly zcela zniceny.

Husty ¢ervenohnédy mrak zakryl oblohu a zaméstnanci v panice bézi do svych
kancela¥i pro plynové masky. ,Méla jsem mnohem vétsi strach z toxického mraku nez
ze samotného vybuchu,“ ¥ika Véronique Biirki, zaméstnana jako mluvéi SEMVATu.
,KdyZ jsem nabyl védomi, necitil jsem Epavek, ktery tovarna AZF vyréabi. Rikal jsem si,
nic necitim, tak je to vazné,“ doplniuje Francis Grass. Ze t¥i tovaren chemické zakladny
dvé vyrabi nebo pouZivaji fosgen, smrtelny plyn bez zapachu, ktery ma stejné vlastnosti

Po nékolika chvilich strachu se ukazuje, Ze vybuchla AZF, jedina ze t¥i tovéaren,
ktera fosgen neuziva. Venku panuje hraza. Ulice jsou posety vozidly roztrhanymi tla-
kovou vlnou, na okruzni komunikaci, kterad vede kolem tovéarny, se zastavil provoz.
Vsude Sokovani zakrvaceni lidé.

Prvni zachranna vozidla dorazila do SEMVATu aZ po dvou hodinach. Zaméstnanci
necekaji a Yves Descons, jeden Fidi¢ a mechanik nastartovali jeden z méné poskoze-
nych autobusd, naplnili jej zhruba 80 zranénymi lidmi a odvezli je na kliniku do ma-
1ého sousedniho mésta Muret. V SEMVATu bylo zranéno 167 zaméstnanct. Na zacatku
¥ijna jich jesté 30 bylo hospitalizovano, z toho 2 ve velmi vazném stavu.

K fyzickym zranénim se p¥idava psychicky $ok. Pro to, aby lidé Iépe prekonavali
sva traumata, byla v podniku zavedena burlka psychologické pomoci. ,Nékte#i lidé
ztratili vie, misto kde pracovali, byt i auto. Abychom jim pomohli, zavedli jsme buriku
pro organizaci spole¢ného vyuzivani automobill a téZ jsme zaméstnanctm dali k dis-
pozici nase advokaty, aby jim pomohli fesit vechny jejich problémy*.

Telefonicky, dopisy nebo po Internetu — ten byl v SEMVATu znovu v provozu od
druhého dne po katastrofé — adresovaly tisice Toulousand véty obdivu a podékovani
zaméstnancim SEMVATu.

Nasledujici den po explozi, v sobotu v pul Sesté rano, ve mésté opét jezdily auto-
busy. Ne na vsech linkach, autobusy, které prestaly nestésti, byly rozdéleny na nejfrekv-
entovangjsi linky tak, aby bylo cestujicim nabidnuto co nejlepsi pokryti mésta.

a mizete se s nimi jiz setkat v provozu, myslim, Ze je vhodné tento autobus alespon
v kostce predstavit.

Jde totiz o novy model splnujici jiz zptisnénou exhalaéni normu EURO 3, ktery
vychazi z jiz ovéteného modelu City—busu v provedeni EURO 2. Je v3ak vybaven zcela
novym motorem IVECO Cursor F2B o objemu 7,8 litrd a vykonu 180 kW, alternativné
213 kW. Tento motor se vyznacuje velmi p¥iznivym prabéhem momentové charakte-
ristiky (kroutici moment je konstantni ve velkém rozsahu otacek). Dtlezitou zménou
je, Zze motor je uloZen nastojato, ale je otocen o 180 stupnt oproti ptivodnimu Fesent,
coZ umoziuje vypustit dosud pouzivany sestupny p¥evod. Jsme pfesvédéeni, Ze tato
skute¢nost spolu s uvdzenim moderni koncepce ¥eSeni motoru povede ke sniZeni spo-
tfeby pohonnych hmot oproti dosud provozovanému typu v provedeni EURO 2. Poprvé
je téZ na tomto vozidle pouZit systém elektrické instalace Multiplex, kde odpadaji ka-
belové svazky a jednotlivé spotiebice a ovladace spolupracuji p¥es ¥idici politace po
obecné zvy3eni spolehlivosti elektroinstalace ve vozidle. Samoziejmé klade vyssi poZa-
davky na odbornost opravarenského persondlu a vybaveni diagnostickou technikou.
lezitéjsi je odstranéni nastupniho schiadku i v oblasti zadni plosiny, takze v prostoru
viech dvefi nenaleznete u tohoto provedeni ani jediny schod. Samoziejmé zastavaji
veskera vybaveni, ktera se v provozu osvédCila a jsou cestujicimi kladné hodnocena,
napiiklad ndjezdova plosina pro voziky, eventualné kocarky, elektronické orientaéni
systémy. Novym prvkem standardni vybavy je oboustranny bo¢ni elektronicky transpa-
rent, kterym je cestujici uvnit¥ vozidla informovén i o nazvech nésledujicich zastavek,
coZ zejména mimoprazskym cestujicim umozni snadnéjsi prehled o trase a pohybu
vozidla.

Kompletni dodavka téchto vozidel ma byt ukoncena 15. prosince a poté bude na-
sledovat dodavka kloubového nizkopodlazniho autobusu odvozeného od vyse popsané-
ho vozidla, se kterym vas chceme seznamit p¥i nékteré z dal$ich p¥ilezitosti.

Ing. Jifi Pila¥, technicky ndméstek o. z. Autobusy

Aktuality ze sveta

Automatické metro pIné obnovilo provoz az v nedéli. , Tlakova vina vybuchu vnikla
do tuneld a poskodila bezpecnostni stény s dvefmi na nastupistich ve dvou stanicich
situovanych nejblize chemickému zévodu. Trvalo nam 48 hodin, abychom ovétili elek-
tronicky systém ¥izeni,“ up¥esnil Francis Grass.

SEMVAT se piestéhoval do prostor zvanych Atlanta, kde se nachéazi gardz
s opravnami a ,kempuje“ zde, jak jen to jde. Podnik ,Francouzské jizni dalnice“ dal
SEMVATu k dispozici terén, kde miize gardZovat na 40 autobust. SEMVAT ze 430 au-
tobust, tvoficich vozovy park, ztratil 96 vozidel.

Hned druhy den nabidla svoji pomoc fada podnika — z Bordeaux p¥ijelo 20 auto-
busu, dalsi nasledovaly z PatiZe, Lyonu, Marseille, Montpellieru, Grenoblu, Valencien-
nes a dal$ich. Materialni $kody dosahuji miniméalné 300 miliond frankd. Experti zaka-
zali ptistup do zhroucenych budov hangéru, které byly zni¢eny kovovymi sloupy z roz-
metané sousedni tovarny.

Svaz vefejné dopravy v Toulouse uvolnil nouzovou puajcku ve vysi 10 miliont fran-
ka a vydal mandat o Fizeni v situaci vyvolané pohromou.

SEMVAT podal trestni oznameni proti Totalu, majiteli tovarny AZF. Tato procedura
mu umozni lépe héjit své zajmy a zajmy svych zaméstnancid. Jako mnoho obyvatel
Toulouse, SEMVAT zada piemisténi chemické zakladny. ,Nebudeme rekonstruovat na
stejném misté, zastane-li chemicka zékladna tam kde je,“ zdGraznuje feditel Doprav-
niho podniku Toulouse.

Nyni se hledd pfechodné misto pro zajisténi provozu zavodu. Existuje 5 alternativ,
definitivni rozhodnuti bude u¢inéno po dikladné diskusi se zaméstnanci. Vlastni re-
konstrukce se odklada na pozdgji. ,Bude to p¥ileZitost postavit zavod, kde lidské hod-
nomii. Zacali jsme jiZ p¥ipravy, ale nardzime na sily setrvacnosti. Zitra zrekonstruuje-
me podnik, ktery bude odpovidat nasim hodnotdm,“ uzavird Francis Grass.

—zded—
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SKOLNI STRIPKY

Dal jezdime a zavodime v Trabantkrosu

Naposledy se o nas psalo v cervencovém DP-KON-
TAKTu loniského roku. Tehdy jsme vas, tendte, infor-
movali o tom, jak za¢indme zavodit v Ceském poharu
Trabantkrosu.

Nyni mame za sebou prvni cely rok soutéZe. VSichni
¢lenové druzstva jiz velmi dobie védi, jak jsou zaCatky
tézké. Pro nezasvécené jen pfipominame: znamena to
kazdy mésic nastoupit s opravenym a naladénym autem.

jinak nez z fandovstvi a velkého nad3eni viech zticastné-
nych véetné podpory rodin vsech ¢lent tymu. Tési nas,
Ze se naSel dostatek lidi, ktefi Trabantkrosu propadli
a dokazi nam i sponzorsky vypomoci. Bez jejich ucasti si
nelze dnes jiz zadny sport predstavit. Co nds v3ak tési
dvojnésob, jsou vysledky, které se nam podatilo dosah-
nout na zavodnich tratich i pfes naSe otukavani a shira-
ni zku$enosti v soutézi:

Ptipravit v nasich podminkach auto na jednotlivé zavo-
dy neni jisté velky problém. Velkym problémem je vSak
Cas. Mezi zavody mame p¥iblizné tti tydny ,volna“, takze
se opravuje o sobotach i nedélich. Ovsem ,naladéné* au-
to lze Fadné otestovat aZ p¥i vlastnich zavodech, protoze
zatim nikde nelze navodit pro vlastni trénink a zkousku
auta stejné podminky jako p¥i vlastnim zavodé. P¥i ex-
trémnim provozu, coz jednotlivé zavody jisté jsou, doka-
7e ,trabantik“ i pfes dukladnou p¥ipravu pozlobit. Za své
vezme naprava, synchron pievodovky, Soupé motoru,
plasty nepocitaje.

V tomto ro¢niku jsme se zamé¥ili na tzv. dojeti kaz-
dého zavodu, i pFesto, Ze nam soupef ulomil zadni osu,
upadlo ndm kolo..., nebot s touto strategii jsme mohli
vice bodovat v celkovém potadi. Pro cely realizaéni tym
to znamenalo, Ze i nadile musime délat maximum pro
jezdce i auto.

Cely den zavodu je velmi vyCerpavajici — budik zvoni
uZ ve CtyFi rano, nakladame auto véetné nahradnich dilt
a vyjizdime na misto uréeni, tam vSechno vyloZit, néasle-
duje technicka p¥ejimka vozidla a pFiprava na vlastni
trénink na zavodni draze. Zavod pak spociva v nékolika
samostatné bodovanych rozjizdkéch, které vedou az do
findle.

Nékdy mezi ¢tvrtou a patou odpoledni zavod zdan-
livé konéi. Opét je vsak nutné auto i s ,vybavou“ nalozit
a vyrazi se domd, do Prahy. Cestou se jiZ probira nejen
novy zavod, ale i to, jak ziskané ,,Sramy*“ co nejlépe opra-
vit. A pFisti mésic stejny koloto¢ vypukne nanovo.

Je vice nez jasné, zZe se Trabantkrosu nelze tcastnit

rok 2000 — 16. misto z celkového poc¢tu 21 zavodnik
v kategorii juniord a
rok 2001 — 6. misto v téZe kategorii.

Zavérem bychom radi podékovali sponzorim, bez
jejichz podpory by se zavody neuskute¢nily, firmeé
GATES — M. Gajda — dodavatel garazové techniky, a fir-
mé VIDO stroje s. r. 0. — dodavatel stroj.
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Mezinarodni
projekt
Leonardo da Vinei

Leonardo da Vinci IT - projekt, ve kterém jde o t¥ity-
dennf staz 18 zdkd oborl automechanik a elektrome-
chanik v drazdanském ucilisti, které je soucasti Doprav-
niho podniku mésta Drazdany, je ve fazi kone¢nych p¥i-
prav. Jednani managementt obou stran jsou jiz ukonce-
na, konkrétni nalezitosti jsou projednany.

Zastupci naSeho ucilisté se byli v Drazdanech se-
znamit nejen s pracovisti, na kterych bude staz probi-
hat, ale i s ubytovanim Zak a s programem, ktery je pro
nase zaky ptipraven. Vedeni drazdanského ucilisté na-
vitivilo Prahu, bylo sezndmeno se systémem vyuky
u nas, navstivilo $kolu i odborna pracovisté. V soucasné
dobeé probiha pod vedenim dlouholetého pracovnika Do-
pravniho podniku ing. Pavla Flajshanse intenzivni kurz
némciny pro ztcastnéné Ziky, ktery je zaméfen na zdo-
konaleni konverzace a zejména na odbornou terminolo-
gii. Ing. Flajshans bude také tlumo¢nikem p¥i samot-
ném prabéhu akce, ktera probéhne v bfeznu piistiho
roku. —sou— Foto: Archiv SOU
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Doprava o Vanocich a na Silvestra 2001

V ptedvano¢nim, vdanoénim a novoro¢nim obdobi
se kazdoro¢né upravuje provoz méstské hromadné do-
pravy podle o¢ekavanych p¥epravnich pozadavki. Kon-
cem prosince 2001 a po¢atkem ledna 2002 dojde na lin-
kach prazské MHD provozovanych Dopravnim podni-
kem hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti k nasledujicim
zménam.

V sobotu 22. a v nedéli 23. prosince se u linek ¢. 14
a 24 zkracuji od 8.30 do 18.00 hodin intervaly na 7 az
8 minut, linky €. 9 a 11 jezdi v nedéli 23. prosince podle
sobotnich jizdnich ¥ada.

0 véano¢nich prazdninach od 22. prosince do 2. led-
na 2002 véetné nebudou v provozu viechny $kolni auto-
busové linky (¢. 551 az 573).

V pondéli 24. prosince pojedou vsechny denni linky
MHD podle sobotnich jizdnich ¥ada.

V metru budou od 19.00 hodin do ukonéeni provozu
na vsech linkach intervaly 20 minut.

%  [DP kontakt

Denni provoz tramvajovych linek bude 24. prosince
postupné omezovan (odjezdy z konecnych zastavek bu-
dou dodrzeny podle platnych jizdnich ¥4da do 16.30 ho-
din v¢etné) a ukonéen mezi 18. a 19. hodinou. Na linku
¢. 19 budou nasazeny vlaky 2xT. No¢ni provoz v interva-
lech 30 minut bude zahdjen od 19.00 hodin, aby byla za-
jisténa navaznost na prestupnich bodech, a ukonéen
ptiblizné v 7.00 hodin 25. prosince (prvni piestup v uzlu
Lazarska bude v 19.00 hodin, posledni v 6.45 hodin). Na
viechny noéni linky budou nasazeny vlaky 2xT.

Provoz lanové drdhy na Petiin bude ukoncen
v 17.00 hodin (posledni jizda v 16.45 hodin).

Denni provoz méstskych i ptiméstskych autobuso-
vych linek (kromé linek niZe uvedenych) bude dne
24. prosince ukoncen mezi 18. a 19. hodinou (do 18.30
hodin v¢etné budou dodrzeny odjezdy z koneénych za-
stavek podle platnych jizdnich ¥ada). P¥iblizné od
0.30 hodin budou v provozu tyto linky:

102 Nédrazi Holeovice — Staré Bohnice (interval
40 minut), 107 Dejvicka — Suchdol (20 minut), 114 Ka-
Cerov — Seberdk (40 minut), 118 Dvorce — Koleje Jizni
Mésto (40 minut), 126 Smichovské nadrazi — Prazska
¢tvrt (20 minut), 131 Hradcanska — Botislavka (40 mi-
nut), 137 Na KniZeci — U Waltrovky (40 minut), 139 Ka-
¢erov — Na Beranku (20 minut), 152 NadraZi Hole3ovice
— Sidlisté Cimice (40 minut), 154 Koleje Jizni Mésto —
Skalka (40 minut), 158 Ceskomoravska — Cakovice
(40 minut), 177 Chodov — Skalka (40 minut), 187 Nadra-
71 HoleSovice — Palmovka (20 minut), 198 Smichovské
nadrazi — Sidlisté Pisnice (40 minut), 207 Staromé&stska
— Ohrada (40 minut), 213 Jizni Mésto — Zelivského
(40 minut), 215 Kacerov — Sidlisté Libu$ (40 minut),
230 Sidlisté Stodtilky — Reporyjské namésti (40 minut),
233 Palmovka — Cerveny mlyn (40 minut), 235 Nové Bu-
tovice — Velkd Ohrada — Nad Malou Ohradou — Nové Bu-
tovice (20 minut), 241 Smichovské nadrazi — Lipence



Doprava o Vanocich a na Silvestra 2001

(60 minut), 244 Smichovské nadrazi — Sidlisté Radotin
(60 minut), 250 Cerny Most — Sidlisté Rohoznik (40 mi-
nut), 259 Ceskomoravska — Vinof (60 minut), 267 Haje
— Uh¥inéves (40 minut), 271 Skalka — Haje (40 minut),
273 Hloubétinska — Ve Zlibku (40 minut).

Provoz téchto linek bude ukoncen tak, aby navazo-
valy na posledni vlaky metra. Linky ¢. 501, 502, 503, 504,
505, 506, 507, 508, 509, 511 a 512 pojedou podle pravi-
delnych jizdnich ¥4dq, linka €. 510 bude v provozu od
19 hodin v intervalech 60 minut. Na linku ¢. 509 budou
nasazeny kloubové vozy.

Ve dnech 25. a 26. prosince pojedou vsechny linky
MHD podle nedélnich jizdnich ¥add, linky ¢. 21 a 143
nebudou v provozu. Denni provoz tramvajovych linek
bude 25. prosince zahdjen p¥iblizné v 7.00 hodin.

Foto: Petr Malh(

Ve dnech 27. a 28. prosince pojede metro podle jizd-
nich ¥ada pro pracovni den, tramvaje podle prazdnino-
vych jizdnich ¥add. Linka ¢. 21 nebude v provozu, linka
¢. 7 bude celodenné ukoncena na Kotlatce, linka ¢. 12
bude celodenné ukon¢ena na Palmovce. Autobusové lin-
ky pojedou podle upravenych jizdnich ¥ada pro pracovni
den nebo podle prazdninovych jizdnich ¥ada. Linky
€. 127, 140, 143, 156, 157, 168, 184, 204, 238, 240, 242,
260 a 277 nebudou v provozu.

V sobotu 29. prosince pojedou viechny linky MHD
podle sobotnich jizdnich ¥add, v nedéli 30. prosince po-
jedou vdechny linky MHD podle nedélnich jizdnich ¥ada.
Linky ¢. 21 a 143 nebudou v provozu.

V pondéli 31. prosince pojede metro do 20.00 hodin
podle upravenych sobotnich jizdnich ¥4dd, na linkach
A a B budou v ranni $picce zkra-
ceny intervaly ze 450 vtefin na
225 vtetin, na lince C budou
vranni $pi¢ce (od 6.30 hodin)
zkraceny intervaly z 600 na 300
vtefin. Od 20 hodin bude na viech
linkach metra provoz v interva-
lech 20 minut, prodlouzeny pfi-
blizné do 1.00 hodiny s témito po-
slednimi odjezdy z koneénych
stanic: Dejvicka (1.01), Skalka
(1.14), Zli¢in (1.16), Cerny Most
(1.03 do stanice Zli¢in; 1.20 do
stanice Smichovské nadrazi), Na-
drazi HoleSovice (1.05), Haje
(0.55).

Tramvaje pojedou 31. prosin-
ce podle sobotnich jizdnich ¥add,
denni provoz tramvajovych linek
bude postupné omezovan (odjezdy
z kone&nych zastavek budou dodr-
Zeny podle platnych jizdnich ¥ada
do 17.30 hodin véetné) a ukoncen
mezi 20. a 21. hodinou, linka ¢. 21
nebude v provozu. Na linky ¢. 14,
16 a 19 budou nasazeny vlaky 2xT.
Noéni provoz v intervalech 30 mi-
nut bude zahdjen od 21.00 hodin
tak, aby byla zajisténa navaznost
na ptestupnich bodech, a ukoncen
bude ptiblizné v 7.00 hodin 1. led-
na 2002 (prvni prestup v uzlu La-
zarska bude ve 21.00 hodin, po-
sledni v 6.45 hodin). Na vsechny
no¢ni linky budou nasazeny vlaky
2xT.

Prazska strojirna na veletrhu
Transport a Logistika 2001

Prazskd stro-
jirna a. s. se poprvé
ve své kratké histo-
rii predstavila na
Mezinarodnim
strojirenském vele-
trhu v Brné v sekci
Transport a Lo-
gistika. Cilem pre-
zentace bylo pred-
stavit nejvétsi no-
vinky v soucasné
dobé vyrabéné v na-
Sem zavodé v Kar-
liné.

Nejvétsim  la-
kadlem pro na-
vstévniky, zejména
odbornou  veftej-
nost, byla nové

zkonstruovana tramvajovd vyména typu ,euro“. Prvni
kus této vymeény jiz bezproblémové funguje v nové kole-
jové konstrukci na Kotlafce adaldich 6 kust je jiz
nainstalovino na nové zrekonstruované ktizovatce
Ujezd. Tento typ vymeény je vyztuZen podvlakovym ple-
chem, ktery ji dodava vétsi tuhost a prodluzuje jeji Zivot-
nost. Zmén a vylepseni je v konstrukci této vymény sa-
moziejmé vice. Predstavena byla také nova verze vy-
hybkové skiiné ZZK-75, ktera zaruCuje vétsi bezpecnost
a rychlejsi nastavovani. Fungovani této sk¥iné zabudo-
vané ve vyhybkovém systému VSP-1-K si mohli na-
vstévnici prohlédnout zapojené pfimo ve vymeéné. S tim-
to vyhybkovym systémem se nam v soucasné dobé poda-
tilo proniknout az do Melbourne v Australii.

Dalsim cilem nas$i ucasti na veletrhu byla pratelska
setkani a jednani se zaméstnanci dopravnich podnika
z celé Ceské republiky a Slovenska. Na vystavu za nami
p¥ijelo i mnoho navstév ze zahranici, jako naptiklad ob-
chodni partneti z Bulharska, Némecka, Svédska, Italie,
Recka, Rumunska i USA.

Provoz lanové drahy na Pettin bude ukonéen
v 18.00 hodin (posledni jizda v 17.45 hodin).

Autobusové linky pojedou 31. prosince podle upra-
venych jizdnich ¥adi pro pracovni den nebo podle
prazdninovych jizdnich ¥ddd. Denni provoz méstskych
i piiméstskych autobusovych linek (kromé linek nize
uvedenych) bude ukon¢en mezi 20. a 21. hodinou (do
20.30 h veetné budou dodrzeny odjezdy z koneénych za-
stavek podle platnych jizdnich tadd). Linky ¢. 117, 127,
140, 143, 145, 149, 150, 156, 157, 168, 183, 184, 199,
204, 238, 240, 242, 260 a 277 nebudou v provozu. Pri-
blizné do 2.00 hodin 1. ledna 2002 budou v provozu tyto
linky:

102 Nadrazi Holesovice — Staré Bohnice (interval
20 minut), 107 Dejvicka — Suchdol (20 minut), 114 Ka-
cerov — Seberdk (40 minut), 118 Dvorce — Koleje Jizni
Mésto (40 minut), 126 Smichovské nadrazi — Prazska
¢tvrt (20 minut), 131 Hradéanska — Botislavka (40 mi-
nut), 137 Na KniZzeci — U Waltrovky (40 minut),
139 Kacerov — Na Beranku (20 minut), 152 Nadrazi
Holesovice — Sidlisté Cimice (20 minut), 154 Koleje
Jizni Mésto — Skalka (20 minut), 158 Ceskomoravska —
Cakovice (40 minut), 177 Chodov — Skalka (20 minut),
187 Nadrazi HoleSovice — Palmovka (20 minut),
198 Smichovské nadrazi — Sidli§té Pisnice (20 minut),
207 Staroméstska — Ohrada (40 minut), 213 Jizni Més-
to — Zelivského (20 minut), 215 Kacerov — Sidli§té Li-
bus (20 minut), 230 Sidlité Stodulky — Reporyjské na-
mésti (40 minut), 233 Palmovka — Cerveny mlyn
(20 minut), 235 Nové Butovice — Velkd Ohrada — Nad
Malou Ohradou — Nové Butovice (20 minut), 241 Smi-
chovské nadrazi — Lipence (60 minut), 244 Smichovské
nadrazi — Sidlisté Radotin (60 minut), 250 Cerny Most
— Sidlisté Rohoznik (40 minut), 259 Ceskomoravska —
Vino¥ (60 minut), 267 Hdje — Uh¥inéves (40 minut),
271 Skalka — Haje (20 minut), 273 Hloubétinska — Ve
Zlibku (40 minut).

Provoz téchto linek bude ukonéen tak, aby navazo-
valy na posledni vlaky metra. Provoz linek ¢&. 501, 502,
503, 504, 505, 506, 507, 508, 509, 511 a 512 bude zaha-
jen p¥iblizné v 1.30 hodin 1. ledna podle pravidelnych
jizdnich ¥adq, linka ¢.510 bude v provozu od 21.00 ho-
din v intervalech 60 minut. No¢ni provoz bude ukonéen
podle pravidelnych jizdnich ¥ada. Na linku ¢. 509 budou
nasazeny kloubové vozy.

V dtery 1. ledna pojedou viechny linky MHD podle
nedglnich jizdnich ¥ada, denni provoz tramvajovych li-
nek bude zahajen p¥iblizné v 7.00 hodin, linka ¢. 21 ne-
bude v provozu.

Ing. Jan P¥ivora,
dopravnf usek feditelstvi

Nyni je pfed¢asné hodnotit nasi ticast na Mezina-
rodnim strojirenském veletrhu, p¥esto jiz dnes vime, Ze
se Prazska strojirna v Brné neztratila a jeji expozice byla
zajimava pro obchodni partnery i pro kazdodenni laické
navstévniky. Tésime se na va$i nav$tévu na brnénském
veletrhu ptisti rok.

Zdenék Millek,
vedouci marketingu PraZské strojirny a. s.

DB kontakt
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Uz nékolikrat jste se na strankach DP-KONTAKTu
setkali se skupinou Sptédhlo, skupinou kacerovskych
strojvedoucich, které uchvatila country hudba. Mnozi
z vas je slySeli p¥i jejich pravidelnych vystoupenich, né-
kdo je mohl slySet u p¥ileZitosti vyznamného vyroli
méstské hromadné dopravy, kde také pravidelné vystu-
puji. Sptahlo se na scéné objevuje uz dvanict let, o jeho
dal8ich planech, ale i dosavadni kariéfe jsme si povidali
s kapelnikem, jak jinak neZ strojvedoucim Jifim
Koubou.

DP-K Vratme se na zalatek, jak vaSe kapela vznikla?

Zacalo to tim, Ze se obcas po praci chodilo na pivo.
Jednou tam p¥iSla jedna kytara, podruhé pt¥isla druha,
pak k tomu p¥ibylo néjaké banjo. Vzniklo takové sdruze-
ni. Kdo p¥isel, tak zahral a zazpival, a asem uz bylo lidi
tak moc, Ze jsme si museli hospodu nebo salének za-
mlouvat dop¥edu, a pak to dospélo do takového stadia,
kdy uz to ptestalo byt sdruZeni, ale stal se z toho uzavie-
ny krouzek lidi. Pod nazvem Spi#ahlo hrajeme uz dva-
nact let.

DP-K Proc jste se pojmenovali pravé Spféhlo?

Sptahlo je zafizeni pro spojovani vozu k sobé. Je to
symbolické pro tu nasi profesi strojvedouciho. Z nékoli-
ka navrhd, jako tieba Akusti¢ti krtci nebo Chlapci z My-
tis¢i, jsme vybrali Sptahlo jako nejptijatelnéjsi.

DP-K V jakém sloZen{ hrajete v souasné dobé?

Hudba je pro nas
aktivnim konickem

Momentalné je to kytara, steel kytara, basova kytara,
banjo, housle, a pak jsou tu jesté hraci, ktefi hraji na vic
nastroja, takze mame jesté druhou kytaru, mandolinu,
foukaci harmoniku a bonga. Kromé toho vsichni zpi-
vame.

DP-K Je Sp#idhlo skupinou sloZenou pouze ze
strojvedoucich, nebo najdeme i jiné profese?

V ptevazné vétsiné se jedna o strojvedouci nebo lidi,
ktefi tuto profesi vykonavali v minulosti. Momentalné
mame jenom basistu, ktery nepracuje v o. z. Metro. Do-
hromady je nas Sest, kte¥i hraji, a pak mame dva zvukate
anékdy ndm vypomaha tieti.

DP-K Jaky je vas repertodr, je to jen country hudba
nebo i jiné Zanry?

Hrajeme taneéni country. Je to proto, aby si lidé za-
zpivali, aby si zatancovali. Nap¥iklad v Kréi vystupujeme
v jedné restauraci, mame tam i rizné soutéze, tomboly
a podobng, prosté aby byla v§eobecnd legrace. Nehraje-
me ale jen klasickou country, kvili vétsi rozmanitosti
i ostatni p¥ibuzné Zanry nebo obcas i staroprazské pisné.

Usmévy s DP-KONTAKTem

To vite, teta, chce jit jednou k Dopravnimu podniku, a tak se musi uz od mladri trénovat...

- kontakt

DP-K Najdeme ve vasem repertoéru i néjakou pis-
ni¢ku o praZské podzemni draze?

Méli jsme asi dvé o metru, ale to bylo k p¥ileZitosti
néjaké akce metra, takzZe to byla jednorazova zalezitost.
Pisni¢kami o metru jsme se zatim nezabyvali.

DP-K Jaka panuje ve Spfédhlu atmosféra a jak jste
spokojen s vasimi spoluhraéi?

Je to otazka vice méné kamaradstvi. V podstaté to
jsou lidé, kte¥i si navzdjem nevadi. Nehrajeme jen pro
vetejnost, ale délame akce i pro sebe. Nejsme zadna kon-
certni kapela, kterd by musela sama sebe uZivit, takze
ptipadné piebytky, které nepolknou rezijni naklady,
zprovodime spole¢né ze svéta.

DP-K Existuje krom& hudby néjaké spole¢na akti-
vita viech &lend kapely?

Mame svoje vikendové akce, jedna je v 1été a jedna
na konci roku, kdy si rozdavame i vysvédceni, jak se kdo
¢inil — samoztejmé s nadsazkou. Do takovych ptilezi-
tostnych akci bereme i rodiny, abychom Zili pohromadé
jako kolektiv. Také si vypomahdame na chatdch a samo-
ziejmeé je to opét spojeno s takovym veclirkem pro sebe.

DP-K Kde vas nasi &tenafi mohou spattit, poslech-
nout si pisnicky a zatancit?

Pravidelné ve ¢tvrtek jednou za ¢trnact dni st¥idame
Harmony saloon v Kr¢i s country klubem Rikatado na
Palmovce. Kromé toho hrajeme nepravidelné na raz-
nych akcich, jako svatby, country bély a snazime se, aby
to bylo pojaté jako vylet. Letos v zimé jsme byli nap¥i-
klad v Krkonosich. Vzali jsme to tak, Ze jsme si tam jeli
také zasankovat a zalyZovat, aby to nebylo jen o té nut-
nosti néco zahrat, ale aby se bavili posluchac¢i i my.

DP-K Vétsina z vas déla strojvedouci metra. Neni
trochu problém sejit se v8ichni pohromadg, kdyZ potie-
bujete? Turnusova prace ma pfece jen jiné zdkonitosti?

Mame turnusovou praci, takZze schazet se ¢asto moc
nejde a o vikendech lidé jezdi t¥eba na chaty.

Ted uZ ale problémy se schazenim se nemame, kdy#
nékdo chybi, tak jen kvali nemoci. Je to diky pochopent
nas$ich nejblizsich nad¥izenych, kte¥i se personalné sna-
Zi nase pozadavky plnit, jak to jde.

DP-K Jaké mate se Spfdhlem plany do blizkého
i vzdaleného budoucna?

Myslim, Ze je to otdzka vyvoje. My si nestavime zad-
né vzdalené cile, nam jde hlavné o zdravi, jak fyzické, tak
dusevni, a myslim si, Ze je to dané tim, Ze je to pro nas
konicek. Je to takovy aktivni koni¢ek, doporucoval bych
kazdému néco podobného jako je pro nas muzika.

VZdyt vidime plno takovych neukojenych povah, kte-
ré se davaji do raznych sekt a spolkd, které jsou v podsta-
té jako $kudci spolenosti, kde potfebuji projevit své ja.
Myslim, Ze je to $koda pro tuto spole¢nost a ¢im vic bude
téch aktivnéjsich spolkd, jako je hudba, tfeba dobrovolni
hasi¢i nebo myslivci, tim 1épe. U nés v o. z. Metro funguji
i dalsi spolky. Jsou u nds rybafi, v podstaté kdokoliv pFijde
a zapise se néjakym ulovkem, tak je mezi nimi. Nebo
u nas jsou filmati a cyklisté. Je to o tom, Ze ti lidé cht&ji
k sobé tihnout a v kolektivu je daleko vétsi zdbava. Ale je
to i vychova dalsich generaci, mame uz mezi sebou i lidi,
kteti jsou o generaci mladsi a zapojili se. Je to, ¥ekl bych,
i vzajemna vychova téch lidi.

DP-K Chystite se nahrat n&jakou desku?

Chystame se uZ léta, ale toho Casu nemame moc.
TakZe mame jen pracovni nahravky. Ale chystame se.
Dneska jsou mozZnosti, kdy nemusime piseni nahravat
spole¢né, ale mohou se nahravat jednotlivi ¢lenové sa-
mostatné a pak se to da vsechno dohromady.

DP-K Zpivate si pfi jizdé prazskym podzemim?

Nejenom, Ze zpivam, ja si i fvu. Hlavné si tim ty pis-
nic¢ky opakuji. Na§tésti mam takové zaméstnani, kde se
mohu takhle projevovat a nikdo to neslysi v tom hluku
v tunelu. Mozna uvnit¥ za kabinou je néco malo slyset.
Nebo kdyz si ¢lovék zapomene zapnuty mikrofon, to se
taky stane. Mé se to stalo, sice jsem u toho nezpival, ale
méli jsme v kabiné takové zvlastni debaty, jak to tak me-
zi chlapy byva, takze to sly3et bylo.

S kapelnikem Sp¥4hla Jitim Koubou si povidal
Josef Koupil (redakéné upraveno)



Navstivite-1i na nékteré z jarnich prochazek Bécho-
vice, najdete tu v Richterové ulici jeden z pozustatk(
grandiézniho projektu na tramvajovou trat Cerny Most
— Ricany — Velké Popovice.

Tento projekt vznikl koncem osmdesatych let, kdy
se predpokladala vystavba velkych sidlist na okraji Prahy,
zejména v prostoru kolem Kolovrat a Rican, a bylo nut-
né zajistit dostate¢né kapacitni dopravni spojeni. To mé-
la v ndvaznosti na metro zajistit tato jednokolejna tram-
vajova trat s vyhybnami, po niz mély v t¥icetiminutovych

Torzo

intervalech projizdét vlaky spfazené ze t¥i aZ Cty¥ tram-
vaji KT8D5. Napojenim Velkych Popovic na tuto trat se
zaroven sledovala moznost zajistit rychlou dopravu zna-
mého piva do vSech restauraci v blizkosti prazskych
tramvajovych trati, aby bylo mozno nahradit nevyhovu-
jici Zelezni¢ni vlecku ze Strancic. Vyhledové pak méla
byt na tuto trat jesté napojena vétev severovychodnim
smérem, uréena piedevsim pro rychlé spojeni lé¢ebnych
dstavli v Bohnicich a Dolnich Betkovicich.

Panely BKV byly v béchovické Richterové ulici polo-
zeny v délce asi 200 metrt uz pred nékolika lety v pred-
stihu v souvislosti s opravou vozovky této mistni komu-
nikace; kromé toho byla jesté p¥i nedavnych rozsahlych
vykopovych pracich v Pocernické ulici vybudovéna &ast
podpovrchového tseku centrem Hornich Pocernic. Pro-

toze podstatnd Cast trasy vedla po samostatném télese
mimo komunikace, nastaly v disledku zmén ve vlastnic-
kych vztazich po roce 1990 velké obtize s vikupem po-
tiebnych pozemkd. Proto byly nakonec dalsi prace do
odvolani zastaveny.

Dockame se nékdy dokonceni tohoto zajimavého
projektu?

—apr—
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DOSLO DO REDAKCE
Metro ve Vidni podruhe

Koncem fijna jsem opét navstivil hlavni mésto Ra-
kouska, abych si znovu prohlédl systém podzemni drahy
a zrevidoval udaje, které jsem poskytl v poslednim ¢lan-
ku, uvefejnéném v leto§nim kvétnovém ¢isle DP-KON-
TAKTu:
pocet linek: 5 (U-1 az U-4, U-6),
pocet stanic: 87, z toho 47 s kolejovym rozvétvenim,
typy vozii: U, Ul, U2, E6 a T,
depa: Erdberg (U-3), Ottakring (U-1), Hiittels-

dorf (U-4), Heiligenstadt (U-4) a Alterlaa (U-6),
centréln{ dispe¢ink: Karlsplatz,
provozni intervaly jednotné s vyjimkou trati U-6: $picka
pracovniho dne 3 minuty, sedlo, dopoledne a odpoled-
ne v sobotu a nedéli 5 minut, rano a vecer 10 minut.

Na lince U-6 je ve $pic¢kach pracovniho dne pasmovy
interval, kdy je kazdy druhy vlak ukonéen ve stanici
JAlterlaa“ a interval je zkracen na 2 minuty.

V pracovni den jezdi na viech linkdch metra Sestivo-
zové soupravy, které se podle potteby rozpojuji a preby-
te¢né vozy odjizdéji do dep. Ve dnech sniZené prepravni
poptavky jsou Sestivozové soupravy pouzivany jen na
linkdch U-4 a U-6.

Nejmodernéjsi vozy z loiiského roku jsou v provozu
v sobotu a nedéli na lince U-3, naopak, nejstarsi vozy fa-
dy E-6 jsou v provozu jen v pracovni den. Ve vozovné
JAlterlaa“ jsou i za jizdy dob¥e viditelné pracovni vozy.

Je smutné konstatovat, Ze se graffiti a poskozovani
skel rytim dostalo i do metra ve Vidni, ale zatim neni

Podnikové odznaky

Nedilnou soucasti kazdého vétsiho podniku jsou
rizné propagacéni a dekoracni predméty. Zvlastni oblibé
se mezi sbérateli t&si odznaky. Byly zpravidla vydavany
k urcitému vyro¢i podniku, p¥ipadné k zahajeni nebo
ukonceni néjaké vyznamné stavby nebo druhu dopravy.
Vytvarny motiv zobrazeny na odznaku symbolizuje zpra-
vidla logo podniku, p¥ipadné je stylisticky zobrazen slav-
nostni den (rok) zahdjeni — ukonéeni provozu pramys-
lového nebo dopravniho zatizeni. Timto zptisobem je na

Ustiedni technicka
knihovna informuje

V zimnim obdobi nebudou v technické knihovné
dodrzovany vypujéni hodiny vzhledem k tomu, Ze mist-
nost neni vybavena topenim. Kazdy zajemce se muze
spojit s pracovnici knihovny Dr. Stegurovou telefonicky
na Cisle 9619 2305 a dojednat si individudlni navstévu
nebo p¥ijit v dobé od 9.00 do14.00 do kancelate ¢. 629
v Sokolovské ulici. V ptipadé, Ze se tento systém osvéd¢i
a toto feSeni bude pro ¢tendte zajimavéjsi, bude zavede-
no po cely rok. Piste nebo telefonujte nam sviij nazor!

Dilezitou soucasti ¢innosti knihovny je zajistovani
meziknihovni vyptjéni sluzby. Ta umoziuje daleko efek-
tivnéjsi uspokojovani pozadavkt Ctenai. Nejrychlejsi
zpusob je domluvit se telefonicky na svych pozadavcich
s knihovnici. Diky propojeni knihoven na internetové si-
ti 1ze snadno zjistit, kde se pozadovana kniha nachazi
a ihned zajistit jeji vyptjéeni.

Dr.Marcela Stegurova

& PP xontakt

malé plose natrvalo zachycena neopakovatelna udalost
dokumentujici vyvoj urcitého odvétvi, vyro¢i zaloZent
podniku, pFipadné dalsi udalosti souvisejici s podnikem,
ktery vydal ke slavnostni udalosti zpravidla soubor od-
znakt stejného motivu odlisenych velikosti a barvou.

Dokladem jsou odznaky s tématikou provozu mést-
ské hromadné dopravy, pfipadné odznaky profesiondl-
nich ¥idi¢h za ujety pocet kilometra bez nehod.

Zde ptedkladané odznaky jsou pouze malou ¢asti
celkové kolekce odznaku s tématikou méstské hromad-
né dopravy.

Ing. Jaromir Verner, technicky dsek feditelstvi

T e -

Viiz 3114 ve stanici ,Kaisermiihle“ pod videriskym obchod-
nim centrem na lince U-1.

v takové mite jako u nas. Druhou skute¢nosti, ktera mé
zarazila, a které jsem si p¥i prvni navstéveé nestacil viim-
nout, je fakt, Ze videniské metro ma zcela odlisny systém
tujicich ze stojici soupravy), kdy vlaky jsou viditelné vy-
baveny jen skladacimi Zeb¥iky a neni jasné, zda existuji
pochozi stezky, ani jak je feSeno nouzové osvétleni tune-
1d. Mozna to ale souvisi s kratkymi mezistani¢nimi
vzdalenostmi a existenci povrchovych dseka.
Nakonec se zminim o nabidce kvalitnich videokazet
o provozu podzemni dréhy, které si mazete koupit p¥i-
blizné za 400 Silinka ve vSech informacnich centrech
(Kundenzentrum) dopravniho podniku. Prezentuji ne-
jen nové trasy a vozidla, ale i pocatky provozu. Na tiplny
zavér bych uvedl na pravou miru popis z knihy , VSechna
metra svéta“. V barevné ptiloze nejde o ,vlakovy dispe-
¢ink videnského metra“, ale o stanovisté dozoréiho sta-
nice.
Text a foto: Ale§ Karlovsky

Kulturni tipy na prosinec

Kino
Z prosincovych premiér v nasich kinech vybirame:
Mach, Sebestova a kouzelné sluchatko

Pokud jste zvédavi, jak vypadaji legendarni animo-
vané postavicky z dilny Adolfa Borna v podani Zivych
herct, mate pravé nyni tu spravnou p¥ilezitost. Ve filmu
reziséra Vaclava Vorlicka podle scénare Milose Macourka
uvidite kromé piedstavitel( titulnich détskych roli Ro-
berta Hajka a Kristyny Kvétové i Ivu Janzurovou, Stellu
Zazvorkovou, Jiftho Labuse, Janu Svandovou, Petra Na-
rozného a dal3i. Kdo hraje psa Jonatana, se zatim taji.

Belphegor — Fantom Louvru
Francouzsky film reZiséra Jeana—Paula Salomé (mi-
mochodem, za¢inal jako asistent slavného Clauda Le-
louche) se Sophii Marceau v hlavni roli. Tajemny horo-
rovy piibéh, v némz piizrak pochazejici z doby egypt-
skych fara6nt nahle za¢ina terorizovat nejvétsi muzeum
na svété chranéné technologii tfetiho tisicileti. Nikdo
zprvu netusi, Ze désivé udalosti souviseji s nedavnym
otevienim sarkofagu, v némz byla piekvapivé zachovala

mumie vysokého starovékého hodnostéare.

Koncerty

Vanessa Mae

Ve stfedu 5. prosince od 20 hodin by se na pozvani
agentury Pragokoncert méla v prazské Paegas Arené
objevit popularni houslistka Vanessa Mae. Narodila se
v Singapuru, ale od svych ¢tyt let Zije v Londyné. V péti
letech se zacala vénovat hie na housle a jako desetileta
poprvé koncertovala s filharmonickym orchestrem.
Zpocatku se zaméfovala vyhradné na dila klasickych
autort (Mozart, Cajkovskij), postupem ¢asu viak p¥ida-
la i verze pisni Beatles a dal$ich autort ze sféry popu-
larni hudby. Od leto$niho Cervence ma na konté no-
vinkové album nazvané Subject to Change, na kterém
se prezentuje jiz vesmés vlastnimi kompozicemi,
v nichZ se snoubi tzv. vazna hudba s popem a rocko-
vym néabojem. Ve svych skladbach stale Castéji i zpiva,
ale nutno podotknout, Ze je nesrovnatelné lepsi hous-
listka nez zpévacka. Kazdopadné jeji vystoupeni muze
byt zajimavy zazitek.

Richard Miiller

Predstavovat charismatického a osobitého sloven-
ského zpévaka Richarda Miillera je asi zbyte¢né. Pamét-
nici ho maji mozna zafixovaného z obdobi skupiny Ban-
ket a federalnich hitti jako byla t¥eba pisent Po schodoch.
Dalsi zase nap¥iklad v souvislosti s projekty Petra Hapky
a Michala Horacka (mj. skladba Stésti je krasna véc). No
a nakonec, nenf to zas az tak davno, kdy byla tato misty
kontroverzni osobnost hojné probirana v tisku bulvar-
néjsiho razeni. V jaké formé je Richard Miiller pravé ted,
po vydani desky nazvané '01, se muZete ptijit presvédcit
do velkého salu Lucerny, kde by se Richard mél objevit
poprvé ve své pomérné bohaté umélecké kariére, v nedé-
li 16. prosince za doprovodu skupiny vedené Ivanem
Taslerem z I. M. T. Smile.

Divadla

Se zajimavym pocinem p¥ichazi Statni opera Praha.
Ve Ctvrtek 13. prosince ptedstavi v premiéte operu Don
Giovanniv prokomponovaném veceru dvou verzi tohoto
dila pod reZijnim vedenim Petra Tyce. Nepochybné zna-
premiérou Mozartova provedeni se v Benatkiach hrala
jednoaktovka se stejnym ndzvem na stejné téma z pera
Mozartova soucasnika G. Gazzanigy. Dodnes se nevi, zda
Mozart Gazzanigovu verzi znal, faktem je, Ze se obé ope-
ry v uréitych momentech témé¥ shoduji.

Divadlo ABC se chysta v prosinci vzk¥isit legendar-
ni ,konskou operu“ Jifitho Brdecky Limonadovy Joe.
Tézko predpokladat, Ze by se nasel nékdo, kdo by ne-
znal stejnojmenny film reziséra Oldt¥icha Lipského.
Vinscenalni tpravé dramaturgyné Katefiny Fixové
a uméleckého $éfa Milana Schejbala, reziséra inscena-
ce, zazni samoztejmé vSechny slavné pisnicky a ptibu-
dou i nékteré z pivodni divadelni predlohy, které z fil-
mu nemuZete znat. A co vic, v hereckém obsazeni na-
leznete mnohé pamétniky filmové verze. V titulni roli
Fialu, L. Lipského, J. Brudera, V. Gajerovou, O. Vizne-
ra, S. FiSera a dal3i.

—mis—



VY SE PTATE,

Duchodova problematika

lasti.

Nechal jsem si k datu 30. ¢ervna letodniho roku vy-
méfit ptedCasny starobni dichod, ale nepobirém ho,
protoZe dale pracuji a do diichodu chci odejit aZ v p¥i-
$tim roce. Od 1. prosince 2001 byla schvalena valorizace
viech diichodii o 8%, jak jste psala v minulém DP-KON-
TAKTu. Na mdj diichod se to ale asi nevztahuje, protoZe
jsem z dichodového tdfadu nedostal %4dné ozndmeni
o zvyeni. Moje manZelka, kterd pf¥ed¢asny dichod od
30. &ervna letodniho roku pobir4 a jiZz zaméstnana nent,
dostala ozndment, Ze se ji od prosincové vyplaty zvy3uje
dichod o 8%. Prosim o vysvétleni, jak to tedy je?

ZvySeni diichodu (valorizace) od 1. prosince 2001 ve
smyslu narizeni vlady ¢. 345/2001 Sb., ze dne 17. zari
2001 se tykd vsech diichod, tedy starobnich (Fadnych
i predcasnych), plnych i ¢aste¢nych invalidnich, vdov-
skych, vdoveckych a sirot¢ich. Znamend to tedy, Ze se
zvySeni 0 8% vztahuje samozfejmé i na vds pfedcasny
starobni diichod. OvSem vzhledem k tomu, Ze vas di-

chod je pouze vyméren, ale neni vypldacen, nemtiZe vim
byt ani zaslano oznameni o zvyseni od Ceské spravy so-
cialniho zabezpeceni. O valorizaci samozrejmé nepri-
Jjdete. Ale az ode dne, kdy do starobniho dichodu skutec-
né odejdete, bude vam predcasny starobni dichod pre-
pocten— bude vam dopoctena doba, po kterou jste po 30.
Cervnu 2001 pracoval, tedy sniZi se krdaceni jiZz vymére-
ného predcasného dichodu. Budete-li pracovat dale i po
vzniku ndaroku na vas radny starobni diichod, naleZi vam
procentni zvySeni za kazdych 90 dni odpracovanych po
vzniku naroku o 1,5%. Toto vse se dopocitd, vypocte se
diichod a pak se navysi o 8%. Novy vymér o starobnim
diichodu bude samozrejmé vychazet z jiZz vypoctenych
vymérovacich zakladd, které mate na svém ptivodnim
,Rozhodnuti“ ze dne 30. ¢ervna 2001, ale procentni vy-
méra bude jind — vyssi, a samozrejmé zvySenad o 8%.

I nadéle plati, mate-li zajem o vypocet vaseho bu-
douctho dachodu pro rok 2001 i pro rok 2002, p¥ipadné
i 0 prepocet jiz vyméteného diichodu, muazZete se obratit
na zaméstnanecky odbor teditelstvi, ale vzdy po pted-

chozi telefonické domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hru-
bé vydeélky od roku 1986 do roku 2000 véetné vylouce-
nych dob (nemoci apod.) + hruby vydélek za leden az ¥i-
jen, p¥ipadné listopad roku 2001 vcéetné vyloucenych
dob, a celkovou dobu vaseho pojisténi (Vypis pojisténych
dob od Ceské spravy socialniho zabezpeceni v Praze 5,
K¥izova 25, mate-li jej. Nemate-li tento vypis, je tfeba
znét celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné $kolni
dochéazky, tedy pred 18. rokem véku, do data Zadosti
o dachod), Ize dtchod vypocitat s presnosti na 1 koru-
nu. Pfedbézny vypolet vam pak bude slouZit pro p¥ipad-
nou kontrolu se skute¢né pfiznanym diichodem od Ces-
ké spravy socialniho zabezpeceni.
Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otdzky
o dtichodech, p¥ipadné o jejich vypoctech, obratte se pi-
semné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. — feditelstvi. Najdete
nés v budové Dopravniho podniku hl. m. Prahy a. s., Pra-
ha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, &islo dveii 553, (pfimo
u stanice metra B — Vyso&ansk4). Telefon 9619 3361.
Helena Bajerové, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

Jakeé prijmy musi byt oznameny
finanénimu uradu a kym?

Blizi se konec roku a budeme bilancovat své dariové
povinnosti. MtzZe se stat, Ze néjaké ptijmy opomenete
uvést a pritom finan¢ni d¥ad o nich vi, tudiz vam vyméii
vy$8i dan plus penale odpovidajici sazbou zatajenym p¥i-
jmam.

V zakoné o spravé dani a poplatka (337/1992 Sb.
§ 34 odst. 5) existuje ustanoveni, ve kterém je vymeze-
no, kdo oznamuje, jaké thrady komu provedl.

Oznameni (lidové zvané ,hlasenka“, ,praskacka“
a podobng) se posila jednou ro¢né, vzdy nejpozdéji do
15. unora po uplynuti kalendainiho roku, k némuz se
oznameni vztahuje. Obsahuje jméno, bydlisté, misto
podnikani osoby, ktera thradu ptijala, davod thrady,
vyplacenou ¢astku, den thrady a identifikaéni ddaje to-
ho, kdo tyto dhrady poskytl. Oznamuji se tihrady, které
pievysi v kalendainim roce u fyzické osoby, na niz se
vztahuje, 40 000 K¢ za kalendaini rok a z této dhrady
nebyla srazena kone¢na (srazkova) dan.

Kdo musi oznamovat:

— v8echny pravnické osoby,

— fyzické osoby podnikajici, fyzické osoby majici p¥i-
jmy z jiné samostatné vydéle¢né Cinnosti nebo majici
p¥i{jmy z prondjmu.

To znamena, Ze pokud mate jen p¥ijmy ze zavislé ¢in-
nosti — zaméstnani nebo z kapitdlového majetku, nemate
povinnost nic oznamovat, i kdyz provadite néjaké uhrady.

Na koho se oznamuje (jaké uhrady):

a) Oznamuji se thrady realizované fyzickym oso-
bam za jejich jinou samostatné vydélecnou ¢innost

(8 7 odst. 2 zakona ¢. 586/1992 Sb., o danich z pFijmu —
ZDP), coZ jsou pouze ptijmy — podléhajici autorskému
zakonu,

— z vykonu nezavislého povolani (architekti, profe-
sionalni sportovci),

— pifjmy znalct a tlumocnikd, zprosttedkovatela
kolektivnich sport a rozhodc,

— pfijmy z ¢innosti predbézného konkursniho za-
stupce spravce a vyrovnavaciho spravce.

Neoznamuji se tedy thrady provedené pravnické
osobg, a dale fyzické osobég, ktera ma p¥ijmy z podnikani
(tj. ze zemé&délstvi, lesnictvi nebo ma Zivnostensky list
nebo je spole¢nikem VOS a komplementdfem nebo méa
p¥ijmy z podnikani podle zvladtnich pfedpisti — nap¥i-
klad advokati, datiovi poradci).

b) Dale se oznamuji tihrady realizované fyzickym
osobam za prondjem nemovitosti nebo bytd a p¥ijmy
z prondjmu movitych véci.

Piiklady:

1. Spole¢nost SPOL s. r. 0. md pronajaty prostory od
obcana K a uhradila mu za rok 50 000 K¢ - podléha
oznamovaci povinnosti, protozZe jde o uhradu fyzické
0sobé za prondjem.

2. Spole¢nost SPOL s. r. 0. ma pronajaty prostory od
spolecnosti COM a. s. za 90 000 K¢— nepodléhd oznamovaci
povinnosti, protoze tihrada neni provedena fyzické osobé.

3. Fyzicka nepodnikajici osoba, si pronajala od ob¢a-
na K garaz za 70 000 K¢ ro¢né— uhrada nepodléhd ozna-
movaci povinnosti, protozZe byla hrazena osobou, kterad

nemd prijmy z podnikani a ani jiné samostatné vydé-
le¢né cinnosti.

4. Soudni znalec md pronajatou kancelar od ob¢ana
K za 60 000 K¢ ro¢né — tihrada podléhd oznamovaci po-
vinnosti, protoze ji provddi osoba majici prijmy z jiné
samostatné vydélec¢né ¢innosti.

5. Fyzicka nepodnikajici osoba, kterd ma prijmy ze
zaméstndni a prondjmu bytu, si pronajala nebytovy pro-
stor od obc¢ana K za 45 000 K¢ ro¢né — uhrada podléha
oznamovaci povinnosti, protoZe tihradu provadi osoba
majici pFijmy z prondjmu a provadi ji jiné fyzické osobé
za prondjem.

6. Fyzicka podnikajici osoba provddi na zikladé
smlouvy o dilo néjaké prace jiné fyzické podnikajici oso-
bé za 250 000 K¢— uthrada nepodléhad oznamovaci povin-
nosti, protoze nejde o tihrady za jinou samostatné vydeé-
le¢nou c¢innost nebo prondjem (fyzické osoby maji Ziv-
nostenské listy).

Za nesplnéni oznamovaci povinnosti miZze finanéni
dfad ulozit opakované pokutu az do celkové vyse 2 mi-
liony K&, p¥icemz se piihlizi k zavaznosti, dobé trvani
a nasledkim protipravniho jednani.

Podle trestniho zdkona muZe byt potrestan odnétim
svobody na 6 mésict aZ 3 roky ten, kdo zptlisobi $kodu
vétsiho rozsahu (minimalné 40 000 K¢) a odnétim svo-
body na 1 rok az 5 let ten, kdo zptisobi $kodu zna¢nou
(minimalné ve vysi 200 000 K¢).

Ing. Alena Varikovéd,
oddéleni danfi feditelstvi, telefon 9619 2359

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Posledni letosni dil putovani svétem internetu
vénujeme knihdam a knizkdm. Ptate se pro¢? Inu davoda
je hned nékolik. Vanoce mame tak¥ikajic ,na krku“ a ne-
vite-li, ¢im své blizké obdarovat, je kniha vZdy nejlepsim
teSenim. Také nam zacala zima, dny se krati a nastavajici
doby temnoty a chladu lze nejlépe travit opét s knizkou
v ruce. A navic vidy a bezezbytku plati, Ze kdo Cte,
nemrhd ¢asem, nybrz rozviji svou fantazii a procvicuje
mozkové zavity (a kazi si o¢i, dodali by $karohlidi...).
Takze dost vysvétlovani a vzhliru za svétem literatury na
internetu.

Webovy svét knih a knizek lze velmi schematicky
rozdélit na dvé zakladni skupiny. V prvni z nich se na-
chazeji servery, vénujici se kniham ,papirovym¢, tedy
tém, které dostanete v knihkupectvich; v druhé pak ser-
very nabizejici knihy v digitdlni podobé. Z obou skupin
jsme pro vas vybrali nékolik zajimavych tipt

Internetova knihkupectvi nabizejici béZnou knizni
produkci jsou v lecems podobna klasickym obchodim
s knihami, nékteré véci zde v3ak chodi trochu jinak.
NemuZete tfeba knihami listovat a radit se s prodavadi,

zato vSak mate pred sebou kompletni katalogy veskeré
nabidky a sehnat k vybranym kniham recenze a komen-
tafe je zalezitosti nékolika malo minut a kliknuti. Po
koupi sice nemate knihu hned v ruce, ndkup vas vsak
obvykle stoji méné penéz a usettite si i ¢as. A vybirat
a nakupovat miizete dnem i noci.

Na ceském internetu je takovychto virtualnich
kniznich domt jako hub po desti. Jednim z nich je
naptiklad server www.knihy.cz, nabizejici vice jak
12 000 titula ze vsech oblasti (od krasné literatury pies
kuchatrky az po technické knihy). Knihy'jsou zde o 10 %
levnéjsi nez v béznych obchodech, pFipo&itat viak mu-
site postovné a balné. Rovnéz v knihkupectvi na adrese
www . v1ltava.cz mate na viechny knizni tituly slevy:
obvykle 6 %, ovsem u vybranych knih i 20 %! Vyplati se
tedy porovnavat nabidky. Dalsimi velkymi servery s bo-
hatymi katalogy jsou naptiklad www.knihysvan.
cz, www.skippy.cz, www.kosmas.cz nebo
www . dumknihy . cz. Posledné jmenovany provozuje
knihkupectvi Kanzelsberger a je vyborné provazany
pomoci kli¢ovych slov. Pokud mate zdjem o knihy ze

zahraniCi, nabizi se obii server www.amazon.com;
informace o jeho $patné finanéni situaci se zatim na
poskytovanych sluzbach neprojevily.

Servery nabizejici knihy v digitdlni podobé jsou
rizného druhu. Nékteré se vénuji spiSe zacinajicim
autordm a nabizeji jim publikaéni prostor, jiné se
orientuji na zavedend jména. Mezi ty prvné uvedené
patii naptiklad www.neknihy.cz. Knihy v digitalni
podobé jsou zde v cené kolem 50 K&, najdete zde tdaje
o autorech, ukazky z nabizenych knih a samoziejmeé tu
muzete i sami publikovat a tfeba tak vydélat néjaky
peniz. Ze serveri orientovanych na znamé literarni
veli¢iny lze doporuéit projekt Ceské Texty Elektronicky
na adrese www.cuni . cz/cte. Nabizi velké mnozstvi
knih fady renomovanych a jiz klasickych autort
(namatkou Capek, Kafka, Komensky atd.), které si
muZete celé a zdarma (!) stahnout na disk. Sami jsme to
vyzkouseli a funguje to perfektné. Mimoto zde naleznete
odkazy na podobné servery poskytujici zdarma texty
v elektronické podobé, a to jak tuzemské, tak zahra-
niéni. -ms$-

- kontakt
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8. &ast
Hodkovitky

Praze, byly Hodkovitky. Jejich jméno pochazi z osobni-
ho jména Hodek. Jsou znamé asi od 11. stoleti. V roce
1245 je daroval krél Véclav I. vysehradské kapitule, které
s vyjimkou obdobi husitskych valek pat¥ily az do 16. sto-
leti, kdy se dostaly nejd¥ive do majetku Nového Mésta
a posléze novoméstského $pitdalu sv. Bartoloméje.
V ramci jeho spravy byly v 18. stoleti spojeny se statkem
Horni Kr¢. V roce 1831 ziskal Hodkovicky Karel Palpan
z Feldstejna, ale uz v roce 1849 byla ustavena samostat-
na politicka obec. Jeji soucasti se stalo i katastralni uze-
mi Lhotka, které bylo sice svoji rozlohou pomérné velké,
ale také s nepatrnym poc-

tem obyvatel. Ob& vsi ne- o~

Hodkovicky lezely na brehu Vltavy, kterd v minulos-
ti byla dalezitou dopravni cestou. Mnoho let mél velky
vyznam p¥ivoz z Hodkovic¢ek do Malé Chuchle. Prokaza-
telng existoval v roce 1893 a v roce 1906 je doloZen jako
majetek obce Hodkovicky. V letech 1956 az 1974 byl za-
¢lenén, podobné jako nékteré jiné pfivozy na tzemi
hlavniho mésta, do systému prazské MHD jako tzv. po-
voleny ptechod. Hlavni silni¢ni spojeni ptedstavovala
dulezitd modfanska silnice. Zato Lhotka leZela stranou
jakychkoli vyznamnych cest a komunikace spojujici
Modfany sKréi byla velmi nekvalitni a dlouho
neumoznovala zavedeni Zadné vetejné silni¢ni dopravy.

Pfinosem se pro Hodkovicky stala Zelezni¢ni trat
Nusle — Modtany, kterou uvedla do provozu 1. bfezna
1882 spole¢nost Ceské ob-
chodni drédhy. Nadrazi sice

meély dohromady ani tii ~ f ) ::_.-_r. leZelo na katastru Branika,
stovky obyvatel. Lhotka (je- = -~ =~ 3 (_ ) ale az do roku 1937 se jme-
ji jméno snad p¥ipomina, ";_j Ty - _ novalo Branik-Hodkovicky.
7e kdysi bylo toto misto " ' L. Zelezni¢ni trat sice vznikla
osvobozeno na urcitou do- k 1 * ' predevsim pro  potieby
bu - lhtitu — od dan) se p¥i- | 4 . modtanského  cukrovaru,
pomind také jako majetek . / HODKOVICKY 'l ale kdyZ uvazime, Ze obyva-
vySehradské kapituly, ato Il [l TA telé Hodkovi¢ek méli faru
od roku 1368. Za husit- e ) Rk S PN a postu v Modfanech,
skych vélek byla pustd " “( Nt R okresni soud v Nuslich
av drzeni kapituly byla az - S a okresni dfad na Kralov-
do vzniku modernich obci. | skych Vinohradech, je patr-
Zastavba byla pavodné né, Ze propojovala nejdtle-

omezena jen na asi deset doma v okoli Lhoteckého dvo-
ra, ktery se nachazel p¥iblizné u dnesni k¥izovatky Mari-
anské a U Kamyku a byl zboten v roce 1981, ackoliv byl
zapsan v seznamu pamatek. Ve druhé poloving 19. stole-
ti zaCal na katastru Lhotky vznikat novy soubor domka
nazvany Nové Dvory. Tzv. Novy dvar staval na narozi
dnesnich ulic Novodvorské a Durychovy.

K 1. lednu 1922 se soucasti Hodkovicek stala také
osada Zatisf, ktera byla oddélena od Modfan. Je mladého
data, jeji vilova zastavba zacala vznikat aZ v devadesa-
tych letech 19. stoleti k rekreaci majetnych Prazant.
Pivodné se této osadé fikalo Klanov. V dobé& p¥ipojeni ke
hlavnimu méstu se Hodkovicky zacaly pomérné rychle
rozristat smérem od modfanské silnice do ,vnitroze-
mi“. Také nova zastavba byla vilové a zacala byvalou ze-
médélskou obec preménovat ve ¢tvrt rezidenéni. Presto
si zde udrzelo tradi¢né vyznamné postaveni zelina¥stvi.

V mezivile¢ném obdobi zacaly na lhoteckém katast-
ru vznikat dal§i dvé vilové ¢tvrté — tzv. kolonie Tempo
a severné od ni Nova Praha. (Je zajimavé, Ze toto pojme-
novani se ziejmeé p¥ili§ neujalo, v prabéhu desetileti se
zcela vytratilo z plant hlavniho mésta a dnes je praktic-
ky zapomenuto.) Zasadni proménu pro Lhotku zname-
nala vystavba sidlist. V letech 1964 az 1969 bylo na roz-
hrani Lhotky a Branika postaveno sidlité Novodvorska
pro 12 tisic obyvatel ave stejné dobé na sousednim
kréském katastru na hranicich Lhotky vyrtstalo sidlisté
Kré. Vletech 1972 az 1986 vznikalo rozsihlé sidlisté
Lhotka — Libus (23 760 obyvatel) a v letech 1973 az 1977
se zrodilo také malé sidlisté Lhotka — Tempo. Pro upl-
nost dodejme, Ze sidlisté Novodvorska bylo ,,dostavova-
no“ jesteé dalsi etapou v letech 1976 az 1982. Znalny p¥i-
ristek domt a obyvatel vedl od 1. ledna 1989 k zdasadnim
spravnim opatfenim, spoCivajicim ve vy¢lenéni sidlisté
Lhotka — Libus ze spravy Obvodniho narodniho vyboru
v Praze 4 a jeho spojeni s tizemnim obvodem Mistniho
narodniho vyboru v Modfanech. Soucasné bylo z této
podstatné casti lhoteckého katastru zfizeno nové ka-
tastralni tizemi Kamyk (pojmenované podle blizkého le-
sa; samo slovo kamyk ve starocestiné oznacovalo maly
kamen, skalku), ke kterému byly p¥ipojeny i ¢asti ka-
tastrti Libuse a Modtan. Od roku 1990 tedy z byvalé obce
Hodkovicky patfi stejnojmenné katastralni tzemi a zby-
tek Lhotky do méstské ¢asti Praha 4 a katastralni uzemi
Kamyk je soucasti méstské ¢asti Praha 12.

Na uzemi byvalé obce Hodkovicky nenajdeme témé¥
zadné pamatky. Mald kaplicka sv. Bartoloméje p¥ipomi-
na nékdejsi $pitalni spravu a dale ve Lhotce vzpomeiime
klasicistni kapli sv. Petra a Pavla (z prvni poloviny 19.
stoleti) a predevsim kostel Panny Marie Kralovny miru,
jeden z nejmladsich prazskych kosteld, vysvéceny 3. lis-
topadu 1937. V roce 1973 v ném byla instalovana u p¥i-
lezitosti milénia praZského biskupstvi k¥iZova cesta, kte-
ra brzy ziskala celoevropsky véhlas.

- kontakt

Zitéjsi urady. Na sklonku 19. stoleti po trati jezdily ve
vsedni dny jen dva pary spoju, v nedéli pét. Jizda na na-
draZi VrSovice—Nusle trvala 26 minut, na vinohradskou
zastavku o sedm minut déle a pokud vlaky jezdily az na
dnesni Hlavni nadrazi, trvala celd cesta vlakem 37 mi-
nut. Teprve v dal$ich letech vyznam této Zeleznice
vzrostl. Z katastru Hodkovicek vede jesté jedna Zeleznic-
ni trat. Jde o spojeni Radotin — Kr¢, které se zacalo stavét
na pocatku padesatych let. Soucasti této stavby se stal
i znamy Branicky most, tradi¢né prezdivany Most Inte-
ligence, protoZe se na jeho budovani podileli nedobro-
volné lidé z této spolecenské ttidy. Zatézkavaci zkouska
mostu se uskute¢nila v roce 1955, kdy od Radotina pfijel
prvni vlak. Stavba ale byla v té dobé témét k nicemu,
protoze zbyvajici tisek do Krée se jesté nestavél a do pro-
vozu byl dan az 10. kvétna 1964! Do té doby most slouzil
jen pé3im. Ani dnes neni vyuZit podle pavodnich pted-
stav, je na ném stale poloZena jen jedna kolej, ackoliv je
urcen pro dvoukolejnou trat, a jezdi po ném jen naklad-
ni vlaky.

Ve druhé poloviné dvacatych let 20. stoleti se v Pra-
ze zacala rozvijet autobusova doprava, a protoZze se do
nedalekych Modfan zacal soustiedovat primysl, stala se
tato lokalita i pfedmétem zajmu rGznych dopravnich
podnikateld. Prvnim zdjemcem o dopravu se stal hote-
liér Frantisek Jirousek, ktery uZ v prosinci 1926 pozadal
o koncesi pro linku Branik — Hodkovicky, hotel Zatisi —
Socialni dstav v Kréi, a aniZ by Cekal na vy¥izeni tfadd,
zahajil v unoru 1927 provoz jednim autobusem Praga
MO v tiseku od branické kone¢né tramvaje ke svému ho-
telu v Zatisi. Zbyvajici usek nebyl za-
tim realizovatelny pro $patny stav sil-
nic. Koncesi pro linku obdrzel az
21. biezna 1929. V listopadu 1927 za-
¢al jezdit z Karlova namésti do Mod-
fan ana Slapy Jan Radnik (také bez
koncese) a teprve v roce 1929, ztejmé
pod vlivem vcelku tispésné Jirouskovy
linky, zacaly projevovat zajem o tuto
oblast také prazské Elektrické podni-
ky. Ty zavedly 18. ¥ijna 1929 autobu-
sovou linku Lod branické konecné
tramvaje do zastavky Hodkovicky, na-
meésti (jde prakticky o dne$ni zastavku
Cerny kiin). Pozdéji byla linka pro-
dlouzena do Modfan, ale uz v roce
1933 na ni musely EP zastavit provoz
pro ptili§ vysokou dafiovou zatéz a do-
pravu do Mod¥an zacaly od roku 1933
zajistovat Ceskoslovenské statni dré-
hy. Na strankach DP-KONTAKTu
jsme jiz zminili také soukromé auto-
busové linky do Modfan, provozované
Vladimirem Nedomou a jeho $vagrem

Janem Holubem v letech 1930 a 1931.

Autobusového spojeni se dockala i oblast Lhotky.
Pres zdejsi katastr sice jezdila uz od roku 1924 soukro-
ma linka Karla Svédinka do Netvoftic, ale nezastavovala
tu. 0d 9. ¥ijna 1932 Elektrické podniky zavedly novou
vétev kunratické autobusové linky B, vedenou od kace-
rovské konecné tramvaje ke lhoteckému dvoru. V unoru
1933 lhoteckym katastrem zacala projizdét i tfeti vétev
linky B do Libuse. Tim ziskala spojeni i zahajovana vy-
stavba rodinnych domkt Nova Praha a Tempo. Lhotecka
vétev byla od 22. dubna 1934 oznacena pismenem L. Pro
slabou frekvenci, danou predevsim soubéhem s li-
busskou vétvi, byla linka 22. srpna 1935 zrus$ena. Provoz
tu byl sice 27. ¥ijna 1935 obnoven, ale uz 8. listopadu
1936 opét zastaven. Lhotka ale bez dopravy neztstala,
protoZe soucasné byla zavedena nova linka (opét L) od
branickych ledaren ulicemi Udolni a Klanovou ke lho-
teckému koupalisti na kiizovatku se lhoteckou silnici.
Protoze od 1. Cervna 1936 zahajily EP opét autobusovou
dopravu do Modtan, ziskaly také Hodkovicky kvalitni
spojeni s tramvajovou kone¢nou u ledaren. Pomineme-
li valetna omezeni, staly se autobusové linky X a L, od
konce roku 1951 oznacené &isly 117 a 121, tradi¢nimi
v této Casti Prahy. Vroce 1954 byla linka 121 prodlouze-
na na Kacerov. V té dobé byla Lhotecka ulice stile velmi
uzka amezi kostelem a k¥izovatkou s Novodvorskou
ulici se nesmély potkat dva protijedouci autobusy. Po-
sledni linkou ,klasického obdobi“ zdejsi dopravy se stala
v roce 1961 ,stosestka“ (Nadrazi Branik — Klanova — No-
vodvorska), v nasledujicim roce prodlouzena na Kacerov
a prevedena do Novodvorské ulice. V roce 1970 byla lin-
ka 121 ptevedena z Udolni do ulic Na Lysindch a Na Vy-
spé a obslouzila tak dalsi ¢ast zastavby Hodkovicek.

Vystavba sidlist znamenala vznik novych komunika-
ci i rekonstrukce stavajicich cest. Vroce 1966 ziskalo
sidlisté Novodvorska p¥imé spojeni s centrem mésta lin-
kou 144 a po roce 1970 zacaly ptibyvat ¢etné dalsi auto-
busové linky pro obsluhu sidlist Tempo, Kr¢ a Lhotka —
Libus. Vroce 1972 autobusy opustily Sulickou ulici
a byly pievedeny do Sturovy a od roku 1975 je obslouze-
na oblast podél dne$nich ulic Durychovy, U Kamyku
a Lhotecké. Vroce 1988 se dockala dopravy i ¢ast No-
vodvorské ulice se zastavkou Cachtické. Také v Modtan-
ské ulici zaCaly ptibyvat prajezdné autobusové linky
z modfanské oblasti.

Zahajovani provozu na tratich metra C (1974) a B
(1985) piineslo pfima spojeni k novym terminaldm
MHD a zkvalitnéni dopravni obsluhy starych Hodkovi-
¢ek znamenalo i zprovoznéni tramvajové traté Branik —
Modrany se zastavkou Cerny kin avyrazné roziiteni
Modfanské ulice.

Byvala obec Hodkovicky (dnes tedy katastralni tize-
mi Hodkovicky, Lhotka a Kamyk) méla v dobé svého pfi-
pojeni ku Praze necelych 1200 obyvatel. V zavéru 20.
stoleti na tomto tzemi bydlelo témét 34 tisic lidi, vyuzi-
vajicich Sirokou nabidku linek MHD do mnoha &asti
hlavniho mésta.

—pf—, —fp—

Foto: Petr Malik




Spravna odpovéd z &fsla 10/2001: Ani tentokréat ne-
budeme p¥ili§ origindlni a odpovéd ocitujeme z dopisu
jednoho z vyherct. ,,Na fotografii je vyjezd z Libeniského
mostu do ulice Rudé armady. Bez opravy tramvajové tra-
ti by tramvaj vyjizdéla ze zastavky Liben dolni nadrazi.”

Rijnovéd fotografie patii k tém nejmladiim, které
jsme v historii nasi soutéze uvetejnili, a tak vyvolala vel-
ky zajem vas, nasich ¢tendfl. Do konce ¥ijna jsme v re-

Prazské slovo (16. 11. 2001)

Jizdni ¥ady integrované dopravy jsou v prodeji

Lidé si jiz mohou koupit jizdni ¥ady hromadné do-
pravy v Praze a okoli. BroZuru za 39 korun vydala spo-
le¢nost ROPID, kterd integrovanou dopravu organizuje.
K dostani jsou jizdni ¥ady v souhrnné podobé v p¥edpro-
deji Casovych jizdenek v metru av informacnich st¥e-
diskach Dopravniho podniku. Publikace obsahuje jizdni
fady metra, tramvaji a lanovky i fady méstskych a p¥i-

dakci shromazdili pres Cty¥i desitky odpovédi, z nichz
byly témé¥ vsechny spravné. V pondéli 19. listopadu se
p¥i losovani usmalo $tésti na trojici Michal Babicky, Pa-
vel Lambersky a Vladimir Prochazka. Vsichni od nés ob-
drzeli publikaci Historie méstské hromadné dopravy
v Praze od autord Fojtika, Proska a Linerta a také kalen-
da¥ na rok 2002.

Vsem soutézicim dékujeme za zasldni odpovédi

méstskych autobust avlakd zapojenych do systému
Prazské integrované dopravy.

Blesk (13. 11. 2001)
Autobusem jezdi nejméné lidi
Kolik lidi se vlastné vozi méstskou hromadnou do-
pravou? Za rok autobusy, tramvaje a metro svezou stej-
ny pocet lidi, kolik jich Zije napiiklad v Ciné — tedy jednu
miliardu. Nejvic lidi pFitom k cestam do zaméstnani ¢i

a vyherctim srde¢né blahopiejeme!

Pokud najdete ¢as v predvanoénim shonu na feseni
prosincové hadanky, budete muset ziejmé zalistovat
v dobovych publikacich, nebot sta#i této fotografie se po-
hybuje okolo devadesiti let, ale napovédu skryva i tento
DP-KONTAKT. Tak nevéste hlavu a pustte se do FeSeni
posledni leto$ni hadanky. Do 31. prosince cekame na va-
$e odpovédi. Pro trojici uspésnych a stastnych resitel( je
piipravena opét Historie méstské hromadné dopravy od
pant Fojtika, Proska a Linerta, ale také brozury Po ko-
lejich na Pet#in a Lanovka v ZOO. Tradi¢né pFiddme né-
co malo propagac¢nich predméta.

Pokud vite nebo alespoint mate predstavu o tom, kde
byla fotografie potizena, nevahejte a poslete nam svaj
nazor. Koresponden¢ni listek, pohled nebo dopis oznac-
te heslem ,Soutéz“. Adresu, na kterou smétujete své za-
TAKT, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Ti, kdo neradi
zbytelné utraceji za poStovné, mohou vyuzit bezplatné
vnitropodnikové posty ana zasilku napisi: DP-KON-
TAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. Také muzete pouzit
schranku v budové Centralniho dispecinku Na Bojisti (v
sousedstvi vratnice).

Tato fotografie je tficatou Ctvrtou, u které se vas
ptame — poznavate misto na fotografii?

-bda—

za zabavou vyuziva metra, nejméné osob se vozi v auto-
busech. Pokud by jediny den nefungovalo metro, dopra-
va by se totalné zhroutila. Podzemkou totiz jezdi nejvice
lidi, zhruba 41 procent z celkového poctu cestujicich.
Druhym nejvytizenéjsim dopravnim prostiedkem v me-
tropoli jsou tramvaje. Vozi se jimi ptiblizné 30 procent
vsech cestujicich. Autobust sice jezdi po Praze nejvice
a také délka jejich sité je nejdelsi, p¥es osm stovek kilo-
metrd, ale Prazané je pouzivaji nejméné. Na celkovém
poctu cestujicich se podileji jen 28,5 procenty.

Vybral ing. Jan Urban

Kone¢i vas syn nebo dcera zakladni skolu?

Jestlize na otazku z titulku odpovidate ano, pak jsou
tyto tadky urceny pravé jim a pochopitelné také vam, je-
jich rodi¢tim. St¥edni pramyslova $kola dopravni, St¥ed-
ni odborné ucilisté a Uciliste, a. s., jejimz z¥izovatelem
je Dopravni podnik hl. m.Prahy, akciova spole¢nost vam
chce byt touto cestou napomocna p¥i dalezité volbé bu-
douciho povolani.

Po ukonceni zakladni $koly nabizime studium na
Stredni primyslové $kole dopravni, a to v oborech:

1. Elektronické pocitatové systémy — absolventi to-
hoto oboru maji moznost se uplatnit v pramyslové
a podnikatelské sféte. Studiem ziskaji dovednosti a vé-
domosti o funkci, konstrukci a provozu elektronickych
pocitacovych systémd, programovacich jazycich a ope-
ra¢nich systémech i navaznych slaboproudych elektro-
technickych zatizenich.

2. Elektrotechnika — absolventi tohoto oboru umi
aplikovat poznatky z elektrotechniky v praxi. DokaZi se
orientovat v ekonomice Fizeni a planovani podniku.

3. Provoz a ekonomika dopravy — p¥iprava v tomto
studijnim oboru vytvaFi predpoklady pro orientaci v roz-
loZeni dopravni soustavy svéta a zvladnuti odborné ter-
minologie pro jednotlivé druhy dopravy. Absolvent umi
pouzivat vypocetni techniku a sdélovaci prostiedky. Do-
vede zabezpecovat odbornou, spravni a ekonomickou
problematiku, kde muze vyuzit i znalosti dvou svéto-
vych jazyka.

Skola ma 3 po¢itacové ucebny, odborné ucebny pro
elektrickd meéteni a elektroniku, u¢ebnu pro techniku
administrativy, jazykovou ucebnu a ucebnu fyziky.

Studium na Stfedni pramyslové ékolg dopravni je
Ctyfleté — ukoncené maturitni zkouskou. Zaci pFispivaji
na vyuku $kolnym ve vy$i 1000,— K& mési¢né, Skola vsak
poskytuje slevy na $kolném podle dosaZeného prospéchu
az do vyse 100%.

Podrobné se miiZete se $kolou seznamit pfi trojici
dnf otevienych dvefi konanych vidy ve st¥edu. V leto3ni
roce 12. prosince, v p¥iStim roce v lednu 9. a 30. Vidy
nas muZete pfijit navitivit od 14.30 do 17.00 hodin. Radi
vés pkivitime v prostorach 3koly v Praze 5, Plzeiiska
102/219 - areél vozovny Motol.

Dal3i potifebné informace ziskate na telefonnim &fs-
le 232 63 65 ana internetové adrese www.sps—sou.cz/
spsd.

Stredni odborné ucilisté nabizi moznost vyucit se
v nasledujicich oborech:

a. Ctytleté studijni obory ukon&ené
maturitni zkouskou:

1. Mechanik silnoproudych zatizeni — vyroba, mon-
taz, sefizovani, opravy a zkouSeni elektrickych stroja,
piistroju a elektrické vyzbroje vieho druhu, navijeni
elektrickych stroja ajejich zkouseni, tdrzba a opravy
dopravnich prostiedkd se sloZitou technologii.

2. Mechanik elektronik — vyroba, montaz, opravy
elektronickych zatizeni vieho druhu, zajisténi a odstra-
novani béznych mechanickych zavad. Orientace v &isli-
cové technice a jejich aplikacich. Zak zna principy auto-
matizace a jeji pouZiti v praci. Je sezndmen se samo-
¢innymi pocitaci, moznostmi jejich uplatnéni a uZiva-
telsky je ovlada.

b. Trileté utebni obory ukoncené
zévéretnou uctiovskou zkouskou:

1 Elektrikd¥ pro silnoproud - veskeré elektro-
montazni prace pti opravach bytovych a primyslovych ob-
jektd. Vyroba, montéz, sefizovani a zkouseni elektrickych
Casti stroju a pFistroji a elektrické vyzbroje vieho druhu.

2. Autoelektrika¥ - Zici se pFipravuji pro udrzbu, se-
Fizovani a opravy elektrického a elektronického p¥islu-
Senstvi silni¢nich motorovych vozidel. Orientuji se
v Cislicové technice a jsou seznameni se samoc¢innymi
pocita¢i a moznostmi jejich uplatnéni v automobilové
technice.

3. Mechanik elektronickych zafizeni - vyroba, opra-
va a montaz celka za¥izeni spotiebni a investi¢ni elek-
troniky, véetné znalosti pouziti integrovanych obvoda,
elektronickych zatizeni a Cislicovych systémd.

4. Automechanik - opravovani silni¢nich motoro-
vych vozidel a jejich funkénich celkd. Provadéni funkéni
kontroly po provedené opravé. Pouzivani a obsluha dia-
gnostickych zatizeni pro kontrolu technického stavu
vozidel a jejich Casti. Soucasti vzdélani je i ziskani ¥idi¢-
ského opravnéni skupiny C.

5. Klempf¥ pro strojirenskou vyrobu - Zaci se sezna-
muji s ruénim a strojnim zpracovanim jemnych plecha,
délenim, tvarovanim a spojovanim, s vyrobou, s oprava-
mi a sestavovanim jednotlivych dila karosérii.

6. Mali¥ pro interiéry — ptiprava povrchu pod na-
béznymi technikami na rdznych podkladech, tapeto-
vani.

7. Lakyrnik — Zaci ziskavaji znalosti praci pismoma-
litskych a dekoratérskych, michani a ténovani barev,
opravy hotovych lakovanych vyrobkd, provadéni napisa.

8. Instalatér — montaz, udrZovani a opravovani vo-
dovodnich, odpadnich, plynovodnich a topnych rozvoda
a zatizeni. Spojovani riiznych materidla svafenim, lepe-
nim a jinymi technikami.

9. AranZér(ka) — aranZovani vyloh a vystavnich pro-
stor za ucelem nabidky a propagace zboZi a sluzeb. Vy-
zdoba interiérd, tprava ploch, malba pisma a vyroba
prostorovych a aranzovacich doplikd expozice.

Vyuka ¢tyfletych studijnich obord probiha ve $kole
v Praze 5, Motole, sidle Stfedni pramyslové $koly do-
pravni. Teoretickd vyuka ostatnich tf¥iletych ucebnich
obord (s vyjimkou stavebnich profesi) probiha ve $kole
v Moravské ulici v Praze 2. I tato $kola je vybavena poci-
tacovymi ucebnami a elektrolaboratofi.

Odborny vycvik je provadén ve vlastnich dilnach, je-
jichz vybaveni je zamé¥eno podle p¥islusnych ucebnich
obord. Dilny pro autoobory jsou vybaveny diagnosticky-
mi ptistroji pro zjistovani zavad (nap¥iklad od firmy
Bosch a Hermann), elektrodilny jsou vybaveny mé¥icimi
pristroji a pocitaci.

c. Dvouleté u¢ebni obory:

1. mali¥ské a natéraéské prace,

2. technické sluzby v autoservisu.

Dny otevfenych dvefi pro Stfedni odborné ucilisté
se konajiv ttery 11. prosince, ve Ctvrtek 10. a v utery 29.
ledna 2002 na adrese: Praha 8, Pobtezni 37/619 (pobliz
stanice metra linky B — K¥iZikova).

Cisle 232 63 65, nebo na internetové adrese: www.sps-
sou.cz/sou -sou—

DB xontakt &



Prodej casovych jizdenek na rok 2002
uz byl zahajen!

Zacatek Skolniho roku, at na zakladnich a st¥ednich $kolach zacatkem
zati, nebo na vysokych skolach v ¥ijnu, nedopadl pro Dopravni podnik nej-
lépe. Dlouhé fronty na pfedprodejnich mistech dobrému jménu nasi spo-
le¢nosti moc nepomohly.

Proto je velky dtiraz kladen na bezvadné zvladnuti prodeje jizdenek na
pfelomu roku, kdy si ¢asovou jizdenku na dal§i obdobi kupuje pal milionu
Prazand. P¥iblizné tolik zdkaznika pravidelné vyuziva naSich sluzeb.

Jiz od poloviny listopadu jsou v pfedprodejnich mistech ve stanicich
metra propagovany jizdenky s volitelnym zacatkem doby platnosti, slango-
vé nazyvany klouzavé. Od stiedy 28. listopadu je propagovan prodej ¢aso-
wych jizdenek na rok 2002, ktery byl zahajen v pondéli 3. prosince. Casové
jizdenky jsou v prodeji nejen v tradi¢nich mistech ve stanicich metra, ale
i v pétici stfedisek dopravnich informaci (kromé letisté Ruzyné), ve
104 pobockach Ceské posty na izemi Prahy, v deviti zelezni¢nich stanicich
a také v trafikach, které tento sortiment pravidelné nabizeji.

Prvni den p¥edprodeje bylo otevieno inové kapacitni piedprodejni
centrum ve stanici metra Roztyly, kde je pravidelné otevieno sedm okének
nabizejicich vsechny druhy Casovych jizdenek.

Pro nase zakazniky, ktefi si Casové jizdenky na rok 2002 zakoupi od
3. do 23. prosince, je pfipravena zajimava soutéz o t¥i roky cestovani zdar-
ma a dal$ich 30 zajimavych cen. Vybérni mista soutéznich karticek jsou ve
stanicich metra Florenc, Muzeum a Mustek.

Loni ke zdarnému zvladnuti prodeje Casovych jizdenek pomohla tvay
muze a heslo ,UZ je mate? Ja ano!“, letos se snazi o véasném nakupu jiz-
denek piesvédCit nase zakazniky trojice ryba¥, mladik a zaméstnana Zena
pod heslem ,,Dne3ni den mohl vypadat tplné jinak...“. Snad se jim podafi
Prazany presvédcit o véasném ndkupu a médiim tak nedame 3anci ke zve-
Fejnéni fotografii s dlouhymi frontami u predprodejnich okének zacitkem
ledna.

Pokud si nékdo z vaseho okoli pravidelné kupuje ¢asové jizdenky, upo-
zornéte ho, Ze jizdenky na rok 2002 prodavame jiz od 3. prosince! —bda—

Dnesni den mohl vypadat
upiné jinak ...
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STEJNA PISNICKA

Zcela jisté tu postavu zndte z filmi. Dlouhy Cerny
plast, tvaf poznamena vaznym zranénim, postava veétsi-
nou shrbend nad skfinkou hrajici stale stejnou pisnicku.
Flasinetar.

Stejné jako tito lidé v nasi minulosti si pripadam i ja
pFi psani poslednich ,,0¢i“ v tomto roce. Stejné jako po-
uliéni flasinetdf mohu spustit tu nékolikrat obehranou
pisnicku a zalit se ptat, pro¢ je néco jinak nez by mélo
byt podle laického nazoru. Mozna nepresného, ale ¢asto
pouzivaného nejen cestujici verejnosti.

Staci si vzpomenout, jak jsem na jare letosniho roku
lamentoval nad délkou tramvajovych vyluk. Jednu,
u Narodniho divadla, se podatilo zkratit. Ostatni zustaly
ve své planované délce, asi proto, abychom nematli krat-
kodobym pravidelnym stavem naSe zakazniky. Zcela jis-
té chvalyhodna myslenka. Ale pokud vami pouZivana
tramvajova zastavka byla dotéena nékterou ze Ctyrden-
nich listopadovych vyluk, zaznamenali jste urcité chaos
v poskytovanych informacich. Neni divu.

Minimdalné étyriadvacet hodin pred zacatkem vylu-
ky byly na sloupcich informace o vylukovém provozu,

ale o tom soucasném ani ¢drka. PFi navratu do pitivod-
pracovni ruch, ale informace jiZ avizovaly provoz tram-
vajl.

Krdtka ¢tyrdenni vyluka znamenala dvé zmény jizd-
nich fadi a cestujici vilastné ani nevédél, kdy se podle
vyvésenych jizdnich fadu maze ridit a kdy je to jen zby-
tecnd ztrata casu.

Stacilo vsak jediné, informace na zastavkach nemé-
nit, ale pouze po kratkou dobu vyluky je doplnit pre-
chodnymi jizdnimi fady a vyraznou tabulkou, Ze néktera
z linek ma zménénou trasu nebo nejezdi. Nékolik dni by
byly na sloupcich nadbyte¢né informace, ale to cestujici
verejnost jisté promine za skutecnost, ze v kazdém oka-
mziku presné vi, kdy prijede jimivybrany spoj.

Vratme se jesté k délce vyluk. Ty delsi jsou planova-
ny tak, Ze zpétné zadlazdéni trati a zdlivka asfaltem se
provadr jesté za vylouceného provozu. Na Morani tyto
dvé ¢innosti probihaly za provozu tramvaji a jak se kaz-
dy muizZe presvédcit, vse probéhlo ke vseobecné spokoje-
nosti.

SPOLECENSKA KRONIKA

V prosinci 2001 slavi 68. narozeniny:
Miroslav Triska — R, odbor staveb (24).

V prosinci 2001 slavi 60. narozeniny:

Jiti Krecek — A, DOZ Hostivat (12),

Jaroslav Povejsil — ED, prov. trakéni vedeni (42),
Slavomir Svoboda — M, sl. sdélov. a zabezpecovaci (28),
Josef Simand — A, garaz Vrsovice (36),

Vladimir Stéch — ED, odbor prov. dispecink (10),
Oldtich Sustek — A, garaz Dejvice (10).

V prosinci 2001 slavi 50. narozeniny:

Zdenék Blecha — R, zaméstnanecky odbor (28),
Miroslav Borovy — M, dopravni dsek (16),

Jaroslav Bran3ovsky — M, sluzba ochran. systému (19),
Petr Cesenek — ED, prov. opravna tramvaji (31),
Otakar Fiala — ED, provozovna Motol (25),

Karel Harbich — M, sluzba elektrotechnicka (28),
Zdenék Hosek — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (23),
Antonin Hiibschman — A, garaz Kli¢ov (13),

Petr Kral — A, DOZ Hostivaft (22),

Jiti Lazar — M, sluzba elektrotechnicka (31),

Jaroslav Ludvik — ED, provoz. trakéni vedeni (30),
Karel Marek — M, technicky usek (15),

Vilém Matuska — ED, provoz. vrchni stavba (12),
Karel Misek — A, garaz Repy (26),

Jiti Novotny — A, garaz VrSovice (17),

Dagmar Otradovcova — ED, provozovna Hloubétin (31),
Jiti Pravda — M, dopravni usek (21),

Véra Rihovd — M, sluzba ochran. systému (21),

Jan Sekal — ED, provozovna Zizkov (31),

Ivan Slabihoud — ED, provozovna Zizkov (13),
Bedtich Soukup — M, sluzba staveb a trati (20),

Pro¢ tedy ty dlouhé vyluky musi byt o nékolik dni
delsi, kdyz jinde to zvlidneme za provozu? Neni pravé
tady moznost nékolikadenni uspory?

Zrejma odpovéd druhé strany bude znit nikoliv,
a pro¢ vlastné vyluky zkracovat? Museli bychom opera-
tivné ménit jizdni Fady, celé by to jen prineslo problémy
s vypravenim, rozpisem sluzeb a dalSimi nadvaznymi
ukony.

Moznd trochu tvrdohlavé a stejné jako flasinet tvr-
dim, Ze zkracovani vyluk ma svou cenu. Na prvnim mis-
té jsou totiz nasi zakaznici. A oni budou moci drive pri-
Jjemnéji cestovat, jak jsou zvykli a navic budou moci Fi-
kat, Ze se Dopravni podnik opravdu snazi kazdou nepfi-
Jjemnost minimalizovat, co mu okolnosti dovoli.

A dobré minéni verejnosti o nas vsech by mélo byt
nasim cilem.

Jediné tak se nam podari tu kasic¢ku plnit stale vice,
nebo jste jiného ndzoru?

Preji prijemné vanoc¢ni rozjimani a dustojné oslavy
nového roku!

_bda—

Eva Stichova — ED, prov. opravna tramvaji (25),
Frantisek Strupl — M, dopravni dsek (23),

Jan Tancl — ED, provozovna Kobylisy (31),

Vladimir Toufar — A, gardz Dejvice (20),

Petr Vitek — ED, oddéleni udrzba a sluzby (31).

Vsem jmenovanym(ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice, tj.
10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt uvedeni)
srde¢né blahopiejeme.

Do starobniho dichodu odesel:

Josef Kincl — A, garaz Kacerov (10).

Jmenovanému dékujeme za praci vykonanou ve pro-
spéch Dopravniho podniku.

Vzpominame:

1. ¥{jna 2001 nas ve véku 57 let opustil pan Jaroslav K¥ivka
— ED, provozovna Strasnice, ktery u DP pracoval 40 let.
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