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Prispévek shrnuje vyvoj vztahu Zelez-
nice - hl. m. Praha a Stfedocesky kraj v sou-
casném obdobi. Kromé nezbytnych zaklad-
nich udaji uvadi dosaZenou uroven integ-
race Zeleznice v systému Praiske integrova-
né dopravy (PID) a stav modernizace infra-
struktury v Zeleznicnim uzlu Praha, kterd je
nezbytnym pfedpokladem pro vyznamnéj-
di zaclenéni zeleznicni dopravy do systému
hromadné dopravy v praiské aglomeraci.
Zminéna jsou také pretrvavajici slaba mis-
ta a cile odpovidajici spoleéné deklarované
spoluprici mezi MD €R, €D as, S2DC s.0.

a obéma kraji.

Nékolik zdkladnich udaji
o Zeleznici v Praze

* Praha je nejvétsim Zeleznicnim uzlem
CR,

+ celkova délka Zelezniénich trati na dzemi
Prahy (v hranicich mésta, ne mezi okra-
jovymi zastavkami) je cca zoo km, 2 to-
ho cea 170 km je vyuZivano osobni do-
pravou, pro srovnani délka trati metra je
53,7 km, tramvajova sit méfi pfes 140 km,

« do Prahy je zadsténo 1o Zeleznicnich tra-
ti, z toho 1 tfikolejna, 4 dvoukolejné, je
na nich 43 stanic a zastavek,

« 2 centralni nadradi jsou uréena vyhradné

pro esobni dopravu, pro odetfeni a Odri-

bu souprav sloudi specializované Odstav-
né nadrai jih v Michli,

v Praze ui existuje jediné sefadovaci na-

draii - Praha-Liben,

do a 2 hl. m. Prahy cestuje denné pfi-

méstskymi viaky na 8o tisic lidi, pfes

8o % tohoto vykonu na dzemi Prahy pfi-

pada na traté od Kolina (pfes 18 tis.), Be-

nesova (téméf 15 tis.), Berouna (14 tis.)

a Nymburka (téméf 10 tis.) a Kralup (pfes

g tis.); tento pocet ma v poslednich le-

tech rostouci trend,

Pozndmka: v soulasné dobé fe cestoy-
ni rychiost zastdavkovych viakl pfiméstskeé
dopravy na uzemi Prahy na hiavnich tra-
tich nedotéenych stavebni dinnosti napf,
na kolinské trati 46,9 km/h, na berounské
48.9km/h, na méstske lince Liben - Rozto-
ky 46,7 km/h, zastdvkové viaky z Klodna do-
sahufi | v motorové trako na jednokolené
nemodernizovang trati v primeéru 39,5 km/
h, zrychlené af sokm/h. Primérnd cestov-
ni rychlost metra je 34,6 km/h, trarmva-
Ji16,3km/h, autobusi vietné piiméstskych
26,1km/h,

+ zcelkového poctu pfiméstskych popf.
praiskych cestujicich jich pfes 33,5 tisice,
tedy pfes 42 % vystupuje a nastupuje na

Masarykové nadraZi,

- nejfrekventovanéjii stanici je oviem Pra-

ha hl. n,, které denné odbavi pfes 5o ti-
sic cestujicich, z toho ale jen cca 17 tisic

priméstskych, ostatni produkuje dalkova
doprava,

na hlavnich tratich je zakladni interval
pfiméstské dopravy ve Spidce 30 minut,
v sedle 6o minut; v max. Spickovém ob-
dobi je interval zkracen podle moZnosti
ina 15 minut, potiebné zkraceni na 15 po
celé obdobi pfepravnich dpiéek na viech
hlavnich tratich v pfiméstskych dsecich
neni moiné bez zasadniho zlepieni in-
frastruktury,

prilomovym prvkem pro vstup Zelezni-
ce do méstské dopravy bylo zavedeni tzv.
méstské linky Libef — HoleSovice — Bu-
benec - Roztoky u Prahy v dubnu 2004

s podporou hl. mésta, ktera v bezkonku-
renénich Easech spojuje uvedena mista
(Libef — HoledSovice za 7°, Holedovice—
Bubenet za 47); linka si po podatecnich
rozpacich naila svou klientelu a dnes je
nedilnou soucasti PraZské integrované
dopravy (PID) | MHD v Praze. Stdle ros-
touci vwkony dosahuji v soucasné dobé
okolo 1 200 osob/den, tj. v priméru cca
30 osob na motorovy vilz,

absenci Zeleznicniho spojeni na letis-

té& nahrazuje od prosince 2008 tzv, Air-
port expres, autobusova linka zavedena
ve spolupraci CD a ROPID od dalkowych
vlaki z HoleSovic do Ruzyné. Dosavad-
ni vyuiiti linky by bylo pfedcasné hod-
notit - vyjela v mimosezonnim obdobi,
jeji ukeneni v HoleSovicich je provizorni
(pfipravuje se s tésnou vazbou na nadra-
ii), nebeéiné podiny se viivaji dlouho - viz
predchozi Udaje o méstské lince,

Integrovana doprava
systém Praiské integrované dopravy pri-
spél vyznamnou mérou k pomerné vy-
sokému vyuZivani hromadné depravy
v Praze | Sirokém okoli; pomér HD k 1AD
£7:43 dosahovany v Praze nema v zapad-
nich velkoméstech obdobu,
feleznice je na Gzemi Prahy integrovana
na viech tratich (43 stanic a zastavek);
kromé 2 nejméné vyznamnych trati je
na viech i tzv. plna integrace tj. moZnost
oznadovani a pouZivani ve viacich i jed-
notliviich jizdenek (stanice a zastavky
jsou vybaveny oznadovadi jizdenek PID
pro jednotlivé jizdenky),

« ve Stfedodeském kraji je v PID integrova-

no 169 stanic a zastdvek a kdyby byla re-
alizovana vile jednotlivych mést a obc
Stiedofeského kraje, byl by podet jeité
vyEal (napf. Nymburk, Podébrady).

Trat on je od Prahy integrovdna do Pe-

race do Kralup), 120 do Kamennych Zehro-

vic [pina integrace do Kladna), navazné traf
og3 cela {plnd integrace od Kladna do Klad-

na-Ostrovee), traf 122 celd, trat 171 do Be-
rouna (vietné piné integrace), 170 do

Berouna-Popovic, trat 173 celd, trat 210 cel3,

(pIna integrace do Davle a Méchenic), 221
do Ceréan (plna integrace do Senohrab),
231 do Ostré a navazna 232 do Milovic (obé
vietné plné integrace), dale jsou integro-
vany souvisejici traté o1z a 013 do Koufimi
a Bedvar, 072 v Gseku Lysa n. L —Véetaty,
o074 Neratovice — Celikovice, ogz Merato-
vice — Kralupy, no v dseku Kralupy n. Vit. -
Podlesin, m Kralupy — Velvary, 172 v iseku
Zadni Tiebaf — Vieradice, 212 v iseku Cer-
gany — Sazava-Cerné Budy, 233 Celikovice

— Mochov, (schéma €. 1 - rozsah integrace viz

barevnd piiloha wenitf disla)

« podil cestujicich s jizdnimi doklady PID
se kaidoroéné zvyiuje, v lofiském roce
dasahl 55,7% (podil jednotlivich jizde-

nek PID je z toho 7%); na nékterych hlav-

nich tratich je tento podil vyrazné vyssi
(trat £171— 70,9%, on — 65,4 %),

+ za nesystémové lze povaiovat branéni
Stfedofeského kraje daliimu rozdifova-

ni fungujiciho praZského integrovaného

systému napf. do jiZ zminéného MNym-
burka, Podébrad, ale i do Kolina, Bene-

sova a na misto toho snaha wytvafet au-

tonomni integrované systémy na bazi
autobusové dopravy (kladensky KLID,
Kutna Haora, Berounsko); je absurdni, e
autobusové linky KLID zajizdéji do Pra-
hy idokonce s kladenskymi Eisly linek,
duplicitnimi s linkarmi PID — napf, linka
KLID £. 24 do Zligina, linka KLID £, 22 na
Evropské vedle tramvajové linky £, 26),

PID na ZFeleznici nemiie do Podébrad, aé

mésto zajem ma; tyto systémy — pokud
ui nemohou tvorit jeden celek - mohou

existovat vedle sebe a vzdjemné si jizdni

doklady uzndvat, te je integrace pro ob-
fany, ne separace a vytvareni umeélych
vzdorosystémi,

- 2 analyzy na 34 rozhodujicich tratich

Stiedofeského kraje vyplyva, fe v pracov-
ni dny se na nich pohybuje v priméru 114
tisic lidi, z toho g5 tisic (83,3 %) na 10 tra-
tich asticich do Prahy, pfimo do hl. mésta

jede 70 % z nich,
Infrastruktura

Zeleznice v Praze byla dlouho jednim
z nejzanedbavanéjsich celkl v Zeleznicni
siti CR. Modernizace koridoril kondi pied

nebo na okraji hlavniho mésta — I tranzitni
Felezniéni koridor (TZK) z Dééina do Bfecla-

vi pied Zel. st. Praha-Bubened, od vychodu
pied Zst. Uvaly, u lll. TZK Cheb — Praha —
{Ostrava) je modernizace pfipravovana
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cek (vietné plné integrace], navazné traf
o060 z Pofican do Sadské (vietné plné in-
tegrace), 070 do Vetat (plnd integrace na
uzemi Prahy), 090 do Vranan (plna integ-

pied Smichov, na IV. TZK Horni Dvofisté —
Praha — (Dé€in) je optimalizovana traf pied
Hostivar.
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Teprve v paslednich letech se rysuje ob-
rat k lepiimu. Zasadnim zvratem je beze-
sporu vystavba Nového spojeni, kterd po-
stupuje rychle dopfedu a je realnd nadéje
nu. Mutno ficl, e predstavitelé hl. m. Prahy
Uspéiné intervenovali za vétsi pridél financi
pro tuto stavbu tak, aby byly vyuZity mos-
nosti zhotovitell 2 hlediska tempa wystavby,

Prehled realizace a piipravy
dalich kliéowych liniowych staveb:

Priitah |. TZK Prahou a 1. TZK:

Optimalizace Praha-Holefovice — Praha-
-Bubenet, stavba o pfedpokladanych investié-
nich nakladech (IN) 1,0 mld, K€ — (izemni roz-
hodnuti (UR) z 21. 6. 2005 je po netdspéiném
odvolani jednoho z majiteld okolnich dom(
v Praze & pfed nabytim pravni moci. Soucasti
stavby je i zastdvka Podbaba.

Modernizace Praha-Libef — Praha-Bé-
chovice, IN 3,5 mld. KE bez 3. casti, vyddnao
stavebni povoleni, v 11/o5 pozadano o za-
hajeni stavebnihao fizeni, zahajen vykup po-
zemki. Predpoklad realizace 2010. Zasad-
ni kvalitativni zménou je vystavba 3. koleje
v Useky Béchovice — Liben.

Pozndmka: v soucasné dobé je slofité)-
si situace 5 3, Cdsti stavby, jiZ je tzv. plesmyk
{mimauraviiove kiifeni ) no béchovickém
zhiavi v ist. Proha-Libed, umoZauwjicl bezko-
lizni jizdu Molesice — Vsocany/Holelovice
{dnes plevding ndkladni a technologickd
doprava, vhiedové i méstskd tangencidini}
pres hlavai tah Praha — Kolin v Libni, Ndvrh
na zafazeni presmyku do UP podalo MD na
URM v r. 2004, na podzim 2005 ndvrh MD
stahlo, Tento razpor s vazbou na vyuFitl pfi-
lehlyeh pozemki se nyni fesi,

liZ nyni jede takto kiizem pfes hlay-
ni tah Kalin = Praha 14 vlakd. Pokud by se
tento pfesmyk nerealizoval nebo jeho rea-
lizace byla v budoucnu znemoinéna (napf.
takowym vyuzitim okolnich pozemki, 7e
by nebylo mozno novou kolej v nezbytném
rozsahu pies né vést), venikne Gzké hrdlo,
podvazujici moznosti Zelezniéni doprawvy
v celém uzlu, paradoxné v misté bezpro-
stfedné navazujicim na Nové spojeni. Trva-
13 existence takovéhe hrdla by znehodnotila
nejen Nové spojeni, ale i stavby pritahu |, TZK
Prahou, tedy stavby v fiadu desitek mld. KE

Modernizace Praha-Béchovice — Uvaly , IN
2.2 mid. K¢ = proti UR 215, 7. 2005 podéno od-
voldni, UR dosud nenabylo pravni moci,

Stavby I TZK Décin — Praha-Bubeneag
mime a Pardubice - Uvaly mime jsou hotowy,

Prdtah IV. TZK Prahou a IV TZK;
Modernizace/optimalizace Praha-Hos-
tivaf = Praha hl. n., pfedpoklidané IN cca
5.9 mld, KZ - je projedndna a schvilena
tzemné-technicka studie (UT3), ktera sta-
bilizuje vedeni trati v oblasti byv. sef. n.
Vriovice, v r. 2006 se pfedpoklada zahdjeni

praci na projektové dokumentaci (PD) a Ela
{posouzeni vlivi na Zivotni prostiedi).

Optimalizace Strandice — Praha-Hostival
mima, IN 3,7 mld., stavba zahdjena ve . pol.
2005, probiha dle harmaonogramu, dokonéeni
se predpoklada v r. 2008; v rimd stavby dojde
k nahrazeni Groviovich prejezd i v Uhfinévsi
mirmodroviovym kfizenim,

Optimalizace Benedov — Strandice, IN
4,6 mid. KE - zpracovan a schvdlen projekt
stavby, probiha stavebni fizeni, zahdjeni
stavby 03/06, dokonéeni 20049, stavba do-
porufena ke spolufinancovani s fondi EU,
projednavani probiha,

IV. TZK smérem na Dégin pokraduje v Pra-
ze modemizaci Hostivaf — hl. n,, vyugije Mové
spojeni, optimalizovany Gsek Praha-Liben —
Praha-Bubened, dale je totoing s |. TZK.

Pritah Il TZK Prahou a |1l TZK:

Optimalizace Praha-5michov — Praha
hl.n., predpokladané IN 3,3 mid. KE - zpra-
covana a projedndna UTS, vzhledem k to-
mu, Ze most a viadukt na Vytoni byly mi-
nisterstvem kultury prohlddeny za kulturni
technickou pamédtku, podita se ve stfedné-
dobém horizontu s dvoukelejnou variantou
a wyuZitim stavajicich mostd, vyhledové tii-
kolejna varianta s novym mostem v odsu-
nuté poloze (ta via nebyla doporucena ke
schvaleni Zastupitelstvu v ndvrhu zmény
UP), v r. 2006 se predpoklada zahajeni pra-
cina PO, ElA.

Maodernizace Beroun — Praha-Smichoy
mimo - yzhledem k tomu, ze traf podél Be-
rounky neni modernizovatelna a jen obti-
né optimalizevatelna, pfipravuje se tune-
lova varianta, kterd by zkratila jizdni dobu
Beroun — Praha na cca 11 minut (z Plzné pod
1 hodinu) a byla by zakladem budouci VRT
(IN cca 20 mid., optimalizace stavajici tra-
ti cca 18 mid.), Tento zamér lze uvitat ne-
jen pro dalkovou dopravu, ale i pro vzdale-
nijii chlasti Stfedoceskéno kraje, nebot do
£asové dostupnosti Zeleznici by se dostalo
i Hofovicke, PRibramsko popf. Rakovnicke.
W ramci tunelové varianty byly provéfova-
ny alternativy vydsténi tunelu na Smichov
nebo na Branicky most, tj. na hl. n. pfes Kré
aVriovice, Z hlediska vyznamu a i atrakti-
vity Zeleznice jak v pfiméstské, tak v ddlko-
vé doprave je jednoznadné nutné vést viaky
pres Smichow,

Pazndmka: usnesenim viddy z ferven-
ce 2008 bylo schvdleno dalii financovdni
vstavby NI, a IV, koridoru, coZ je sice velmi
diilefité, zdroven viak bylo dokondeni obou
karidord rozvoinéno do r. 2006. Je otdzka,
zda se pred touto dobou Ize nadit realizace
ndvaznych staveb v Praze.

Praha — Kladno:

Zelezniéni spojeni Praha — Kladno je
nutno fedit v primé souvislosti se zajisté-
nim kolejové dopravy na letisté Ruzyné.

V soucasné dobé predstavuje letisté 11 mil,

cestujicich a 15 tis. pracovnich prilegitosti,
pro rok 2010 se predpoklada 16 mil. cestuji-
cich a 2o tis. zaméstnancl, z nich# piiblizné
tietina je z Prahy. Vyhledove se letisté pfi-
pravuje na odbaveni 20 mil. cestujicich za
rok, Uzemni plan HMP predpokliada obslu-
hu letisté kolejovou dopravou, jeho pfipra-
vovand zména umoini nezdvisle na sobé
obslubu jak Zeleznici {odboéka ze Zeleznié-
hi stanice Ruzyné), tak metrem prodlouZe-
nou trasou A,

Na odbodce Zeleznice (ale i metra) je
uvaiovana zastavka Dlouhd Mile, u niz by
mé| byt vybudovan terminal autobusové
dopravy a parkovists P+R ve vazbé na Prai-
sky akruh, ldealnim pro zabezpedeni obslu-
hy tohoto termindlu i pro spojeni Kladno -
letiaté (tisice pracovnich prileZitosti) by byl
tzv. prijezdny model”, kdy lze wést viaky
Fraha - Kladno pes letisté. Tato etapa viak
byla z pripravy stavby vypusténa, nebot za-
loZeni stavby termindlu Sever 2eleznici pod
nim znacné zkomplikovalo.

Modernizace traté Praha — Kladno s od-
bockou na letisté pripravovala spolednaost
PRaK. Imvestorstvi akce pievzala v r. zoos
SZDC, vietné dseku na letidté, Fredpoklad fi-
nancovani dseku Praha — Ruzyné = letisté
v ramci PPP [partnerstyi soukromého a vefej-
ného sektoru), projekt s ndzvern AIRCON.

Usek Praha — Ruzyné — letisté:

Byla dokonéena revize dokumentace,
sestaven okruh problémowvich mist spoje-
ni letisté Ruzyné s centrem mésta a zadany
technickeé prilkazy problémaovych mist a va-
riant (pies Zst. Smichov, pfes ist. Dejvice-
oblast stromovka, Ofechovka, Veleslavin,
2. vestibul Hradéanska, prijezdnd varianta
letisté, zapojeni do Zst. Holedovice). V sou-
casne dobé probihaji k TP pfipominky.

V r 2006 se pfedpoklada zpracovani EIA

a zpracovani dokumentace k Gzemnimu
rozhodnuti. Lze fici, Ze prikazy moZné-
ho vedeni Zelezniéni dopravy z letisté pres
Semmering a Smichov popf, do HoleSovic
se jevi negativni.

Usek Ruzyné — Kladno:
Ukoncena EA, projednani v os/of.

Modernizace zdpadni £asti Praha hl. n,,
rek. nastupist [ — IV, IN 2,9 mld. KE. Akce
SZDC je pfipravovana tak, aby byla zajis-
téna vécna a fasovd koordinace s revitali-
zaci budovy a odbavovaci haly nadrafi viz
dale). Aktualizace PD v do 04/06.

Schéma Zelezniéniho uzlu Praha ve wy-
hledu v pfiloze. (schéma £ 2 viz barevnd pfi-
loha uvnitf ésla)

Revitalizace praZskych nadraZi
Praha hl. n. - v r. 2003 byla uzaviena

mezi C0 & italskou firmou Grandi Stazio-

ni smlouva o pronajmu a revitalizaci od-

bavawvacich prostor hlavniho nadrai for-






