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EDITORIAL

Co rok dal...

Daniela ko¢i, Séfredaktorka

Na sklonku roku se vétsinou bilancuje

a hodnoti, co rok pfinesl a odnesl. Na pudé
Dopravniho podniku a v ulicich mésta se
toho stalo mnoho, i kdyz vétSina udalosti
se nesla ve znameni velkych organizaénich
zmén. Rok 2007 nepfinesl Dopravnimu
podniku v8ak jen nového generalniho
feditele a nékolik odbornych reditelt.

Zima pfisla i do Prahy. V ulicich mésta jsou zatim ale vétSinou misto snéhu kluzké vozovky. Foto © Daniela Koci

Rok 2007 byl také ve znameni zasadnich rekonstrukci tramvajovych trati, at se jednalo

o Stefanikilv most, Palackého namésti, Albertov &i nejCerstvéji Karlovo nameésti, o némz je
rozsahla reportaz v tomto &isle. Casto jsem se byla na praci ve vegernich hodindch podivat
a obdivovala jsem pracovni tempo v8ech zu¢astnénych v mrazivych, blativych i destivych
zimnich podminkach. Nékolikrat béhem této akce se podafilo kfizovatku zprovoznit dfive,

nez bylo puvodné planovano. Nebyly to vSak jen rozsahlé rekonstrukce, v souc¢asné dobé se
rovnéz buduje zbrusu nova trat v Radlicich.

V minulém roce se vyznamné pokrocCilo v budovani bezbariérovych zafizeni pro stanice
metra, finiSuje se v dostavbé trati IVC.2, aby se na jafe pfistiho roku mohly oteviit Siroké
cestujici verejnosti nové stanice metra. Cestujici méli moznost se do rozestavénych stanic
podivat v rdmci Dne otevienych dvefi, coz se setkalo s velkym nad$enim nejen dopravnich

a stavebnich fanouskl. V letoSnim roce jsme oslavili 110. vyro¢i Dopravniho podniku. O vSech
akcich jste se pravidelné docetli na strankach DP-KONT@KTu.

Druha polovina roku pfinesla zaméstnancim nové periodikum, ¢trnactidenik DP@ktualng, ktery
prevzal zhavé aktuality o internim déni v podniku, ¢imz se stal DP-KONT@KT nad¢asovym
magazinem o déni nejen v prazské hromadné doprave.

DP@ktudlné nas také pravidelné informuje o pravé probihajicim kolektivnim vyjednavani

v Dopravnim podniku.

Dopravni podnik v8ak musel ucinit i nékteré kroky, které cestujici nepfijimaji s pfilisnym
nadSenim, ale ve svétle déni poslednich mésicu to vnimaji vesmés jako logické vyusténi
situace a véfi v daldi rozvoj MHD v Praze, jak vyplynulo z nedavné ankety. Vzhledem k tomu,
Ze jsme nejvétSim odbératelem elektrické energie v Praze, jejiz ceny se zvySuji jako vSechno
ostatni, je zdrazeni jizdného logickym a nevyhnutelnym krokem. O aktudlnich cenach se
dodtete na strané 9.

Vazeni ¢tenari DP-KONT@KTu, milé kolegyné, mili kolegové, chci vdm co nejsrde¢néii
podékovat za spoustu milych dopist a mailt, které v pribéhu roku do redakce pfisly, za

naméty, navrhy a pripominky, ze kterych velice ¢asto vzeSly zajimavé ¢lanky. TéSim se na Vase

pfispévky i v nasledujicim roce. Va$§ zdjem o ¢asopis mne i cely tym autorll t&$i a motivuje
v dalsi praci.

Preji Vam, abyste si ve svych domovech v kruhu svych blizkych udélali co nejvétsi pohodu,
zapomnéli na starosti v8ednich dnd a vychutnali si co nejlépe vanoéni a novorocni atmosféru.
DP-KONT@KT se na vas t&8i v novém roce.

©
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176 po nové trase!

Text a foto: Oddéleni Rozvoj a preference
dopravy

Preference autobusové dopravy na
trasach, které jsou pojizdény pouze jednou
linkou, se pravdépodobné nikdy nestane
velkym tématem v ramci optimalizace

a racionalizace povrchové MHD. Zistava
zakonité ve stinu velkych projektu,
feSicich preferenci na trasach, kterymi
projizdéji celé svazky linek a které jsou
svou kapacitni nabidkou srovnatelné

s kolejovymi systémy. Presto by bylo
chybou preferenci na trasach s provozem
jedné linky opomijet a nevyuzivat
moznosti, které se pro zlepseni plynulosti
a prujezdnosti nabizeji.

Autobusova linka ¢. 176 Karlovo namésti
— Stadion Strahov je jednou z nékolika
zbyvajicich radialnich autobusovych linek,
ukon€enych v centru Prahy. Linka zabezpe-
Cuje zéakladni dopravni obsluhu aredlu vyso-
koskolskych koleji na Strahové a oblasti
Hrebenek ve vztahu ke Smichovu a k cen-
tru mésta v€etné navaznosti na metro B
na Karlové namésti a tramvajové linky

v zastavkach Svandovo divadlo, Karlovo
namésti/Moran a v soucasnosti i Palac-
kého namésti (pfi jizdé ve sméru Stadion
Strahov). Linka je v provozu celodenné

a celotydenné v intervalu 7,5 min. v ranni
a odpoledni Spi¢ce i v sedle, 15-30 min.
v pracovni dny vecer, 15 min. v sobotu

a v nedéli odpoledne, 20 min. v nedéli
dopoledne. Jedna se o autobusovou linku
vnitromeéstského typu, provozovanou vozidly
Sd (standard) s plnohodnotnym rozsahem
provozu a s prepravni kapacitou odpovida-
jici reélné poptavce.

Plynulost provozu na lince je negativné
ovliviiovana prakticky v celém pribé&hu
trasy intenzivni automobilovou dopravou.
Uplatriovani preferenénich opatfeni na lince
je problematické, nebot linka je prevazné
vedena po komunikacich, které neumoZiuiji
segregaci provozu autobusu vyznacenim
samostatnych vyhrazenych jizdnich pruha.
Kratké useky na Smichové byly sice navr-
hovany, ale jejich realizaci se zatim nepo-
dafilo prosadit. Uvahy sméfujici k fyzic-
kému oddéleni autobusového provozu napf.
na Jirdskové mosté nebo v Resslové ulici
(kde dochazi k ¢astym dopravnim kon-
gescim) neaspiruji na Uspésné projednani,
zejména pro nepomér mezi intenzitou pro-
vozu jedné linky a intenzitou automobilové
dopravy na vysoce zatizeném dopravnim
tahu Zitna — Plzeriska (resp. Vrchlického —
Jecnd). Na svételné signalizaci Hole¢kova
— Zapova bylo v roce 2002 osazeno zafi-
zeni pro aktivni preferenci autobusu, jako
prvni svého druhu v siti prazské autobu-
sové MHD. Toto opatfeni diléim zpusobem
prispiva ke zlepSeni plynulosti spoja linky
¢. 176.

V souvislosti s pfipravovanou rekonstrukci
tramvajovych trati na Palackého namésti

a v ul. Na Morani (Cervenec - fijen 2007)
byla navrzena ¢aste¢na zména trasy této
autobusové linky, a to ve sméru z Kar-
lova namésti na Strahov. Novou trasu bylo
navrzeno prevést do stopy Karlovo nameésti
— tramvajova trat v ul. Na Morani (véetné
zfizeni nové zastavky v tramvajové zastévce
na Palackého namést) — Rasinovo nabrezi
(se sjetim z tramvajové trati do levého jizd-
niho pruhu za kfizovatkou s ul. Trojanovou)
- Jirdskdv most. Uvedeny navrh byl aktivné
podporovan meéstskou ¢asti Praha 2, moti-
vovanou predevsim moznosti dopravniho
zklidnéni obytnych ulic Dittrichova a Tro-
janova, kterymi spoje uvedené linky jed-
nosmeérné projizdély. Bylo nutné, aby se

v ramci zminéné rekonstrukce tramvajovych
trati vytvorily predpoklady pro jednosmérny
provoz autobusl po tramvajovém pdasu

v ulici Na Morani, na Palackého namésti

a Rasinové nabrezi mezi Palackého a Jiras-
kovym nameéstim v uvedeném sméru.

Na zakladé doporuc¢eni Dopravniho pod-
niku objednal Urad méstské &asti Praha 2
vypracovani ,,Ovérovaci studie — prljezd
BUS ¢&. 176 Moran — Palackého namésti“,
kterou provedl v ¢ervnu 2007 Metropro-
jekt Praha, a. s. Studie se stala podkla-
dem pro Upravu projektové dokumentace
»Rekonstrukce tramvajové trati Na Morani -
Palackého namésti — Lidicka“. Ke zménam
muselo dojit zejména v ulici Na Morani,

a to jak z hlediska vlastniho povrchu tram-
vajové trati, tak i z hlediska Sitkovych
pomért vhodnych pro provoz autobust.
Provoz autobusl si vyzadal rovnéz sta-
vebni Upravy na Rasinové nabrezi a Upravu
dopravniho znaceni a svételné signalizace.
Pro plivodné nepouzivany smér z ulice

Na Morani na Ras$inovo nabrezi vpravo

k Jirdskovu namesti byla zvolena kombi-
nace tramvajové detekce (kontakty na tro-
leji) a videodetekce, kterd dokaze rozlisit,
zda ke kfizovatce prijizdi tramvaj ¢i autobus
a zaradi signal ,Volno“ pro pozadovany
smér a druh MHD.

Zména dopravnich pomért nastala i na
kfizovatce na Jirdskové namésti, ke

které pfijizdi autobus po kolejovém pasu.
Protoze uprava kfizovatky by byla slozita,
musela by se upravit i zde svételna
signalizace, snizila by se kapacita prljezdu
kfizovatkou a pro autobus by se musely
provést stavebni Upravy, byla zvolena
varianta odstranéni ¢asti betonovych
oddélovacich prvkl pred kfizovatkou

a pouziti vodorovného dopravniho znaceni
V 12b ,Zluté zkfizené &ary“. Tento zpusob
ma umoznovat volny sjezd autobusu

z tramvajového pasu a prednostni zarazeni
do pfislusného jizdniho pruhu. Vinou
nekdzné fidi¢u individualni automobilové
dopravy, kterd je v Praze bohuzel obvykla,
dochazi k nerespektovani tohoto znaceni
a nasledné k naruSovani plynulosti
provozu MHD. Na zéakladé dohody

s Policii CR a Méstskou policii budou

i v tomto misté provadény namatkové
kontroly.

Uprava projektové dokumentace i nasledna
realizace byla velmi slozita, nebot puvodni,
jiz zpracovana dokumentace s provozem
autobusll po tramvajovych kolejich nepo-
Citala.

Dne 24. 10. 2007, kdy byl po ukonceni
rekonstrukce obnoven provoz vSech odklo-
nénych tramvajovych linek v pravidelnych
trasach, vstoupila v platnost i popsana
zména trasy na autobusové lince ¢. 176
ve sméru na Strahov. Uvedené opatreni
pfispiva k pravidelng&j§imu a plynulejSimu
provozu na této lince a nabizi novy pre-
stupni bod na tramvaje i metro v tram-
vajové zastavce Palackého namésti v ul.
Na Morani ve sméru z centra. Podle srov-
nani soucasnych hodnot primérného zpoz-
déni na lince s hodnotami v predprazdni-
novém obdobi bylo i pfes nartst zdrzeni
na nové zfizené zastavce zaznamenano
zlepseni.

Realizované opatreni sice zasadnim zpu-
sobem nefesi naruSenou plynulost na

lince €. 176, zcela nepochybné vSak pfi-
spiva k castecnému zlepseni. Véfime, ze

je kladné hodnoceno vétsinou cestujicich

a ocenovano i obyvateli Dittrichovy a Troja-
novy ulice.

©




SMS jizdenka

0d 22. listopadu si muzete koupit jizdenku
na cestu po Praze SMSkou.

Provozuje: CROWSNEST a. s. Technicky zajistuje: Erika, a. s., Na Prikopé 9-11, 110 00 Praha 1.
Cena odesilané SMS na 902 06 20 je 20 K¢, na 900 06 06 je cena 6 KE. Ceny jsou véetné DPH. Infolinka: 277 779 331.

infolinka
ﬂ 296 1918 17
www.dpp.cz 2
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\a hlavniho mésta Prahy




1.

Nemam
jizdenku!

Do SMS zpravy napis DPT
a posli na 902 06 20.

Zprava ve znéni:

DPT

Poslat na ¢islo:

Jizdenka 9020620

plati vzdy
90 minut.

Tak si ji kup

SMS jizdenku

lze pouzit v pasmu P
také dhradé
prepravného za psa
bez schrany.

Vzor: DP hl.m.Prahy, a.s.
Jizdenka prestupni 20 K&
Platnost:

od 28. 10. 07 13:20

do 28.10. 07 14:50
pouze v pasmu P
YrQPtMKs7 / 12345

Posli novou SMS zpravu ve tvaru
DPTA na 900 06 06 a jizdenka se ti vrati
zpatky do mobilu.

SMS jizd

enka

infolinka

296191817

www.dpp.cz

0d 22. listopadu si mGzete koupit jizdenku na cestu po Praze SMSkou.

Postup prFi nakupu SMS jizdenky:
a) do mobilu napiste DPT
b) odeslete na telefonni &islo 902 06 20

Priblizné do dvou minut prijde SMS jizdenka. Tento ¢asovy
Udaj je pouze orientacni. Na displeji mobilniho telefonu se
zobrazi SMS jizdenka.

Vzor:

DP hl.m.Prahy, a.s.

Jizdenka prestupni 20 K¢

Platnost:

0d 22.11.07 13:20 do 22. 11. 07 14:50
pouze v pasmu P

YrQPtMKs7 / 12345

2. Cena SMS jizdenky je 20 K¢ véetné snizené sazby DPH.

Zvyhodnéna jizdenka neni zavedena.

3. Casova platnost SMS jizdenky je vzdy 90 minut v ¢asovém

rozsahu stanoveném v SMS jizdence. SMS jizdenka plati
jako prestupni na Gzemi Prahy, a to pouze v pasmu P.
Neplati v pdsmu 0 a ve vnéjsich tarifnich pasmech. Neplati
ve vlacich CD.

4. SMS jizdenku lze pouzit v pdsmu P k Uhradé prepravného

za psa bez schrany. Casova platnost SMS jizdenky
je 90 minut v rozsahu ¢asd stanovenych
v SMS jizdence.

5. Cestujici je povinen nastoupit do vozidla nebo vstoupit do

prepravniho prostoru metra nebo lanové drahy na Petfin
s jiz prijatou platnou SMS jizdenkou na svém mobilnim

Provozuje: CROWSNEST a. s.

Technicky zajistuje: Erika, a. s.,

Na Pfikopé 9-11, 110 00 Praha 1.

Cena odesilané SMS na 902 06 20 je 20 K&,
na 900 06 06 je cena 6 K&.

Ceny jsou véetné DPH. Infolinka: 277 779 331.

e o o o o

komunikacnim zarizeni. Pri prepravni kontrole je cestujici
povinen umoznit povérené osobé dopravce zkontrolovat
cely text SMS jizdenky a tim ovérit jeji platnost.

. Duplikat SMS jizdenky je mozné ziskat v pripadé smazani

jizdenky v dobé jeji platnosti za poplatek 6 K¢ véetné snizené
sazby DPH. Postup pro zaslani duplikatu jiz zakoupené jizdenky:
a) do mobilu napiste DPTA

b) odeSlete na telefonni ¢islo 900 06 06

Priblizné do dvou minut prijde SMS jizdenka. Tento ¢asovy
Udaj je pouze orientacni. Na displeji mobilniho telefonu se
zobrazi SMS jizdenka.

Vzor:

DP hl.m.Prahy, a.s.

Jizdenka prestupni 20 K¢ duplikat
Platnost:

od 22.11. 07 13:20 do 22. 11. 07 14:50
pouze v pasmu P

YrQPtMKs7 / 12345

. SMS jizdenka je neplatna

uplynula-li doba jeji platnosti

byla-li pouzita mimo tarifni pasmo P

nebyla-li zaslana smluvnim distributorem SMS jizdenek
byla-Li jakkoli upravovana, prepisovana nebo preposlana
nelze-li z pricin na strané cestujiciho ovérit jeji platnost

Kompletni informace o uZiti, kontrole a platnosti SMS
jizdenky naleznete v Dodatku Tarifu PID, ktery je k dispozici
na www.dpp.cz a v infocentrech Dopravniho podniku.

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy




Oprava trati na Karlové
nameésti

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Tramvajova trat pres Karlovo nameésti,
zejména pak vétev do Jeéné ulice, je po
bezhlavém ruseni trati v centru Prahy v 70.
a 80. letech velmi zatizena a prakticky
nenahraditelna. Sou¢asné kolejové
usporadani v zasadé pochazi z roku 1984.
Do té doby byly traté na Karlové namésti
umistény do osy komunikaci a také
nesmime zapomenout na dnes jiz byvalou
trat v Resslové ulici.

Zanik trati v Resslové ulici byl pomérné
neobvykly. Od roku 1974 slouZila mani-
pulaénimu provozu a 14. kvétna 1978
bylo zachyceno posledni pouziti v nepra-
videlném provozu, 19. ¢ervence 1979
bylo povoleno sneseni, ale u Jirdskova

nameésti zustal manipulaéni odstav. Dne 10.

dubna 1980 byla trat odpojena na Karlové
namésti a béhem tfi dnl byla kfizovatka
na Karlové namésti upravena na dvou-
kolejny trojuhelnik. Timto zanikly posledni
trojcestné vyhybky v prazské kolejové siti
a dnes pouzivame pfi rozvétveni do tfi
smért vyhradné dvojici vyhybek. Definitivni
zanik trati, tj. zruSeni odstavd na Jirdaskové
namésti, pfislo 4. kvétna 1981. Mimocho-
dem, trat v Resslové ulici byla kone¢né

adekvatné nahrazena teprve letos, kdy

byl na Palackého namésti doplnén oblouk
z ulice Na Morani vpravo na Rasinovo
nabrezi.

V prvni poloviné 80. let probihala vystavba
stanice metra. Béhem vystavby byl dlou-
hodobé prerusen provoz oblouku Je¢na —
Moran, konkrétné od 17. Cervence 1981 do
1. z&fi 1984, tedy vice neZz 3 roky. Provoz
z ulice Na Morani byl tehdy odklonén do
Myslikovy ulice a po (nyni jiz zase obno-
veném) oblouku z Ra$inova nébfezi na
Palackého most. Z Je¢né ulice vpravo ke
Spélené ulici byl provoz mozny po nékolika
rdznych provizoriich. Ani trat od Spalené
po Moran se provizoriim nevyhnula.

Jaro a 1éto 1984 bylo ve znameni vystavby
tramvajovych trati v Je¢né ulici a na Kar-
lové nameésti v podobé, jakou zname i nyni.
Provoz v Je¢né ulici i na Karlové namésti
byl tenkrat obnoven k 1. zafi 1984. Po
osmi letech jiz doSlo k prvni diléi vyméné
panelt mezi trojuhelnikem a Myslikovou
ulici. V roce 1995 byl tyden opravovan pre-
devsim prejezd u ulice Odbort a 10 dni
trat mezi trojuhelnikem a Morani. V roce
1997 doslo k rekonstrukci samotného troju-
helnika, pficemz byl odstranén zakaz potka-
vani vozl KT8. Akce byla rozvrzena do
dvou etap, pficemz pfi prvni byl vylou¢en
provoz na tretiné od Morané. Prvni etapa
trvala 17 dni a druha, pfi niz byl provoz
vylou€en UpIné&, probéhla za 28 dni. Akce
tedy trvala celkem 45 dni, nastésti v prazd-
ninovém obdobi. Posledni vyznamny zasah

v oblasti nastal v bfeznu 2004, kdy b&hem
26 dni byla obnovena trat z BKV panelu
v Jecné ulici.

Po deseti letech intenzivniho provozu
vyvstala opét potfeba zdsahu na Kar-

lové namésti. Tentokrat byla potreba tak-
zvana vymeéna kolejové konstrukce, nebot
prazce a kolejovy spodek jsou v poradku.
V ramci usneseni Rady hlavniho mésta
Prahy €. 1132 ze dne 14. srpna 2007 byl
stanoven termin realizace na 30. fijna —
21. listopadu 2007, tedy 3 tydny. Béhem
tohoto terminu méla probihat vyména celé
kolejové konstrukce za Uplné vyluky tram-
vajového provozu a pfi ¢aste¢ném ome-
zeni automobilové dopravy (omezeni na
jeden jizdni pruh, pfipadné v pIné uzavére
nékterych smért). Dominantni bylo ome-
zeni vztahu Resslova — Je¢na na jeden
jizdni pruh po vétsi ¢ast akce. Vzhledem

k tomu, Ze jde o mimoradné exponovanou
lokalitu jak z hlediska MHD, tak automo-
bilové dopravy, byl v ¢ervnu 2007 navrzen
ze strany jednotky Dopravni cesta Tramvaje
(JDCT) novy postup stavebnich praci, se
snahou zdsadné zkratit dobu stavebnich
praci a minimalizovat dopad akce na pro-
voz nejen tramvajové, ale i automobilové
dopravy. Automobilova doprava byla vyraz-
néji omezovana pouze od patka 20,00 do
nedéli 16,00 hod.

Celd akce byla nové rozdélena na 3 etapy
se zajisténim provozu tramvaji vzdy po
zbylé &asti kolejové konstrukce a presunu
terminu hlavnich praci vzdy na vikend a do




no¢nich hodin. Vyraznym pfinosem tohoto
stavebniho postupu byla i minimalizace
nahradni autobusové dopravy na jediny
vikend pfi vyluce tramvajové dopravy od
Je¢né ulice, ¢imz Casto jezdici nahradni
autobusy nenaruSovaly 15 pracovnich dni
provoz automobilll v Jeéné a Zitné ulici.
Zavérem lze konstatovat, Ze zménou pfi-
stupu, tj. rozdélenim akce na 3 samostatné
etapy, byla vyluka tramvajového provozu
zkracena z puvodnich 21 dnl Uplné vyluky
na 8 dnu c&astecné vyluky.

Prvni etapa, tj. ¢ast od Morané, zacala

v noci ze stiedy 24. fijna na Ctvrtek

25. fijna, kdy za provozu tramvaji byla vytr-
hana dlazba a pfipraveno stavenisté. Vyluka
zacala ve &tvrtek 25. fijna ve 20 hodin.
Bezprostfedné po prljezdu posledni tram-
vaje byla snesena stard kolejova konstrukce
a byly vybourany staré prazce pod vyhyb-
kami. Prace neprobihaly jen na trojuhel-
niku, ale i na Morani, kde byly vyménény
dvé vyhybky. V zastavce Karlovo namésti

O tyden pozdéji probihala druhd etapa. Foto © Jifi Bene$

byly vyménény tfi BKV panely s naprosto
prorezlymi rybinami. Vyraznym predélem
byl patek 26. fijna ve 20 hodin, tehdy byla
splnéna hlavni podminka pro planované
z&sadni zkraceni akce, tj. vikendova uplna
vyluka automobilové dopravy ve sméru
Resslova — Je¢na. Objizdna doprava byla
vedena po obvodu Karlova namésti (okolo
Faustova domu) a s vyjimkou soboty okolo
18 hodin byla doprava po objizdné trase
pomérné plynuld. Jinak v sobotu probi-
halo intenzivni svarfovani nové kolejové
konstrukce (foto 1) a nastoupili dlazdi¢i,
ktefi béhem nedéle prace dokongili. Vpod-
vecer se konala Uspésna zkusebni jizda.
Diky velmi pfiznivému pocasi a vyborné
spolupraci v8ech slozek Dopravniho pod-
niku byly v8echny prace ukonéeny v nedéli
okolo paté hodiny odpoledni. Automobilova
doprava byla fadné obnovena a i prace
planované na noc z nedéle na pondéli,
pfipadné z pondéli na utery byly hotovy.
Proto bylo rozhodnuto, a to i vzhledem

] N

Prace v prabéhu 2. etapy. Foto © Jifi Bene$

k vyhodnému usporadani vylukového lin-
kového vedeni, o zkraceni vyluky o plnych
9 hodin. V nedéli 28. fijna 2007 v 19 hodin
byl provoz obnoven v piném rozsahu.
Druh& etapa probihala analogicky o tyden
pozdéji (foto 2 a 3). Pripravné prace (trhani
dlazby) za provozu ze stfedy 31. fijna na
Stvrtek 1. listopadu, prljezd posledni tram-
vaje ve Ctvrtek ve 20 hodin a vylouceni
automobilové dopravy na prejezdu u ulice
Odborl v patek ve 20 hodin. Oproti prvni
etapé nam vyrazné narostl rozsah ¢innosti,
protoze po demontovani trati na prejezdu
u ulice Odbor( se ukazalo, Ze mira naru-
Seni BKV panelt z roku 1995 je velmi
zdvazna a panely jsou nepouzitelné. Proto
byl rozsah vymén panelll operativné pro-
dlouzen o nékolik desitek metrll smérem

k zastavce i smérem ke Spdlené ulici. Také
doslo k brouSeni kolejnic i navarovani, byly
také vyménény &epové vyhybky na troju-
helniku u Myslikovy ulice. | zde zku$ebni
jizda dopadla Uspésné a trat byla uvedena
do manipulaéniho provozu ve 20 hodin

v nedéli 4. listopadu. Vzhledem k slozitg&j-
§imu linkovému vedeni a provadéni dokon-
Covacich praci az do 23 hodin byl provoz
obnoven az zahajenim no¢niho provozu, ale
i to bylo o 4 hodiny dfive proti planu.
Posledni etapa byla o den krat$i a vse
zac¢alo o den pozdéji. Vyjmuti dlazby za
provozu tedy bylo ze ¢&tvrtka 8. listopadu
na patek (foto 4). Posledni tramvaje pro-
jely v patek po 20. hodiné (foto 5). Byla
zavedena nahradni autobusova doprava

z Lazarské na |. P. Pavlova (foto 6).
Vyluky bylo vyuZito i k profezavani stromu
v Je¢né ulici, dil¢i opravé BKV panell

v zastavkach Karlovo namésti a |. P. Pav-
lova a také k brouseni kolejnic. Snéhova
vanice a pozdgjsi silny dést, ktery néas
zastihl v nedéli rano ukézal, Zze stavebni
sezbna je u konce. Cestujici v tramva-

jich sledovali Usili dlazdi¢u (foto 7), ktefi
nezacali stavkovat a dlazdi¢ské prace
skute¢né dokoncili tak, Zze v nedéli 11.
listopadu ve 20 hodin mohla probé&hnout
uspésna zkusSebni jizda. Asfaltové zalivky
ale musely pockat az na noc z pondéli na
utery, tyto prace v8ak jiz byly za provozu.
Kvuli zcela zmé&nénému linkovému vedeni
tramvaji bylo prakticky nemozné ukoncit
operativné vyluku Je¢né ulice, a proto bylo
rozhodnuto obnovit pravidelny provoz az
rannim vyjezdem v pondéli 12. listopadu
2007 a vyluku nezkracovat. Trat v Je¢né
ulici v8ak byla od 21. hodiny uvolnéna do
manipula¢niho provozu. Tato moznost byla
dokonce vyznamné vyuzita, nebot v 0.36
doslo k poskozeni izola¢ni desky troleje

v podjezdu u Divadla Na Fidlova¢ce. Kvdli
opravé byl provoz v Kresomyslové ulici pre-
ruSen od 1.26 do 2.12 a tramvajové linky
51, 53, 55, 56, 57, 59 a zatahovaci vlak
6.14 byly vedeny Je€nou ulici. Nahradni
autobusovou dopravu operativné zajis-

tily vozy linky X57, které Usek Lazarska —
Koh-i-noor neprojizdély pres I. P. Pavlova,
nybrz pres Fidlova¢ku. Pokud by tedy trat




v Je€né ulici jeSté nebyla sjizdna, musely
by vlaky objizdét az pres Zelivského.

JDCT povazuje akci za maximum mozného,
co bylo mozno uskuteénit v ¢ase, ktery byl
k dispozici. Na stavbé se velmi dobre pre-
zentovala provozovna Vrchni stavba z JDCT
a z jednotky Vnitropodnikova doprava
provozovna Nakladni vozidla. Na stavbé

se prakticky nepretrzité stfidalo vedeni
(nejen) strediska 251100 - provoz Udrzba
a opravy TT, konkrétné panové Michal
Novotny, Jan Klatovec a Tomas Silhan. Své
si odslouzili i ,dratenici“, tj. pracovnici pro-
vozovny Trakéni vedeni.

Po Uspésném zvladnuti vyluky na Klarové

v zavéru prazdnin bylo jasné, Ze vymeéna
kolejové konstrukce na Karlové namésti
bude velmi naro¢na. Akce vSak byla

velmi dobre pfipravend a velkou pomoci
byla i soundlezitost v8ech utvarl Doprav-
niho podniku hlavniho mésta Prahy, a. s.

s Magistratem hlavniho mésta Prahy, Policii
Ceské republiky a s Hygienickou stanici
hlavniho mésta Prahy, bez jejichz svoleni

k no¢nim pracim by byla akce napro-

sto neproveditelnd. JDCT predpokladd, ze
u vybranych akci Ize takto postupovat i do
budoucna.

Rozhovor se zastupci
investora a dodavatele

Na zastavkach Karlovo namésti byly béhem
vSech etap instalovany informaéni cedule

s textem: ,Vazeni Prazané, opravujeme zde

pro Vas nejvytizengjsi tramvajovou kfizo-
vatku v Praze. Pfi této opravé jsme zvolili
nové pracovni postupy tak, abychom dobu
trvani opravy a tim i negativnich dopadu
zkratili na minimum. Hlavni prace na této
opravé probihaji kazdy den miniméalné od
7 do 20 hodin, doplfikové &innosti prova-
dime nepretrzité. VaSe napady a podnéty
k lep$i organizaci stavby ndm muzete sdé-
lit na telefon 296 19 18 17 (od 7 do 21
hodin). Nasim cilem je bezpe¢na a plynula
tramvajova doprava v Praze. Pavel Bém,

Vyjmuti dlazby za provozu. Foto © Jifi Bene$

primator hl. m. Prahy. Martin Dvorak, gene-
ralni feditel Dopravniho podniku.®

Na této ceduli je také uvedeno, Ze inves-
torem je DP - JDCT - Ing. Miroslav

Penc, Ph.D. a dodavatelem DP — JDCT

— Ing. Ladislav Sarnovsky. Obéma panim
jsme polozili nékolik otazek.

Penc: Odbor Sprava a technické zajisténi
Dopravni cesta Tramvaje Ize zjednodu$ené
pojmenovat jako spravce tramvajovych trati.

Prace se nezastavily ani v noci. Foto © Jifi Benes
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Zavedeni nahradni autobusové dopravy z Lazarské na I. P. Pavlova. Foto © Jan Surovsky

Utvar ¢itajici tfi desitky pracovnikd fyzicky
provadi prohlidky kolejové sité TT a déle

v souginnosti se sesterskymi provozovnami
zajistuje pravidelné Kkontroly trolejového
vedeni, méniren a kabelové sité. Kromé
vykonu spravcovskych ¢innosti vede odbor
pasport tramvajovych trati a zabezpecuje
pfipravu staveb mensiho a stfedniho roz-
sahu.

Sarnovsky: Jiz v samotném nazvu Vrchni
stavba je obsaZena ¢€innost provozovny,
kter4 spociva predevSim ve stavbé
tramvajovych trati. Patii sem i pravidelna
udrzba kolejovych konstrukci, vymén

a jejich soucasti, panelovych uUsekul

a dal8ich praci souvisejicich s tramvajovym
provozem. Pro fe$eni mimoradnych udalosti

jsou k dispozici nepfretrzité pohotovostni
slozky.

Jak Vas utvar poznamenal personalni
audit?

Penc: Vysledkem persondlniho auditu bylo
doporuceni sloucit dfive samostatné odbory
Sprava DCT a Technické zajisténi DCT

do jediného a snizit pocet oddéleni uvnitf
utvaru o tfetinu. Soucasné bylo doporuéeno
snizit pocet pracovnik(l Utvaru o osm. Tyto
zmény byly provedeny k 1. srpnu 2007.
Nové vznikly Gtvar si zachovava plvodni
plsobnost a veskeré dfive zajistované ¢&in-
nosti.

Sarnovsky: Na zakladé doporuceni doslo
na provozovné ke snizeni funk&nich mist

a na provozu Vymény k novému perso-

nalnimu a organizaénimu usporadani. To si
vyzédalo zarazeni pracovnikl do turnusu

a zménu fizeni stfediska zdmec¢nikd. Hle-
dani dalSich uspor jak v persondlni, tak
nakladové oblasti je ukolem celého vedeni
provozovny.

Jak jste spokojeni s pribéhem akce na
Karlové namésti?

Penc: Pfedevsim jsem rad, Ze dva

vikendy ze tfi byly velmi dobré
povétrnostni podminky. Zhrozil jsem se

nad stavem navaznych tramvajovych trati
ve velkoplosnych panelech po deseti

letech provozu. Panely BKV tohoto stari
vykazuji zavady, které znemoznuji vyménu
opotiebenych kolejnic bez vymeény vlastnich
panelll, coz méla byt zdsadni vyhoda trati
postavenych timto zplsobem. Operativné

v soucinnosti s provozovnou Vrchni stavba
byly nejhorsi z paneld vyménény. Také se
ve vylou¢eném Useku podarilo provést ve
vétsim rozsahu brouseni kolejnic, které
omezi negativni vlivy tramvajové dopravy
na okoli. S pribé&hem celé akce jsem
spokojen.

Sarnovsky: Vlastni realizaci vymény kole-
jového kfizeni predchazelo podrobné zpra-
covani hodinového harmonogramu. Bylo
tfeba stanovit pfesné nastupy a navaz-
nosti jednotlivych profesi a tyto skloubit

se zajisténim potifebné mechanizace. S tim
souvisi, vzhledem k minimalnim zaboriim
stavenisté, i navoz a odvoz potfebnych
materialu. A jak jsem spokojen? Po analyze
jednotlivych etap se najde urcité cela rada
namétd, kde se da jesté néco zlepsit. Jinak
jsem, ale i vzhledem k podasi, které prova-
zelo celou akci, zasadné spokojen.
Domnivate se, Ze se tento zplisob prova-
déni vymeén kolejovych konstrukci osvéd-
¢il?

Penc: Ano. Je urcité snazsi ménit celou
kolejovou konstrukci najednou, ale s ohle-
dem na omezeni, ktera by takovyto zplsob
opravy pfinesl, Ize u Karlova namésti hovo-
fit o nutnosti provadét vyménu kolejové
konstrukce po ¢astech. A navic, vétSina
kolejovych konstrukci v Praze se, s ohle-
dem na raznou intenzitu provozu, opotiebo-
vava nestejnomérné. Na takovych mistech
by kompletni vyména kolejové konstrukce
byla neekonomicka. Na zavér mi dovolte
podékovat vSem pracovnikim, ktefi se na
pfipravé a provedeni této Uspésné stavby
podileli.

Sarnovsky: Jiz pfiprava harmonogramu
vyluk na rok 2008 vychazi ze zkuSenosti
akci provadénych v leto$nim roce. Nejen
Karlovo nameésti, ale i vyména panell

v Korunni ul. a rekonstrukce &asti kolejové
konstrukce na Klarové je méfitkem pro
planovani dal$ich akci. Z tohoto pohledu

je nutno zménit i postup pfi zpracovani
projektové dokumentace, vyrobé kolejovych
konstrukci a pfislusnych dopravnich opat-
feni. Zakladnim predpokladem je ale pro-
fesni pfistup a vlastni zdjem v8ech zamést-
nancl provozovny a jednotky DCT.



Vanoéni a novoroéni
doprava

Ing. Jan PFivora, DU

V pfedvanoénim, vanoénim a novoroénim
obdobi se kazdoro¢né upravuje provoz
méstské hromadné dopravy podle
océekavaného zajmu cestujicich. V prosinci
2007 a poc¢atkem ledna 2008 dojde na
linkach prazské MHD provozovanych
Dopravnim podnikem hl. m. Prahy

k nasledujicim zménam.

V predvanoénim provozu o sobotach
a nedélich od 8.12. do 23. 12. budou na
linkdch €. 6 a 18 cca od 10.00 do 19.30
hodin zkraceny intervaly na 7 az 8 minut,
o nedélich v tomto obdobi pojedou linky
¢. 4,7, 9 a 11 podle sobotnich jizdnich
radd. O sobotach a nedélich od 15. 12.
do 23. 12. budou na linku ¢. 4 nasazeny
vlaky 2xT. V nedéli 23. 12. nepojede linka
¢. 143.
O véano¢nich prazdninach od 22. 12. 2007
do 2. 1. 2008 vcetné nepojedou Skolni
autobusové linky a Skolni spoje na lince
6. 365.
Na Stédry den v pondsli 24. 12. pojedou
vSechny denni linky MHD podle sobotnich
jizdnich fadd. V metru budou od 19.00
hodin do ukoné&eni provozu na vSech lin-
kach intervaly 20 minut.
Provoz dennich tramvajovych linek bude
24. 12. postupné omezovan (odjezdy
z kone¢nych zastavek budou dodrzeny
podle platnych jizdnich radd do 16.30
hodin véetné) a kromé linky ¢. 23 ukoncen
mezi 18.00 a 19.00 h, linka ¢. 23 pojede
od 19.00 cca do 1.30 hodin dne 25. 12.
v intervalech 30 minut a bude zastavovat
v zastavce Lazarska. Nocni provoz v inter-
valech 30 minut bude zahajen v 19.00
hodin a ukonéen cca v 7.00 hodin dne
25. 12. (prvni prestup v uzlu Lazarska bude
v 19.00 h, posledni v 6.45 h). Na linky
¢. 19 a 57 budou nasazeny vlaky 2xT. Pro-
voz lanové dréhy na Petfin bude ukoncen
jizdou v 17.00 hodin.
Denni provoz méstskych i pfiméstskych
autobusovych linek (vyjma linek nize uve-
denych) bude dne 24. 12. ukonfen mezi
18.00 a 19.00 h (do 18.30 hodin vc¢etné
budou dodrzeny odjezdy z kone¢nych
zastavek podle platnych jizdnich radu). Do
cca 0.30 hodin budou v provozu tyto linky:
102 Nadrazi HoleSovice — Staré Bohnice
(int. 40 minut)
103 L&dvi — Brezinéves (int. 60 minut)
107 Dejvickd — Suchdol (int. 20 minut)
118 Dvorce — Roztyly (int. 40 minut)
136 Sidlisté Dablice — Koleje Jizni Mésto
(int. 40 minut)
137 Na Knizeci — U Waltrovky (int. 40 minut)
139 Zelivského — Na Beranku (int. 20 minut)
140 Palmovka - Cakovice (int. 40 minut)
152 Kobylisy — Sidligté Cimice
(int. 40 minut)

154 Koleje Jizni Mésto — Skalka
(int. 40 minut)
174 Spejchar - Velka Ohrada (int. 40 minut)
177 Chodov - Poliklinika Mazurska
(int. 40 minut)
179 Nové Butovice - Letisté Ruzyné
(int. 60 minut)
187 Ladvi — Palmovka (int. 40 minut)
198 Smichovské nadrazi — Sidlisté Pisnice
(int. 40 minut)
205 Zeleny pruh — Komorany (int. 40 minut)
207 Florenc - Ohrada (int. 40 minut)
213 Jizni Mésto - Zelivského (int. 40 minut)
215 Kacerov — Sidlisté Libu$ (int. 40 minut)
217 Dejvicka — Na Knizeci (int. 40 minut)
229 Depo Hostivai — Kolodéje
(int. 80 minut)
235 Nové Butovice — Velkd Ohrada — Nad
Malou Ohradou — Nové Butovice
(int. 20 minut)
241 Smichovské nadrazi — Lipence
(int. 60 minut)
244 Smichovské nadrazi — Sidlist¢ Radotin
(int. 60 minut)

247 Chaplinovo namésti — Pod Lochkovem
(int. 60 minut)
250 Cerny Most — Sidli§té Rohoznik
(int. 40 minut)
254 Dejvickd — Predni Kopanina
(int. 60 minut)
259 Ceskomoravska — Vinof (int. 60 minut)
267 Haje - Lipany (int. 60 — 80 minut)
271 Skalka — Haje (int. 40 minut)
273 Hloubétinska — Ve Zlibku
(int. 40 minut).
Do cca 1.30 h budou v provozu tyto linky:
114 Kagerov — Seberék (int. 40 minut)
131 Hrad¢anska - Bofislavka (int. 40 minut)
230 Sidlisté Stodllky — Reporyjské namésti
(int. 40 minut).
No¢ni autobusové linky pojedou podle pra-
videlnych jizdnich rada, na linky ¢. 504,
509 a 513 budou vypraveny kloubové vozy.
O svatcich v utery 25.12. a ve stfedu
26.12. pojedou linky MHD podle nedélnich
jizdnich fadu, linka ¢. 143 nebude v pro-
vozu. Provoz dennich tramvajovych linek
bude dne 25.12. zahdjen cca v 7.00 hodin.

Ve &tvrtek 27.12. a v patek 28.12. pojede
metro podle prazdninovych jizdnich fadu,
na lince B v ranni $pi¢ce pojede kazdy
druhy vilak pouze v Useku Nové Buto-
vice — Ceskomoravska, v dopolednim sedle
a v odpoledni $pi¢ce do cca 16,00 hodin
pojede kazdy druhy vlak pouze v Useku
Smichovské nadrazi — Ceskomoravska. Na
tramvajovych linkach budou rovnéz platit
prazdninové jizdni fady prodluzujici inter-
valy rano, dopoledne a odpoledne o 1 az
2 minuty. Autobusové linky pojedou podle
jizdnich radi pro pracovni den, na nékte-
rych linkach budou réno a odpoledne pro-
dlouzeny intervaly o 1 az 3 minuty, linky
¢. 122, 135, 170, 176, 182, 183, 189, 203,
212 a 218 pojedou podle zvlastnich jizd-
nich rada. Linky ¢. 13, 134, 143, 146, 168,
201, 238, 274 a 277 nebudou v provozu.
V sobotu 29. 12. a v nedé&li 30. 12. bude
v celé siti MHD provoz podle obvyklych
sobotnich a nedélnich jizdnich Fadu, linka
€. 143 dne 30. 12. nepojede.
Na Silvestra v pondéli 31. 12. pojede metro
podle sobotnich grafikont, rano budou
na linkach A a B zkraceny intervaly na
225 s a na lince C na 300 s. Od 20.00
hodin bude na v8ech linkach metra provoz
v intervalech 10 minut prodlouzeny do cca
1.20 hodin dne 1. 1. 2008.
Tramvaje pojedou dne 31. 12. podle sobot-
nich jizdnich radu, na linky ¢. 4, 16, 19,
25 a na v8echny no¢ni linky budou nasa-
zeny vlaky 2xT. No¢ni provoz bude zahéjen
podle pravidelnych jizdnich fadt od 0.30
hodin a ukonéen cca v 7.00 h dne 1. 1.
2008 (prvni prestup v uzlu Lazarska bude
v 0.30 h, posledni v 6.45 h). Provoz lanové
dréahy na Petfin bude ukonéen jizdou
v 18.00 hodin.
Autobusové linky pojedou dne 31. 12. podle
upravenych jizdnich fadi pro pracovni den
obdobné jako 27. 12., v provozu nebudou
linky ¢. 134, 143, 146, 157, 168, 183, 201,
238, 274 a 277. Denni provoz méstskych
i pfiméstskych linek vyjma linek nize uve-
denych bude ukonéen mezi 20.00 a 21.00
hod., (do 20.30 hod. véetné budou dodr-
Zeny odjezdy z kone¢nych zastavek podle
platnych jizdnich radd). Do cca 2.00 hod.
dne 1. 1. 2008 budou v provozu tyto linky:
102 Nadrazi HoleSovice — Staré Bohnice

(int. 20 minut)
103 Ladvi - Brezinéves (int. 60 minut)
107 Dejvicka — Suchdol (int. 20 minut)
114 Kagerov — Seberak (int. 20 minut)
118 Dvorce — Roztyly (int. 20 minut)
131 Hradc¢anska - Bofislavka (int. 20 minut)
136 Sidlisté Dablice — Koleje Jizni Mésto

(int. 20 minut)
137 Na Knizeci — U Waltrovky (int. 20 minut)
139 Zelivského — Na Beranku

(int. 20 minut)
140 Palmovka — Cakovice (int. 20 minut)
152 Kobylisy - Sidligté Cimice

(int. 20 minut)
154 Koleje Jizni Mésto — Skalka

(int. 20 minut)
174 Spejchar — Velka Ohrada (int. 20 minut)




177 Chodov - Poliklinika Mazurska
(int. 20 minut)
179 Nové Butovice - Letisté Ruzyné
(int. 30 minut)
187 Ladvi — Palmovka (int. 20 minut)
198 Smichovské nadrazi — Sidlisté Pisnice
(int. 20 minut)
205 Zeleny pruh — Komorany (int. 20 minut)
207 Florenc - Ohrada (int. 30 minut)
213 Jizni Mésto - Zelivského (int. 20 minut)
215 Kacerov - Sidlisté Libu$ (int. 20 minut)
217 Dejvickd — Na Knizeci (int. 30 minut)
229 Depo Hostivar — Kolodgje (int. 80 minut)
230 Sidliste Stodilky — Reporyjské namésti
(int. 30 minut)
235 Nové Butovice — Velka Ohrada — Nad
Malou Ohradou — Nové Butovice
(int. 20 minut)
241 Smichovské nadrazi — Lipence
(int. 60 minut)
244 Smichovské nadrazi — Sidlisté Radotin
(int. 60 minut)
247 Chaplinovo nameésti — Pod Lochkovem
(int. 60 minut)
250 Cerny Most - Sidlist¢ Rohoznik
(int. 20 minut)
254 Dejvickd — Predni Kopanina
(int. 60 minut)
259 Ceskomoravska — VinoF (int. 60 minut)
267 Haje - Lipany (int. 60 — 80 minut)
271 Skalka — Haje (int. 20 minut)
273 Hloubétinska — Ve Zlibku (int. 30 minut)
Provoz no¢nich autobusovych linek bude
zahdjen cca v 1.30 hodin dne 1.1.2008,
intervaly linek ¢. 505 a 511 budou zkra-
ceny na 10 az 20 minut, linka ¢. 508
pojede v intervalech 15 minut a linky
¢. 509 a 513 v intervalech 20 az 40 minut.
Na linky ¢. 504, 509 a 513 budou vypra-
veny kloubové vozy.
Na Novy rok v utery 1. 1. 2008 pojedou
linky MHD podle nedélnich jizdnich radu,
denni tramvajové linky zahaji provoz cca
v 7.00 hodin.
Ve stfedu 2. 1. 2008 bude na vsech lin-
kdch MHD provoz podle pravidelnych jizd-
nich fadt pro pracovni den, nepojedou

Mezigeneracni solidarita

e Zajisténi prepravy zdarma pro seniory
nad 70 let.

Zvysit podil DP na kryti provoznich nakladt

vlastnimi zdroji 0 15 %

e Trzby z jizdného kryji 30 % provoznich
nékladu, 70 % z ceny kazdé jizdy tak
plati za cestujiciho hlavni mésto. DP
planuje do roku 2015 zvysit tento podil
na 45 %. Soubézné s navySovanim
trzeb probihd v DP program optimalizace
zaméfeny na radikalni snizovani provoz-
nich nakladu.

Kryti rastu provoznich nakladi

¢ Inflace od roku 2005 ¢ini za tfileté
obdobi 5 %. Odhad narustu pro rok
2008 je dalsich 2,8 az 4,2 %.

e ZvySeni snizené sazby dané z pfidané
hodnoty z 5 na 9 %.

Zajistovani dlouhodobého zvySovani kvality

sluzby

e Prechod na elektronické platebni systémy

e NavySovani prepravnich vykonu (5,4 %
v roce 2008).

e Rozsifeni sité metra, zruSeni pasmovani
na lince B

e Prodlouzeni ¢asu pokryti dopravnich Spi-
ek

©

Organizaéni zmény
v Dopravnim podniku

Bc. Daniela Pétnikova, personalni usek

Od jara leto$niho roku probihal

v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, a. s.,
personalni a organizaéni audit, zpraco-
vany spoleénosti BNV Consulting s. r. o.
Vysledky auditu poukazaly v nékterych
pripadech na nizkou efektivitu vykona-
vanych €innosti, v nékterych na zdvojeni|
ginnosti a jejich vzajemnou neprovazanost.

Z projednavani vysledkt auditu s vedoucimi
dotéenych utvart vze$ly navrhy konkrét-
nich persondlnich a organiza¢nich opatfeni
v danych Utvarech. Vedeni spole¢nosti
odsouhlasilo navrzené zmény a schvalilo
jejich postupnou realizaci.

V prvni etapé, ktera se tykala Useku
generalniho feditele, technického uUseku,
obchodné-ekonomického Useku, personal-
niho Useku a uUseku sluzeb, byla reali-
zovana k 1.10. 2007 bylo zruseno celkem
523 pracovnich mist.

Projednani organiza¢ni zmény a hromad-
ného propousténi i zmirnéni jeho dopadl
pro zaméstnance probéhlo se zastupci
odborovych organizaci ve dnech 15.8 -16.8.
2007.

V8em uvolfiovanym zaméstnanciim byla
prfedana k vyjadreni nabidka volnych pra-
covnich mist v DP. Zaméstnancum, ktefi si
z nabidky nevybrali, pfipadné nesplnovali
pozadavky na dané pracovni misto byla
predana vypovéd z pracovniho poméru.

pouze Skolni linky a $kolni spoje na lince c Navys$eni
ena
&. 365. (%)
@ Jednotlivé jizdenky 2007 2008 2008/2007
Plnocenné jizdenky zakladni prestupni 20 26 30,00
o . Zvyhodnéné jizdenky zéakladni prestupni 10 13 30,00
Od ledna zdrazeni MHD Plnocenné jizdenky s omezenou prestupnosti 14 18 28,57
Zvyhodnéné pro déti od 6 do 15 let a duchodce 7 9 28,57
-red- 24hodinova 80 100 25,00
Dlouha jednani o zdrazeni cen jizdného 24hodinové pro dité od 6 do 15 let 40 50 25,00
v prazské MHD kone¢né dospéla ke svému 3denn|{ ” 220 330 50,00
vysledku, a tak jsou jiz znamy cenové 7denni/ f}denm 280 500 78,57
zmény, ke kterym dochazi k 1. lednu 2008. 15denni 320 X -
Piehledna tabulka ukazuje, za kolik se Predplatni kupony
v Praze bude jezdit. mésicéni 460 550 19,57
Obcanské Ctvrtletni 1 260 1 480 17,46
rocni 4 150 4 750 14,46
Principy tarifni apravy 5l el & el 3 e mésicni 115 130 13,04
. . e o Ctvrtletni 315 360 14,29
Preference dlouhodobych predplatiteld, Ssind . 2 =y
ob&anu Prahy Studenti od 15 do 26 let ':’ ;I’ :I' 628 722 13’29
e ZvysSeni trzeb promitnuto predevsim do cl Vv ﬁ"" 230 050 8’70
cen jednotlivého jizdného. Dtichodci mésién G ;
vehodet mesient Sturtletni 630 660 4,76




Vzhledem k tomu, Ze ne v8echna pracovni
mista byla obsazena a rfada zaméstnancl
z ruSenych pracovnich mist nasla uplatnéni
na volnych pracovnich mistech, je celkovy
pocet uvolfiovanych zaméstnancu redlné
nizsi. Pracovni pomér byl rozvazan s 263
zaméstnanci, z toho 197 zaméstnancl
uzavielo dohodu o rozvazani pracovniho
poméru. Uvolfiovanym zaméstnancim

bylo vyplaceno odstupné ve vysi péti

az sedminasobku pramérného mési¢niho
vydélku.

Druha etapa organiza¢nich zmén k 1.12.
2007 se tykala dopravniho, bezpe¢nostniho
Useku a Useku strategicky a investi¢ni roz-
voj. Ru$eni pracovnich mist se netykalo
fidicd MHD. V této etapé doslo ke zruSeni
144 pracovnich mist, nové bude vytvoreno
33 pracovnich mist, kterd byla nabidnuta
spolu s dal$imi volnymi pracovnimi misty
uvoliiovanym zaméstnancim.

Projednani se zastupci odborovych
organizaci probéhlo dne 10.10.

2007. Zaméstnanci spolec¢nosti byli

o pfipravovanych organizaénich zménéach

a jejich prabéhu informovani na intranetu
DP, informace byly pribézné

aktualizovany.

Dne 14.11.2007 byla se zastupci odbo-
rovych organizaci projednana organizaéni
zména jednotky Dopravni cesta Tram-

vaje, tykajici se zruSeni 24 pracovnich mist
v provozovné Ménirny a kabelova sit.

Za uc¢elem zmirnéni dopadl bylo véem
uvolfiovanym zaméstnancim zachovano
zameéstnanecké jizdné nad ramec platné
kolektivni smlouvy, dle pfedem stanovenych
kritérii. Zaméstnancum majicim uzavienou
pracovni smlouvu na dobu urcitou byl

v pfipadé, Ze platnost smlouvy je kratsi
nez pét mésicl od ukonc&eni vypovédni
doby, pracovni pomér ukonéen dnem
sjednanym v této smlouvé. Zaméstnanci,
kterym po ukonéeni pracovniho poméru
nasledné vznikd ndrok na starobni dichod
nejdéle v obdobi péti mésicu po skonceni
vypovédni doby, si mohli zvolit vari-

antu: ukongit pracovni pomér nebo sep-
sat dodatek k pracovni smlouvé na dobu
uréitou, nejvy$e do doby naroku na star-
obni duchod.

Uvolhovanym zameéstnancum je poskytovana
maximalni podpora s cilem co nejlépe se
orientovat na trhu prace (moznost vyuziti
nabidky rekvalifikacnich kurzd za ucelem
zvy$eni uplatnéni). Zaméstnanci maji rovnéz
moznost vyuzit speciédlniho programu
prostrednictvim informacniho centra, ktery
jim pomaha pfi hledani nového zaméstnani,
umozfiuje vyhledat vhodnou nabidku
pracovnich pfilezitosti, poskytne infor-
mace o moznostech rekvalifikacnich kurzl
a poskytuje psychologické a dalsi speciali-
zované konzultace.

Cilem organizaénich zmén je prispét

k vy88i efektivité, modernizaci spole¢nosti
a naslednému zlepseni podminek pro praci
zaméstnancu.

©

Dislokace v DP

Jarmila Georgieva Jiroutova

V ramci probihajici transformace
spoleénosti a s ni souvisejicimi
organizaénimi zménami vznika jina potieba
nové vzniklych utvara a utvaru, které jiz
prosly transformaci, na kancelare a ostatni
prostory. Dislokovani zaméstnancu

proto probiha v navaznosti na ukonéeni
jednotlivych fazi transformace a pouze

na zakladé doporuceni BNV Consultingu

a zadosti vedoucich jednotlivych tseki

a jednotek.

Odbor Technicka sprava objektl

Vv ndvaznosti na prubézné vysledky

transformacéniho procesu a jednotlivych

pozadavkl proved! jiz nékteré Upravy
dislokace a dal$i se ve spolupraci

s dotéenymi Utvary pfipravuiji.

1. Zmény, které jiz probéhly:

e zfizeni kancelare pro Outplacement —
BNV Consulting ve spolupraci s Perso-
nalnim Usekem - poradna pro propous-
téné zaméstnance v budové Sokolovska

e zfizeni kancelafi a zazemi pro Méstskou
policii v budové A, Depo Zli¢in

e prestéhovani odboru Marketing a komu-
nikace do 7. patra budovy Sokolovska

e Uprava rozmisténi Useku Strategie
a investi¢ni rozvoj v 6. patfe budovy
Sokolovska

e Uprava rozmisténi jednotek Dopravni
cesta Metro, Sprava vozidel Metro
a Zéasobovani v budové A Depa Kacerov

e prestéhovani Zaméstnaneckého odboru
umisténého v budovach Sokolovska
a v budové C, DOZ Hostivar
do budovy A, Depa Kacerov

e prestéhovani utvart jednotky Zasobovani
umisténych v budovach A a J na Depu
Kacgerov do budovy Sokolovska

e Uprava rozmisténi Ekonomického Useku
v 5. patfe v budové Sokolovska

e Uprava rozmisténi Personalniho Useku
ve 3. patfe v budové Sokolovska

e Uprava rozmisténi jednotky Sprava

nemovitého majetku ve 4. patre

v budové Sokolovska, prest&hovani

nékterych pracovniku na aredly

zfizeni kancelari pro novy utvar 600300

ve 3. patfe budovy Sokolovska

Uprava rozmisténi utvaru 200100

v budové A, Depa Hostivar

Uprava rozmisténi Utvaru 200010

v budové C, DOZ Hostivar

Uprava rozmisténi utvaru 321000

v budové C, DOZ Hostivar

Uprava rozmisténi odboru 900300

v budové Sokolovska

zajisténi docasného propujceni kancelare

pro Krizovy $tab, budova CD

2. Pripravované zmény:

e Uprava rozmisténi jednotky Dopravni
cesta Tramvaje

e Uprava rozmisténi jednotky
Vnitropodnikova doprava

e Uprava rozmisténi jednotky Sprava
vozidel Autobusy

e Uprava rozmisténi jednotky Provoz
Autobusy

e (prava rozmisténi jednotky Zasobovani

e (prava rozmisténi Useku Strategie
a investiéni rozvoj

e (prava rozmisténi uUtvaru 400230
v budové E, Depa Hostivar

e prestéhovani Utvaru 600140 z budovy A,
Depa Hostivaf do budovy J, Depa Kacerov

e Uprava dislokace vSech utvaru
umisténych v budové A, Depa Hostivar

e Uprava dislokace vSech utvarG umisté-
nych v budové OZM, Depa Hostivar

e Uprava dislokace vSech utvaru
umisténych v budové CD

e dislokace firmy Ropid v budové CD

e Uprava dislokace utvaru 330100
v budové C, DOZ Hostivar

e (prava dislokace utvaru 220110
v budové C, DOZ HostivaF

e zajisténi trvalé kancelare pro Krizovy
$tab, budova CD

e vyklizeni objektu Tesco v aredlu UD HostivaF

e vyklizeni aredlu Trakéniho vedeni

e vyklizeni budovy Krejcarek

V prubéhu ukonéeni nékterych fazi pro-

cesu transformace bude i nadale dochéazet

k upravé dislokace jednotlivych dotéenych

utvard.

Ukoncgeni dislokace je vazano na ukonc&eni

celého transformacéniho procesu.
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Nové tramvajové pluhy

Text a foto: Viastimil Cap, oddéleni
Technického rozvoje

Vzhledem k nevyhovujicimu technickému
stavu pavodnich snéhovych pluht
evidenénich Cisel 5401 - 5408 z roku 1995
bylo rozhodnuto tyto vozy zmodernizovat
na provozni vozy T3R.P a pro nové snéhové
pluhy, ev. €. 5411 - 5418 dodané v letoSnim
roce byly pouzity vozy T3M vybavené
tyristorovou regulaci prvni generace.

Vaz. Vozy T3M vybrané pro prestavbu na
snéhové pluhy byly vné otryskany, opraveny
a nasledné provedeny nezbytné Upravy.
SkFif vozu, stejné jako u predeslé série
pluhd, byla upravena. Sani chladiciho vzdu-
chu pro motorgenerator bylo vytazeno do
urovné okna. Prvni dvefe se pro montaz
Sipového pluhu zuzily na prvni polovinu.
Druha polovina dvefi se zrusila prodlouze-
nim pravé bocnice.

Majak. Nové vozy, stejné jako puvodni, jsou
vybaveny pracovnim majakem oranzové
barvy. Vzhledem k $patnému technickému
stavu plvodnich majakud, byly pouzity nové.
Sipovy pluh byl po nezbytné opravé
pfevzat z plvodnich voz(. Je ruéné
ovladan kli¢em ze salénu vozu. Po




uvolnéni kapacit v Opravné tramvaji se
uvazuje o elektrickém ovladani, pro néz
se do predniho narazniku pfipravily dva
elektrické ovladace.

Elektricka vyzbroj. Vzhledem k zamérnému
pouziti vozl T3M jsou vozy vybaveny tyris-
torovou vyzbroji TV1. Tato vyzbroj je pro
snéhové pluhy, jez jezdi pomalou rychlosti,
vyhodnéjsi, nebot neobsahuje zrychlova¢
nachylny k napalovani — porucham.

Aby mohly vozy bez problémul projet
veSkerou kolejovou siti v Praze, v€etné
barrandovské a trojské traté, byla upravena
trakéni vyzbroj demontovanim shuntovacich
stykacl J2A, J2B. ZruSenim téchto stykacu
se zamezi odbuzovani trakénich motoru,
jez tak pojedou na své ,charakteristice”.
Snizeni proudu zamezi moznému prehfivani
trak&nich motorud, a tim se vozim umozni

pluzit i vice stoupavé barrandovské a troj-
ské tratové Useky.

Kabina fidi¢e je prevzata z typu T3R.P.
Vzhledem k rezimu provozu byla realizo-
vana v oteviené formé bez zastén a posuv-
nych dvefi.

Vozy jsou vybaveny automatickym prestavo-
vanim vyhybek dle pfedem nastavené trasy,
stejné jako provozni vozy.

Topeni u fidi¢e. Kalorifer byl vhledem ke
svému vykonu prevzat z modernizovanych
vozU KT8D5, ¢imz se zvysil jeho nainstalo-
vany vykon o 1,2 kW.

Salén vozu byl vybaven prepazkou rozdélu-
jici prostor na dvé nestejné veliké oblasti.
Predni ¢ast salénu byla osazena

dvémi origindlnimi topnymi jednotkami

s ventilatory, pavodné pouzitymi na
vozech T3R.PLF, ¢imZ se topny vykon

salénu celého vozu zvétsil na 6,96 kW.
Zadni ¢ast salénu slouzi k ulozeni néaradi
pro uklid snéhu a posypového materialu.
Naradi na uklid snéhu je uloZzeno za
prepazkou ve vyhrazeném prostoru, ktery
znemozfiuje samovolnému pohybu za
jizdy.

Pro posypovy material se do vozu umistily
plastové kontejnery s priklopem o celkovém
objemu 1 m3, jeZ jsou proti samovolnému
posunu zajistény dfevénymi patkami pevné
spojenymi s podlahou.

Snahou modernizace ,snéhovych pluhd“
byla jejich vyssi spolehlivost a zejména
vétsi tepelnd pohoda pro posadku tohoto
specialniho vozu v zimnich mésicich.
Vérime, Zze se oba pozadavky podarilo
naplnit, coz ukaze leto$ni zima.

©




TEMA NA PROSINEC

Na rok 1899 si ro¢ni
wytramvajenku“ koupilo
14 cestujicich

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

Uz od pocatku existence Elektrickych
podnikt se hledaly zptsoby, jak zvyhodnit
pravidelné uzivatele méstské hromadné
dopravy. A tak jsme se béhem 110

let existence prazského méstského
dopravniho podniku mohli setkat napfiklad
s blokovymi jizdenkami, zlevhénymi
zpatec¢nimi jizdenkami, tydennimi
jizdenkami a podobné.

Takové jizdenky si cestujici mohl zakou-
pit pfimo u pravod¢iho a jejich uzivani ho
pfislo levnéji, nez kdyby si kupoval bézné
plnocenné jizdenky. Kromé& toho ale exis-
tovala jesté moznost koupit si predplatni
¢asovou jizdenku, které dnes lidé bézné
prezdivaji ,tramvajenka“.

Permanentni listky predplatné

Téma predplatnich ¢asovych jizdenek je
pestré a rozsahlé. Proto na nasledujicich
fadcich nehledejte vycerpavajici udaje.
Predplatni ¢asova jizdenka, at se jiz v r0z-
nych dobéch nazyvala jakkoliv, pfinasela
pro cestujiciho fadu vyhod. | zde, podobné
jako u jizdenek blokovych, byla nejvétsi
vyhodou jeji cena. Byla sice na svoji dobu
pomérné vysoka (predevSim vezmeme-li

v Uvahu, Ze se muselo zaplatit najednou),
ale pokud mél cestujici opravdu divod
pohybovat se denné z jakéhokoliv duvodu
po Praze a celé tramvajové siti, bylo pou-
zivani ,predplatni legitimace® ¢i ,perma-
nentky“ velmi vyhodné.

»,Permanentni listky predplatné“ byly zave-
deny 20. fijna 1898, ale protoze jiz bézelo
posledni Ctvrtleti, vstoupilo nové opatreni

v platnost az pro rok 1899. Ro¢ni jizdenka
stéla 120 K (tedy 600nasobek maximal-
niho zékladniho jizdného), pulroéni 70 K.
Obé opravriovaly k libovolnému poctu

jizd jak v siti elektrickych drah Elektric-
kych podniku, tak v siti korky. Legitimace
tedy neplatila na soukromych dréhach na
Letné, v Libni a v KoSifich a nebylo mozné
ji pouzit ani na lanovkach. Zajemci si jiz-
denku mohli koupit v pokladné Elektric-
kych podnikd ve Staroméstské trznici. Pfi
prvnim vystaveni jizdenky zaplatili manipu-
la¢ni poplatek 1 K, coz platilo mnoho let

i v budoucnosti. Celkem si tyto prvni pred-
platni jizdenky koupilo 29 zajemcl, z toho
14 ro¢nich a 15 pullro¢nich. O podobé legi-
timaci z této doby nevime bohuzel nic.

Od 1. kvétna 1905 byly nové zavedeny
také mésicni sitové predplatni listky za

12 korun. Jednalo se o karténovy dvojlist
potazeny platnem, ktery trochu vypadal
jako desky od néjaké malé brozurky. Vevnitf
byla vloZzena fotografie drzitele pfipevnéna

Titulni strana ro¢ni permanentky z roku 1910 pro
meéstské uredniky.

»,CvoCky“. Vepfedu byl bily Sikmy pruh, na
ktery se vylepoval papirovy prouzek se
slovnim vyznacenim meésice platnosti. Zda
se jizdenka kazdy meésic vymérovala, &i
zda se néjakym zplUsobem vymérioval jen
prouzek s oznacenim meésice, opét nevime.
Mési¢ni jizdenku zname jen z fotografie.
PFi prvnim vystaveni jizdenky platil Zadatel
jesté manipulac¢ni poplatek 1 K. Zda se, ze
podobné vypadaly i ro¢ni jizdenky. | tato
jizdenka se vydavala jen v pokladné Staro-
méstské trznice.

Mési¢ni jizdenka si zfejmé rychle ziskala
velkou oblibu, protoze v roce 1906 jich
bylo vydano 3799, zatimco ro¢nich 1218.
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Rok 1918

Prvni strana mési¢ni jizdenky z roku 1918.

O rok dfive bylo prodano celkem 2510
legitimaci vSech typu.

Pocet zajemcu o predplatni sitové jizdenky
rok od roku vzrlstal. V roce 1910 byli

tzv. ,stafi abonenti“ zvyhodnéni a vyména
legitimaci u nich probihala uz od 15. pro-
since, zatimco uUplné nové legitimace se
vydavaly az od 28. prosince, oboje pak
do 15. ledna. Zajimavé bylo, Ze pokud
chtél nékdo novou legitimaci vystavit ke
Stédrému dni (tj. zfejmé jako darek), bylo
to mozné za poplatek 2 K. ProtoZe vydej
novych jizdenek predevsim na prelomu
roku se v pokladné ve Staroméstské trznici
zvladal jiz s obtizemi, bylo od 15. prosince
1910 zfizeno druhé vydejni misto v pro-

Vnitfek téze ro¢ni jizdenky. Na podobném principu byly zhotoveny i ostatni pfedplatni jizdenky.




dejné Elektrickych podniki v novém Obec-
nim domé. ProtoZze se nova pomocna kan-
celar v Obecnim domé osvédcila, fungovala
i v dalSich letech.

V roce 1912 jiz jsou dolozeny také mésicni
Skolské predplatni listky pro $kolaky a stu-
dujici do véku 18 let. V tomto roce stala
roéni sitova jizdenka 150 K, pulro¢ni 80 K,
mési¢ni 15 K a Skolska 6 K.

Nové legitimace

Od po¢atku roku 1913 byla zavedena

nova podoba legitimaci. Byl to jednolistovy
karton v pruhledném celuloidovém obalu

a s fotografii. Obdobi platnosti se vyznaco-
valo pomoci znamek Ctyf velikosti, které se
na jizdenku nalepovaly. | kdyZz se v detai-
lech legitimace ménily, tento princip zlstal
zachovan az do 70. let 20. stoleti, nez byly
zavedeny tzv. kmenové listy. Od roku 1913
si zdjemci mohli svoje legitimace pojistit —
roéni za 3 K, pololetni za 1,50, mési¢ni za
50 h a 8kolské za 30 h. V pfipadech pojis-
té&né legitimace bylo mozné vystavit v pfi-
padé jeji jedné ztraty duplikat.

ProtoZe dosavadni predprodejni mista
nestacila velkym navalim, byl od 1. ledna
1913 zaveden prodej znamek také v tram-
vajovych vozovnach. Protoze tato nova ¢&in-
nost obcas obtézovala vypravéi v dobach
ranniho vyjezdu, byly od léta téhoZz roku ve
vozovnach stanoveny Ufedni hodiny.

6 let bez roéni jizdenky

Bé&hem prvni svétové valky vzrostla opako-
vané cena jizdného. To vedlo i k opako-
vanému zdrazovani predplatnich jizdenek.
Napfiklad ro&ni zdrazila pro rok 1917 na
118 K, pro rok 1918 na 200 K a pro rok
1919 dokonce na 300 K, ale uz 15. dubna
byla cena ro¢nich jizdenek stanovena na
450 K¢. (Zda se to néjak projevilo u jiz
zakoupenych jizdenek, neni znamo.) Vysled-
kem bylo, Zze pro rok 1920 byly ro¢ni
jizdenky zru$eny uplné. Protoze pololetni
jizdenky byly zru$eny uz pro rok 1919,
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Prvni strana ro¢ni predplatni jizdenky na rok 1919.

zUstaly v predprodejich z plnocennych jiz-
denek jen mésicni. Také jejich cena se zvy-
Sovala. Na poc¢atku roku 1919 staly 30 K¢,
od dubna 45 K& a od 1. ledna 1920 uz
150 K¢!

Novinkou roku 1920 se staly tzv. jizdenky
dvoutratové (spravné bychom méli fikat
dvojlinkové), které si mohl zajemce sam
zvolit. Muselo se jednat ale o traté tzv.
spolu souvisejici. Jejich cena byla 100 K&.
Zavedly se i zvyhodnéné jizdenky pro rizné
skupiny zaméstnancl — pro uredniky a uci-
tele s pfijmem pod 20 tisic K& ro¢né, coz
bylo dodate¢né rozSifeno i na jiné zamést-
nanecké skupiny se stejnym piijmem. Ale
uz v prosinci 1920 doslo k dal$imu zdra-
Zovani, takZze mésiéni jizdenky nyni staly
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Roéni cenna znamka z roku 1919 méla rozmér 57 x 84 mm.

Mmlt il (TR
|' =" a1 oy

MEAEA PRATY.
j b i-hn._

1937

iinrnlﬂ! :I Ii llﬂ'lh

Ve druhé poloving 30. let se ro¢ni jizdenky

vystavovaly na viceleté obdobi a cenné znamky pro

pfislusny rok se lepily na predni stranu.

180 K¢ (zékladni obycejnd jizdenka pro
jednu jizdu stéla 1,20 K¢&), pfimérené byla
zvySena cena i u ostatnich jizdenek.
Béhem let se objevovaly nové druhy pred-
platnich jizdenek. Jiz dfive (1915) byly
zavedeny zvlast mésicni jizdenky pro vyso-
koskolské studenty za 10 K, které platily
po cely den, zatimco plvodni $kolské
mély omezenou platnost jen do 21 hodin.
S ohledem na pozdéj$i vale¢né omezeni
provozu méla tato vysokoskolska vyhoda
jen formalni vyznam. V roce 1916 byly
zavedeny také jizdenky pro invalidy za

7 K mési¢né.

V roce 1919 je doloZzen pravidelny mési¢ni
prodej cennych znamek také v mistnos-
tech Nové radnice na Maridnském nameésti,
ale v lété 1920 se prestéhoval z Nové
radnice do tzv. staré $koly u sv. Jindficha.
Zaméstnanci této kancelafi prezdivali prosté
Jindfich. (Podle nékterych udaju ale kance-
laf v Nové radnici existovala jesté v roce
1922.)

V roce 1922 bylo prodano uz

359 163 kusl predplatnich ¢asovych jiz-
denek vS8ech typl. Zajimavé bylo, ze ve
snaze ulevit tradi¢nim predprodejnim mis-
tdm se cenné znamky na vysokoskolské
jizdenky prodavaly (a to az do roku 1931)
také ve Studentském knihkupectvi. Od

27. listopadu 1922 byl zruSen prodej zna-
mek ve Staroméstské trznici. Ve staré $kole
u Jindficha se v dobé predprodeju jen
vydavaly nové legitimace, znamky se kupo-
valy ve vozovnach a v Nové radnici.

Az v roce 1926 byla opét zavedena celo-
ro¢ni jizdenka za 1800 K¢&. Jedna zakladni




Stanovis$té prvni prodejny predplatnich jizdenek u Muzea v roce 1928. V srpnu uz tudy jezdila pravidelna
linka, a tak se prodejna odstavovala mimo koleje.

jizdenka v té dobé stdla stale 1,20 K&, coz
byla zakladni vySe jizdného platna az do
roku 1942. Ctvrtletni jizdenka stéla 500 K&,
meésiéni 180 K&, mésiéni dvoutratova

100 K& a mési¢ni jednotratova 70 K¢.
Zavedeni autobusové dopravy se dlouha
léta v sitovych predplatnich jizdenkach
neprojevilo. Autobusy mély vlastni kompliko-
vany tarif, ¢asto odliSny pro jednotlivé linky,
takze sitové predplatni jizdenky platné pro
tramvaje i autobusy se vibec nevydavaly.
V roce 1927 se studentské mésicni jizdenky
vydavaly jen v kancelafi U Jindficha. Byvaly
zde ale takové navaly, Zze zde muselo asis-
tovat az Sest pfislusnika tzv. uniformované
straze bezpecnosti (patfila k policejnim
stréznim sbordm). V roce 1930 bylo nafi-
zeno, ze prodéavajici musel sam nalepovat
znadmky na vybrané druhy zlevnénych pred-
platnich jizdenek (napf. na studentské).

Pojizdné prodejny cennych
znamek

Dulezitou zménou v systému predpro-
deje cennych znamek bylo zavedeni tzv.

pojizdnych prodejen. K jejich vyrobé bylo
pouzito vyfazenych vle¢nych tramvajovych
vozU. Misto tradi¢ni vozové skiiné se obje-
vila kanceldr se tfemi prodejnimi okénky

a zastfeSenou podélnou jednostrannou
ploSinou. Tyto prodejny byly dopravovany
ve dnech prodeje zndmek na vybrana sta-
novisté a tam byly vykolejeny a odstaveny
pfimo na dlazbu nebo na povrchové koleje,
ve vyjime¢nych pfipadech mohly zlstat stat
na manipulacni koleji.

Prvni pojizdna prodejna (¢. 5034) zaha-

jila zkuSebné ¢&innost 30. kvétna 1928

u Muzea. Pro velky Uspéch byla jesté

v témze roce urychlené postavena

a 30. prosince dana do provozu druha pro-
dejna (5035) na Karlové namésti. V letech
1930-1933 Elektrické podniky zhotovily
dalsi tfi stejné pojizdné prodejny a v roce
1934 byl park pojizdnych prodejen cennych
znamek rozsifen jesté o vz &. 5039, ktery
byl delSi nez pfedchozi a kupujici méli

k dispozici ¢tyfi okénka. Kromé jiz dfive
uvedenych dvou mist se ostatni prodejny
cennych znamek odstavovaly na nameésti
Republiky, na Klarové, na dneSnim namésti

Bratfi Synki, na Palmovce a na Smichové
v dnesni Stroupeznického ulici. DalS§im
predprodejnim mistem se stala ¢ekarna

na Cechové namésti ve VrSovicich. Byla

to budova, kterd pavodné od roku 1900
do roku 1926 stala na nameésti Repub-

liky (Josefském). Kdy presné byla prodejna
ve VrSovicich zfizena, neni prfesné znamo.
Zrejmé se tak stalo kolem roku 1930.

Od 1. prosince 1934 bylo mozné po témér
22 letech zrusit prodej cennych znamek
ve vozovnach, kde se vypravéim znac¢né
ulevilo.

V roce 1935 byla oteviena nova prodejna
na nameésti Republiky v byvalé dopravni
kancelari z roku 1926. Naproti tomu
dopravni kanceldr (dispecink) se prestého-
vala k ,Jindfichovi“. Listkarna a predprodej
cennych znamek se prestéhovaly i do nové
Usttedni budovy EP v Bubenské ulici.
Kdyz v roce 1936 EP pievzaly od CSD
autobusové linky Z a X, zavedly na nich
mési¢ni predplatni tratové jizdenky plno-
cenné a zakovské, opraviiujici k libovol-
nému poctu jizd na téchto linkach. Nové
opatreni se osvédcilo, a proto od 1. ledna
1938 byly podobné mési¢ni predplatni
jizdenky zavedeny i v nékterych usecich
dalSich autobusovych linek, s odliSnymi
sazbami pro tzv. vnitroméstské a okrajové
useky. | zde $lo o jizdenky tratové (linkové),
a neslo tedy o jizdenky sitové, i kdyz na
nékteré bylo mozné mezi autobusovymi
linkami prestupovat. V roce 1938 uz exis-
tovalo 28 druht ,predplatnich listk(“. Tento
vysoky pocet byl dan predev§im raznymi
zlevnénymi jizdenkami pro nékteré skupiny
obyvatel. Od 1. fijna 1939 byly tratové
mésicni predplatni jizdenky zavedeny i na
prazskych trolejobusovych linkach.

V kvétnu 1941 byla zbourana prodejna

na nadmeésti Republiky a nahrazena novou
prodejnou v byvalém dvore finan¢niho redi-
telstvi, kde slouzila az do zahdjeni stavby
metra |.B. | na dalSich mistech dochazelo
¢as od Casu k diléim zménam. Napfi-

klad v roce 1948 bylo zru$eno stanovisté
pojizdné prodejny na Klarové a Doprav-
nimu podniku byl pronajat kréam vedle tzv.
Vystavniho pavilonu, ve kterém byla ote-
viena nova mald prodejna cennych znamek.
(Dokonceni pristé)
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Budova staré Skoly u sv. Jindficha, zkracené ,Jindfich“. Zde se vydavaly nové
jizdenky a cenné znamky do roku 1935.

Cennda znamka prvnich povale¢nych ro¢nich jizdenek z roku 1926 méla rozmér
62 x 40 mm a chybéla ji perforace.
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Pekelne
mikulasska sou

14 - 18 hodin
Vozovna Pankrac

Balonkova show
Vaclav Upir Krejci a jeho Pekelné mikulasska Sou
Legracky s Certicemi

Zabavna show - Zongléri

,Saxana“ - porad Petry Cernocké

Doprovodny program e Hraci koutky pro déti ¢ Mikulassky jarmark

Mikulasska tramvaj
od 14.00 do 17.30 v intervalu 20 minut

Trasa: Vozovna Pankrac - Namésti bratri Synk( - Albertov - Vyton
- Narodni divadlo - Narodni trida - Karlovo namésti - I. P. Pavlova
- Bruselska - Vozovna Pankrac

Spojeni: pésky od stanice metra Prazského povstani,
tramvaji ¢. 18 nebo Mikulasskou tramvaji

ﬂ\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy

|
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20 let od pozaru ve stanici

KING‘'S CROSS

Ing. Michal Wowesny, Ing. Michal Brunner
Hasiésky zachranny sbor DP

18. listopadu 2007 uplynulo 20 let od

V osudny den v 19:32 hlasi jeden z ces-
tujicich, Ze pod eskalatorem na vystupu

z linky metra Piccadilly vidi malou ohni-
vou zafi. Zpod eskalatorli pronika lehké
zakoureni. Sluzbu konajici zaméstnanec ale
nebere toto oznameni vazné. Teprve poté,
co dalsi z cestujicich tiskne nouzové tla-
Citko eskalatoru, je vyhlaSen poplach. Sou-
¢asné se ve stanici zastavuji vSechny eska-
latory. Nékolik metrd nad ohniskem zaci-
najiciho pozaru eskalator Usti do vestibulu
s jizdenkovymi pokladnami. Do tohoto pro-
storu Usti také paralelni eskalatory z linky
metra Victoria, kudy je vedena nahradni
unikova cesta pro cestujici z linky Picca-
dilly, odfiznuté pozarem od vestibulu (néastu-
pisté Piccadilly a Victoria jsou propojena
pevnym schodistém). Navic na nastupisté
linky Piccadilly pfichazeji dalsi cestujici pre-
stupnim eskalatorem z nejhloubéji polozené
linky metra Northern Line.

Zasah, pricina a nasledky

Londynsky hasi¢sky sbor (LFB, London Fire
Brigade) pfijima zpravu o pozaru v 19:36

a posild na misto 4 jednotky a jeden Zeb-
fik. V 19:42 je na misté prvni jednotka

ze stanice A24 Soho. V 19:45 dochazi

k tzv. flashoveru, tedy jevu nahlého vzpla-
nuti hoflavych materialt a zplodin horeni

v okoli pozaru plsobenim vysokych teplot.
Pozar, plvodné skryty pod stupni eskala-
torll, zachvacuje Usti eskalatorového tunelu.
Plameny vysSlehuji do jizdenkového vesti-
bulu a séalavé teplo zapaluje dalsi horlavé
materidly. Pozar se lavinovité Sifi a naplfuje
prostor hustym dymem. Vzhledem k roz-
sahu udalosti jsou povolavany dalsi posi-
lové jednotky. Celkem se pozarniho zasahu
ucastni pfes 30 hasi¢skych jednotek s vice
nez 150 hasi¢i a 14 ambulanci. Pozar je
likvidovan v 01:46 nasledujiciho dne, ale
dohasovaci prace a dals$i ¢innosti hasi¢l na
misté jsou ukon€eny az v 18:20.

V londynském metru platil jiz od roku 1985
zédkaz koureni. Presto jako nejpravdépo-
dobnéjsi pficina pozaru byla ur€ena Spatné
uhaSena zapalka, kterd nékterému z neu-
kéznénych cestujicich zapadla do eskala-
toru. Od zéapalky se vznitila usazenda smés
mazadel a necistot. Balustrady a stupné
eskalatoru byly dfevéné, takze horfeni mélo
dostatek hoflavého materidlu. Pozar se

z pogatku Sifil skryté pod schodovymi
stupni a pohyb eskalatoru napomahal jeho

o )

Usti eskalatorti z linky Piccadilly do jizdenkové haly Zdroj: asopis ,112 - Magazin der Feuerwehr®, &. 12/1997

Sifeni. Po urcité dobé horeni doslo k fla-
shoveru, prohoreni eskalatoru a prudkému
roz8ifeni pozaru na celou horni ¢ast eska-
latorového tunelu a do prostoru vestibulu.
K rozvoji pozaru napomohlo také proudéni
vzduchu ve stanici. Podle londynského
hasi¢ského vysetfovatele Paula Grimwo-
oda pfirovnavali zasahujici hasi¢i vstup do
hoficiho jizdenkového vestibulu ke vstupu
do vulkanu.

Tragicky poZar nepreZilo 31 osob, z toho
1 hasi¢, velitel ze stanice A24 Colin Town-
sley, ktery pfijel na misto s prvni jednot-
kou, sestoupil do stanice bez dychaciho
pfistroje (!) a pomahal usmérfiovat evakuaci
cestujicich z jizdenkového vestibulu. Po
prudkém rozvoji pozaru se snazil pomoci
jedné Zené, sam vSak zlstal v hustém
koufi a plamenech. Jeho kolegové ho sice
po chvili nalezli a predali zachranarim, ale
pres veSkerou pomoc zemrel v nemocnici.
Mezi obétmi pozaru byl také muz, kterého
nikdo nepohre$oval a po mnoho let zlstal
neidentifikovan. Teprve v roce 2004 bylo
Zjisténo, Ze takzvanou ,Obéti ¢. 115“ byl
72-lety Alexander Fallon ze skotského Fal-
kirku.

Provoz vestibulu s jizdenkovymi pokladnami
byl obnoven na etapy do ¢tyf tydnt od
pozaru, ale obnova vystupniho eskalatoru
z nastupisté linky Piccadilly trvala az do
27. Unora 1989. Soubézné byly vyménény
staré prestupni eskalatory mezi Picadilly
Line a Northern Line a cely komplex sta-
nice King’s Cross St. Pancras se vréatil do
bézného provozu 5. bfezna 1989.

Londyn se pouéil

Verejné vySetfovani udalosti expertni komisi
bylo uzavieno v ¢ervnu 1988. Na zéakladé
zavérQ vysetfovani byla v roce 1989 zpra-
covana pozarni preventivni smérnice pro
podpovrchové drazni stanice. Tento doku-
ment je povazovan za nejpfisnéjsi pozarni
preventivni pfedpis pro hromadnou prepravu
osob na svété. Na jeho zakladé musely byt

vS8echny stavajici drevéné eskalatory nahra-
zeny ocelovymi, eskalatorové tunely byly
vybaveny sprinklery a elektrickou pozarni
signalizaci, byly omezeny druhy pouZzi-
vanych natérovych hmot a byla nafizena
pravidelna pozarni cvi¢eni pro stani¢ni
personal. Také byl zpfisnén zakaz kou-
feni v metru. Na pozarni ochranu londyn-
ského metra bylo v letech 1990 - 1991
vynaloZzeno 100 milionu liber.

Velké stanice metra jako Victoria (ro¢né

64 miliont cestujicich), Oxford Circus

(46 milionll), nebo stanice Hampstead, ktera
lezi v hloubce 52 metrl pod povrchem,
jsou pod zvlastnim pozarnim dohledem.
VSechny stanice londynského metra jsou
pravidelné kazdé 3 meésice kontrolovany
inspektory londynského hasi¢ského sboru

s tim, ze v pfipadé zjisténi hrubych zavad
jsou opravnéni stanici okamzité zavrit.
Protoze zasah rGznych slozek pfi pozaru
na stanici King‘s Cross byl nekoordino-
vany, byla vydana v roce 1990 pfirucka pro
vedeni zdsahu v metru. Tato byla v roce
1995 prepracovana a vydana pro vSechny
slozky — hasi¢e, policii a zachrannou sluzbu
jako zavazny predpis.

Dal$im nedostatkem byla neaktudlni

a mnohdy chybéjici dokumentace. Proto by-
ly u vSech vstupl do metra umistény tzv.
LFB boxy, ve kterych zasahujici slozky na-
jdou vesSkerou potfebnou dokumentaci pro
pfipad nehody, pozaru nebo technického za-
sahu. Jsou to zejména stavebni plany sta-
nic, umisténi hlavnich uzavérd energii, elek-
trické obvody ve stanicich, upozornéni na
zvlastni nebezpedi a poplachové predpisy.
Tragicky pozar ve stanici King’s Cross ve
své dobé otfasl svétovou verejnosti a stal
se argumentem pro pfisna protipozarni

a krizova opatfeni v podzemnich drahéach.
Kdyz se londynské metro, v&etné stanice
King's Cross, stalo 7. ¢ervence 2005 ter-
¢em teroristického utoku, londynsky inte-
grovany zachranny systém fungoval na
jednicku.

©




Muzeum MHD v bavorské
metropoli

Text a foto: Jan Horsky

Dne 27. 10. 2007 bylo za velké uGcasti
sdélovacich prostredku a Siroké verejnosti
otevieno v Mnichové muzeum, které si

Do muzea se dostaneme tak, ze poje-
deme tramvajovou linkou ¢&. 27 na konec-
nou, ktera se jmenuje Schwanseestrasse.
Odtud je to asi pét minut pésky. Muzeum
se nachazi v ¢asti Ustfednich dilen, které
plvodné slouZily jako ustfedni dilny

pro opravu autobust. Délka budovy je

112 metr(l a plocha 4 100 m2. P¥i vstupu
do muzea nas uvitaji pracovnici v dobo-
vych uniformach, ktefi prodavaji vstupenky.
Ty slouzi i jako jizdenka pro jizdu historic-
kou tramvajovou, resp. autobusovou linkou.
Cena jednotlivé vstupenky je 2,50 euro

a cena rodinné vstupenky je 5 euro.

Nez vstoupime do vlastni expozice,
muzeme si uschovat v Satné své oble-
¢eni, nebo si vybrat u pultu s upominko-
vymi predméty modely tramvaji a autobusu,
pohledy, knihy, DVD a VHS s tématikou
MHD.

Ve vlastni expozici nas ¢eka okolo pat-
nacti zajimavych exponatl. At uz se jedna
o vuz kornky z roku 1876, motorovy viz
256 typu A z roku 1900, motorovy vuz
2668 typu M z 50. let, ucelenou sbirku
sluzebnich vozu &i kloubovy autobus MAN.
Samoziejmé, Ze k vidéni zde nejsou jen
vozy, ale i mnoho zajimavych fotografii,
modell a vitrin s dobovymi relikviemi.

V prvnim patfe pak mame moZznost shléd-
nout Uchvatné obrazy, na kterych je zachy-
cen stary Mnichov i s dnes jiz historickymi
vozy.

A jesté dulezitda informace nakonec. Pokud
se do muzea vypravime, je otevfeno kazdy
druhy vikend v mésici od 11 do 17 hodin.

Sluzebni motorovy viz na opravu troleje. Vitrina s historickymi ¢epicemi.




Vanocni koncerty v metru

streda 19. 12. - stanice Muzeum
ctvrtek 20. 12. - stanice Florenc
16.30 - 18 hodin

Zastaveni v case vanocnim s hudbou, kterou do prostor metra prinaseji nejen détské sbhory.

Program: 19. 12. 2007

16.30 - 17.00 détsky sbor Rolni¢ka (tradi¢ni ceské koledy)
17.00 - 17.30 Claireton Chorale (Vanoce ve svéte)

17.30 - 18.00 Besharmonie (duchovni skladby, vanocni koledy)

Program: 20. 12. 2007

16.30 - 17.00 Pueri Cantate (zahrani¢ni koledy v ¢estiné)
17.00 - 17.30 Bélasek (pasmo ,.Co se vejde do kapes”)
17.30 - 18.00 Jiskricka (Ceské a zahrani¢ni koledy)

ﬂ\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy




Navstéva Asociace Metro
v Praze

Ing. Zdenék Dosek

Na konci zafi letoSniho roku mél Dopravni
podnik Praha éest pfivitat vyznamnou
delegaci Asociace Metro - Rusko a Svaz
nezavislych statd, slozenou z vedoucich
ekonomickych predstavitelti podnika

provozujicich systémy metra. Navstéva

Jiz na poznariské konferenci na téma Orga-
nizace, financovani a fizeni verejné dopravy,
kterou v prosinci 2005 UITP organizoval
pro zemé stfedni a vychodni Evropy, byla
delegace zastupujici sektor verejné dopravy
Ruska nejpocetnéjsi ze vSech pritomnych
zemi. Zajem ze strany zemi byvalého SSSR
o zku$enosti a informace, které mezinarodni
svaz véem svym c¢lenim zprostfedkovava,
byl pak potvrzen zaloZzenim Euroasijské
divize UITP dne 20. kvétna 2007, v ramci
57. kongresu UITP v Helsinkach.

V rdmci teritoridlni decentralizace fungovani
svazu tak nova divize pomUze Iépe uspo-
kojovat potrfeby a ogekavani ¢lent UITP

ze zemi euroasijského regionu, na zakladé
jejich vlastniho business planu, realizova-
ného v Uzké spolupraci s dal§imi pracov-

nimi skupinami UITP. Cilem je zvySovat
vliv UITP v regionu a pfilakat odborniky ze
sektoru verejné dopravy k aktivni ¢innosti
v ramci divizi, vybor( a komisi, stejné tak
jako poskytnout Sirokou mezinarodni plat-
formu pro odbornou diskusi s jejich kolegy
z celého svéta. Navstéva delegace eko-
nomickych odbornikii v Praze se odehrala
v ramci této nové politiky.

Jednim z hlavnich, nejvice diskutova-
nych, témat naseho sektoru jsou v sou-
Casnosti otazky spojené s financovanim
provozu a rozvoje systému meéstské hro-
madné dopravy. Bylo to pravé toto téma,
s kterym se na nas obratili predstavitelé
nové euroasijské divize a pozadali o pfijeti
svych odbornikl. V dopisu panu Dvorékovi
pan Dimitrij Gajev, generalni feditel Metro
Moskva, prezident Asociace Metro a misto-
prezident UITP, zddraznil zajem své aso-
ciace o ruzné modely financovani v pfimé
souvislosti s revizi perspektiv znovuobno-
veni vystavby metra v Ruské federaci, kte-
rou provedlo Ministerstvo dopravy Ruska.
Ruska strana se velmi zajima o zkuSenosti
Prahy z obnovy a modernizace vozového
parku metra a z pokracujiciho rozvoje jeho
sité. Ze vzajemnych konzultaci s predsta-
viteli UITP z Bruselu tak vzeSla idea uspo-
fadat v Praze seminaf s nazvem Ekono-
mické aspekty rozvoje a modernizace praz-
ského metra, ktery se uskutecnil ve stfedu
26. zafi 2007 ve Spolec¢enském salu depa
Kacerov.

Organizace programu byla zajisténa oddé-
lenim Oborovych vztaht v Uzké spolu-
praci s predstavitelem Dopravniho podniku
Praha v komisi metra UITP, panem Jose-
fem Némeckem, vedoucim jednotky Sprava

vozidel Metro a jeho spolupracovniky. Kli-
¢ové prednasky v rdmci seminare na téma
technické aspekty obnovy vozového parku
metra a financovani rozvoje a obnovy
metra méli panové Némecek a Tomas Jilek.
Nasi hosté se na zakladé predem zasla-
ného seznamu témat zajimali o to, jakym
zpusobem se meéstské a statni organy
podileji na feSeni otdzek financovani, zda

a jak je soucinnost s méstem zaloZzena

na smluvnich vztazich, jakym zpusobem
feSime otazky zdanéni provozni ginnosti
metra, zda pozivame néjakych vyhod nebo
mame zavedeny jiné formy snizeni darové
zatéze. Zajimal je i soucasny stav a per-
spektivy socio-ekonomického rozvoje metra
(jaké jsou zdroje dopliikovych vynosl jako
reklama, maloobchodni prodej, novinové,
farmaceutické stanky), jak vypada pfiprava
prodlouzeni linek a novych stanic, jaké jsou
hlavni principy kalkulace provoznich nékladu
metra u novych prodlouzeni linek. Ze v pfi-
padé podobnych setkani jde o skutec¢nou
platformu pro odbornou diskuzi mezi kolegy
tento maly vycCet otazek jasné prokazuje,
snad i dava malou a uziteCnou predstavu,
jaky zabér pfiprava podobnych navstév
predstavuje.

V prvni €asti programu byli nasi hosté
seznameni s problematikou dopravniho
systému Prahy a organiza¢né provoznimi
aspekty prazského metra véetné kvality
sluzby. Bylo téZz promitnuto desetiminu-
tové video o zaplavach roku 2002, vérné

a syrové zachycuijici tuto katastrofu, ale

i obrovské vypéti zaméstnanct DP Praha
pfi zajistovani nahradni dopravy a pfi
obnové stanic a tunell. Toto pfipomenuti
bylo i pfilezitosti k srde¢nému podéko-

o
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Z prubéhu jednani v Praze.



Mosgortrans — Dopravni podnik mésta Moskvy byl zaloZzen 31. Cer-
vence 1958 spojenim vs$ech tii povrchovych systémi moskevské
dopravy — autobusu, trolejpbust a tramvaji do jednotného ,primyslové
— technologického komplexu®. Systém povrchové verejné dopravy
vytvari prekryvnou a navaznou sit na paterni systém moskevského
metra. Tento hlubinny systém (hloubka stanic az 65 metrd)) prepra-
vuje denné primérné pres 9 miliont cestujicich a tvofi jej 12 linek

a 172 stanic, z nichz je pres 30 prestupnich, o celkové délce sité
278,8 km, z toho 19,5 km na povrchu. Okruzni linka 5 je vedena
po obvodu centrdlni ¢asti mésta. Oproti roku 2005 byla sit metra
prodlouzena o 16,8 kilometru a nabidka tim vzrostla o 7,9 miliont
vozokilometrl. V roce 2006 bylo celkem prepraveno 2 476 miliont
cestujicich. Spickové provozni intervaly na nékterych nejzatizengj-
Sich linkach jsou 89 sekund. Vozovy park na konci roku 2006 tvofilo
4 428 vozidel.

Vyznamnym prostfedkem osobni dopravy v moskevském regionu jsou
téZ Ruské Zeleznice. Priméstské sluzby sdileji koleje hlavnich trati,
vedle toho existuji linky obsluhujici obytné oblasti (celkem 10 linek
¢i skupin linek).

Specifickym dopravnim prvkem v Moskvé jsou tzv. ,sdilena taxi“
provozovana v minibusové verzi na 50 linkach s fixni trasou ve
vazbé na ostatni systémy vefejné dopravy. Vozidla stavi na pozadani.

Vozovy park tvofi pfes 500 minibusl, ro¢né je prepraveno 50 mi-
lionu cestujicich.

Mosgortrans, statni podnik, mél v roce 2005 vozovy park o cel-
kovém poctu 7 564 vozidel, z toho 5 144 autobusu, 1 559 trolej-
busti a 861 tramvaji. Celkovy pocet 560 linek predstavuje sit v délce
6 849 km, s celkovym poctem zhruba 10 000 zastavek. Pocet pre-
pravenych cestujicich je 12,5 milionu kazdy pracovni den (autobusy
8 miliont, tramvaje 2 miliony a trolejbusy 2,5 milionu cestuijicich).
Struktura Mosgortransu zahrnuje déle 17 autobusovych garazi,

1 spole¢nou autobusovo-trolejbusovou garaz, 7 trolejbusovych
vozoven a 5 tramvajovych vozoven.

Trolejbusy v Moskvé predstavuji jeden z nejvyznamnéjSich prvk( sys-
tému méstské verejné dopravy, tak jak to odpovida uloze trolejbust
v méstské dopravé v celém Rusku (88 mést s trolejbusovou dopra-
vou a 8,6 miliardami cestujicich za rok). Moskva provozuje trolejbu-
sovou sit o délce 918 km s 85 linkami pokryvajicimi vSechny hlavni
méstské ulice. Celkovy pocet 975 miliont cestujicich za rok pred-
stavuje 23,1 % z celkové délby prepravni prdce povrchové méstské
verejné dopravy. Strategicky plén rozvoje verejné dopravy v Moskvé
pocitd do roku 2015 s vystavbou dal$ich 200 km novych trolejbu-
sovych linek. Trolejbusovy systém od roku 2015 ma prepravovat

1 miliardu cestujicich ro¢né.

vani za pomoc, kterou v ramci mezinarodni
solidarity iniciované vedenim komise metro
UITP bezodkladné poslali kolegové z mos-
kevského metra. Predstavitelim jednotlivych
mést zastoupenych v delegaci Asociace
byly predstaviteli DP Praha predany vytisky
publikace Praha a metro.

Na dopoledni program navéazala technicka
exkurze v kacerovském depu, kde byly
predstaveny nové i rekonstruované
soupravy. Po ni nasledovala navstéva na
stavenisti stfizkovské stanice metra, kde
byla delegace pfijata zastupci Metrostavu,
a provozni otazky ve stanicich pfiblizil

v zajimavém vykladu zastupce vedouciho
provozu linky C ve stanici Kobylisy.

Ve Ctvrtek 26. zafi pak delegaci na jeji
cesté do Plzné doprovéazeli Ing. Némecek
a Ing. Vladimir Bilek, aby spolu se
zastupci Skoda Transportation podali
vyklad k technickym otazkam modernizace
souprav pro nase metro.

Stanice metra VDNCh oteviend v roce 1958.

Vratime-li se k souvislostem tématu
navstévy a zapojeni euroasijského regionu
do aktivit UITP, zfetelné vychdazi najevo
zajmy, které spojuje s UITP dodavatelsky
primysl. Business plan podobné terito-
ridIni divize, realizovany v Uzké spolupraci
s dal$imi pracovnimi skupinami UITP, pred-
stavuje pro vyrobce vozidel, ale i stavebni
firmy, dodavatele technického vybaveni
vS8eho druhu obrovskou odbytovou pfile-
zitost (stejné tak vznikla teritorialni divize
pro jihoamericky kontinent). Na prelomu
unora a brezna 2005 se tehdej$i generalni
zmocnénec pro kvalitu sluzby Dopravniho
podniku Praha a feditel ROPIDu zuc¢ast-
nili seminarfe na specifické téma ,Zku-
Senosti Prahy v oblasti zvySovani kvality
sluzby pro cestujici hromadnou dopravou*.
Sluzebni cesta do Moskvy se uskutec¢-
nila na pozvani Mosgortransu, provozova-
tele moskevské povrchové vefejné dopravy,
jednoho z nejvétSich ve svétovém méfitku.
Mosgortrans, jako hlavni organizator semi-
nare, kterého se zucastnili predstavitelé
Cetnych moskevskych instituci, vyjadril ve
svém pozvani zdjem o zku$enosti Prahy

s organizaci systému verejné i automobi-
lové dopravy, jeji institucionalni a legisla-
tivni ramec, integrovany dopravni sys-
tém. Zajem o zku$enosti se zlepSovanim
nabizené kvality sluzby ve verejné dopravé
vyplynul ze skute€nosti, kdy se v Moskvé
v disledku urbanistickych promén, rustu
poc¢tu obyvatel a jejich mobility, prudce se
zvysujiciho vlastnictvi i vyuzivani osobnich
automobilti zhorSuje dopravni situace se
v8emi pravodnimi jevy znamymi z naseho
hlavniho mésta.

Zmény financovani by mohly
uvolnit dalsi vystavbu metra
Pod timto ndzvem uverejnil ve svém cerv-

novém vydani 2007 casopis Railway
Gazette International ¢lanek, prinasejici

zajimavé informace o dal$im rozvoji metra
v Rusku a dalSich statech.

Na konci roku 2006 Ministerstvo dopravy
Ruska provedlo revizi perspektiv pro znovu-
obnoveni vystavby metra v Ruské federaci.
Tato studie doporucila zmény ve financo-
vani budoucich projektl, pficemz jsou zva-
zovany nakladoveé efektivni alternativy jako
je lehké metro a moderni tramvaj.

Pokles federalniho financovani zpomalil
prace na vystavbé metra v rfadé ruskych
mést. Reditel Federalni agentury pro kole-
jovou dopravu, ktera je soucasti minister-
stva dopravy, Igor RomaSov predlozil viade
navrhy na zmény soucasnych zpusobUl
financovani metra s cilem urychlit vystavbu
fady jiz ¢astecné realizovanych projekt(.

V soucasné dobé je metro v provozu ¢&i ve
vystavbé v 11 ruskych meéstech. Celkova
provozni délka téchto systému je 452 km,
z toho 279 km v Moskvé. Za 15 let od
rozpadu Sovétského svazu v roce 1991

Vyzdoba ve stanici Dynamo.




Barevna mozaika ve stanici Novoslobodskaja.

bylo dokon¢eno pouze 106 km novych
Usekl metra, véetné 55 km v Moskvé

a 21 km v St. Peterburgu.

V fijnu 2000 vypracovala Federalni agentura
pro vystavbu ministerstva dopravy smérny
plan pro obdobi 2003 - 2015, ktery uvazo-
val vystavbu 227 km novych Usek( metra
a 139 stanic ve 12 méstech, jejiz cena
byla 415 miliard rubll. Prace v$ak postupo-
valy mnohem pomaleji nez bylo planovano.
Na konci roku 2006 oproti planovanym
62,3 km bylo realizovano pouze 40 km.
DalSich 58,9 km ¢astecné rozestavénych
zlistava nedokonceno.

Hlavnim problémem podle Roma$ova

jsou finance. Kdyz byla odpovédnost

za vystavbu metra prfevedena v r. 1991

z Ministerstva zZeleznic na jednotlivé mést-
ské urady, vlada odsouhlasila podil na
financovani novych linek na bazi 50:50.

| kdyz v roce 2000 byl pomér zménén na
80:20, ve skutecnosti byl federalni prispé-
vek v minulych letech mezi 5 az 10 %.
Bylo uvolnéno pouze 25 % celkového
objemu financovani planovaného ve smeér-
ném planu.

Romasov proto doporuéil navrat k uspo-
fadani 50:50 a navrhl, aby méstské urady
mély svobodnou vli pfi hledani alternativ-
nich zdroju pro financovani, aby nemusely
spoléhat na federalni prispévky, které se
nakonec nerealizuji. Provozovatelé metra jiz
zacali externi fondy vyuzivat pro kryti svych
provoznich nékladl, a to prostfednictvim
reklamy, pronajimanim nemovitosti a smiuv
na kabelaze pro komunikaéni ucely pokla-
dané v tunelech metra. Samotné metro

v Moskvé ziskalo z takovychto aktivit vice
nez 1 miliardu rubld.

Dal$im zamérem, ktery je v soucasnosti
zvazovan, je vytvareni statem vlastnénych
akciovych spole¢nosti za u¢elem vystavby
a udrzby infrastruktury metra, zatimco kaz-
dodenni provoz by zustal v rukou mést.

Vzhledem k modelu pfijatému v rlznych
meéstech v provozovani pfiméstské Zeleznice
se predpokladd, Ze to umozni vstup sou-
kromého kapitalu i do sektoru metra.

Moskva vyhlizi minimetro

V ruském hlavnim mésté je ve stavbé fada
prodlouzeni klasického ,tézkého“ metra. Ve
stadiu planovani je prvni Usek nového vnéj-
Siho okruhu v délce 12 km mezi Mézdu-
narodnaja a Savyolovskaja, kde se zahdjeni
praci o¢ekava v roce 2008 v ramci PPP.
Vzhledem k potfebé kapitalového kryti

100 km dalSich linek metra pro obsluhu
expandujicich predmésti rozhodla

vlada meésta Moskvy v roce 1990
vyzkouSet vystavbu lehkého metra jako
nizkonakladové alternativy pro linky na
prfedmeéstich. Prvni lehké metro, linka L 1,
byla otevfena v prosinci 2003 na jiznim
pfedmeésti Butovo v délce 11 km a s péti
stanicemi. Vétsina trati je nadzemni, ale
kratky Usek je v tunelu pod chranénym
historickym parkem. Podle prezidenta
Moskevského metra Dimitrije Gajeva
uspofilo lehké metro dosud velmi malo,

s naklady 34 miliond US $ na 1 km oproti
35 — 40 miliond US $ na konveng&nich
linkach metra. Nicméné existuji plany na
dalsi dvé prodlouzeni linky 1. V béhu jsou
pfipravné prace pro vystavbu druhé linky
lehkého metra na jihozapadé hlavniho
mésta, prevazné na estakade.

Moskva ma téz plan na modernizaci a dalsi
rozvoj povrchové verejné dopravy. Tento
program predpoklada vystavbu 127 km
novych tramvajovych trati a modernizaci

60 km existujicich trati. Program ma za cil
prispivat k reSeni problému Zivotniho pro-
stfedi a odlehgit stale rostoucim automo-
bilovym zacpam v ulicich Moskvy. Podle
generalniho feditele Dopravniho podniku
meésta Moskvy Petra lvanova se moderni
tramvaj stane za nékolik let jednim z hlav-
nich dopravnich systému. Aby se zvedla
cestovni rychlost, bude vzdalenost zastavek
mezi 800 m — 1 km oproti dnednim 300 -
500 m na stédvajicich tratich, se segregaci
trati jak jen to bude mozné. V soucasné
dobé se v Moskvé zkouSeji nizkopodlazni
vozidla pro tyto linky moderni tramvaje,
které jsou zaloZzeny na prototypu Série

71 - 630 vyvinutém v tovarné Ust-Katav.
Navstéva delegace Asociace Metro -
Rusko a Svaz nezavislych statu v Praze

a ve Skoda Transportation je v tomto
¢lanku promitnuta do souvislosti s obrov-
skym zazemim, jaky systém moskevské
povrchové dopravy provozovany Mosgor-
transem, a plany na dalsi vystavbu metra
v Moskvé a nékterych ruskych méstech,
predstavuje na trhu dodavatelskych pfi-
leZitosti. Prilezitosti k rozvoji dodavatel-
skych moznosti jsou pak pravé podobné
navstévy. Nasimi hosty byli vedle predstavi-
tell Asociace Metro zastupci provozovatell
metra z Moskvy, Petrohradu, Novosibirsku,
Samary, Jekatérinburgu, Minsku, Kazané,
Kijeva a Mytis€inského zavodu.

Dodatek: V lednovém cisle DP-KONT@KTu
budeme v tématu pokracovat a dozvime se
informace o raznych zdrojich financovani
verejné dopravy, diskutované s kolegy z Aso-
ciace Metro.

= (

Vchod do stanice Barikadnaja oteviené v roce 1972.




NOVINKY

Infocentrum Muzeum
v novém kabaté

Text: Daniela Koci
Foto: Lubos Wisnievski

Prvni listopadovy tyden se oteviely cestujici

verejnosti dvere nové zrekonstruovaného
infocentra ve stanici metra Muzeum na

lince C. Navstévnikim nabizi zcela novy

V8echna infocentra Dopravniho podniku
poskytuji standardni rozsah sluzeb, ktery
zahrnuje podavani aktudlnich informaci

o dopravé, tarifu, jizdnich fadech, infor-
macnich materidlech, jizdnich dokladech,
mapach a publikacich, distribuovanych
informac¢nich a propagacnich materidlech
ve trech jazycich.

Infocentrum na Muzeu patfi

k nejvytizengjSim. Kazdy den do néj
zavitd vice nez tisic cestujicich, ktefi po
personalu chtéji presné informace tykajici
se dopravy. Denné se zaznamenavaji
stovky telefonnich hovort se stejnymi
pozadavky. Rekonstrukce pravé tohoto

Infocentrum v novém kabaté pfitahuje pohledy kolemjdoucich.

Lo

Nové zrekonstruované infocentrum ve vestibulu stanice metra Muzeum pfindsi cestujicim informacni letaky

infocentra byla dulezitda i z toho divodu,

Ze se jedna o vykladni skfifh Dopravniho

podniku v centru mésta. Stanici

Muzeum projde denné vice nez 100 tisic
cestujicich.

Architektonicky navrh zpracovaly architekty

umisténé v designové zajimavych boxech.

Tereza Dvorakova a Lucie Cihafova.

Je to velky skok vpfed oproti byvalému
stanku, je funkéni a moderni a Prazané si
nové pojeti velice chvali. Necht nasleduji
i dalsi...

Generdlni feditel ing. Martin Dvorak slavnostné zahajuje provoz infocentra.




e - e w——,

B B

T —

= Rk by i gy
i | s . il B S .

P ——
S— e RS e s—
r,.._':'.— o Sl o e B

o . i e = S
. i e s i -

il p—

110 vyletd

5 Dopravnim podnikem
hlavniho mésta Prahy

FIE witebd o Dopewniin podinibem Plasniisn misis Py

110 vylet?

s Dopravnim podnikem
hlavniho méesta Prahy

O Ze Sanonu lze jednotlivé vylety vyjmout a vzit s sebou na cestu

@® Kazdy vylet obsahuje mapu, dopravni spojeni a GPS souradnice

© Systém ikon jednoduse rozlisSuje narocnost a tip vyletu

O Vylety jsou barevné rozdéleny do tfi skupin dle vzdalenosti od centra Prahy
© Na konci knihy jsou slevové kupony pro vybrané vylety

Kniha ,,110 vyletd s Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy”
je v prodeji od 11. 12. 2007 v infocentrech Dopravniho podniku:
Muzeum, Mustek, Nadrazi HoleSovice, Andél

a Magistrat hl. m. Prahy - Jungmannova ulice.

ﬂ’\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy
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50 let u podniku

-red-

Neéktefi lidé jsou u jednoho podniku mnoho

a mnoho let, coz ale ne vzdy znamena, ze

si za svoji praci zasluhuji obdiv a uznani.

U pani Aleny Rezné je ovSem obdiv a ucta
padesat let, co

Do podniku nastoupila tehdy dvaadvace-
tileta slecna Alena v roce 1957 jako prl-
vod&i tramvaje. ,Ctyfi roky jsem pracovala
v Tesle Karlin, ale pak prisla nestastna
Sestapadesata Iéta, nelibilo se nam tam,

a tak nas spousta odesla. Premyslela
jsem, co budu délat, a tak jsem to zkusila
u Elektrickych drah,“ vzpomina pani Alena.
Tehdy byla ovSem presvédcend, ze to zkusi
tak na tfi nebo na Ctyfi roky, ale protahla
to o Cistych Ctyficet Sest let.

Alena Rezna zacinala v Motole jako pru-
vod¢i, protoze délat fidicku na tehdej-
Sich tramvajich se dost bala. Ale potom,
kdyz byla zru$ena funkce pravodcich,
méla dvé moznosti. Budto podnik opustit,
nebo se preskolit na fidicku. A tak zacala
po 14 letech §tipani jizdenek sama fidit
T1 a T3. Praci fidicky tramvaje vykona-
vala 19 let. V roce 1993 se ke své funkci
pravoddi vrétila, a tak ji dnes Prazané

i navstévnici mésta mohli potkat v nostal-
gické lince 91, brazdici historické centrum.

Pani Rezna jela v nedéli 18. listopadu coby privodd&i
naposledy a DP-KONT@KT byl u toho, aby podékoval
za celozivotni praci u podniku. Vedouci oddéleni
Komunikace Ondrej Peceny a $éfredaktorka ¢asopisu
Daniela Ko¢i predavaji na dvore stfeSovické vozovny
jubilantce kyti¢ku, pamétni minci a krasnou publikaci.

\
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Tahle prace byl jeji cely zivot, ma ji zadre-
nou pod kUzi, ale jak sama piiznava, dnes
uz je hodné unavend, zlobi ji nohy, a tak se
té8i na zaslouzeny odpocinek do dlchodu.
A jak to, ze pani Alena vydrzela u tram-
vaji celych padesat let? To sama dost
dobre nevi, protoZze nikdo z jejich predku
nemél s touto profesi nic spole¢ného, pre-
sto se staly tramvaje pani Rezné osudem.
A to doslova, protoZze svého manzela nasla
pravé tady, byl to tramvajak. Dopravni
manzelstvi mélo vliv i na jeji dva syny, ktefi
oba Fdili tramvaj.

A na co vzpomind nejradgji? Diive pry
byli lidé za v8echno mnohem vice vdécni,
prestoze byla v tramvajich zima jako hrom
a pohodli pramalé, dokazali se cestujici na
sebe vice usmivat a méné nadavat. Pani
Rezna vzpoming, jak ji o vanocich tfeba
pfinesli pe¢ené cukrovi ¢i vajecny likér.
Vypravét by se dalo dlouho, ale nesmime
pani Reznou zdrzovat, protoze pravée
cinkd zvonec historické tramvaje a zve

k dal$i jizdé. Padesat let, to bylo tedy
cestuijicich....

©
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Dopravni podnik Vas zve na predvanocni nakupy do svych infocenter, kde na Vas kromé zlevnénych hodnotnych publikaci
Cekaji také drobné darky, mapy nebo informacni materialy.
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PTATE SE...

Chtéla bych znat vysi svého dichodu.
Mohu si jiz nyni nechat vypog¢itat starobni
duchod pro rok 2008, kdyz jsem po trazu
od 12. 6. 2007 v pracovni neschopnosti,
ktera bude trvat cca do brezna 2008? Po
ukonéeni pracovni neschopnosti bych ze
zdravotnich diivodu chtéla v bieznu 2008
rozvazat pracovni pomér a hned pozadat
o starobni diichod. Narok na diichod budu
mit 17. 9. 2008.

Ano, duchod jiz Ize nyni vypocitat,

nebot prepoditaci koeficient véeobecného
vymeérovaciho zékladu pro vypocet duchodl
pro rok 2008 je znam, stejné tak jako
redukéni hranice pro vypocet duchodu (viz
DP-K 11).

Ve Vasem pfipadé se bude jednat

o pred¢asny starobni duchod trvale
kraceny, a i kdyz jste a budete jesté

v roce 2008 v pracovni neschopnosti, Ize
duchod nyni vypocitat. K vypoctu je nutné
mit potfebné podklady — vypis (pfehled)
pojisténé doby v¢. vydélku, které Vam
vyda Ceska sprava sociélniho zabezpedeni
(CSS2) v Praze 5, KFizova 25 — bud na
pockani pfi osobni navstévé nebo na
zékladé pisemné Zzadosti (do 90 dnu),

a vydélek z DP za rok 2007 (v¢. vyloucené
doby - nemoci).

Jak se zapogitava pro dichod doba studia?
0Od 15 rokt nebo az od 18 rokti? Naro-

dil jsem se 14. 4. 1947, v roce 1962 jsem
nastoupil na primyslovou $kolu, kde jsem
opakoval 3. roénik. Studium jsem dokong¢il
maturitou v roce 1967, tedy ve 20 letech.
Celkem jsem tedy studoval stfedni $kolu 5
roki. Pak jsem hned pokrac¢oval v dennim
studiu na vysoké Skole, kterou jsem dokon-
¢il statni zkouskou 18. 10. 1972.

Pro zapocet pojisténé doby pro dichod
se zapocitava doba od prvniho vstupu

na studia nebo do uéeni po ukoné&eni
povinné 8kolni dochéazky a déle maxi-
malné do 6 rokd po 18. roce véku. Ve
Vasem pfipadé bude zapoditana pojisténa
doba od 1. 9. 1962 pouze do 14. 4. 1971
(tj. 6 rokGi po 18. roce véku), nikoli tedy az
do 18. 10. 1972. Zapocitava se i opako-
vany rocnik, pfip. i nedokonéené studium.
Do 18 let se zapocitava denni studium
plng, tedy 100 %, od 18. roku véku se
hodnoti z 80%.

Dal$i dotazy sméfujte: Helena.Bajerova@
seznam.cz nebo telefon 724 237 528.

©

Danova problematika

Vypocet zalohy na dan, srdazkova dan, spo-
le¢né zdanéni manzell

Zavedeni jednotné sazby dané

Misto dosavadni klouzavé progresivni sazby
dané ve vysi 12 az 32 % podle darového
pasma se zavadi pro vSechny jednotna
sazba dané ve vysi 15 %. Jako doposud
se vypocte dan ze zdkladu snizeného dle
zdkona o nezdanitelné ¢asti zékladu dané
a dale se vypoctena dan snizi o zakonem
dané slevy na dani.

Superhruba mzda a pojistné

Vypocet dané z pfijma u zaméstnance

se provede z tzv. superhrubé mzdy (blize

k superhrubé mzdé DP-KONT@KT ¢&. 10).
Superhrubd mzda je institut zavedeny pouze
pro zaméstnance, nevztahuje se na pod-
nikatele. Dar se vypocte ze zdkladu dané
zvySeného o pojistné placené zaméstnavate-
lem (835 % z hrubého pfijmu zaméstnance).
Pojistné Ize charakterizovat jako fiktivni
¢astku, o kterou se zvysi zéklad dané pro
Ucely vypoc€tu dané nebo zalohy na dan,

a neni pfijmem zapoditatelnym do vymeé-
fovaciho zékladu pro odvod zdravotniho

a socialniho pojisténi zaméstnance. Podle
nové Upravy jiz neni mozné pojistné ve vysi
12,5 %, které hradi zaméstnanec ze svého
prijmu, pouzit jako polozku (vydaj) snizujici
zéklad dané jako tomu bylo doposud.

Zaloha na dan

Mési¢ni zaloha na dar se vypocte stejnou
sazbou dang, jaka bude aplikovana na cel-
kovy zaklad dané, tj, v roce 2008 15 %.
V roce 2009 12,5 %. Zaklad dané nad
100 K& se zaokrouhluje na celé stokoruny
nahoru.

Vypocet zédlohy pfi podepsaném ,Prohldeni k dani*:

Rok 2007 | 2008 | 2009

Mésicni hrubd mzda 20000 20 000| 20 000
Pojistné hrazené zaméstnancem 2500| 2500 2500
Pojistné hrazené zaméstnavatelem 7000 7000 7000
Mgsicni superhruba mzda -] 27 000| 27 000
Mésiéni zdklad dané 17 500| 27 000| 27 000
Zdloha na dan 2618 4050 3375
Zakladni sleva na dani 600| 2070 1380
Zdloha po slevé 2018 1980 1995
Cistd mzda 15482| 15520( 15505
Celkovy odvod statu 11518| 11 480| 11495

Dohoda o provedeni prace a zaklad dané

U dohod z provedeni prace zustava stejny
rezim jako doposud a pojistné se nadale
neodvadi. V téchto pfipadech se u zamést-
nance zaklad dané nezvysuje o fiktivni
¢astku v podobé pfipocitavani pojistného.
NezvySuje se ani v pripadé pfijmu, ze kte-
rych se neodvede pojistné nad nové stano-
venou hranici (viz déle).

Zavedeni maximalniho vymérovaciho
zakladu pro odvod pojistného

Pro zaméstnance je od roku 2008 zaveden
maximalni vymeérovaci zaklad pro odvod
pojistného jako tomu dosud bylo u podni-
katel(. Jeho vySe je stanovena na 48ndaso-
bek prlimérné mzdy v narodnim hospodar-
stvi, tj. pro rok 2008 1 034 880 K&. Jde

o0 zaméstnance s hrubou mési¢éni mzdou

cca 86 240 K¢&. Pokud uhrn vyméfovacich
zékladll v kalendarnim roce prekro¢i sta-
novenou hranici, nebude zaméstnanec ani
zaméstnavatel z &astky, ktera tuto hranici
prekroci, platit zadné pojistné.

Pfijmy zdanéné srazkovou dani

Srazkovou dani se zdaruji pfijmy do

5 000 K& hrubého u zaméstnance, ktery
nema u zaméstnavatele podepsané ,Pro-
hlaseni“. Tyka se vétsinou prijm0 z vedlej-
Sich nebo kratkodobych zaméstnani. Sazba
srazkové dané 15 % i mésiéni limit hrubych
pfijma 5 000 K¢ zistaly stejné. V souvis-
losti se zavedenim superhrubé mzdy se
ale méni zpusob stanoveni zékladu dané
pro srazkovou dar (samostatny zaklad
dané). Nové se samostatny zaklad dané
zvysi o fiktivni ¢astku zakonného pojist-
ného placeného zaméstnavatelem ve vysi
35 % z hrubych pfijmu. Zarover nelze
odecist pojistné hrazené zaméstnancem ve
vysi 12,5 %, jak to doposud bylo mozné..
Ve srovnani s rokem 2007 bude sraz-
kova dan po reformé pfi stejné vysi hrubé
mzdy vy88i. Tato negativni zména dopadne
zejména na osoby s nizkymi prijmy, které
maji soubézné vice pracovnich poméru.
Priklad

2007 2008 Poznamka
Ky | VKO
Mésicni hrubd mzda | 5000 | 5000
Pojistné 625 625 12,5 %
zaméstnanec
Superhrubd mzda - | 6750 |5000 + 35% z5 000
Srézkova dari 15% 656 | 1012 |Z&klad dané 2007 =
4375 K¢
Zaklad dané 2008 =
6 750 K¢

Z uvedeného prikladu Ize usuzovat, ze zda-
néni srazkovou dani je pro osoby s nizkymi
pfijmy velmi nevyhodné. Ze strany zameést-
nance bude dobré usilovat o to, aby pfijmy
z vedlej$ich nebo kratkodobych pomérl
byly kumulovany tak, aby pfi vyplaté pre-
krocily hranici 5 000 K& a spadly do
rezimu zélohové dané. V dariovém pfiznani
pak bude mozné uplatnit nezdanitelné
¢astky a pfipadné slevy na dani.

Spolec¢né zdanéni manzell

Za tfi roky existence tohoto institutu se
podafrilo usetfit poplatnikim, ktefi jej vyuzili,
pomérné znacné finan¢ni prostredky. Napo-
sled je mozné spolec¢né zdanéni uplatnit pfi
zdanéni pfijmd za rok 2007, a to obecné

v terminu pro podani danového pfiznani do
31. 3. 2008. Vzhledem k jednotné sazbé
dané ztratilo svUj ekonomicky smysl a od
roku 2008 se rusi. Vyhody tohoto sys-
tému budou €asteéné& nahrazeny vyraznym
zvySenim slevy na dani na vyzivovaného
manzela z 4 200 K& na 24 840 K¢. Moz-
nost uplatnéni nezdanitelnych &astek a slev
na dani, které pfi spole¢ném zdanéni mohl
uplatnit i ten z manzeld, ktery nemél zadné
vlastni pfijmy, bez nahrady zanika.

Tel.: 99-2359, e-mail: vankovaa@dpp.cz

©
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Vaclav se povedl
Daniela Koci

Pokud budete mit chut vyrazit
v predvanoénim éase za kulturou a davate

Novy film reziséra Jifiho Vejdélka a scé-
naristy Marka Epsteina je tragikomedii na
motivy skute€nych udalosti. Jeho hlavnim
hrdinou je Véaclav, ktery na vesnici bydli
ve svych Ctyficeti letech stadle s mamin-
kou pod jednou stfechou. Matka v ném

vidi citlivého dobraka s klukovskou dusi,
ale ostatni, v€etné jeho bratra FrantiSka, ho
vnimaji spi$§ jako mistniho $aska a proble-
matického nezvladatelného kluka. Drama
vrcholi soubojem bratrd o lasku Fran-

tovy milenky Lidy, ktery koné&i trestnym
¢inem. VAclav se ocitda ve vézeni, kde se
stava teréem utok( spoluvézid i trauma-
tickych vzpominek na otce. Zachrani jej
zadost o milost, ktera je podminéna petici?
PomUze mu bratr FrantiSek a poté cela
vesnice?

Ve filmu exceluje cela fada vynikajicich
hercu, ale predevsim to je zivotni role hlav-
niho hrdiny, VAaclava, v podani Ivana Tro-
jana. Své role se ujal dokonale a vcitil se
do duse chlapce ¢ muze s drobnou men-

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

VAS ZVE DO KINA

talni poruchou tak presvédcivé, ze nejed-
nomu divakovi pfi sledovani tragikomického
pfibéhu naskoéi husi kiuze a v ocich se
objevi néjaka ta slza. Jak rekl sam Ivan
Trojan, je to silny pfibéh vztahl, v nichz
smekéa pred postojem a Zivotnim udélem
jeho filmové matky, jejiz role se zhostila
ojedinélym zplsobem slovenska here¢ka
Emilie Vasaryova.

Podle mého hodnoceni je to nejpovedengjsi
Cesky film posledni doby nejen diky tomu,
Ze je natoCen podle skute¢né udalosti.
Partnerem filmu je Dopravni podnik a ten-
tokrat mohu k vybéru Zanru a kvalité filmu
jen blahoprat. V kinech se Véaclav objevi od
6. prosince.

©

ivan trojan v jedinecneé roli

v kinech od 6. prosince //

FILM VZNIKL ZA PRISPENI STATNIHO FONDU ¢R PRO PODPORU A ROZVIQJ CESKE KINEMATOGRAFIE $
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Kalendar stanic metra

-red-

Dopravni podnik dava kazdoroéné na
predvanocni pu
s tematikou méstské hromadné dopravy.

o x
Te -

Slovo ,metro” uz ve svém puvodu skryva
pfidavné jméno ,metropolitni“, nebot pravé
z tohoto pojmu se odvinul nazev nam tak
blizky. Neni tedy divu, Zze mésto, které ma
své metro, je povazovano za vyznamnou
metropoli. Praha ¢ekala na své metro do
roku 1974. Podle slov architekta Patrika
Kotase je to pfijemné ohlédnuti — podivat
se zpét na 33 let jeho rozvoje a provozu.
Kazda stanice ma svoji svébytnou archi-
tekturu. Cim vice metro postupné pronikalo
z centra mésta k jeho okrajum, tim vice
se potvrdila a naplnila jeho méstotvorna
funkce.

Kazda ze tfi trati prazského metra
postupné ziskala svlj svébytny charakter.
Nejstarsi ,cécko“ nejprve nabidlo chlad-
nou krdsu mramoru nebo Zuly v nekonecné
fadé odstinu bilé, Sedé a cerné. Nejnoveéjsi
prodlouzeni ,cécka“ v Severnim mésté je
obrazem barevnosti a hledani nové mate-
ridlové identity. ,Ako“ pfineslo prazskému
metru prvni razené stanice s charakteristic-
kym klenbovym usporadanim. Prineslo také
tfpytivou eleganci zlatavych kleneb s obkla-
dem z eloxovaného hliniku. A pfineslo také
krasny jednoduchy prvek vizualni orientace
— kazda stanice ma svou barvu. Kazdé
dité vi, Ze stanice Namésti Miru je modra,
kdezto stanice Jifiho z Podébrad je temné
zelena. Klidné atrium u stanice Malostran-
ska se stalo dobovym vrcholem sepjeti
baroknich fragmentd se soudobou archi-
tekturou. Razené stanice centralniho Useku
,bécka“ dokazaly, kolik krasy se umi vlozit
do skla, jak kultivované prostory mohou
vzniknout ze sklenénych obkladl. Slavné
,obrazovky“ na Nameésti Republiky se
staly jednim z vrcholl ceského sklarského
designu. Oba koncové Useky ,bécka“
pronikly se svymi stanicemi k povrchu.
Najednou se na nastupistich objevilo denni

svétlo, vecer a v noci naopak zacalo metro
zafit do svého okoli. Architektura stanic se
prestala omezovat na interiéry v podzemi,
stanice a mostni Useky zacaly vytvaret své-
bytné objekty i na povrchu.

Metro, to nejsou jen stanice a tunely...
Kalendar o stanicich metra stoji 90 korun.

©

DOSLO DO REDAKCE

Stavnaté exposé - reakce

Vaclav Joura,
fidi¢ autobusu, provozovna Repy

Dovolte mi, abych reagoval na élanek pana
Snizka z minulého éisla, kde si stézoval na
reakce Fidiéu, kterym branil ve vyhledu.

Jezdim stabilné linku 176. Problémy, které
prozivam kazdy den pfi pfijezdu na Kar-
lovo nédmésti, vychazeji z komplikované
situace, Zze musim davat pozor na chodce,
ktefi si zkracuji cestu pres kfizovatku, i na
zaparkovana vozidla. Vzhledem k rozmé-
rim autobusu se najizdi k tramvajovému
télesu a musi se hlidat i prijezd tramvaji.
Proto je krajné nepfijemné, kdyz cestujici
vejde do prostoru prednich dvefi a kompli-
kuje situaci ve vyhledu. Ridi¢, ktery chce
stihnout odboceni, nez se zméni svételna
signalizace, je prakticky v Casové tisni.
Neomlouvam hrubé napadani. Jak ale
zajistit, aby cestujici Cetli jakési cedulky

IJEI{IJ_IEME. b
ZE r;EEH:.HlTE =] ]l
J JE VYHLEDU

a nasledné se jimi fidili? Nechapu, pro¢
se pisatel omlouva Dopravnimu podniku,
kdyz vstoupil do vyhledu fidi¢i. Srovnavani
s jinymi civilizovanymi zemémi mi pfipada
dost nevhodné.

Jesté se chci vyjadfit ke vstupu do jiného
vozidla stejného typu. Vozy pfichazeji

k podniku postupné, tak se lisi. Vstup do
prostoru je vymezen i zlutou ¢arou. Nazyvat
negramotem je ze strany pisatele urazejici,
predevSim od ¢lovéka s titulem JUDr. Mgr.
Ja jako Clovék se zakladnim vzdélanim Ziji
v neustélém strachu, co na mne pfipravi
vzdélani lidé odtrZzeni od norméiniho Zivota.
Na zavér bych chtél fici, Zze jsem ten Fidic,
ktery nastartoval konflikt.

Prikladam foto prostoru u prednich dvefi

a foto cedulky, kde se vlastné dékuje, ze
se nebrani fidi¢i ve vyhledu. Je to vlastné
v8echno jinak!

©

Doslo do redakce

Vazena redakce, v tomto vanoénim case
vzpominame Easto na ty, ktefi nas opustili.

Je tézké si pfiznat, Zze néktefi z nas uz

s nami Vanoce slavit nebudou.

Nedavno nas opustil pan Jaroslav Bernard.
V DP pracoval témeér 45 let.

Byl to ochotny, obétavy clovék, bezvadny
kamarad.

Jaro, nikdy na Tebe nezapomeneme!
Za vSechny, kdo ho méli radi, s uctou
Magda Cihakova.

©




Betlemske svetlo

sobota 22. 12. 2007
13 - 18 hodin

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy privazi Prazanim Betlémské svétlo.
Prijdte si do tramvaje pro svétlo z Betléma!

13.00 Vystavisté (nastupni, smycka) - Strossmayerovo ndmésti - Nameésti Republiky

- Vaclavské ndmésti (cca 13.15) - Lazarska - Karlovo namésti - |. P. Pavlova - Namésti Miru - Flora

- OlSanské hrbitovy (vystupni zastavka)

Prestavka cca 14.00 - 14.20

14.20 OlSanské hrbitovy - Jiriho z Podébrad - Muzeum - |. P. Pavlova - Otakarova (vystupni zastavkal
Prestavka cca 15.00 -15.20

15.20 Zamecka (Namésti Bri Synkd, obCasna nastupni) - Albertov —Karlovo nameésti - Vodickova
- Vaclavské namésti - Masarykovo nadrazi - Vltavska - Strossmayerovo nameésti
- smycka Vystavisté (vystupni zastavka)

Prestavka cca16.20 - 16.45

16.45 Vystavisté (nastupni, smycka) - Nadrazi HoleSovice (u metra) - Libefisky most - Palmovka
- Kfizikova - Florenc (vystup)

Prestavka cca 17.20 -17.40

17.40 odjezd ze smycky Florenc — Masarykovo nadrazi - Vaclavské nameésti - Narodni trida
- Nérodni divadlo - Ujezd - Andél - smycka Smichovské nadrazi (vystupni zastavka) - Ujezd
- Malostranska - Vozovna StreSovice

Poznamka: uvedené casy i trasa jsou orientacni, mohou se aktualné zménit dle potieb nebo situace.

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy




SKOLNI STRIPKY

Kongéi vas syn nebo dcera
zakladni Skolu?

-spsd-

Stredni primyslova $kola dopravni, a. s.,
jejimz zfizovatelem je Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, pfipravuje
v technickych oborech zamérenych na
dopravni problematiku v celé jeji SiFi

kazdy $kolni rok témér 1700 zaku pro

dalsi studium, odbornou praxi nebo
podnikatelskou sféru.

Pro 8kolni rok 2008/2009 pfijimame zaky
zékladnich Skol ke studiu ve Ctyrletych
oborech stfedniho vzdélani zakon&enych
maturitni zkouskou a ve tfiletych oborech
stfedniho vzdélani s vyucnim listem.

Z&kam z obort ukon&enych vyuénim lis-
tem nabizime studium nastavbovych oborl
stfedniho vzdélani, a to dvouletych dennich
a tfiletych dalkovych. Studium je zakonceno
maturitni zkouskou.

Ctyfleté obory stfedniho
vzdélani zakon¢ené maturitni
zkouskou:

26-47-M/002 Elektronické
pocitacdové systémy
Absolventi maji moznost uplatnit v pri-
myslové a podnikatelské sféfe dovednosti

a védomosti o funkci, konstrukci a pro-
vozu elektronickych pocitacovych systému,
o programovacich jazycich, operacnich sys-
témech i aplikacnich programech v oblasti
vyroby, instalace a obsluhy pocitacovych

i navaznych slaboproudych elektronickych
zafizeni.

Teoretickd vyuka: Plzenska 102/219,

Praha 5 — Motol

Profilové predméty: matematika, fyzika

37-41-M/006 Provoz a ekonomika
dopravy
Pfiprava ve studijnim oboru se zaméfenim
na mezinarodni dopravu vytvari predpoklady
pro orientaci v rozlozeni dopravni sou-
stavy svéta a zvladnuti odborné termino-
logie typické pro jednotlivé druhy dopravy.
Absolvent umi pouzivat vypocetni techniku
a sdélovaci prostredky, dovede zabezpe-
¢ovat odbornou, spravni a ekonomickou
problematiku, kde mulze vyuZit i znalosti
dvou svétovych jazykl. Soucasti vzdélani
absolventa je ziskani fidicského opravnéni
skupiny B.
Teoreticka vyuka: Plzefiska 102/219,
Praha 5 - Motol
Profilové predméty: Cesky jazyk, cizi jazyk
37-41-L/009 Operator provozu
a ekonomiky dopravy
Studijni obor se zaméfenim na vnitrostatni
a meéstskou hromadnou dopravu. Absolventi
se uplatni ve funkcich provozni dispecer,

tratovy dispecCer regionalni dopravy, vypravei
z depa C&i vozovny a dozorci stanice. Déle
mohou pracovat v organizacich zabyvajicich
se individualni nebo hromadnou dopravou
osob nebo ve spedi¢nich firmach zabezpe-
Cujicich prepravu nakladll a zbozi. Béhem
studia ziskaji fidicské opravnéni skupiny B.
Teoreticka vyuka: Plzenska 102/219,

Praha 5 - Motol

Profilové predméty: Cesky jazyk, cizi jazyk

26-43-L/001

Studijni obor se zamérenim na informacni
technologie. Absolventi maji védomosti jak
z oblasti hardware, tak i software vypocetni
techniky, ovladaji bézny provoz pocitado-
vych siti rdznych typu. Nauci se udrzbé
informacnich systém, zajistovani bezpec-
nosti a ochrany dat i zakladim progra-
movani, komunikaci v systémech Inter-
net, Intranet, digitalnich komunikacnich siti,
zakladim pocitacové grafiky a multimédii,
véetné komunikacnich systému obytnych
budov a pramyslovych objektu.

Teoretickd vyuka: Plzenska 102/219,

Praha 5 - Motol

Profilové predméty: matematika, fyzika

Mechanik elektronik

39-41-L/001

Absolvent dovede fesit problémové situ-
ace spojené s provozem, diagnostikovanim
a provadénim oprav motorovych vozidel.
Zna vyznam, funkci a zplUsoby pouZiti mon-
taznich pfipravkl, méridel a automatizac-
nich obvodu, bloku, regulaénich zafizeni,
diagnostickych pfistrojli a ovlada jejich
obsluhu pfi vyuzivani v autoopravarenstvi.
Béhem studia ziska Ffidi€¢ské opravnéni sku-
piny B a C.

Teoretickd vyuka: Moravska 3, Praha 2
Profilové predméty: matematika, fyzika

Autotronik

66-41-L/008 Obchodnik

Studijni obor se zaméfenim na propagaci
a prodej dopravnich sluzeb. Absolventi
ziskaji znalosti v oblasti marketingu, fizeni
a provozu obchodu a sluzeb (cestovni
ruch, doprava) a jejich propagace na trhu.
Odborné studium a pfiprava probiha v uzké
navaznosti na moderni vypocetni techniku
a pocitacovou grafiku, proto se absolventi
mohou dobre uplatnit v oblasti realizace
propagacni tvorby.

Teoretickd vyuka: Moravska 3, Praha 2
Profilové predméty: vytvarna vychova, cizi
jazyk

Trileté obory stfedniho vzdélani
zakoncéené vyuénim listem

23-68-H/001 Automechanik

Obor je zaméfen na opravovani silni¢nich
motorovych vozidel a jejich funkénich celkd,
na provadéni funkéni kontroly po opravé

a také na pouzivani a obsluhu diagnos-
tickych zafizeni pro kontrolu technického
stavu vozidel a jejich ¢asti. Soucasti vzdé-
lani absolventa je ziskani fidi¢ského oprav-
néni skupiny B a C.

Teoreticka vyuka: Moravska 3, Praha 2
Profilové predméty: matematika, fyzika

26-53-H/001 Mechanik

elektronickych zafizeni

Absolvent oboru méa dobré znalosti zaklad-
nich elektronickych obvodu, umi pouzi-
vat v $ir§Sim rozsahu meéfici techniku a je
schopen samostatné pracovat pfi vyrobé,
instalaci a udrzbé elektronickych zafizeni

v celém rozsahu zabezpecovaci, komuni-
kacni a zvlasté vypocetni techniky — v této
oblasti se velmi dobre uplatriuje velka ¢ast
nasich absolventu.

Teoretickd vyuka: Moravska 3, Praha 2
Profilové predméty: matematika, fyzika

26-51-H/001 Elektrikar

Absolvent umi pouzivat méfici techniku a je
schopen samostatné pracovat pfi vyrobé,
instalaci a udrzbé rozvodnych zafizeni, a to
jak v bytovych a domovnich rozvodech, tak
i ve specialnich aplikacich, jako je vypo-
Cetni technika, instalace ve zdravotnictvi

a v zabezpeclovaci technice, v€etné praci
na elektrické vyzbroji trakénich kolejovych
vozidel.

Teoreticka vyuka: Moravska 3, Praha 2
Profilové pfedméty: matematika, fyzika

26-57-H/001 Autoelektrikar
Z4ci se pripravuji pro udrzbu, sefizovani

a opravy elektrického a elektronického pfi-
sluSenstvi silni€nich motorovych vozidel.
Orientuji se v Cislicové technice a jsou
seznameni se samocginnymi pocitac¢i a moz-
nostmi jejich uplatnéni v automobilové tech-
nice. Béhem studia maji moznost ziskat
fidi¢ské opravnéni skupiny B.

Teoreticka vyuka: Moravska 3, Praha 2
Profilové pfedméty: matematika, fyzika

66-52-H/001 Aranzér

Tento obor je zaméfen na ziskani
kvalifikace v oblasti aranzovani

a vystavnictvi. Cilem je, aby si zak v pIné
Sifi osvojil praktické dovednosti i teoretické
znalosti nutné pro vytvareni originalni,
estetické a vkusné vykladové tvorby.
Soucasti odborné pfipravy na povolani je
kromé zékladu zboziznalstvi, d&jin uméni,
odborného kresleni i prace s rliznorodym
materidlem, prace s pocitatem

a pocitacova grafika. Absolventi nachéazeji
uplatnéni v tymech, které realizuji
vystavnickou ¢&innost.

Teoreticka vyuka: Moravska 3, Praha 2
Profilové predméty: vytvarna vychova, ¢esky
jazyk

23-55-H/002 Klempif
pro strojirenskou vyrobu
Z4ci se seznamuji s ruénim a strojnim
zpracovanim kovl a plechd, s jejich déle-
nim, tvarovanim a spojovanim, s opravami
a sestavovanim jednotlivych dild karosé-
rii. Umi svafovat plamenem i elektrickym
obloukem v ochranné atmosféfe CO, Sou-
¢asti vzdélani absolventa je ziskani fidic-




ského opravnéni skupiny B a svaredsky
prukaz.
Profilové predméty: matematika, fyzika

23-61-H/001

Z4ci jsou schopni provadét povrchovou
Upravu veskerych podkladovych materidl,
predevsim automobild, autobusut i tram-
vaji. Ziskavaji znalosti praci pismomalifskych
a dekoratérskych, michani a ténovani barev,
oprav hotovych lakovanych vyrobkud i pro-
vadéni napist. Absolventi nachazeji uplat-
néni jak v lakovnach pfi opravach karosérii,
tak i v ostatnich lakyrnickych pracich.
Profilové predméty: matematika, chemie

Lakyrnik

Nastavbové obory stiedniho
vzdélani — dvouleté denni

a trileté dalkové - zakoncené
maturitni zkouskou:

Provozni elektrotechnika, Dopravni provoz,
Propagace (pouze denni).

Skola organizuje a zabezpeduje i svareé-
ské kurzy, kurzy a zkousky z Vyhlasky

€. 50/1978 Sb. pro elektroobory, kurzy
jefabniku a vazacu.

Pokud se tedy pravé v této dobé& rozhodu-
jete Vy nebo nékdo z VaSeho okoli, kam
po zakladni Skole, pfijdte se podivat na
Dny otevienych dvefi Stredni pramyslové
Skoly dopravni, a. s., které jsme pfipravili
na soboty 8. prosince 2007 a 12. ledna 2008
od 9.00 do 13.00 a na pondéli 21. ledna
2008 od 15.00 do 18.00.

Zde se muzete seznamit s kompletni stu-
dijni nabidkou SPSD, a. s., prohlédnout si
u€ebny a zeptat se na vSechno, co Vas

v souvislosti s vybérem dal$iho studia
zajima, pfimo uditeld nebo zakl Skoly.
Budova $koly Plzeiiska 102/219, Praha 5
pro obory:

Elektronické pocitacové systémy, Provoz

a ekonomika dopravy, Operator provozu

a ekonomiky dopravy, Mechanik elektronik
Budova Skoly Moravska 3, Praha 2 pro
obory:

Autotronik, Obchodnik, Automechanik, Auto-
elektrikar, Elektrikal, Mechanik elektronic-
kych zafizeni, Klempif pro strojirenskou
vyrobu, Lakyrnik, Aranzér a pro nastavbové
obory denni i dalkové formy Provozni elek-
trotechnika, Dopravni provoz a Propagace.
Veskeré informace uchaze¢im poskytne
studijni oddéleni $koly na tel.: 221 779 371
nebo 388, na e-mailu: studijni_oddeleni@sps-
dopravni.cz nebo na www.sps-dopravni.cz.

©

Rychla kola

-spsd-

KaZdoroéni vystava Rychld kola letos pro-
béhla ve dnech 1. — 4. listopadu v Lysé
nad Labem. Jako kazdy rok tu bylo

k vidéni mnoho zajimavosti z motoristic-
kého sportu, a to motocykly jak silni¢ni, tak

motokrosové, specidlni Upravy zavodnich
automobilt, véetné zavodnickych kombinéz.
Prodejci silni¢nich osobnich automobilt také
predvadéli svou novou nabidku. | letos zde
probéhla soutéz zaku $kol stfedoteského
regionu, které se naSe Skola jiz nékolik let
spolu se Skolami z Nymburka a Boleslavi
Ucastni jako spoluorganizator.

V rédmci prezentace SPSD, a. s., jsme
vystavovali praci nasich zakl provedenou
pod vedenim ugiteld odborného vycviku,
repliku vozu Lotus Seven.

©

Navstéva elektrarny

~spsd-

Zaci $koly v Moravské se ve dnech 31. 10.
a 1. 11. 2007 zucastnili v rdmci vyuky néko-
lika exkurzi. Nejprve navstivili Orlické elektro-
technické zavody, s. r. 0., v Letohradé, kde
vidéli vyrobni procesy, prohlédli si tlakové

i plovékové spinace, zapusténé oceloplastové
a plastové rozvodnice, jistiCe...

Dalsi exkurze je zavedla na Moravu,

a to do precerpavaci vodni elektrarny

v katastru obce Louéna nad Desnou

v okrese Sumperk. Tato elektrarna se
sklada ze dvou vodnich nadrzi. Dolni
nadrz na ficce Divoka Desna ma celkovy
objem 3,4 mil. m® a vySku hraze 56 m.
Horni nadrz lezi na hofe Dlouhé strané

v nadmorské vysce 1350 m a jeji celkovy
objem je 2,72 mil. m3. Vlastni elektrarna je
feSena jako podzemni dilo, jehoz soustroji
jsou umisténa v podzemi, v kaverné. Horni
nadrz je s podzemni elektrarnou spojena
dvéma privadéci, s kazdym pro jedno
soustroji. S dolni nadrzi

je elektrarna propojena dvéma

odpadnimi tunely dlouhymi

354 a 390 metr0.

Druhy den navétivili také zavod SIEMENS,
ktery se nachazi ve mésté& Mohelnice.

Zaci méli moznost zhlédnout nékolik druhl
vyroby elektromotord. Jednalo se napfiklad
o indukéni motory — indukéni a patkové,
trojfazové asynchronni motory s kotvou
nakratko a asynchronni motory s kotvou
prouzkovou.

Studenti méli mnoho vécnych dotaz(,

z nichz bylo jasné, Ze se jim akce libila

a Ze je problematika zajimala.




NEZ VYSTOUPITE...

Napsali o nas

Vybral: Ing. Jan Urban

Metro (16. 11. 2007)
Budou v metru turnikety?
Prazsky Dopravni podnik vazné uvaZuje
o tom, Ze u vchodu do podzemni drahy
znovu zavede turnikety. Toto zafizeni, které
v metru fungovalo v 80. letech minulého
stoleti, by mohlo byt moznosti, jak by pod-
nik mohl ziskat penize navic. A to presto,
Ze jejich instalace by nebyla levnou zale-
Zitosti. V metru by diky turniketim ubylo
Cernych pasazért. PouZiti turniketd nyni
posoudi experti, ktefi v nasledujicich mési-
cich vypracuiji studii. Reditel Dopravniho
podniku Martin Dvorak odhaduje, Ze se
zdraZzenim jizdného by se turnikety mohly
v prazském metru opravdu vyplatit. Praha
provoz metra, tramvaji a autobusl zatim
dotuje zhruba ze 70 procent. Zbytek jde
z prodeje jizdenek €i prongjmu reklamnich
ploch. Analyza, kterou si Dopravni podnik
nechal vypracovat u spole¢nosti Delo-
itte, ukazala, Ze firma mlze sama vyrazné
usetfit. ,,Potencial je 1,2 miliardy korun,”
poznamenal feditel Dvorak. Prvni krok uz
Dopravni podnik udélal, zacal propoustét.
Dnes (15. 11. 2007)

Jak vyzrat na éerné pasazéry
Ro¢né prepravi prazsky Dopravni pod-
nik pfiblizné 70 miliona ¢ernych pasazért.
Dopravce odhaduje, ze z 1,2 miliardy ces-
tujicich jich po Praze jezdi pét az sedm
procent bez listku. Pro lepsi predstavu:
kdyby vsichni ¢erni pasazéfi plné obsadili
jednotlivé tramvajové vozy, musel by jich
vyjet milion. A pokud by si kazdy z nich
koupil kupon ¢&i dvacetikorunovou jizdenku,
mohl by Dopravni podnik ziskat 1,4 mili-
ardy korun. Dopravce a vedeni radnice
proto musi cestujici pfesvédcit, Ze pro né
bude nakonec vyhodnéjsi koupit si jizdenku
nebo predplatné kupony. Zabrat by mohlo
tfeba zvySeni pokut pro ¢erné pasazéry.
Zatim musi neplati¢ revizorovi zaplatit na
ruku 500 korun nebo pozdéji v doplatkové
pokladné az 950 korun. Nové by se mohla
pokuta zvysit az na dvojnasobek - tedy
pokud by dopravce vyslySel pfani nameéstka
priméatora Rudolfa Blazka.

Lidové noviny (715. 11. 2007)

Sedadla MHD budou z koZzenky
Cestujici v prazské hromadné dopravé si
pfeji, aby Dopravni podnik vymeénil sou-
Casné polstrované sedacky za kozenkové.
Vyplyva to ze sociologického prazkumu,
ktery zjistoval, jaky typ sezeni pasazérim
vyhovuje. Lidé si mohli vybrat, zda by pre-
ferovali sedacky kozené, latkové, plastové
nebo drevéné. Nejvice z témér tisicovky
dotazanych se vyslovilo pro kozenkové
sedacky. Uprednostiiuje je 46 procent
lidi. Dfevéné sedacky prakticky propadly.
Dopravni podnik zatim neni stoprocentné
rozhodnuty, Ze kozenka nahradi latkové

potahy. ,Ze bychom previékali véechny
sedacky, to povazuji za neredlné. Pokud se
pro kozenku rozhodneme, budeme ji davat
do novych nebo rekonstruovanych doprav-
nich prostredkd,” uvedl mluvéi Dopravniho
podniku Ondrej Peceny. Uz nyni jezdi po
Praze ve zku$ebnim provozu dva nizkopod-
lazni autobusy s novym cervenym potahem.
Tri Ctvrtiny dotézanych jsou s nim spoko-
jeny.

©

Najdéte chybu

-red-

wSoutézni chybu“ v fijnovém
DP-KONT@KTu se pokusilo odhalit
9 étenar. Z jejich odpovédi byla jen jedna
chybna. Z téch spravnych jsme vylosovali
3 vyherce. Jsou jimi Milan Janostik
ilada Horackova z Pra
) ilas 2dova z Most

A jakd byla ta spravna odpovéd? Sidlo
Elektrickych podnikt (a tedy logicky i hlavni
podatelny) bylo v roce 1936 uz na zndmé
adrese Bubenska 1. Vyherci se mohou tésit
na kalendare a diare na rok 2008 z pro-
dukce DP.

Nameét na novou soutézni otazku jsme
hledali v Seznamu nézv( stanic elektric-
kych drah, trolejbusti a autobust hlavniho
mésta Prahy ze zafi 1949. Mezi jinymi je

v ném uvedena také autobusova linka ¢&islo
114 s nasledujicimi zastavkami: Kacerov —
Nadrazi Kr¢ — Masarykovy domovy — Klariv
Ustav slepych — Ustav matetstvi — Zelena
louka - Zelené domky — U tfech svatych -
Rozcesti — Kunratice.

Najdete chybu i tentokrat?

©

Kulturni tipy

-mis-

Do kina, na vystavu nebo za muzikou
muiZzeme vyrazit pochopitelné i v poslednim
meésici letoSniho roku. Do kin se dostane
novy film reziséra Uéastniku zajezdu Jifiho
Vejdélka Vaclav, o kterém se dozvite vice

a strané chysta se poradna porce
koncertti a podivame se do vystavnich

Vystava

Josef Lada (1887 - 1957)

Ve vystavnich salech Obecniho domu
muZete navstivit retrospektivni vystavu dél
malife Josefa Lady, ktera predstavuje repre-
zentativni vybér ze vSech Zanrl Ladovy
tvorby a pfipomina tak dvoji vyrodi pfipada-
jici na letos$ni prosinec — 120 let od Ladova
narozeni a 50 let od jeho umrti.

Mezi tradi¢nimi hastrmany, vodniky, ponoc-
nymi a vanoénimi koledniky, kocourem

Mikesem, Kmotrou LiSkou ¢&i dobrym voja-
kem Svejkem na vas &eka i nékolik dalsich
zajimavych exponatu, které nebyly dosud
vystaveny.

Hudba

Mnohé z prosincovych koncertll se planuji
do velkého sélu Lucerny. V pondéli 10. 12.
se tam v rdmci turné k novému albu Feno-
mén predstavi pardubicka kapela Vypsana
fixa. Hned den na to, tedy v utery 11. 12.
je na podiu vystfida legendarni Visaci
zamek, aby tu oslavil 25 let své existence
v nezménéné sestavé. Potom se Lucerna
posune v ¢ase i hudebnich Zanrech a ve
Stvrtek 13. 12. nabidne divakim vystoupeni
Ondfreje Havelky a jeho Melody Makers.

Pokud radéji folk a country, mizete se do
Lucerny vydat v nedéli 16. 12., kdy tam
zahraje brnénska kapela Kamelot (mimo-
chodem, také letos pétadvacetiletd), a nebo
ve stfedu 19. 12. na spole¢ny vyroéni kon-
cert bratii Nedvédl a skupiny Fe$aci. Ve
Ctvrtek 20. 12. pak Lucernu rozpdli kapela
Romana Holého Monkey Business. Hrat se
ale v prosinci bude i jinde nez ve velkém
sale Lucerny. Treba hned vedle v Lucerna
Music baru vystoupi 10. a 11. 12. sou-
bor Mig 21 s Jifim Machackem za mik-
rofonem. V patek 14. 12. se v klubu

Roxy predstavi Svédsti metalovi Therion

a v hale na Folimance mlzete vidét for-
maci Wohnout, finské Waltari a Lenku
Dusilovou. A na konec ve stfedu 19. 12.
v Lucerna Music baru zahraji legendy alter-
nativy ze slovinského Trbovlje, Laibach,

a o kousek dal, v Divadle Archa Dan Barta
a lllustratosphere.

©

Dopravni postrehy

Petr Malik

Rika se, ze s podzimem vstupuje do nasich
dusi splin. Pfesto podzim pravidelné prinasi
mnoho zajimavych a dramatickych chuvil.

Pravidelné probiha kolektivni vyjednavani,
udalost, ktera by méla zajimat kazdého

z nas. Uréuje podminky nasi prace pro
pristi obdobi. Je jedno, jestli jsme radovy
zameéstnanec nebo manazer na libovolné
drovni.




Co bude dohodnuto, plati pro vSechny
zUCastnéné. Ja se jen v této souvislosti
ptam, zda bude mozné podfizené néjakym
zpusobem motivovat ke kvalitnim vykonim?
Vzdy, kdyz sportovci odjizdéji na néjakou
prestizni akci, mizeme se docist, na kolik
si pfijdou, kdyz budou prvni, druzi nebo
treti. Jak vS8ak muze motivovat nadfizeny
své podfizené u nas ve firmé?

Pohybliva slozka byla pfed nékolika malo
lety snizena na pouhych pét procent

a pokud neudélate néjaky prasvih, tato
¢astka vam nalezi. Ale vSichni jsme se

v Zivoté setkali s tim, Ze splnéni ukolu

od jednoho je néco jiného nez u nékoho
jiného. Kde je zohlednéna ochota, kva-

lita provedeni, rychlost, iniciativa, napady
a dal&i cenéné ingredience? Tyto faktory se
nehodnoti?

Pamatuji si sice mlhave, ale prece, na
Casy, kdy vladlo v této zemi rovnostarstvi.
Motivace na obou pdlech pomysiné stup-
nice byla v této dobé umrtvena. Ti lepsi
neméli motivaci byt jesté lepsi a ti horsi
zase neméli motivaci dohnat lidry. Ptam
se, maji ji v sou€asné dobé& zameéstnanci
Dopravniho podniku?

Sam podnik se snazi udavat prim ve svém
oboru, stale zlepSovat kvalitu poskytova-
nych sluzeb, ale tahouni jednotlivych kolek-
tiv maji stejné jako ti, kdo se vezou. Vzdy
peclivé sleduji, zda to kolektivni smlouva
néjak zméni nebo ne. Jednani jsou v dobé
psani téchto radku na zacatku, a tak se
nechme prekvapit, ale moc optimismu
nemam.

Dlouhé tydny se v médiich vedly diskuse
o tom, zda je zvySeni cen méstské hro-
madné dopravy opravnéné &i nikoliv. Ja

si tou dobou vzpomnél na ¢lanek z letos-
niho kvétnového disla, ve kterém kolega

Houda rozebiral spotfebu energii. U elek-
trické energie konstatoval, Zze primérna
spotfeba u metra i tramvaji klesa, le¢ ceny
jdou stale vySe... Stagi otocit stranu a pre-
Cist si, Zze z plvodné navrhovaného zvyseni
ceny elektrické energie o 15 procent jsme
se dokazali dohodnout ,pouze” na zvySeni se svymi blizkymi, ale i kolegy, vytvarejte
o 8,75 procenta. Ptate se, kolik pfinesl prijemnou atmosféru a uzivejte si ji!
tento ,,obchodni uspéch“? Usporu necelych ©

44 miliont korun.
Le¢ sto¢né a vodné
jsme platili vyssi

o 11,9 procenta.
Kvétnové Cislo také
nabidlo spotifebu
nafty nasich auto-
bust a staci se
podivat na cenik

u benzinovych
pump, kde uz nafta
Sfrumfla® benzin.
Také tyto naklady
nemaji prili§ klesajici
tendenci.

Zdéa se vam po
vyctu téchto faktl
zdraZeni nemistné?

korunu, mozna v nas prevlada nazor, zZe je
to sluzba témér zadarmo. Tak jako jsme
tyto iluze ztratili o mnoha jinych sluzbéach,
musime se jich vzdat i v pfipadé méstské
hromadné dopravy.

Uzivejte probihajici advent v klidu, bavte se
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pigist fakt, e preje vsem klidné a pohodov vanocmsvatky,
si kazdy mésic . v novém roce hlavné hodné zdravi, bez kterého
. - Vv .7 v v , . -
chceme jako by nebylo Stesti a kupu steésti, bez kterého

zaméstnanci odnést
0 néco vice nez
tomu bylo v tom-
téz obdobi, ale

o rok dfive. Vzdyt
nam také stoupaji
naklady...

by nebylo zdravi. WY
“Necht' si i v novém roce kazdy Etenaf vybere Y
ten svdj kogégk!zajfilﬁnavého éterg nejens
. ha jeio strankach. & °-
L - A8 X

Y ; ‘m.\\\.
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Z dob, kdy stala Y& .
méstska hro- 19 8
madna doprava . L~

Reseni spo&iva v doplnéni
policek tak, aby kazdy sloupec,
radka i ¢tverec obsahovaly
v8echny dislice od 1 do 9.
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