.ﬂ,\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

do dozorci
rady

Dvéma ¢lentim dozor&i rady (Ing. Vaclavu Prochazkovi a Jifimu Cadovi), ktefi
byli zvoleni zameéstnanci, skon¢il v dubnu letoSniho roku ctyflety mandat, a tak se
v patek 29. dubna uskutecnily volby novych zastupctt zaméstnanct do dozor¢i rady.
Ta je po predstavenstvu druhym nejvyznamnéjsim organem spolecnosti. Dozor¢i rada
je predevsim kontrolni instituci spolec¢nosti, dohliZi na vykon ptisobnosti predsta-
venstva a uskutecnovani podnikatelské ¢innosti spolec¢nosti.

Trapi vas, Ze jste se nemohli volby pfimo ztcastnit? V tomto ptipadé je odpoveéd
velice jednoduchd. Cleny dozor&i rady nevoli zaméstnanci piimo, ale prostiednictvim
voliteld, ktefi jsou zvoleni na pét let zaméstnanci. A tak pokud jste v Dopravnim
podniku jiz déle nez Ctyfi
roky, zcela jisté si pama-
tujete, Ze pied volbami do
dozor¢i rady v roce 2001
probéhly volby voliteld.

O dvé uvolnéna mis-
ta v dozor¢i radé usilo-
valy vice nez dvé desitky
zaméstnancd, ktefi se pfi-
hlasili do 20. dubna letos-
niho roku personalnimu
useku spolecnosti.

Prvni ¢ast volebni-
ho shromazdéni v patek
29. dubna pattila predsta-
vovani kandidat a poté
nasledovala tajna volba.
Z osmi desitek volitelt se
shromdzdéni zacastnilo

kontakt

cerven 2005 ® rocnik 10 ® cCislo 6 ® zdarma

Ji¥i Cada (55 let). V Dopravnim podni-

ku je zaméstnan od roku 1972, stfedoskol-
ské vzdélani. Nastoupil do profese autome-
chanika tehdejsiho o. z. Autobusy. Od roku
1973 pusobil jako fidic MHD. V roce 1991
byl zvolen neuvolnénym predsedou ZV-
ZO garaze Liben a od roku 1994 DOZu
Hostivaf. Od roku 1996 az do soucasnosti
vykonava funkci uvolnéného hospodare
a mistopfedsedy PV - OSZO DP Autobusy.
Od roku 2001 je zastupcem zameéstnancti
v dozor¢i radé Dopravniho podniku.

64, ktefi také obdrzeli
hlasovaci listky. VSechny
odevzdané volebni listky
byly platné, a tak zastup-
ci zaméstnancti v dozor-
¢i radé byli na Ctyfi roky
zvoleni Jii Cada (43 hla-
sti) a FrantiSek Kadlec

Frantisek Kadlec (52 let). V Dopravnim
podniku pusobi od roku 1968, nebot se
v tehdejsim o. z. Elektrické drahy vyucil
v oboru elektromechanik. V letech 1975
az 1979 pracoval v profesi fidi¢ nakladniho
vozidla, nasledné v letech 1979 az 2004
ve funkci dispeCer provozniho dispe¢inku
a od roku 2005 je zastupcem vedouciho

(41 hlasa). -bda-
Foto: Petr Malik

smény provozniho dispecinku jednotky
Provoz Tramvaje.
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Z HISTORIE

Prazské autobusy maji proti tramvajim jednu vy-
hodu. K oslavé svych narozenin si mohou vybrat jedno
ze dvou dat: 7. biezen (v roce 1908 zacaly v Praze, resp.
v Cechdch, jezdit tipIn& poprvé; pokus to ale nebyl piilis
uspésny a v roce 1909 ztroskotal) nebo 25. Cerven (v ro-
ce 1925 zacala jejich definitivni éra, od té doby jezdi
nepfretrzit€). S ohledem na skutecnost, ze od prvniho
nezdafeného pokusu do navratu do prazskych ulic uply-
nulo 16 let, se 1épe slavi pravé to druhé datum. Prave
proto v tomto mésici muzeme fici, ze 80 roku cestujeme
v Praze autobusy. Nasledujici fadky nechtéji prezen-
tovat chronologicky vyvoj vozového parku, promény
jednotlivych znacek ¢i znazornovat prelomové udalosti
v historii prazskych autobusu, ani nejsou katalogem
autobusu. Kladou si za cil pomoci dvou jednoduchych
udaju - délky vozu a jeho obsaditelnosti — na nékolika
vybranych typech pfiblizit, jak se béhem let ménily
naroky na autobusy,

a pripomenout par
typu od nejkratsiho
po nejdelsi. Pfi po-
rovnavani udaju je
vSak nutné mit na pa-

80 rok cestujeme v Praze autobusy

bezesporu Walter PN z roku 1929. Byl dlouhy jen
5,93 m a mohlo v ném cestovat 15 sedicich a 10 sto-
jicich lidi. Elektrické podniky mély jen dva a prilis se
neosveédcily.

@ pro srovnani s predchozim si uvedme, Ze jeden
ze dvou prvnich prazskych autobust z roku 1908,
Laurin & Klement HOP, byl asi o pal metru delsi
(6,57 m), ale bylo v ném misto jen pro 15 cestujicich,
znichz 12 sedé€lo. Jak vime, koncem roku 1909 v Praze
autobusy nepfili§ uspéSné dojezdily.

@ Znacka Laurin & Klement 545 zahajovala
provoz i v roce 1925, tedy pred 80 lety. Délka vozu:
7,19 m. Cestovat mohlo celkem 35 lidi. Srovnejme si
tento autobus s tehdejsi tramvaji. Jedinym motorovym
vozem elektrické drahy se mohlo vézt 80 cestujicich.
I 1 to vypovida o puvodni dloze autobust.

@ Ani nejroziifendjsi typ 20. let minulého stoleti,
Praga NO z roku 1926, se svoji délkou 7,77 m a obsadi-
U telnosti 40 osob, se jesté netadil mezi velikany.

@ Teprve 30. léta 20. stoleti prala vétsim au-

méti, Ze samotny
pocet mist, které

tobustm. Ty uz jezdily i na dlouhych diametralach

byly v autobu-
sech k dispozici,
jesté nebyl roz-
hodujici. Dtlezi-
ty byl predevsim

pies stred mésta. Autobus Skoda 656 D z roku 1937
jako prvni prekonal svoji délkou 10 metra (10,07 m).
Kapacita vozu? 25 sedicich a 35 stojicich, tj. 60 cestu-
jicich celkem.

@ Od roku 1951 se desetimetrova délka vozu stala

celkovy pocet
vozu, které

standardem. Autobus Skoda 706 RO, prvni sériové vy-
rabény autobus s trambusovou karosérii, méfil 10,66 m

podnik vlastnil

a byl uren pro 73 cestujicich. Podobné parametry mél

| vroce 1959 i slavny typ Skoda 706 RTO (délka 10,81 m,

(a predevsim
vypravoval),
v kombinaci
s poctem a dél-

pocet cestujicich 75).
@ Vhodni konstrukce dal$tho typu, SM 11, do-
davaného od roku 1965, umoznila, aby autobusy ces-

kou linek.
@ Tim
nejkrat§im
autobusem
prazské

iTEEEERill

tovalo mnohem vice cestujicich, o 20 %. Délka vozu
byla 10,985 m a pro vyménu az 90 cestujicich jiz byly
nezbytné troje dvefte.

AUTORUSY JLAVNIHO HESTA PRAHY

MHD byl

@ Autobusy Karosa B731, které se u nds poprvé
objevily v roce 1982, predznamenaly soucasnou typo-
vou fadu. Autobus tohoto typu jako prvni prekrocil dél-
ku 11 metrti (11,055 m). Jeho obsaditelnost je obdobna
jako u ,esemek®, tj. 90 cestujicich.

Soucasnost autobust v nasem prehledu repre-
zentuje nizkopodlazni Karosa 2070 City Bus o délce
11,99 m, ktery vidame v ulicich Prahy jiz 10 let. Viz ma
sice 0 néco méné mist k sezeni, avSak vice mist ke stani
a dokaze prepravit ptiblizné 99 cestujicich. Na rozdil
od predchozich typt jim mohou cestovat i lidé na in-
validnich vozicich.

€@ Prvnimi prazskymi velkokapacitnimi
autobusy se v roce 1977 staly znamé kloubové vozy
Ikarus 280.08 madarské vyroby pro 140 cestujicich,
z toho 37 sedicich. Délka vozu byla 16,5 m.

@ V roce 1991 zacala éra Geskych kloubovych
autobusti Karosa B 741. Byly o néco delsi nez Ikarusy
(17,355 m) a pocet prepravovanych cestujicich vzrostl
na 150. Nasledovnikem je typ Karosa B 941 dodavany
od roku 1997. Ten je opét nepatrné delsi (17,615 m),
i pocet prepravovanych cestujicich je vyssi (159).

@ Nejdelsim autobusem dosavadni historie
prazské MHD je vz nového tisicileti - nizkopodlazni
Karosa 2081 City Bus, dodavany od roku 2001. Méri
17,8 m. Oficialni kapacitu ma ale o 3 osoby mensi nez
predchozi typ (156 osob). Na tomto misté si mozna jako
usmévnou vzpominku mtzeme odcitovat slova jednoho
cestujictho, kterd padla ve zcela preplnéném voze linky
135 v roce 1970: ,Zadnej autobus jesté nebyl nacpanej
tak, aby se tam nevesel jesté jeden Clovék...“ Upfimné
feCeno, dnes si uz mladsi generace zfejmé neumi pred-
stavit, jak takovy opravdu pfeplnény autobus vypada.
A to je samoziejmé dobfe.

Pavel Fojtik
Kresby: Ivo Mahel
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V prubéhu dubna a zacatkem kvétna se uskutec-
nila dvé jednani predstavenstva Dopravniho podni-
ku, a to v pondéli 11. dubna a 2. kvétna. Kromé ma-
jetkopravnich zalezitosti, coz predstavuje zajisténi
chystanych nebo vyporadani realizovanych akci,

byla projednana nasledujici témata.

Transformace divize Metro. Piedstavenstvo spo-
le¢nosti rozhodlo o zruseni divize Metro k 30. zafi letos-
niho roku a o zfizeni jednotek Provoz Metro (v pfimé
podfizenosti dopravniho feditele) a Dopravni cesta
Metro (v podfizenosti technického feditele) k 1. fijnu
2005.

Obnova vozového parku tramvaji. Clenové pred-

Predstavenstvo projednalo

stavenstva schvalili zajisténi obnovy vozového parku
tramvaji ndkupem 250 kusti nizkopodlaznich homolo-
govanych tramvaji v letech 2009 az 2018. Nakup novych
tramvaji probéhne formou vybérového rizeni, které bude
zvefejnéno do konce srpna letosniho roku.

Novy technicky feditel. Predstavenstvo na svém
jednani 23. kvétna jmenovalo technickym reditelem
ing. Jititho Bezdicka, dosavadniho vedouciho doc¢asné
jednotky Dopravni cesta.

Clen predstavenstva. Valnd hromada Dopravniho
podniku zvolila devatym ¢lenem predstavenstva (dopl-
néni poCtu za zemielého ing. Milana Houfka) ing.
Petra Blazka, dopravniho feditele. -red-



Autobusy v cislech

Pocet autobusti (bez autokaru a vleku)

1925 1930 1935 1945 1955 1965 1975 1985 1995 2000 2004

4 86 113 74 110 438 1246 1332 1323 1342 1312
Pocet autobust prekrocil jednu stovku poprvé v roce 1932 (106 kust), béhem
valky vyrazné poklesl, opétovné pak prekrocil stovku az v roce 1951 (110 kusu).
Mimotadné velky pfirtstek autobust pfinesla druha polovina 60. let 20. stoleti.

Tisicovku piekrocil pocet vozi poprvé v roce 1973 (1 053 vozu).
Pocet nasazenych vozi
1925 1930 1 1935 1945 1955 1965 1975 1985 1995 2000 2004
4 47 71 25 94 328 787 917 957 968 967

V roce 1930 bylo vypravovano také 6 vleénych vozu. Pocet vypravovanych
vozii od roku 1965 nezahrnuje vozy smluvné najatych pfepravcii, napt. CSAD,
ani soukromych dopravet po roce 1995. Zapocitame-li tyto cizi vozy, pfekrocil
pocet vypravovanych autobust v roce 1988 poprvé tisicovku (1 004 autobust
ve sluzbach MHD).

Pocet linek

1925 1930 1935 1945 1955 1965 1975 1985 1995 2000 2004
2 12 18 11 21 39 124 204 214 205 199

Zahrnuty jsou jen linky Dopravniho podniku (Elektrickych podnik).

W l

Délka linek (km)
1925 1930 1935 1945 1955 1965 1975 1985 1995 2000 2004
99 69,6 1225 35 96,0 328,0 1006,0 1671,0 1989,0 2145,0 2118,0

Délka linek prekrocila poprvé stovku v roce 1932 (105,7 km). Vyrazna redukce
autobusové dopravy nastala v roce 1939. Délku 100 km se podafilo znovu pfekrocit
azvroce 1958 (101 km). Jeden tisic kilometru byl prekrocen poprvé v roce 1975, kdy
autobusy oslavovaly 50 let provozu.

Pocet ujetych vozokilometru (tis.)

1925 1930 1935 1945 1955 1965 1975 1985 1995 2000 2004
66 3205 4505 1071 5635 23757 59636 62051 63 165 61 770 62 032

Pfes hodnotu 50 miliont vozokilometra se autobusy pfehouply v roce 1974, kdy
dosahly 52,993 mil. km. Jinak lze Fici, Ze tento ukazatel je po mnoho let pomérné
stabilni.

Pocet piepravenych osob (tis.)

1925 1930 1935 1945 1955 1965 1975 1985 1995 2000 2004
194 15321 21400 13166 41704 76938 249 343 422596 326 851 311295 321 675

Az do pocatku Sedesatych let 20. stoleti byly tidaje o poctu pfepravenych osob
pomérné ptresné, protoze se piimo ve vozech proddvaly jizdenky. V pozdéjsich letech
se nékolikrat zménila metodika, a tak je nutné srovndni vyse uvedenych ¢isel brat
jen jako orientacni. Pro zajimavost si uvedme, Ze pouze v roce 1991 je ve statistikach
autobusové dopravy vykazano pres 505 miliont (tj. pfes pul miliardy) pfepravenych
cestujicich.

Jen pro zajimavost se podivejme do statistik za celkem obyCejny predvaleé¢ny
rok 1936. Za cely rok bylo podle statistik ujeto 440 854 uzitkovych km a piepra-
veno 2 073 184 cestujicich. Ani jedna autobusova linka vSak na sebe nevydélala
a hospodateni autobusové dopravy skoncilo ztratou - 632 088,04 K¢. Nejvice
cestujicich cestovalo linkou H (Hfebenka - Zizkov) - 558 974. Vjdaje na provoz
linky €inily 400 582,50 K¢, avSak pfijem z jizdného ¢inil jen 386 520,50 K¢.
Na linku, dlouhou 6,7 km, bylo kazdy den vypravovano 16 autobust. Nejdelsi
linka J (Butovice - Troja, ZOO) méfila 15,7 km, cesta z jednoho konce na
druhy trvala 55 minut.

V roce 1955 mé¥ila nejdelsi linka (101 Cechovo ndmésti - Hostiva¥, nadraz)
7,060 km. Nejkratsi linka (104 Hlubocepy — Hlubocepska) méfila jen 1,8 km.

V roce 1966, kratce po zavedeni prvnich diametralnich rychlikovych linek
tzv. piekryvné sité, se nejdelsi linkou stala 134 (Petfiny - Kr¢, sidl. A. Stas-
ka), ktera mérila 17,4 km. V té dobé jiz probihala také ndhrada trolejbusové
dopravy autobusovou. Diky tomu se jednou z nejvytizenéjsich linek stala 140
(néhrada za trolejbusovou linku ¢. 57), na které jezdilo 32 autobusti v intervalu
2 minuty! Naproti tomu nejmensi frekvence v intervalu 40 minut (s jedinym
autobusem) byla na linkéach & 116 (Podbaba — Dolni Sarka) a 122 (Chodov

Foto: Petr Malik

- Kablo Hostivar).
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Zasedani UITP Light Rail Committee v Praze

Ve dnech 27. az 29. dubna se v Praze konalo 41. za-
sedani vyboru UITP pro tramvajovou dopravu (Light
Rail Committee). Vybor se ke svym jednanim schazi
vétSinou trikrat rocné ve vyznamnych méstech svych
Clenskych zemi. Prazské jedndni patfilo k mimoradné
vyznamnym. Generalni sekretariat UITP v Bruselu
nas pozadal o rozsifeni programu, o pfipravu svéto-
vé tramvajové konference (Light Rail Conference),
ktera se uskutecni 9. az 11. dubna 2006 v USA. Jejim
hostitelem bude mésto Saint Louis v americkém staté
Missouri, spolu s APTA (American Public Transporta-
tion Association).

Vzhledem k vyznamu prazského jednani se ho
zucastnil i generalni sekretar UITP Hans Rat, USA za-
stupoval pan Paul O’Brien ze Salt Lake City. Zasedani
Fidil vicepresident UITP Raymond Hue. 45 tcastnika
z 19 zemi zde pokracovalo v fadé pracovnich programd,
kterymi se vybor a jeho pracovni skupiny zabyvaji:

* feSeni a management poruchovych situaci v tramva-
jové doprave,

« specifikace a zadavani vozidel ve vefejné soutézi,

* statistika tramvajové dopravy (30 mést svéta),

* netradi¢ni konstrukce tramvaji a trati,

e financovani tramvajové dopravy a Zivotnost
vozidel,

* evropské smérnice pro zavadéni a provozovani tram-
vajové dopravy.

Byly projednany vysledky a zavéry nékolika let
prace na programu LibeRTiN. Ustavend pracovni
skupina pro pfipravu svétové tramvajové konference
schvalila jeji odbornou napln, program a harmonogram
realizace. Velmi zajimavé bylo vystoupeni delegatt
z Tunisu o rozsahlych projektech rozvoje tramvajové
dopravy v Tunisu a Africe viibec. Vyznam tramvajové

dopravy pro velkomésto potvrdil i zdstupce Turecka
- projekt pro Istanbul je velmi ambiciozni.

V Praze doslo k dalsimu vyznamnému kroku v €in-
nosti vyboru - na zakladé podnétu generalniho sekre-
tafe Hanse Rata byla zalozena pracovni skupina pro
rozvoj a modernizaci tramvajovych systému v zemich
stfednf a vjchodni Evropy. Cleny skupiny jsou Ceskd
republika, Polsko, Madarsko, Bosna a Hercegovina,
Némecko a Turecko. K praci skupiny se zamysli pripojit
i dalsi zemé€. Spolu s dodavatelem vyzbroje (firmou
Cegelec) jsme prednesli referat o modernizaci tramva-
jovych vozu v Praze. Vyvolal velky zdjem u vSech ¢lent

UITP a byli jsme vyzvéni, aby Ceska republika (prazsky
Dopravni podnik) a jeji zkuSenosti v této oblasti byly
patefi ¢innosti pracovni skupiny.

Posledni den zasedani méli dcastnici moznost se
odborné seznamit s trati HluboCepy - Barrandov. Po
prednasce o jejim projektu a realizaci si prohlédli jed-
notlivé stanice a projeli trat. Vysoce ocenili jeji aroven
jako svétovou Spicku v tramvajové dopravé. Prazské
zasedani hodnotili vSichni ¢lenové vyboru jako velmi
aspésné. K jeho odborné nédplni se vratime v nékterém
z dalSich cisel naseho casopisu.

Ing. Michal Pospisil, jednotka Dopravni cesta
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V dubnovém ¢isle DP-KONTAKTu jsme se
zabyuwali statistikou dopravni nehodovosti za rok
2004. Mohli jsme konstatovat, Ze sice nedoslo
k vyraznému ndristu poctu dopravnich nehod ve
srovndni s minulymi roky, avSak zardZejici byl nd-
rust zavinénych dopravnich nehod v divizi Metro
a v divizi Elektrické drdhy piiblizné o 30 %. Proto
se v tomto cldnku spisSe neZ statistice podrobnéji
vénujeme rozboru piicin vzniku dopravnich ne-
hod, pfipadné nehod v drazni doprave.

Kvalitu dopravy, jak vétSina z nas dobfe vi,
tvori 3 zakladni prvky:

M dopravni cesta M vozidlo M Fidi¢

Podivejme se nyni na tyto 3 faktory, plné
ovliviiujici bezpecnost, plynulost a pravidelnost
provozu, trochu podrobnéji.

M Dopravni cesta

Dopravni cestu (jeji ,,kvalitu®) tvofi vse, co
ovliviiuje jizdu vozidla: povétrnostni podminky,
naledi, listi nebo asfalt na kolejich, hustota
provozu vozidel, chovani ostatnich ucastnika
provozu, Cetnost pohybu a jednani chodcu,
viditelnost, ptrehlednost pozemni komunikace,
kvalita povrchu vozovky nebo stav drazniho télesa, a vSechny dalsi jevy, které ovliv-
nuji jizdu vozidla.

Nékteré komplikace a zhorSeni stavu dopravni cesty jsou nahodilé, nékteré se
periodicky opakuji (napfiklad vikendové $pi¢ky v nedé€li odpoledne a vecer), na
nékterych mistech je kvalita dopravni cesty snizena trvale. Ridici vozidel povrchové
MHD tato mista vétSinou dobfe znaji a prijezdu vénuji zvySenou pozornost.

Nehoda tramvaje a autobusu —
zastaveni autobusu v prijezdnim
profilu tramvajové trati (vjezd do
smycky Vypich).

Podle udaji za rok 2004 se jednalo o tato mista s nejvétsim poctem
dopravnich nehod:

TRAMVAJE AUTOBUSY

+ 3B -
usek 3 2| | dsek 2 g

2.8 a8
Nérodni divadlo - Ndrodni tf. | 39 | | Ceskobrodska - Starokolinska 9
Stépanska - L. P. Pavlova 35 | | obratisté Cerny Most 8
Koh-i-noor - Slavia 15 | | Vysocanska - Prosecka 7
Olsanska — Olsanské namésti | 13 | | obratisté Na Knizeci 7
Ortenovo namésti - Nadrazi 13 | | Na Zertvach - obratisté Palmovka 6
Holesovice .
Jizni pfedmosti Stefaniko- 12 | | Michelska ul. 6
va mostu
U Zvonu - Klamovka 12 | | obratisté Skalka 6
Bertramka - U Zvonu 11 | | Karlovo nam. - Jiraskovo nam. 5
Cernokostelecka — Uvalské 11 | | obratisté Zelivského 5
Ujezd 10 | | Z prehledu je patrné zvysené nebezpeci
V naprosté vétsiné pfipadi $lo o ne- | | vzdjemnych stiettl autobusti pfi manipu-
respektovani povinnosti dat pfed- laci v obratisti — odhadovani prujezdniho
nost v jizd€ tramvaji pfi odboCovani | | profilu p¥i zajizdéni mezi stojici autobusy
nekolejového vozidla vlevo. apod. V ostatnich mistech jde prevazné

o stfety s ostatnimi vozidly.

I kdyz Fidi¢ dopravni cestu pfimo ovlivnit nemtize, musi na jeji kvalitu reagovat
a prizpusobit ji styl jizdy. Soucasné si také musi uvédomovat, Ze on a jim fizené
vozidlo tvofi soucast dopravni cesty pro ostatni fidice.

Bylo by samoziejmé idedlni, kdyby kvalita dopravni cesty byla ,,stoprocentni®.
Pak by teoreticky neexistoval divod pro vznik dopravni nehody a nemohlo by k ni
dojit. Tuto Gvahu lze i graficky znazornit:

kvalita dopravni cesty diavody

zelené pole vyznacuje kvalitu dopravni cesty,
Cervené pole moznost vzniku dopravni nehody
neprehledné situace, vysoka hustota provozu,
bezohlednost jinych fidic¢t, nekazen chodct, tésny
prijezdny profil, ndledi, mlha, popft. i dalsi vlivy

velmi nizka

silnéjsi provoz, zavady na komunikaci, vyssi pohyb

snizena chodcit
bézna standardni kvalita v béZném provozu
ol slaby provoz, dobry stav komunikace, dobra

viditelnost

N

absolutné dobra

T neexistuje nic, co by snizovalo kvalitu dopravni cesty

Z tohoto znazornénti jiz vyplyva jednoznacna povinnost ridice: zvySenou pozor-
nosti, opatrnosti a zejména pfiméfenou rychlosti jizdy eliminovat vliv negativnich
(¢ervené znazornénych) vlivii na kvalitu dopravni cesty.

DP kontakt

Podrobny rozhor
nehodovosti za rok 2004

M Vozidlo

Dalsi dulezitou soucasti bezpecnosti provozu je technicky stav vozidla. Zde muze-
me s uspokojenim konstatovat, Ze vlivem obnovy vozového parku u autobust i pokra-
Cujicich rekonstrukei tramvaji jsou vozidla Dopravniho podniku technicky spolehliva
(jak to ostatné striktné nafizuji obecné zavazné pravni predpisy), a ze technicka
zavada vozidla byla v roce 2004 pficinou pouze 3 dopravnich nehod (1 x tramvaj,
2 x autobus). Pfedpokladam, Ze tento trend se zachova i v dalsich letech.

M Ridi¢

Osoba Fidici silni¢ni nebo drazni vozidlo je a jesté velmi dlouho ziejmé zistane
zakladnim prvkem bezpecnosti provozu. K odborné zpuisobilosti, bez jejthoz osvéd-
¢eni nesmi
za tidici
panel nebo
volant nikdo
usednout,
se pripojuji
jesté lidské
vlastnosti
(a vsich-
ni vime,
jak mohou
byt rozdilné)
i momental-
ni osobni
psychicka si-
tuace. Ridi¢
je tim Clové-
kem, ktery
véasnou
a spravnou
reakci zamezi hmotnym Skoddm nebo zranéni osob, ale i tim ¢lovékem, ktery ne-
zodpovédnym jednanim muize naopak tyto Skody zpusobit.

Dopravni nehody (nehody v drazni doprav€), zavinéné nasimi fidici (628), pfi-
padné jinymi zaméstnanci (62), tvofi stale svym vysokym poctem negativni stranku
v ¢innosti Dopravniho podniku jako dopravce v systému PID.

Detail ndrazu tramuvaje do stojici soupravy (Branik).

pocet za-
divize vinénych | podil vozidel jednotlivych trati, vozoven, garazi
nehod
METRO 14 A5 B5 C4
ELE,KTRICKE 240 Hloubétin 25, Kobylisy 33,vMotol 38, Pankrac 43,
DRAHY Strasnice 41, Vokovice 36, Zizkov 23, ost. 1
AUTOBUSY 426 Dejvice 46, K}iéov 73, Vrsovice 70, Kacerov 91,
(od 1. 10. JPA) Hostivarl 64, Repy 82

Jak jsme jiz uvedli v dubnovém piispévku (v€etné uvedeni pfi¢in zavinénych
nehod), je v této oblasti stéle jesté co zlepSovat. Kazdy fidi¢ nebo jiny zaméstnanec,
ktery zavinil nehodu, sam nejlépe vi, zda to bylo mzikové nespravné rozhodnuti,
nebo zda slo o nésledek nedbalosti nebo imyslného poruseni predpist.

Zde bude trvale vyvijen tlak na nadfizené zaméstnance na vSech stupnich fizeni,
aby dusledné postihovali zjisténé pfipady jednani, které mély nebo by mohly mit za
nasledek vznik nehody.

Zavérem chceme podékovat tém provoznim zaméstnancim a zejména Fidi¢tm,
ktefi poctivym a vysoce profesiondlnim vykonem sluzby pfispéli k tomu, Ze statistika
nehodovosti nezaznamenala vétsi nartst. Vim, v jakych provoznich podminkéch
vykonavate sluzbu, vim, Ze jste mnoha nehoddm zabranili svou pfedvidavosti a fi-
di¢skym uménim. Proto Vam patii uznani a dik.

Ing. Petr BlaZek, dopravni feditel
Foto: dopravni usek

Neddni piednosti v jizdeé tramuvaji odbocujici vpravo (vjezd do vozovny Motol).




Jeste jednou o nehodach

tosniho bfezna, kdy hromadné sdélovaci prostredky
rozpoutaly kampan proti Fidi¢tm prazskych tramvaji.
Kamparn hranicici téméf s hysterii, podlozenou toliko
dojmy a spekulacemi, které mély a maji s realitou spo-
lecného pramalo.

Podle médii se v posledni dobé (rozuméj: v bieznu,
po tragické udalosti na Karlové ndmésti a tyden na to
po stietu tramvaje se sanitkou na barrandovském sidlis-
ti) zvysil pocet nehod fidict tramvaji prazské MHD.

Rikam: Béda! A Fikam to proto, Ze tiebaZe jsou po-
city nasich zurnalistti velmi subjektivni zalezitosti, jsou
prezentovany verejnosti jako hold a nezpochybnitelna
fakta; a tak se ze subjektivniho pocitu pomalu a jisté
stava objektivni realita.

Ta je vSak, obavam se, jind. Rozborem nehodo-
vosti za rok 2004 se v dubnovém c¢isle podnikového
periodika zabyval dopravni feditel ing. Petr Blazek,
ktery hodnotil Dopravni podnik jako celek; ja bych si
dovolil na tomto misté pfipomenout fakta tykajici se
dopravni nehodovosti jednotky Provoz Tramvaje za
stejny rok a srovnat tyto tdaje se statistikami z prvni
tfetiny tohoto roku:

V hlavnim mésté Praze se v roce 2004 stalo 29 579
dopravnich nehod, na nichz se fidici tramvaji podileli
1 521 nehodami, z toho 242 zavinénymi. Tedy tramvaja-
ci za cely rok 2004 zavinili 0,82 % ze vSech dopravnich
nehod, které se na izemi metropole staly (viz graf 1).

1 521 dopravnich nehod znamena, Ze fidici tramvaji
se k dopravni nehodé ,,pripletou’ v priméru jednou roc-
né, sami pak nehodu zavini zhruba jednou za 7 let. Chtél
bych pfipomenout, Ze vice nez polovina vsech dopravnich
nehod zavinénych fidic¢i tramvaji je neodhadnuti prijezd-
niho profilu, coz jsou - aniz bych chtél jakkoli bagateli-
zovat - jen ,,odérky“ a , Skrabance®, tedy jde o dopravni
nehody, pfi kterych nevznikaji velké skody a jestlize pri
takovychto mimoradnych udalostech doslo nékdy ke
zranéni, pak opravdu jen vyjimecné (viz graf 2).

Je to vSak moc nebo mélo? Rok 2004 se od dlou-
hodobého priméru vsech nehod lisil o necela 3 %
smérem vzhuru a pokud se zavinénych nehod tyce, pak
se od tohoto priméru odliSoval o jedinou mimofadnou
udalost, tentokrate opa¢nym smérem, tedy o 0,41 % ve
prospéch Fidicl tramvaji.

Tolik kratké poohlédnuti do minulosti. A jak vy-
pada soucasnost, kdy o nds novindfi pisi, ze se pocet
nehod zvysil?

Za prvni tfi mésice letoSniho roku se na praz-
skych silnicich stalo 7 694 dopravnich nehod, na
kterych se prazské tramvaje podilely ve 342 pfipadech

nereaguje, nybrz predvida a odhaduje, coz - pfi
soubéhu s individualni automobilovou dopravou
- jsou velmi nerovné podminky. Ze i fidi¢i tramvaji
jsou lidmi, tedy tvory, ktefi chybuji, a Ze pocet jimi

29 579,
99,18 %

EPraha BETramvaje-zavinénych

Graf ¢. 1: Nehody v Praze - 2004

242;
0.82 %

DP-KONTAKT je urcen predevsim zaméstnan-
cum firmy a o jiném periodiku, které by se mést-
skou hromadnou dopravou podrobnéji a racionalné
zabyvalo, nevim. Kdyby néco takového bylo, pak by

zavinénych nehod jednoznacné vypovida o tom, ze
jsou velmi ukaznénymi ucastniky méstského provozu
a svedci o jejich vysoké profesionalni drovni.

Pro novinare by pak mélo byt samozfejmosti, ze se

5% 4%

13%

8%

15%

Graf ¢. 2 - Pri¢iny nehod zavinénych fidi¢i tramvaji

1%

54%

B Neodhadnuti prijezdniho profilu
ONeddni prednosti v jizdé
B Nedodrzeni bezpecné vzddlenosti

B Neprimérend rychlost
ONespravny zpUsob jizdy
O Pfehlédnuti postaveni vyhybky m Jiné

se na fidi¢e tramvaji Prazané divali mozna jinak.
Nepochybné by védéli, ze tramvaj je kolejové vozi-
dlo (a na rozdil od ostatnich kolejovych vozidel ma
i svétla brzdova, nikoli jen koncovd) a jako takové

patfi rozhodné spis na

Rok 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 @ camostatné drasn{ te.
Nehody sl o) 19670 1543 | 1430 1278 | 1444 1505 | 1366 1478  \eso neZ nasilnici, a to
celkem predevsim diky svym
Z toho za- brzdnym vlastnostem.
vingngeh | 10 | 310 240 107 | 222 [255 223 | 181 243 Ze stoprocentné plati,

a 54 z nich jich Fidici zavinili. To je 0,7 %, tedy méné,
nez v roce 2004 (viz graf 3)!

Srovnejme jesté srovnatelnéjsi: Protoze vime, ze
nehodovost se od mésice k mésici lisi a nejnizsi byva
v obdobi letnich prazdnin, zatimco nejvyssi - s témer
Zeleznou pravidelnosti - na samém konci roku, vezmé-
me si L. Ctvrtleti roku 2004: v tomto obdobi doslo na
tuzemi hlavniho mésta Prahy celkem k 7 834 doprav-
nim nehodam, na 409 se podilely Elektrické drahy
a 60 z toho zavinili fidi¢i tramvaji. I z tohoto srovnani
tak vychazeji prazsti tramvajaci lépe, nez jak o nich
hovofi hromadné sdélovaci prostredky.

Zaveérem bych chtél fici, ze medidlni obraz praz-
skych tramvajaki vytvofeny nékterymi novinafi na
zacatku jara tohoto roku byl zalezZitosti ryze emotivni.
Ridi¢i prazskych tramvaji nenapéchali vice zla, nez
kolik standardné pachaji a je jen na Skodu véci, ze Do-
pravni podnik nema bud mnoho chuti se ve vypjatych
chvilich svych lidi prilis zastavat — pochopitelné, proto-
Ze pokud za vykolejenou tramvaji ziistanou dva mrtvi,
neni toho moc, co dodavat - nebo mu k tomu chybi
ucinné, ty medidlni, prostredky.

ze i velmi dobfte brzdi-
ci tramvaj brzdi o poznani hiife nez velmi $patné
brzdici autobus, a Ze z tohoto divodu tramvajak
nepomérné Castéji nez fidi¢ motorového vozidla

alespon pokusi sva tvrzeni dolozit fakty. A jestli jsem se
k vyse uvedenym statistikam dostal bez vétsich problé-
mu ja, jsem presvédcen o tom, ze také jim (a jesté spis
nezli mné) by Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost své rozbory nehodovosti, to pro spravedlivé
zhodnoceni celé zdlezitosti, rad poskytl. Takovy zajem
vsak, a ja si myslim, Ze v neprospéch celé nasi firmy,
zurnalistické obci chybi.

S pouzitim statistik dopravnich nehod Jednotky
Provoz Tramvaje — oddéleni mimoradnych udalosti,
Rozboru dopravni nehodovosti v provozu tramvaji za
rok 2004 a statistik Ministerstva vnitra CR

Zpracoval
Pavel Duran

7 694,
99.3%

EPraha  BTramvaje-zavinénych

Graf ¢ 3 - Nehody v Praze - L. ¢tvrtleti 2005

54;
0.7 %
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V loriském srpnovém cisle DP-KONTAKTu jsme
podrobné popsali postupné nasazovani rekonstruo-
vanych souprav 81-71M do provozu na trati A. Tehdy
bylo ve zkusebnim provozu pouze 8 rekonstruovanych
souprav. Od té doby doslo k radikdlni zméné. V dobé
zrodu tohoto ¢lanku (koncem dubna 2005), je na tra-
ti A v ovéfovacim provozu s cestujicimi, z planovaného
poctu 25, jiz 22 rekonstruovanych souprav. K osmi
soupravam inventarnich Cisel:

1. 3103 3219 3223 3226 3141
28 3101 3273 3208 3201 3106
3. 3127 3232 3257 3224 3140
4. 3115 3287 3265 3220 3130
3. 3135 3222 3272 3234 3123
6. 3108 3246 3286 3252 3109
7. 3142 3249 3430 3440 3162
8. 3143 3242 3241 3206 3161

které byly uvedeny jiz ve zminéném
srpnovém ¢lanku, tak pribylo dalsich 14 souprav:

9. 3125 3228 3264 3210 3124
10. 3119 3266 3298 3404 3139
11. 3158 3271 3435 3436 3160
12. 3126 3245 3256 3433 3144
13. 3335 3494 3608 3613 3339
14. 3343 3604 3666 3670 3356
15. 3120 3251 3253 3255 @ 3146
16. 3147 3449 3244 3205 3180
17. 3113 3254 3270 3218 3301
18. 3190 3235 3259 3267 3199
19. 3192 3275 3276 3443 3195
20. 3310 3415 3418 3444 3317
21. 3149 3243 3288 3274 3163
22. 3175 3402 3279 3248 3165

Zbyvajici 3 soupravy:
23. 3151 3240 3410 3414 3152
24. 3185 3450 3451 3452 3186
25. 3104 3446 3434 3238 3300

jsou jiz zkompletovany a Gispésné otestovany na
zkuSebni trati depa Hostivar a nyni ¢ekaji, az jim Draz-
ni afad vystavi povoleni ke zkouskam za jizdy v ramci
ovéfovaciho provozu s cestujicimi na trati A. O dalSich

Rekonstruovane
soupravy metra na trati A
aneb Co se za rok zmenilo

zajimavostech z provozu modernizovanych souprav
jsme si povidali s ing. Jaroslavem Kristenem z technic-
kého tseku Metra.

DP-K Jaky je vyhled dal$iho provozu rekon-
struovanych souprav na trati A?

Poté, co Dopravni podnik obdrzi povoleni ke zkous-
kam, zafadi postupné zbyvajici 3 soupravy nejdrive
do ovéfovaciho provozu bez cestujicich a nasledné,
po prokazani provozni spolehlivosti, i do ovéfovaciho
provozu s cestujicimi. Jakmile bude do ovéfovaciho
provozu nasazeno vSech 25 rekonstruovanych souprav,
ukonéi Dopravni podnik na trati A provoz 4 zbyvajicich
ptvodnich ruskych souprav typu 81-71, které budou
pfesunuty na trat B.

Dalsi rezim provozu rekonstruovanych souprav na
trati A je podminén prubéhem schvalovaciho procesu
zabezpecovaciho zafizeni LZA na trati A. Jedna se
o pomérné slozity legislativné-technicky proces.

V soucasné dobé je provoz na trati A (od 1. inora
leto$niho roku) provadén v rezimu tzv. ovéfovaciho
provozu. Ovéiovaci provoz probiha na zdkladé pred-
bézného technického schvéleni pro provozni ovéreni
systému vlakového zabezpecovace SOP-2P (zakladni
¢ast zabezpecovaciho zafizeni LZA), které vydal tech-
nicky schvalovatel, kterym je Fakulta dopravni CVUT
v Praze.

Provoz rekonstruovanych souprav 81-71M na trati
A probiha na zakladé dokumentu ,, Rozhodnuti draz-
niho dfadu o stanoveni
podminek pro provadéni
zkousSek za jizdy draz-
nich vozidel“, vydaného
Dréaznim ufadem jednot-
livé pro kazdou soupra-
vu. Timto dokumentem
Drazni dafad povoluje
zkousky vlakovych sou-
prav za jizdy a stanovuje
jeho podminky. Rozhod-
nuti je casové omezené
a po urcitou dobu nahra-
zuje prukaz zpusobilosti
vozidla, ktery je zaklad-
nim dokumentem oprav-
nujicim Dopravni podnik
k provozovani jakéhoko-
liv drazniho vozidla, tj.
vozidla metra, tramvaje
¢i vozidla lanové dra-
hy, na vefejnych tratich
s cestujicimi. V soucasné
dobé Dréazni ufad vydal
toto rozhodnuti pro vyse
uvedenych 22 rekonstru-
ovanych souprav.

Jakmile bude ovéfovaci provoz Uspésné
ukoncen a vyhodnocen, technicky schvalovatel,
Fakulta dopravni CVUT v Praze, vypracuje do-
kument ,Technické schvaleni“, na jehoz zakla-

Foto: divize Metro

dé Dopravni podnik pozada Drazni ufad mimo
jiné i o schvaleni zmény na draznim vozidle, tj.
o schvaleni montaze mobilni ¢ésti vlakového za-
bezpecovace LZA na rekonstruovanou soupravu
81-71M. Nasledné, po schvéleni této zmény, Drazni
utad vystavi pro jednotlivé rekonstruované vozy
vsech 25 vlakovych souprav prikaz zptsobilosti.
Tim bude legislativni proces tykajici se schvalovani
rekonstruovanych souprav provozovanych na trati
A ukoncen.

DP-K Jakje to s provozni spolehlivosti rekon-
struovanych souprav?

Co se tyka provozni spolehlivosti rekonstruova-
nych souprav, je nutno konstatovat, Ze spole¢nym
asilim Dopravniho podniku a dodavatele rekonstru-
ovanych souprav, Skody Transportation, byl u€inén
velky krok k napravé stavu popisovaného v ¢lanku ze
srpna minulého roku. Vysledky ovétovaciho provozu
dnes ukazuji jednoznaény pokles Cetnosti provoznich
zavad rekonstruovanych souprav.

Podstatnym zpusobem rovnéz pokrocily préace
na softwarovém vybaveni rekonstruovanych souprav.
Kone¢na verze software nadfazeného fizeni je dnes na-
sazena ve vSech 22 soupravach, které byly zatazeny do
ovétovaciho provozu s cestujicimi. Nasazeni konecné
verze software pohonu je podminéno vytfesenim dil¢iho
technického problému v trakéni vyzbroji (spolehlivost
spinani pomocnych kontaktt stykacu).

DP-K Jaka je budoucnost rekonstruovanych
souprav na tratich praiského metra?

Jak jiz bylo feceno, trat A bude v dohledné dobé
kompletné vybavena rekonstruovanymi soupravami.
Rekonstrukce dalSich souprav vak i nadale pokracuji
a v dobé vzniku tohoto ¢lanku (konec dubna) byly jiz
plzeniskou Skodou dodany 2 rekonstruované soupravy
urcené pro provoz na trati B. Zacatkem kvétna k nim
pribyla souprava tieti. Rychlému nasazeni rekonstru-
ovanych souprav na tuto trat vSak brani doposud neu-
zaviené vybérové Fizeni na rekonstrukei jejtho zabez-
pecovaciho zatizeni. Tuto situaci pomérné dramatizuje
pokracujici starnuti ptivodnich souprav 81-71.

Jako docasné vychodisko z této situace prijal Do-
pravni podnik rozhodnuti vyzkouset aplikaci mobilni
Casti vlakového zabezpecovace ARS na rekonstruované
soupravé. Pro tyto zkousky byla vybrana rekonstruova-
na souprava 3117-3136, ktera byla ptivodné provozova-
na na trati C. Souprava byla odeslana do Plzné, kde byla
prestavovana k tomuto tG€elu. Navrat soupravy zpét
byl naplanovén na 7. kvétna leto$niho roku. Nasledo-
vat bude zprovoznéni soupravy a nasledné dakladné
zkousky a méfeni elektromagnetické kompatibility,
které provede VUZ Praha. Pokud vie dobie dopadne, je
v tomto okamziku prioritnim cilem tohoto nahradniho
feSeni vybavit mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace
ARS vsechny rekonstruované soupravy urcené pro
provoz na trati B. Obecné vSak reZim provozu rekon-
struovanych souprav na trati B zavisi na vysledku vyse
uvedeného vybérového Fizeni.

Divize Metro a -bda-

Protipovodnova ochrana metra

Pfi povodni v srpnu 2002 doslo k ni¢ivym zapla-
vam, které zasahly Prahu a svou mohutnosti vysoce
prekrocily dosud uznavané parametry tak zvané stoleté
vody, které byly podkladem pro zabezpeceni staveb
realizovanych v zatopovych oblastech, tedy i prazské-
ho metra.

Z tohoto duvodu byl spole¢nosti Metroprojekt
Praha, a. s. v roce 2003 zpracovan novy navrh ochra-
ny metra proti zminéné povodni. Niveleta zaplavové
hladiny, na kterou je protipovodniova ochrana resena,

DP kontakt

byla stanovena na troven zaplavové viny v srpnu 2002
a navysena o 60 cm.
Popis technického feseni

Jednotlivé stanice metra byly posuzovany s ohle-
dem na jejich konstrukci a mozné dopady z hlediska
statického zatiZeni vztlakovou vodou. K zabezpeceni
stanice proti ,,vyplavani®, respektive jejimu poruseni
a nasledné destrukci byly pro nékteré stanice navrze-
ny upravy prikotvenim nebo pfitizenim, respektive
s ohledem na jejich technickou a finanéni naroc¢nost

byla ochrana nékterych stanic upravena pouze na
povodnovou hladinu stoleté vody. Tento Gstupek
je mozny, nebot vSechny vytipované stanice metra
jsou zaroven jesté pod protipovodiiovou ochranou
budovanou v ramci protipovodnovych opatieni més-
ta podél biehu Vltavy, kde je stanovena niveleta
zaplavové hladiny na droven zaplavové viny v srpnu
2002 navysenou o 30 cm.

Nedilnou soucasti navrhu opatfeni na povrchu jsou
také opatfeni na kanalizacni siti, zajiSténi opatfeni na



zabezpeceni funkénich zdroju elektrické energie pro
Cerpani, opatieni na technologickych zafizenich me-
tra, moznost zapojeni ochranného systému metra do
protipovodnové ochrany a vytipovani dalSich nebez-
pecnych mist.

Upravy na stanicich metra maji zajistit jeho bez-
pecnost i v pripadé lokdlniho poruseni zakladni ochra-
ny mésta.

Stav realizace
Stanice Malostranska

Pro tuto stanici budou provedeny tpravy z povrchu
v ulicich Valdstejnské a Chotkové, kde budou vyuzity
podzemni milanské stény, nebo budou provedeny trys-
kové injektaze v kombinaci s Zelezobetonovymi prahy
pro osazeni mobilnich hraditek, pfipadné tésnicimi
valy z vaku s piskem. Protipovodiiovd ochrana bude
zajistovana i pomoci snizovani hladiny spodni vody
studnami v zahrazeném prostoru. Predpoklad dokon-
Ceni realizace je stanoven na zafi letosniho roku.

Stanice Staromé&stska

V ramci realizace této stanice budou provedeny
upravy z povrchu v Kaprové a Valentinské ulici, kde
budou provedeny tryskové injektaze v kombinaci s ze-
lezobetonovymi prahy pro osazeni mobilnich hraditek.
Protipovodniova ochrana bude zajistovana i pomoci
snizovani hladiny spodni vody studnami v zahrazeném
prostoru.

V soucasnosti zbyva dokoncit IV. etapu vystavby, tj.
hraditkovou podzemni sténu ve Valentinské ulici smé-
rem k Palachovu ndmésti s predpoklddanym terminem
dokonceni v ¢ervnu 2005.

|
Stanice Palmovka

V ramci realizace této
stavby bylo provedeno ze-
jména pritizeni konstruk-
ce stanice proti pusobeni
vztlakovych sil, zaklady
véetné boc¢niho ukotveni
do stavajicich milanskych
stén, Zelezobetonové pra-
hy mobilnich hraditek
a pevna hraditka. Realiza-
ce byla ukoncena v dub-
nu letos$niho roku.

Stanice Invalidovna

Pro tuto stanici se
provadi zejména zvyseni
okennich parapetu vcet-
né vymény oken, dopl-
néni mobilnich hraditek
a opatfeni na kanalizaci. Stanice byla zajiSténa na
odolnost proti stoleté vodé v dubnu 2005.

Stanice Krizikova

V této stanici se provadi zejména nahrada sta-
vajiciho proskleného oplasténi stanice, které bude
nahrazeno vodnimu tlaku odolnou monolitickou kon-
strukei, ktera bude kotvena do ptilehlych podzemnich
stén. Vestibul stanice bude v nadzemni ¢asti zvétSen
(prodlouzen) s ohledem na nedostate¢nou tnosnost
stavajici stropni konstrukce. Vchody do vestibulu bu-
dou zajistény pomoci mobilnich hraditek. Po zajiSténi
sousednich objektt v Thamové ulici byla v dubnu 2005
zahajena vlastni realizace s terminem dokonceni v srp-
nu letoSniho roku.

Stanice Florenc

V ramci této stavby doslo k dpravam stavaji-
cich mobilnich hraditek a drobnéj$im stavebnim tpra-
vam (oprava hydroizolace, zruseni vytahu a podobn¢)
pro zajisténi odolnosti proti stoleté vodé. Prace byly
ukoncéeny letos v dubnu.

Stanice Nadrazi HoleSovice

V ramci realizace této stavby bylo navrzeno zejmé-
na pritizeni obratovych koleji véetné zesileni svislych
nosnych konstrukei, zdklady a zelezobetonové pra-
hy mobilnich hraditek a pevna hraditka. Prace byly
ukoncéeny také v dubnu letosniho roku.

Stanice Vltavska

V této stanici byly realizovany zejména tpravy
vystupti u tramvajovych zastavek, prikotveni zakladové
desky vestibulu, zaklady a Zelezobetonové prahy mobil-
nich hraditek véetné pfipravenosti k osazeni mobilnich

Foto: Archiv redakce

hraditek a pevna hraditka véetné souvisejicich prelozek
inzenyrskych siti a opatieni na kanalizaci. Prace byly
ukonceny v dubnu 2005.
Stanice Florenc -
diagnostika stavajicich konstrukei

Pro moznost vypracovani navrhu protipovodrio-
vych opatfeni na troven roku 2002 + 60 centimetru
je nutné provést diagnostiku stavajicich konstrukei.
V ramci diagnostiky budou provedeny hydrogeologické
pruzkumy, zkousky na zjisténi stavu nosnych konstruk-
ci a zatézovaci zkousky zastropeni vestibulu.

V soucasné dobé se projednava projektova doku-
mentace s organy statni spravy. Poté bude nasledovat
stavebni a vodopravni fizeni v¢. nakladani s podzem-
nimi vodami. Realizace diagnostickych praci se pred-
poklada od cervna do zafi 2005.

Vétraci Sachta Stvanice

V ramci realizace byla provedena vyména metal-
izolace vCetné tprav na kanalizaci, zvySeni parapetu
souvisejici s upravou vétraciho otvoru, upravy vstup-
nich dvefi vCetné pripravenosti k osazeni mobilnich
hraditek. Realizace byla ukoncéena v prosinci 2004.

Kulové uzavéry trubnich siti

V ramci realizace této stavby byly na vytlacna po-
trubi Cerpacich stanic v metru osazeny zpé€tné uzavery,
které zamezi zpétnému pruniku vody. Prace byly ukon-
Ceny v breznu 2005.

Kabelové vedeni 22 kV B-C spojky

V ramci obnovy se realizuje kabelové vedeni 22 kV me-
zi stanicemi Florenc/B, Florenc/C a Vltavska, které slouzi
pro prevod energii mezi tratémi C a B. Ukoncenti praci se
predpoklada v cervnu letosniho roku.

Napajeni tlakovych uzavéru

V ramci této stavby probihd obnova pfivodnich
napajecich kabelu tlakovych uzavéru ve stanici Flo-
renc/B a v tratovych tsecich mezi stanicemi Florenc/C
- Vltavska a Invalidovna - Palmovka. Ve stanici Flo-
renc/B byla realizace ukoncena v bfeznu 2005. Probiha
realizace v usecich Florenc/C - Vltavska a Kfizikova
s terminem ukonceni v srpnu 2005.

Tlakové uzavéry

Predmétem stavby byly stavebni tipravy 14 vytipo-
vanych tlakovych predé€la na tratich metra A a B véetné
jejich rekonstrukce, provedeni injektazi a utésnéni
kolejnic, které zajisti vodotésnost spar mezi osténim
a betony. Realizace byla ukoncena v dubnu 2005.

Zaver

Protipovodnova ochrana prazského metra bude

plné funkéni od Fijna 2005. Ing. Milan Jindra,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Reditel hasi¢skeho zachranneho shoru mezi vyznamenanymi

P1i ptilezitosti statniho svatku Dne osvobozeni
Ceskoslovenského statu udélil ministr vnitra Mgr. Fran-
tiSek Bublan a generalni feditel Hasi¢ského zachran-
ného sboru a ndméstek ministra vnitra generalmajor
ing. Miroslav St&pan medaile hasi¢ského zachranného
sboru CR.

V patek 6. kvétna v prostorach Rytitského salu hra-
du Bouzov piedal generdlmajor ing. Miroslav Stépan
7 osobam medaile za state¢nost, 14 osobam medaile
za zasluhy o bezpec¢nost a 12 osobam cestné medaile
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky.

Cestnou medaili prevzal také ing. Michal Wowesny,
feditel hasi¢ského zachranného sboru Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti. Jak bylo
feCeno pii predavani, vyznamendni bylo udéleno ing.
Michalu Wowesnému za dlouholetou zasluznou €in-
nost pti zajistovani pozarni ochrany prazského metra,
které po strance pozarni bezpecnosti patii mezi nejlépe
zajisténa metra ve svété a za jeho aktivni spolupraci
s ostatnimi slozkami pozarni ochrany a integrovaného
zachranného systému.

Pri této prilezitosti jsme ing. Michala Wowesného
pozadali, aby nam tekl par slov o sobé, zejména pak
o své Cinnosti v oblasti pozarni ochrany.

, K hasi¢um jsem nastoupil po absolvovani zakladni
vojenské sluzby v roce 1967 na tehdejs$im Krajském ve-
fejném pozarnim utvaru v Ostravé. Vzhledem k tomu,
ze v té dobé pusobilo v pozarni ochrané minimum vyso-

koskolsky vzdélanych pracovniki, byl jsem spolu s dal-
$imi kolegy vyslan na studia na Vysoké $kole pozarni
ochrany v Moskvé, kterou jsem absolvoval v roce 1974
a zacal pracovat v oblasti
pozarni represe na Hlavni
spravé pozarni ochrany
v Praze. Vzhledem k mé
znalosti ruského jazyka
jsem casto doprovazel
sovétské specialisty pri
konzultacich spojenych
s vystavbou a provozem
prazského metra, zejmé-
na v oblasti zajisténi po-
zarni bezpecnosti. Pti jed-
né z mych navstév jsem
byl osloven tehdejSim
feditelem metra ing. Ja-
roslavem Valaskem a by-
lo mi nabidnuto misto
hlavniho pozarniho tech-
nika. Nabidku jsem pfijal
a 15. srpna 1974 jsem se
stal zaméstnancem Do-
pravniho podniku a jak
vidite, tak Dopravnimu
podniku jsem zustal vér-
ny doposud.

V roce 1975 na zakladé pozadavku statnich-orgd-
nt pozarni ochrany doslo ke sjednoceni organizace
pozarni ochrany v podniku v jeden organizacni celek,
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pozarni technici, ktefi byli u jednotlivych sluzeb podni-
ku a tehdejsi Zachranny, havarijni a pozarni ttvar byli
prevedeni do odboru pozarni ochrany, jehoz vedoucim
jsem byl jmenovan ja.

V roce 1975 mél odbor pozarni ochrany 40 zamést-
nanct, vyjezdova jednotka byla dislokovana na jediné
pozarni stanici v depu Kacerov a méla 32 zaméstnan-
ct. V soucasné dobé, po provedené reorganizaci, je
Hasi¢sky zachranny sbor organizacné ¢lenén na oddé-
leni odbornych sluzeb s 9 zaméstnanci a ve vyjezdové
jednotce je na 3 pozarnich stanicich ve 4 sménach 120
hasicu. Srovnavat tehdejsi a nynéjsi vyjezdovou techni-
ku, vizbroj a vystroj hasicu, je jako srovnavat automobil
Trabant s nejnovéj$im typem Mercedesu.

Vsechna vyjezdova vozidla na podvozku LIAZ byla
v pribéhu 4 let zcela rekonstruovéna, v roce 2002 hasic-
sky zachranny sbor obdrzel cisternovou automobilovou
stfikacku na podvozku Tatra a v zavéru loniského roku
cisternovou automobilovou stfikacku na podvozku
SCANIA, ktera patii mezi absolutni §picku mezi po-
zarnimi automobily.

Moje ¢innost v oblasti pozdrni ochrany neni jenom
v ramci Dopravniho podniku, jsem ¢lenem spravni rady

Trat IV.

Nové dvé stanice na lince C - Kobylisy a Ladvi - na-
vazuji architektonickym feSenim na stavajici trat, pte-
sto jsou ojedinélym originadlem s vyuzitim modernich
technologii vystavby a pouzitim novych materialt v in-
teriéru stanic. Dnes, po roce provozu, bereme existenci
téchto stanic jako samoziejmost. Kdo si jesté vzpomene,
jak jsme se z velkych sidlistnich celkt Severniho Mésta

plouzili v pfeplnénych autobusech ke stanici Nadrazi
Holesovice? Vystavbou ,,pouhych“ dvou stanic se ra-
dikalné zlepsila dostupnost centralni oblasti Prahy pro
obyvatele ze severnich ¢asti mésta. Nezanedbatelny je
i ekologicky pfinos nové ¢asti podzemni drahy.

Hlubinné zaloZena stanice Kobylisy zaujme velkym
jednolodnim prostorem ostrovniho ndstupisté bez
podpérnych sloupt s neobycejné zajimavou akusti-
kou. Usporadani stanice s dvéma vestibuly umoznuje
piekryv okolniho tzemi pési dostupnosti, vjchodni
vestibul bezproblémové navazuje na tramvajovou a au-
tobusovou dopravu.

Prostor nastupisté doCasné konecné Ladvi je na
prvni pohled dtulny, ladény do pfijemné modré toni-
ny. Nad objektem vlastni stanice je rozsahly podchod,
umoznujici bezproblémovy pristup k tramvajovym
i autobusovym zastavkam; dalsi vychody z podchodu
sméfuji k aredlu obchodu a kulturnich zafizeni. Sa-
mozrejmosti obou stanic je vyfeSena svisla preprava
osob se sniZenou pohyblivosti, jsou zde vybudovany
vytahy.

Stanice metra neslouzi jen pro potieby cestovani,
staly se centrem kazZdodenniho Zivota obyvatel Prahy
i navstévniku. Tato skutecnost byla zohlednéna pfi
vystavbeé stanic Kobylisy a Ladvi i tim, Ze v podchodech

DP kontakt

Nadace pro rozvoj hasicského hnuti, ¢le-
nem dobrovolného sdruzeni hasic¢a Cech,
Moravy a Slezska, se kterym nas hasi¢sky
zachranny sbor velmi uzce spolupracu-
je; s touto Cinnosti byli ¢tenafi DP-KON-
TAKTu podrobné seznameni v bieznovém
Cisle letosniho roku.

,HasiCiné" se vénuji jiz vice nez 37 let.
Je to moje zatim jediné a doufam, ze i po-
sledni zaméstnani. Nikdy jsem nelitoval
toho, Ze jsem se stal hasicem. I kdyz nékdy
nase povolani bylo znevazovano a stavalo
se terCem nejruznéjsich vtipti a posméskd,
v posledni dobé je kredit hasicti-zachra-
nart velmi vysoky. Staci vzpomenout na-
priklad na jejich ¢innost pfi povodnich
v létech 1997 a 1998 na Moravé a ve vy-
chodnich Cechach, a v neposledni fadé
i v roce 2002, kdy hasici vykonali kus obrovské prace.
A ,;moji‘ hasi€i byli také u toho a vyznamnou mérou se
na likvidaci povodni a jejich nasledka podileli. Poda-
filo se mné s velkou podporou mych spolupracovniki
vytvorit akceschopny, velmi dobfe vybaveny sbor, kte-

Cl jeuzrokv

stanic, v prilehlych pasazich a v uliéni arovni byla vy-
budovana sit obchtudk, provozoven rozlicnych sluzeb
irestauraci. Je jen $koda, ze p¥i projektovani obchodni
sité a jejtho zazemi se nepodafilo vzdy beze zbytku sla-
dit potfeby provozu metra se zajmy obchodniku.

Na druhé strané vSak projektanty musime po-
chvalit za vstficnost pfi feSeni optimdlniho vybaveni
provoznich stanovist
a socialniho zazemi pro
zaméstnance v nepietrzi-
tém provozu. Na provoz-
ni stanovisté stani¢niho
personalu se podafrilo
umistit znaéné mnozstvi
nezbytného technické-
ho vybaveni, monitoru
prumyslové televize
(v barevném provedent,
stejné jako uz predtim
ve stanicich trati IV. B),
sdélovaciho zafizeni...
Pritom mistnosti, které
jsou neustale vystaveny
kritickému zraku cestu-
jici vefejnosti, pusobi
hezky a upravené.

Je pochopitelné, ze
nové vystavéné stanice
jsou vybaveny $pickovy-
mi technologiemi a mo-
dernim technickym zafizenim. Nejvétsi pokrok je patr-
ny v pouziti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni nové
generace. Toto zafizeni v metru musi spliiovat nejen
pozadavky na bezpecny, bezporuchovy provoz i pti
selhani lidského Cinitele, musi téZ umoznit vysokou
propustnost trati a moznost rychlého obratu vlaku
v koncové stanici. Poprvé v siti prazského metra bylo
ve stanicich Ladvi a Nadrazi HoleSovice (zde v ramci
prodlouzeni traté C) pouzito plné elektronické stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni ESA 11-M s vysokym standar-
dem spolehlivosti a komfortem pro obsluzny personal.
Nevyhodou zvoleného feSeni je fakt, Ze pfipadna po-
rucha v ustfedné tratového zabezpecovaciho zatizeni
ve stanici Kobylisy ovlivni i ¢innost téhoz zafizeni ve
stanici Nadrazi HoleSovice.

Zahajeni provozu na trati IV. C pfineslo nékteré
nové momenty. NejdelSi usek trati s prepravou cestuji-
cich v prazském metru je nyni mezi stanicemi Nadrazi
HoleSovice a Kobylisy, vzdalenost mezi stiedy stanic
¢ini 2 760 m; prekonan tak byl dosavadni primat aseku
Radlicka - Smichovské nadrazi, kde je tato vzdalenost
yjen“ 2 140 m. Nepfiznivym disledkem tohoto ,rekor-
du”“ je nemoznost aktivace vlakového zabezpecovace
PA 135 v takto dlouhém tseku, coz vyrazné komplikuje
dopravu napriklad pti poruse kolejového obvodu nebo

ry muze zasahovat pfi nejriznéjsich typech mimorad-

nych udalosti. A tak vSem svym nejbliz§im spolupra-

covnikim dékuji za to, ze i diky jejich praci a pomoci
jsem toto vyznamendani obdrzel.“

Ing. Michal Brunner, hasi¢sky zachranny sbor

Foto: Stépan Wowesny

provozu

pri sjizdéni vlaki, vyvolaném jinou pficinou.

Ve stanici Ladvi se obraty vlakt provadi atypicky
na dvojité kolejové spojce s kfizenim pred stanici, stejné
jako v byvalé stanici Sokolovska, do roku 1984 konec¢né
stanici na trati C. Oproti puvodnimu zaméru se totiz
nepodarilo kvuli rozsahlym prelozkam inzenyrskych
siti na stavbé dalsiho tseku IV. C2 do Stfizkova a dale
Letnan dokoncit v plné délce obratovou kolej za stanici.
Ani odstavné koleje za stanici proto nemaji obvykle po-
zadovanou uzite¢nou délku a pfi mimofradném odstave-
ni porouchaného vlaku na tuto kolej jsou dalsi obraty
ve stanici velice komplikované. Toto docasné feSeni ne-
umoznuje dosdhnout minimalniho intervalu 90 sekund
Ci rychlé provadéni obratu specialni obratovou cetou,
pii vyskytu zavady na soupravé pak jeji odstranéni vy-
zaduje od strojvedouciho naprosto pregnantni postup.
Z dopravniho hlediska proto klade provoz v této casti
trati nové naroky na strojvedouci a pfedevsim na vla-
kové dispecery jak pfi béZném provozu, tak predevsim
pii feSeni mimofadnosti v provozu.

Pfes uvedena omezeni se provoz na trati C ridi
podle grafikonu se Spickovym intervalem kratsim, nez
byl provozovan pied prodlouzenim o dsek IV. C, a je
opravnény predpoklad, Ze zprovoznénim dalsi casti
trati do Letian tyto komplikace odpadnou a interval
v dopravni $picce bude mozno jesté zkratit. To vyhle-
dové povede k dalsimu zvyseni i zkvalitnéni preprav-
ni nabidky tohoto progresivniho prostfedku méstské
hromadné dopravy. Oteviraji se tak dvete k dalsimu
mu, vyvolanych individualni automobilovou dopravou
v hlavnim méste.

Lubomir Hruby, Zdenék Rampa,
divize Metro, iisek dopravni
Foto: Petr Malik

Stanice Ladvi




Systém managementu
jakosti v jednotce Sprava
vozidel Tramvaje pokracuje

V roce 1994 zahdjilo vedeni odstépného zavodu
Elektrické drahy pripravu podkladt pro aplikaci sys-
tému jakosti s cilem zvysit kvalitu oprav tramvajovych
vozl. Tento systém je postaven na zdsadach a poza-
davcich norem ISO fady 9000 - management jakosti
a zabezpecovani jakosti. Systém managementu jakos-
ti muzZe poskytnout ramec pro neustalé zlepsovani
a vytvari podminky ke vzrustu spokojenosti zakazni-
ku a ostatnich zainteresovanych stran. Systematické
zlepSovani jakosti se muze vratit i jako vyssi produk-
tivita, niz$i vydaje na opravy, na kontrolu i na zaruky,
véetné vlivil projevujicich se v oblasti bezpecnosti
a ekologie. Certifikace systému pak vytvaii davéru,
Ze organizace je schopna poskytovat produkty, které
v pIlné mife spliiuji poZadavky zakaznika.

Uplatnéni systému managementu jakosti bylo smé-
rovano predevs§im do ¢innosti provozovny Opravna
tramvaji, ale pozadavky norem bylo tfreba soubézné pro-
mitnout i do dalsich Gtvart Dopravniho podniku, maji-
cich vliv na jejich plnéni. K realizaci pozadavkt normy
ISO 9002 Systémy jakosti — Model zabezpecovani jakosti
pii vyrobé, instalaci a servisu bylo v Opravné tramvaji
pristupovano soubézné s modernizaci pracovist pro-
vozovny. Naplnéni pozadavku systému bylo postupné
potvrzovano jeho certifikaci renomovanou spole¢nosti
Det Norske Veritas /AS. Zavrsenim byla recertifikace
systému dle pozadavkt normy ISO 9001:2000 ,,Systé-
my managementu jakosti“ v prosinci roku 2003, kdy
bylo certifikacni organizaci potvrzeno, Ze systém ma-
nagementu jakosti provozovny Opravna tramvaji byl
uspésné zaveden a je shledan shodny s pozadavky nor-
my pro systém managementu jakosti. Udéleny certifikat
zahrnuje: ,Opravy a modernizace elektrickych stroju
a pristroju trakenich vozidel, podvozki a vozovych skii-
ni tramvaji, prevodovek a dilt pro kolejova vozidla“.

Jednou ze zasad systému managementu jakosti
je vytvareni vzadjemné prospéSnych dodavatelskych
vztaht, které zvysuji schopnost organizace vytvaret
hodnotu. Proto byl systém managementu jakosti plné
uplatnén a v roce 2002 dspésné certifikovan i v Od-
boru obchodné zdsobovacim o. z. Elektrické drahy.
Vystaveny certifikat zahrnuje rozsah ,,Nakup, sklado-
vani a expedice odévt a produktti pro opravu tramvaji
a tramvajovych trati“.

Tesme se...

Urcité kazdy z vas vi, Ze v letoSnim roce nase spo-
lecnost slavi jiz 130. vyro¢i méstské hromadné dopravy
v Praze. A to neni malo, vzdyt kolik podnikt se mi-
ze chlubit tak dlouhou a bohatou historii. Sami se
o tom muZete presvédcit v naSem podnikovém muzeu.
Ale ne, tentokrat nebudu psat o stieSovickém muzeu,
i kdyz se to samo nabizi.

Zpusobilost systému jakosti certifikovanych atva-
ri divize Elektrické drahy byla naposledy provéfena
periodickym auditem uskute¢nénym v listopadu roku
2004. Vedouci auditor certifika¢ni organizace potvr-
dil, Ze zavedeny systém naplriuje pozadavky normy
ISO 9001 a doporucil platnost vystavenych certifikatt
pro dalsi obdobi.

Montdz fadice.

V zavéru roku 2004 bylo nutné rozhodovat, jak
dale pokracovat v nové jednotce Sprava vozidel Tram-
vaje. Proto jesté pred zrusenim divize Elektrické drahy
jsme prijali takova opatieni, ktera zarucuji nepferuseni
nastaveného sméru v oblasti kvality a jakosti. V nové
vzniklé jednotce Sprava vozidel Tramvaje bude nutné
z divodu jiného zaclenéni nékterych stredisek zajistit
prepracovani dokumenti, zaskolit nové auditory, p¥i-
pravit zaclenéni provozi 12401 a stiediska 12658 do
Opravny tramvaji. VSemi témito otdzkami se zabyvala
zprava vedouciho provozovny Opravna tramvaji, ktera
byla projedndna na poradé vedeni divize Elektrické
drahy 29. listopadu 2004. Reditel divize po projednani
zpravy konstatoval, Ze provozovna Opravna tramvaji
dale pokracuje v prohlubovani systému managementu

Ukazat poklady z muzea je mozné i jinak, a navic
velice Sirokym vrstvam Prazant i navstévnika naseho
hlavniho mésta. Ano, piSu o pravodu historickych
vozidel centrem Prahy, o ktery je vzdy veliky zajem.
Takovy pruvod projizdél prazské ulice jiz v roce 1925,
kdy Elektrické podniky hl. m. Prahy slavily 50. vyroci
zahdjeni provozu na prazské konské draze. Dalsi pri-
vod dal na sebe cekat az do roku 1947, kdy Dopravni
podniky hl. m. Prahy slavily 50. vyroci od pocatku své-
ho tramvajového provozu, a to na den presné - 18. zari.
V roce 1962 vypravila do prazskych ulic tramvajovy
pruvod Tatra Smichov, ktera tim oslavila 110. vyroci
své existence. Byla to puisobiva podivana a méla velky
uspéch - a tak hned pfi dalsim vyznamném vyroci
v roce 1965 usporadal Dopravni podnik privod histo-

jakosti, v€etné zlepSovani efektivnosti procest a zlepso-
vani produktu ve vztahu k pozadavkium zakaznika.

Ulozil pokracovat v rozsifovani pravidel systému
do oblasti technickych ttvart a ttvaru adrzby stroji
a zafizeni a zkvalitnit informovanost nizsich ¢lanka
fizeni i jednotlivjch zaméstnanct. Dale bylo uloZeno
nové definovat zakaznika a jeho potfeby v ramci nové-
ho organizac¢niho uspotfadani Dopravniho podniku po
realizaci ,,Transformacniho projektu®, v€etné vyhlaseni
,,Politiky jakosti“ a stanovent ,,Cilii jakosti“ s ohledem
na nové usporadani organizace a strategické zameéry
vrcholového vedeni a naplnéni potieb a ocekavani
vSech zainteresovanych stran.

Zmény, které by mohly ovlivnit systém manage-
mentu jakosti provozovny 12700

Na zékladé vysledku z provéfovani systému kvality
Opravny tramvaji z minulych let (od roku 1998), kde
bylo konstatovéano, Ze systém je na dobré trovni a sta-
bilni, nepfedpokladame zasadni ovlivnéni negativnim
smérem.

Organizacni zmény v ramci pfemény podniku mo-
hou zasadnim zpusobem narusit nebo ovlivnit sys-
tém managementu jakosti provozovny. Proto k vytva-
feni novych procesnich vztahti uvnitf Dopravniho
podniku je tfeba pristupovat i z pohledu zabezpeceni
pozadavku systému managementu jakosti.

Doporuceni pro zlepSovani

Pro zajisténi tispésného pribéhu procest a dalsiho
zlepSovani a zdokonalovani systému byla navrzena
opatfeni, ktera pfispéji k naplnéni cilt v dalsim roce.
Tykaji se predevs§im problému, které zakonité vznikaji
pfi samotném procesu, a pfimych i nepfimych poza-
davcich zakaznikd.

Navrhy vedeni provozovny nejsou kone¢né. Jednot-
livé provozy si samy museji stanovit mozné doplniujici
vystupy tak, aby dochdzelo k neustalému zlepSovani
efektivnosti jejich systému.

Provedené audity jak vné&jsi, tak i vnitini prokézaly,
Ze systém managementu jakosti dle normy ISO 9001 na
uvadénych pracovistich nasel uplatnéni, je dlouhodobé
Gspésné stabilizovan a akceptovan nejen vedoucimi
pracovniky, ale i vSemi dotéenymi pracovisti. Jeho
prinos je pozitivni jak po strance predvyrobni (mate-
ridl, technologie, dokumentace, specifikace, méfidla
a podobng), tak i v kvalité vlastni vyroby (vozy, agre-
gaty) s pifimym dopadem na spokojenost zakaznika
(vozovny) a spolehlivost tramvaji v provozu.

S ptihlédnutim k dosaZenym a prokazanym vysled-
kim lze jenom doporudit v tomto sméru pokracovat,
vCetné rozsiteni i na dal$i partnerska pracovisté.

Vaclav Havlik a Jifi Blodek,
Sprava vozidel Tramvaje
Foto: Zdenék Studnicka

1947

rickych vozidel centrem Prahy. Od té doby se privody
historickych vozidel méstské hromadné dopravy staly
tradici, pfi kazdém kulatém vyro¢i muzeme v prazskych
ulicich potkat vozidla MHD, ktera jinak lze vidét jen
jako technické pamatky v nasem podnikovém muzeu.
Kazdych deset let jsou vozy peclivé pripravovany,

aby zvladly cestu Prahou. Da to sice hodné prace, ale vy-
sledek stoji za to! Az letos v zaii prijdou stovky, a mozna
i tisice nadsenct obdivovat praci nasich predku, pfijdte
se také pokochat. -MJ-
Foto: Archiv DP (1925, 1947), P. Fojtik (1995)

DP kontakt
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Udalosti ¢islo jedna pro utrdcenichtivé obyvatel-
stvo desaté prazské ¢asti se v bfeznu tohoto roku stalo
otevieni nového hypermarketu v Edenu. Ruku v ruce
s otevienim tohoto obchodniho centra $lo vyrazné
snizeni cen urcitého zbozi. Pochopitelny a u vSech ob-
chodnich fetézct naprosto bézny trik a tah k uvedeni
se v poveédomi zakazniku a ziskani si jejich pfizné laci
nabizeného sortimentu.

Co se s otevienim tohoto nakupniho raje zménilo
jesté, to je pocet lidi, kteti se v bezprostfedni blizkosti
nové vzniklého centra pohybovali. Nabidka kilogramu
cukru za dvanact kacek, DVD prehravacu za patnact
set Ci skatrt za deset tisicovek jejich pocet znasobila.
Méstska policie na zahdjeni prodeje reagovala tim, Ze
na ktizovatku Vrsovické s ulici U Slavie postavila své
strazniky; barva jejich obliCeju (to patrné pfi spatfeni
hruz, které jsou chodci jakozto ,takéucastnici® sil-
ni¢niho provozu schopni napachat) se brzy podobala
zelenkavym vestam, které méli na sobé. Zahdajeni pro-
deje v novém nakupnim centru se projevilo i na poctu
cestujicich prostfedky méstské hromadné dopravy,
takze v kdysi jinak pomérné klidné lokalité mimo cen-
trum metropole jezdily tramvaje nezvykle plné. Totéz
Ize Fici i o autobusovych linkach, které maji v bezpro-
stfedni blizkosti Edenu svou zastavku.

Hypermarket a tramvaje

V minulosti nepfilis asto vyuzivané prechody pro
chodce vedouci pres tramvajové koleje v iseku mezi
zastavkami Slavia a Koh-i-noor se zaplnily lidmi. Sama
tramvajova zastavka Slavia byla uz dfive problematicka
predevsim kvili nékolika desitkam metrt dlouhého
zabradli (vede mezi kolejemi od zastavkového sloupku
Slavie z centra az ke kfizovatce VrSovické s ulicemi
U Slavie a Bélocerkevské) — nyni tuto prekazku pre-
konavalo o poznani vice lidi, tentokrat navic bohaté
obtézkanych nakupy.

Ridi¢tm tramvaji, ktefi jezdi VrSovickou ulicf,
se tak dostavalo v jinak pomérné nudné Casti trati
kyzZenych® zpestieni: to kdyz se kuptikladu se svym
strojem hnali od Koh-i-nooru ku Slavii a zpoza sloupu
trolejového vedeni na prechodech vystrkovaly mamin-
ky kocarky se svymi ratolestmi do prijezdniho profilu
tramvaji nebo kdyz byli tramvajdci nuceni p¥i rozjezdu
ze zastavky Slavia aktivovat nouzovou brzdu, protoze
za pravé se rozjizdéjici (v opacném sméru jedouci)
tramvaji uz zminéné zabradli plavnym skokem pfe-
konavali teenage¥i sledovani unylymi pohledy svych
vrstevnic, kdyz toto zabradli pfelézali (sice o poznani
pracnéji, ale preci) muzi seri6zniho vzezfeni, nebo
kdyz mezi jeho ,,Spryclemi“ nedustojné prolézaly jinak
distojné matky od rodin - bez toho, zZe by se kdokoli
z nich pfesvédcil o tom, zda po druhé koleji zrovna
néco nejede.

Stal jsem se tu svédkem toho, jak stafenka o holi
(na zadech objemny batoh, v levé ruce naditou tasku
na koleckach, v pravé ruce hil a k tomu jesté igelitku se
zbytky nakupu, ktery se ji do téchto zavazadel nevesel)
zlstala tréet mezi ty¢emi zdbradli a zjevné nemohla ani
sem, ani tam; ja - vida tuto seniorku - svou tramvaj
zastavil, zatimco kolega Fitici se od k¥izovatky zbésile
a (to diky postaveni té pani) také naprosto neucinné
zvonil a kdyz kone¢né pochopil marnost svého poci-
nani, tak ve vzdalenosti jednoho metru od ni zastavil
také. Jini fidi¢i mi vypravéli, Ze se stali svédky situace,
kdy ptes inkriminované zabradli byl pfenaSen v ivodu
uvadény skutr.

I v samotné tramvaji pak bylo o pozndni veseleji,
nez tomu byvalo kdy diive. ProtoZe je hypermarket
situovan v pomérné znacné vzdalenosti od tramvajové
zastavky, vyuzivali mnozi cestujici zastaveni soupra-
vy u svételného signalizacniho zafizeni na k¥iZovat-
ce k otevieni si dvefi a nejen, zZe vystupovali sami,
ale mnohdy dvefe jesté drzeli, aby umoznili vystup
ostatnim. Co to dokaze s tramvaji udélat, védi sami
nejlépe jeji Fidic¢i. V okamziku naslapu to muze byt
problém, ktery dokaze prertist v mimotfadnou udalost.
A pak uz jen ismévna je piihoda, jiZz jsem zazil na
lince ¢islo 22, kdy mi do tramvaje nastoupili cestujici
s kocarkem, jehoz pravoplatny uzivatel (to nebyl plac!)
viestél tak pFiSerné, Ze jsem pojal podezieni na tyrané
¢i snad dokonce uloupené a unesené dité a v zastavce

Koh-i-noor jsem opustil kabinu, abych situaci zmapoval.
Snad ro¢ni kloucek vztahoval ruce ke svému kocarku,
v némz mu byl pobyt diky zde pfevazenym balikim
cukru a kartonim mléka zapovézen, pricemz se takto
upénlivé a hlasité domahal svych prav.

Minuly cas, jehoz jsem pouzil, v§ak neni zcela
na misté. Je sice pravda, Ze straznici z kifizovatky uz
pred tydny zmizeli a ceny v hypermarketu Carrefour ve
vrsovickém Edenu nejsou uz ani zdaleka tak vihodné,
jak byly v poloviné bfezna, ¢imz zakaznikt a Casto
také cestujicich méstskou hromadnou dopravou ubylo,
presto je tu problému v dopravé vic nez bylo kdykoli
predtim. Navic je podobnych mist v Praze hned né-
kolik. Pochopitelné - ve své velké vétsiné lezi prave
v blizkosti vétsich obchodnich center.

U Andéla byla s otevienim centra Novy Smichov
vytvofena pési zona - a tak lidi v kolejich nebo jejich
bezprostfedni blizkosti je tolik, Ze se odstanicujici
opatrné a obtizné.

Kaufland na Spofilové je podobny, kromé chodct
na prechodu, ktefi bud nevédi, ze pred tramvaji ani na
,zebre® prednost nemaji, nebo tuto skutecnost lehko-
myslné ignoruji, se tu pohybuji carojezdci - Fidici in-
dividualni automobilové dopravy, ktefi pred jedoucim
autobusem ¢i tramvaji odbocuji na parkovisté takovym
zpusobem, Ze postavit se sem policista s pokutovym
blokem, slavil by neskute¢nou Zen.

Interspar v Zahradnim Mésté je daleko od zastavky
Na Grosi a cestujici si tu tramvajovou trat ¢asto pletou
s chodnikem. Nic moc v okamziku, kdy se tramvaj fiti
Svehlovou ulici vstfic koneéné a kyZené pauze v ob-
ratis$ti a md Sanci stihnout svétla na kfizovatce pfed
zastavkou. A pokud je nestihne, pak je to téméf na sto
procent, Ze se mu v zadnim voze - bez jeho pfi¢inéni
- nékteré z dvefi oteviou. Co to miize znamenat, jsem
uZ jednou napsal.

Zdaleka nejstrasnéjsi je pak oblast v bezprostied-
ni blizkosti nékdejSiho obchodniho domu Maj, dnes
TESCO, ve Spalené ulici. Zastavka Narodni tfida je
v obou smérech ve dne i v noci plna lidi — mezi stojicimi
tramvajemi se tu doslova protahuji chodci, vstupuji
na koleje bez ohledu na to, Ze jen par metrta od nich je
tramvajova souprava v pohybu. Doporucuji postavit
se tu ve $picce pracovniho dne nékam stranou a pul
hodiny ten cvrkot pozorovat - za téch tficet minut
zaCne nezaujaty pozorovatel (znaly hmotnosti, jizdnich
a predevsim pak brzdnych schopnosti tramvaje) vétit ve
vy$$i mocnosti, rozli€na boZstva a strazné andély.

Problematickych mist je v Praze vicero. Patii mezi
né, jak jsem praveé popsal, oblasti u velkych nakupnich
center a protoZe ridi¢i tramvaji ve své drtivé vétSiné
neveéii v nadpfirozené sily, musi pravé tady v nebyva-
1é mite mobilizovat ty své.

Pavel Duran, ¥idi¢ tramvaje

Rekonstrukece v Sokolovskeé ulici

Délka Sokolovskeé ulice prispiva k tomu, Ze vétsi po-
cet rekonstrukei tramvajovych trati 1ze oznacit stejnym
zpusobem - rekonstrukce Sokolovské ulice.

Po predloriské rekonstrukei tiseku mezi TéSnovem
a Brezinovou ulici probéhla v letoSnim roce vyluka me-
zi ulici U Balabenky a kfiZzovatkou Balabenka. Béhem
této vyluky byla provedena vyména casti kolejovych
konstrukei na obou kolejovych trojihelnicich - So-

T

kolovska/U Balabenky i Sokolovska/Ceskomoravska.
Podle aktualniho harmonogramu by 1. cervna méla byt
zahajena letoSni nejvyznamnéjsi akce — rekonstrukce
useku mezi kiizovatkou Balabenka a naméstim OSN.
Jde o sdruzenou investici, kdy soucasné s tramva-
jovou trati budou rekonstruovany i soubézné vozovky
v Sokolovské ulici. Na Balabence dojde k viméné zby-
vajici ¢asti kolejové konstrukce a souc¢asné k odstranéni
kolejového S v primé vétvi kfizovatky. Pootoceni osy
tramvajové traté, zpusobené zlepSenim smérovych
poméru v kiizovatce, si k navratu do stavajici osy tram-
vajové traté vyzada dva protismérné tahlé oblouky
o vétsim poloméru u k¥izovatky Sokolovska/Na Roz-
cesti. Dale trat povede takika pfimo az k mostu pres
Rokytku. Most bude v ramci rekonstrukce ulice rovnéz
sanovan. Kratce za kfizovatkou s ulici Na Bfehu skon¢i
rekonstruovany svrsek navazanim na stavajici stav.
Trakéni vedeni vSak bude rekonstruovano az za
namésti OSN, kde dojde v kolejiSti béhem vyluky
k udrzovacim pracim mensiho rozsahu. Sokolovska
ulice bude zklidnéna, nynéjsi pravy jizdni pruh bude

upraven na parkovaci a budou zde aplikovany i dalsi
prvky ke zklidnéni komunikace, nebot za hlavni prui-
jezdnou trasu je povazovéna (a je tak i dimenzovana)
ulice Ceskomoravska. Tramvajovy svrsek bude mezi
Balabenkou a mostem pfes Rokytku nové s klasickou
konstrukei koleje na pfi¢nych prazcich ve stérkovém
loZi. Svrek bude, obdobné jako v Ceskomoravské ulici,
zatravnén. Novinkou se stane automaticky zavlazo-
vaci systém, ktery bude zajistovat dostatecny prisun
vlahy. Pti rekonstrukci budou do konstrukce koleje
aplikovany protihlukové a antivibra¢ni prvky, zastavky
budou vybaveny pristresky, zabezpeceny zabradlim
a nastupisté ve sméru do centra budou vybavena jiz-
denkovymi automaty. Rovnéz bude osazen prestavnik
dosud elektricky neovladané vyhybky na Balabence.
Samoziejmosti je bezbariérovy pristup na tramvajové
zastavky, tprava povrchti do standardniho barevného
schématu Dopravniho podniku a zvySeni nastupnich
hran pro usnadnéni vymény cestujicich. Rekonstrukce
tramvajové traté ma byt ukoncena do 28. fijna.

Ing. Miroslav Penc, technicky usek



Pohotovostni vozidlo OSPEA

Kdyz jsem pted nékolika mésici pfisel s napadem
postavit odboraiské pohotovostni vozidlo, které bude
jezdit k mimofadnym udalostem a pomahat fidi¢im
zvladat nepfijemné okamziky pfi feSeni dopravnich
nehod, byla tato myslenka pfijata sice s bouflivim
nadsSenim, ale malokdo tehdy véfil v jeji uskutecnéni
stejné, jako ve své dobé v podepsani jedné kolektivni
smlouvy pro cely Dopravni podnik hl. m. Prahy, akcio-
vou spolec¢nost.

Audentes fortuna iuvat

Citat patfici znamému antickému filozofu Vergiliovi
av prekladu znamenajici Stésti preje odvaznym se stal
nejen mym zivotnim krédem, ale i mottem, se kterym
se snazim za pomoci stejné presvédcenych kolegh vést
odborovou organizaci. I ti nejvétsi pochybovaci musi
dnes pfiznat, Ze vytvotfeni jedné kolektivni smlouvy
bylo prosazeno pravé na zdkladé odvahy OSPEA po-
stavit se s revoluc¢ni a nad¢asovou myslenkou proti
opaénému nazoru viech ostatnich. Podafilo se. Clenové
tohoto sdruzeni mohou byt pravem hrdi, Ze diky jejich
podpofte se podatilo stmelit nejen ndzorové roztristéné
odborové organizace, ale predevsim cely Dopravni
podnik, ktery nyni navenek pasobi mnohem silnéji
a zdravéji. V duchu tvodniho hesla se zrodil i dlouho
pripravovany projekt pohotovostniho vozidla.

A je nyni moji milou povinnosti vas s nasi pru-
kopnickou &innosti seznamit. Vozidlo Skoda Felicia
v barvach OSPEA je od 2. kvétna vypravovano zatim
ve zkuSebnim provozu kazdy vSedni den od 8. hodiny
ranni do 18. hodiny odpoledni. Pravidelnou posadku
vozidla tvo¥i ¢tyfi zaméstnanci Dopravniho podniku,
ktefi za svou mnohaletou praxi u prazského dopravce
nabyli nemalo cennych zkusSenosti, se kterymi jsou nyni
pripraveni se podélit pfimo na misté mimotfadnych
udalosti s jejich ucastniky.

Osadka pohotovostniho vozidla

Vratislav Feigel, idi¢ tramvaje z vozovny Hloubé-
tin, se narodil v roce 1969 a u Dopravniho podniku
pracuje nepretrzité od roku 1992 jako fidi¢ tramvaje.
Je absolventem dopravné-stavebni pramyslovky a v sou-
Casné dobé vykonava piedsedu OSPEA za provozovnu
Hloubétin.

Vladimir Maf¥ik, fidi¢ tramvaje z vozovny Hloubé-
tin, se narodil v roce 1945 a u Dopravniho podniku
s prerus$enim pracuje 32 let. Poprvé nastoupil k podniku

funkcemi a nejdéle pracoval jako dopravni kontrolor
(1986 az 2004). Je absolventem SPS dopravni.

Jifi Klouda, fidi¢ tramvaje z vozovny Zizkov, se na-
rodil v roce 1946 a u Dopravniho podniku pracuje bez
preruseni od roku 1973 jako Fidi¢ tramvaje. Vyucil se
v oboru soustruznik-strojat. V soucasné dobé vykonava
funkci predsedy OSPEA za provozovnu Zizkov.

Antonin Ruzicka, fidi¢ tramvaje z vozovny Hloubé-
tin, se narodil v roce 1974 a u Dopravniho podniku
pracuje bez preruseni od roku 1994 jako Fidi¢ tramvaje.
Piavodné se vyucil jako mechanik-opravaf kolejovych
vozidel a poté si doplnil maturitu v oboru Dopravni
provoz. Od roku 2001 vypoméhal jako sménovy vy-
pravci, po stavce Federace Fidic¢t tramvaji mu jiz nebyla
prace ve vypravné umoznéna. Nyni pusobi ve vyboru
OSPEA za provozovnu Hloubétin.

Osddka pohotovostniho vozidla - zleva: Vratislav Feigel,
Jifi Klouda, Antonin RuZic¢ka, Viadimir Maiik.

Horka linka 775 768 333

Pohotovostni vozidlo je vybaveno mobilnim tele-
fonem, na ktery je mozno se dovolat po celou dobu
provozu. Volat mohou vSichni, ktefi se dostanou do
nesndzi a domnivaji se, Ze potfebuji poradit nebo
jinak pomoci. Osddka je pripravena kdykoliv vyrazit
na misto mimotfadné udélosti nebo pracovniho tra-
zu. V pfipadé, Ze zaméstnanci bude hrozit obvinéni
z trestného Cinu, osddka pohotovostniho vozidla mu-
Ze po zvazeni a s ohledem na pribéh nehodového
déje na misto dopravit advokata. Vozidlo je zaroven
vybaveno kromé kvalitniho digitalniho fotoaparatu
v§emi potfebnymi pfedpisy a plombovaci sadou pro

Zatravnena tramvajova telesa

Prvni zatravnény usek byl v prazské kolejové siti
zfizen v roce 1995 pri rekonstrukei tramvajové trati
v Jeleni ulici. Jednalo se o zatravnénou tramvajovou
trat na samostatném télese.

Po pétileté prestdavce se zatraviiovani zacalo rozsi-
fovat i na dalsi tramvajové traté (viz tabulka):

Jeleni (1995) 2000 m? samostatné téleso
Keplerova (2000) 3840 m? samostatné téleso
Hradcanska (2002) 4906 m2 tram. pds ve stiedu voz.

Cernokostelecka (2002) 5 815 m2 tram. pas ve stiedu voz.
Ceskomoravsk4 (2004) 8490 m? tram. pas ve stfedu vozovky
Barrandov (2004) 8300 m? samostatné téleso

Celkem 33 351 m?

Udrzba travnik nespo¢iva pouze v sekéni nebo
Cisténi, ale hlavné v dostatecné zavlaze. Podle vyjadre-
ni odborné firmy pottebuji travniky tydné minimalni
zélivku 25-40 litrti na 1 m2.

Znamend to mnozstvi 834-1334 m> vody tydné,
pro predstavu priblizné 139-222 cisteren o objemu
6 m3. Dopravni podnik m4 k dispozici dvé cisterny. Pro

Tramuvajovd trat Barrandov. Foto: Ing. Miroslav Penc
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vykropeni jedné naplné a nacerpani vody v€etné mani-
pulace a prejezdu je nutno pocitat ptiblizné 1 hodinu,
cisterna je za sménu tedy schopna pfiblizné sedmkrat se
,»otocit“. Zahradnici nedoporucuji kropeni pti parném
slunci, trava by se mohla spalit. Z provoznich duvod
neni mozno nékteré useky kropit v dopravni Spicce
(napfiklad Hradcanska).

Cisterny kromeé kropeni travy zajistuji splachovani
zakrytych tramvajovych téles v ramci pravidelného
aklidu.

Z vyse uvedenych skutecnosti vyplyva, Ze neni
v moznostech nasi provozovny zajistit dostatecnou
zavlahu zatravnénych tramvajovych téles. Orientacné
byla zjisStovana mozZnost poptavky u externiho dodava-
tele. Prazské sluzby vSak maji kapacitu cisteren v let-
nich mésicich plné vytizenou.

Pro barrandovskou trat dosud dvoucestna cisterna
neni k dispozici, kropeni se musi provadét ruc¢né. Ideal-
ni by bylo automatické zavlazovani. To bohuzel u vyse
uvedenych travnikt nebylo zabudovano. Zkusebné ma
byt automaticky zavlazovaci systém zfizen na zatravné-
ném teélese prirekonstrukei tramvajové trati Sokolovska
v useku Balabenka — Na Bfehu, ktera se ma realizovat
od cervna do fijna letosniho roku.

Dalsim problémem zatravnénych tseku je niceni
travniku neopravnénym vjezdem automobilt. Stava se
to zejména pii objizdéni nespravné parkujicich vozi-
del, pfi nehodach a podobné. Kromé tramvajové trati
na Barrandové, kde jsou pod travnikem zatravriovaci
dlazdice Ecoraster umozriujici pojezd kolovymi mecha-
nizmy, je jizda po zatravnénych télesech nepfipustna.

zajisténi draznich vozidel pfi uplatiiovani technické
zavady ve smyslu predpisu O4/2. V soucasné chvili
se vedou jedndni s vedenim Dopravniho podniku,
aby vozidlo mohlo byt zapojeno do radiotelefonniho
provozu.
Kompletni pravni ochrana

OSPEA timto rozsifuje své plisobeni a navazuje tak
na Fidic¢i velmi oceniovany pravni servis, ktery od svého
vzniku zajistuje pti dopravnich nehodéch a jinych mi-
moradnych udalostech na minimalné stejné, ale asto
Je-li Fidi¢ obvinén z trestného ¢inu, je mu automaticky
pridélen advokat specializujici se na dopravni nehody.
V ostatnich pfipadech zastupuje nase organizace fidice
na zakladé plné moci ve spravnim fizeni a zajistuje du-
kazni materidly, pfipadné navrhuje dalsi postupy: zna-
lecké posudky, vyslechy svédki, rekonstrukce nehod
a podobné. Casto se totiz stavd, ze policie misto nehody
fadné nevysetii a nezajisti vSechny potfebné stopy a da-
kazy, coz v fadé pripadu muze fidice poskodit. To byl
také jeden z davodu, pro¢ jsme se rozhodli pro poho-
tovostni vozidlo, které bude Fidi¢i i¢inné pomahat od
prvopocatku mimoradné udélosti, kdy prave policisté,
nékdy i dispecefi, ale pfedevsim samotni Fidici nejvice
chybuji a celé Fizeni zbyte¢né komplikuji.

Poradime kazdému

Nase odborova organizace je pfipravena poradit
a pomoci nejen svym ¢lentm, ale i ne¢lentim, pripad-
né odboraium z ostatnich organizaci. Bohuzel, tato
pomoc je omezena a neni v naSich moznostech zajis-
tovat kompletni pravni ochranu vS§em zaméstnancium.
Naérok na pravni zastupovani nebo pridéleni advokata
zdarma mohou vyzadovat pouze nasi ¢lenové. Pokud
by se podarilo nalézt zptusob vzdjemného finanéniho
vyporadani mezi odborovymi organizacemi, mohla by
OSPEA poskytovat pravni ochranu p¥i mimotfadnych
udalostech i ostatnim odboraitm.

Nejen k nehodam

Pohotovostni vozidlo mtize do budoucna plnit
i jiné funkce, které mohou zejména fidicim ulehcit
jejich préci. O jeho dal§im vyuziti se vSak rozhodne
po vyhodnoceni zkuSebniho provozu. Vétime, Ze vam
pohotovostni vozidlo alespori v této chvili pomiize mi-
nimalizovat vS§echny nepfijemnosti pfi nehodach.

Zaroven si prejme, aby vozidlo OSPEA vyjizdélo
k mimofadnym uddlostem - pokud mozno - co nej-
méné.

Ing. Antonin Dub, pfredseda OSPEA

Rozjetd trava v Jelent ulici. Foto: Vrchni stavba
Travu niéi i chodci, naptiklad v ulici Milady Ho-
rakové je zatravnéné téleso poskozovano predevsim
neukaznénymi cestujicimi, ktefi nerespektuji znacky
zakaz vstupu a obchazeji dopravné bezpecnostni za-
bradli. Vstupem na tramvajové téleso ohrozuji svoji
bezpecnost, a tim i plynulost tramvajového provozu.
Po zimé je kazdoro¢né planovana obnova znice-
nych a poskozenych travnikt zapravenim travniho
semene do stavajiciho povrchu. Lokalné bude podle
potteby doplnéna smés substratu a travniho semene.
Vzhledem k nedostatku finan¢nich prostfedku
budou vsak opravy minimalizovany. V loniském roce
bylo na adrzbu zatravnénych tramvajovych téles véetné
opravy znicenych travnika vynaloZeno 1 108 000 K¢.
V této sumé neni zahrnuto zalévani vlastnimi cisterna-
mi véetné spotieby vody.
Ludmila Cihikova, oddéleni technicko-provozni
(redakéné upraveno)
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Uvodem si dovolime vzpomenout na élanek psany
pro DP-KONTAKT 13. biezna 2002:

Navrh (predstava)
modernizace vozu KT8D5

V dnesni dobé mluvit o tom, jak bude vypadat mo-
dernizovany vz KT8DS5, je velmi predcasné, nebot
jsme prozatim ve fazi predprojektové. To znamena, ze
vysledny vtz se bude vice ¢i méné podobat pfanim,
naroktm ¢i fantaziim odpovédnych pracovnika ¢i lidi,
ktefi budou tento viiz financovat. Nastolenou otazkou
dnesniho dne je, zda se bude jednat o rozsahlou opravu
¢i modernizaci, nebo snad o novy viiz, ktery bude mu-
set projit kompletnim schvalovacim procesem.

U modernizace vozu se predpokladaji zakladni
prace jako jsou: novy lak celého vozu a jeho antikorozni
ochrana, repasované podvozky, viména kabelovych roz-
vodu, oprava interiéru a nasledna kompletace vozu.

Z planovanych novinek se predpoklada pouziti
vanych vozu T3R.P_A s analogovou vyzbrojia T3R.P_D
s digitalni vyzbroji Progress od firmy Alstom (jezZ jsou
nyni ve vyrobé v Opravné tramvaji v Hostivafi). Tyto
vozy jsou v soucasné dobé deponovany v provozovné
Pankrac. Jedna se o nasledujici komponenty a celky:
piskovace, dvefni mechanizmus, podlahova krytina,
informacni systém a panely, zativkové osvétleni.

Nasledujici vycet obsahuje systémy, které byly
vyzkouSeny na jinych vozech at v o. z. Elektrické drahy
(dnes Sprava vozidel Tramvaje), ¢i v jiném dopravnim
podniku: topeni a vétrani v salénu, sedadla cestujicich,
inovovany tachograf, ruéni fadic, stérace a omyvace
skel, sbérace proudu, kamerovy systém, modernizované
topeni a vétrani v kabiné fidice s determalnimi skly.

Nejlepsi jsem si nechal na zavér. Viz by mél ob-
sahovat stfedni nizkopodlazni ¢lanek velmi podob-
ny tomu, jaky uz jezdi napfiklad v Brné. Soucasné
s nim se zvaZuje nova elektrovyzbroj véetné nového
statického ménice a dalsi drobné zmény, nebot stredni
nizkopodlazni ¢lanek neumoznuje osazeni ptvodnich
stykacovych sk¥ini.

Zavérem je dobré si popfat, aby se nam projekt
povedl a cestujici vefejnost byla spokojend. Nebot
pouze pro ni se budou tpravy délat. Bude-li mit z toho
prospéch téz Dopravni podnik v nizké udrzbovosti
a poruchovosti, je jen dobfe.

Dnesni realita

Pri zpétném pohledu zjiStujeme, Ze rozsah praci
o kterych jsme uvazovali pfed tfemi lety, jsme az na de-
termalni skla splnili. Viiz prosel rozsahlou modernizaci,
pii které se dbalo na vysokou uzitnou hodnotu, maxi-
malni komfort pro cestujici, obsluhu a v neposledni
fadé i udrzbu.

Cely vtz byl pfepocitan z pevnostniho hlediska
s ohledem na statické i dynamické namahani a vysled-
kem je zvySeni tuhosti nosného ramu a bocnic.

Vlastni prace na voze byla svéfena firmam, které
se jiz osvédcily v pfedchozich akcich.

Novy design celého vozu byl svéfen ing. arch. Pa-
triku Kotasovi. Vypocty a konstrukéni prace byly za-
dany firmé VKV Praha. Krajni ¢lanky opravila firma
Pars Nova ze Sumperku. Novy stfedni ¢ldnek vyrobily
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Modernizovany vuz

Krnovské opravny a strojirny. Elektrovyzbroj dodala
firma Cegelec. Nasledujici vycet spolupracujicich fi-
rem neni Gplny, tak jen ty, které jsou na prvni pohled
patrné: zarivkové osvétleni dodala véetné krytu firma
SEC z Nitry, kiidla dvefi firma SKD, dvefni pohony,
topeni v krajnich ¢lancich sal6nu, diagnostiku a klima-
tizaci v kabin€ FidiCe firma Bahoza, topeni ve stfednim
¢lanku MEP Postfelmov, sedacky pro cestujici $panél-
ska Fainsa, sedadlo Fidice s podstavcem firma C.I.E.B.,
vnitini a venkovni transparenty Buse, kamerovy systém
Avenet, odpojovac trolej-zem (OTZ) a rucni fadic Fidice
Alfa Union, podnozka fidi¢e a davkovaci piskovace
Dioss Elcom, odbavovaci a informacni systém (OIS)
firma APEX.

vz

Prvni modernizovany vuz sjel z prepravniho trans-
portéru v patek 1. dubna 2005 v Ustfednich dilnéch.
Timto dnem nastalo zavérecné ozivovani a doladovani
celého vozu. Na prvni pohled na voze upouta nékolik
novinek.

Typ. Snahou bylo vizudlné odlisit viiz KT8N2 od
ostatnich vozu, aby byl na prvni pohled jednoznacné
identifikovatelny, byt i naddle bude vozidlo ctit barvené
schéma Dopravniho podniku. Pro fidice tramvaji je
véasné poznani typu protijedouciho vozu dulezité z hle-
diska potkavani a pro cestujici z hlediska nastupu. Pro
splnéni tohoto zaméru bylo ¢elo vozu doplnéno o par
pridavnych délkovych reflektora a ptivodni 145 mm
Siroky bily vodorovny pruh se prohnul do oblouku.
Spodni cast Cela byla doplnéna krytem, ktery se pfti
pouziti spfahla jednoduse odstrani.

Reflektory. Vytésnéni dalkovych svétel z hlavnich
reflektort, byt v nich ztistanou dvouvlaknové zarovky,
umozni pouziti dalkovych svétel bez nutnosti vypinat
tlumena svétla, a tim lepsi osvétleni traté. Na vysvét-
lenou: soucasné pouzit tlumenych a dalkovych svétel
neni mozné s ohledem na tepelné zatizeni, které vede
ke zni€eni zarovky reflektoru.

Hluk. Zakrytovani prostoru sprahla spada nejen
do designérského zaméru, ale je to velmi dulezity prvek
k odhlu¢néni vozu, kdy hluk vznikd nejen vlastnimi
agregdty vozu, ale hlavné prijezdem po trati. Z tohoto
dtvodu byly v maximalni mozné mife zakrytovany
i podvozky. Plenty (nejspodnéjsi ¢ast bocnice), které
zakryvaji pfevaznou vétSinu podvozkové casti vozu
jsou nastiikany specialnim protihlukovym nastfikem
(ochrana proti vyzatovani hluku do okoli). Timto na-
stfikem je téZ ochranéna spodni ¢ast podlahy, ktera je
tvofena 18mm protihlukovou pieklizkou sendvicové
konstrukce, s vlozenou 4mm pryZi (ochrana proti vy-
zafovani hluku dovnitf vozidla).

Bezpecnost. Na vozidle si dale vSimneme, Ze stied-
ni ¢lanek byl dovybaven, pro zvyseni bezpecnosti, dvé-
ma pary smérovek. Z téhoz diivodu se nad prvnimi
dvefmi a na zacatku posledniho ¢lanku (pocitano ve
sméru jizdy) instalovaly kamery - viz dale.

Transparenty. Vuz je standardné vybaven in-
formacnimi transparenty znamymi z vozi T6A5
a T3R.P. Novinkou je feSeni pofadového Cisla linky
témito transparenty. K tomuto feSeni bylo pfistoupeno
proto, aby se nezhorSoval vyhled Fidi¢i ¢i se neposkozo-
valo pryzové tésnéni okolo oken. TéZ se tim eliminuje
chyba fidice.

Stiecha

Jedna z véci, ktera na prvni pohled upouta, je,
ze vuz postradd nam velmi znamé stfesni nastavby
s brzdovymi a topnymi odporniky v¢éetné vzduchovo-
du a pfislusenstvi. Brzdové odporniky jsou soucasti
kontejnera CDC 130P elektrické vyzbroje Progress,
jeZ jsou umistény pod vozem. O topeni se zminime
pozdéji. Naopak vyhybkové odporniky se prestéhovaly
z pod vozu na stiedni ¢lanek, odkud se pak budou de-
montovat po prechodu na stoprocentné bezkontaktni
prestavovani vyhybek. Dédle ndm na stfeSe krajnich
clankt pribyly ventilaéni jednotky klimatizace nad
stanovisti fidice. Samozfejmosti je obousmérny in-
framajak Ircom a antény radiového spojeni, zajistujici
prenos dat do OIS.

Pantograf. Pivodni sbérace proudu KE 23 byly
nahrazeny tzv. polopantografy firmy Stemmann typu
Fb 500, jez jsou jiz 10 let tispéSné provozovany na vo-
zech T6A5. Na rozdil od téchto vozi byly sbérace, po
zkouskach ve vozovné Motol, vybaveny novymi hlavi-
cemi typu Fb 800, které maji lepsi provozni parametry
s mensimi naroky na tidrzbu. Samoziejmosti je elektric-
ké ovladani s moznosti ruéni obsluhy v nouzi.

Kabina fidice

Ergonomie. Velky duraz pfi projektovani kabiny
byl kladen na acelné a funkéni rozmistovani jednotli-
vych ovladacich panelt a ovladact na nich ve vazbé na
fidice. Prioritni mista zaujimaji ovladace, které ridi¢
potfebuje nejcastéji, az po ty, jez se ovladaji nejméné
Casto, napfiklad panel klimatizace. Je samoziejmé, Ze
bylo velmi tézké prekonavat prostorové limity dané jiz
pFi prvotni vyrobé vozu v CKD.

Stérac a ostfikovac. Plivodni dvojice stéracii byla
nahrazena jednim, identickym s vozy T6A5, a velko-
objemovou nadrzi s ostfikova¢em, pouzitou na vo-
zech T3R.P. Tim jsme odstranili vodu z kabiny Fidice
a doplnovani nadrzky mtze probihat p¥i pfebirani
vozu na kontrolnim stanovisti, vybavené pfislusnou
jednoduchou technologii.

Sedacka. Samoziejmosti je vybaveni stanovisté
fidice modernim kompresorovym sedadlem, s opérkou
hlavy a podruckami, na Slapkovém podstavci, ktery
fidi¢i umoziuje snadnou, bezpec¢nou a pohodlnou ma-
nipulaci pti vy$kovém nastaveni.

Panely. Vétsina paneld je vyrobena z nerezového
plechu v tzv. negativnim provedeni, kdy v barvé materi-
alu jsou vyvedeny napisy a ostatni povrch je chemicky
barven. Tato technologie je opakem gravirovani, které

noduse vycistit.



OIS. Na panelu Fidice je instalovan palubni po-
¢ita¢ DT 01 v inovovaném provedeni se zvétSenym
proudovym vykonem. Cely systém, ktery se vytésnil
z kabiny Fidi¢e do rozvadéce v salonu, jenz se vyvijel né-
kolik let a byl tvofen jednotlivymi prvky v jednotlivich
pouzdrech, byl pfepracovan na bazi pfistrojové vany,
kterd zpfehledriuje celé zafizeni a umoznuje v ramci
své modularity rychlé opravy.

Panel fidice. Vyjma béznych ovladact je na panelu
fidice modernizovany rychlomér TM 700ad, ktery se
zdznamovym zafizenim TM 12 dokéze ulozit do paméti
az 8 analogovych signald, jako je okamzitd rychlost
vozidla, trakéni proudy a podobné a 40 binarnich stavtl,
jako jsou informace o pouziti zvonku, smérovek, inten-
zité zadané brzdy a jizdy, reverzu, vyhybky, osvétleni
vozu, nouzovych rezimu vcetné kolejnicovych brzd,
zasahu skluzové a smykové ochrany, zavieni dveii
aj. Predchazejici model zaznamového zatizeni TM 10
umozioval zaznam 1 analogové veli€iny - rychlosti
a 16 bindrnich stavi.

Podnozka. Pfedchozim opatfenim se uvolnil pro-
stor pod panelem Fidice pro instalaci vyskové nastavi-
telné podnozky z nerezového protiskluzového plechu
s vytapénim. Podnozka je vybavena dvéma Slapkami
pro ovladani zvonce a piskovacu.

Radi¢ a OTZ. Na z4kladé dobrych zkuSenosti s ruc-
nimi fadi¢i a shodnym tvarem kabiny s vozy T6A5 byl
vuz vybaven posledni sérii ru¢nich fadi¢a HH 128 AU
od firmy Alfa Union. Od tohoto vyrobce byl dale viz
vybaven novymi odpojovaci trolej — zem FR 64, kte-
ré maji, na rozdil od pfedchoziho typu FR 35, pomocné
kontakty v prachotésném provedeni.

Diagnostika. Vzhledem ke slozitosti, respektive
vyspélé technologii tohoto vozu, je v nadokennim pod-
hledu v ose Celniho skla umistén diagnosticky panel,
ktery Fidici signalizuje jednak provozni stavy, jako jsou
oteviené dvefe, zajisSténé brzdice, aktivni piskovace,
klimatizaci, ¢i topeni do salénu, ale téz stavy nouzové
- havarijni.

Slunecni clona. Jako jeden z modernizacnich prv-
kil se za panely v nadokennim prostoru skryva vel-
koprostorova slunecni clona - roleta, s velkou stinici
plochou. Vzhledem k jednoru¢nimu ovladani je mozné
pohotové s roletou manipulovat napfiklad pro zlepSeni
viditelnosti SSZ na kfizovatkach.

Kamerovy systém. Viz je vybaven kamerovym
systémem. Na kazdé strané vozidla (stranové pfte-
vracené) jsou umistény dvé kamery ve specidlnich

krytech, které fidi-
Ce informuji o sta-
vu podél vozidla,
zvlasté pfi prijezdu
oblouki, obzvlasté
v dopravni $picce
¢i za snizenych své-
telnych podminek,
kdy vnéjsi zpétna
zrcatka nestaci. Sa-
16n vozu monitoruji
v antivandalskych
krytech dalsi ¢tyfi
kamery opét stra-
nové prevracené.
Kamerovy systém je provozovan bud v automatickém
rezimu, kdy se na monitorech zobrazuji vybrané dvojice
kamer v zakladnich tfech stavech: stani vozidla, stani
vozidla s otevienymi dveimi a jizda, nebo si muze fidice
navolit libovolnou kameru na libovolny monitor. K to-
muto Gcelu mé k dispozici panel kamerového systému
s nazornou matici kamer a logickou signalizaci aktivni
kamery. V pripadé potieby muze byt systém doplnén
zdznamovym zafizenim, kdy je pldnovan zadznam ze
vSech osmi kamer v redlném case.

Klimatizace. Obé stanovisté Fidice jsou vybavena
klimatiza¢nimi jednotkami. Jejich ovladani je na spo-
le¢ném panelu klimatizace, kde si fidi¢ mtze dvéma
oto¢nymi vicepolohovymi pfepinaci navolit dle svého
uvazeni intenzitu chlazeni, topeni a ventilace.

Sal6én vozu

Podlaha. Na zakladé novych poznatku a tech-
nologicko-vyrobnich moznosti se podlahova prekliz-
ka, misto tradi¢niho Sroubovani, k rdmu vozu lepila.
Tato technologie je vyhodné pro dlouhou Zivotnost
podlahy, nebot se tim minimalizuji zdsahy do formal-
dehydové félie, ktera tvoii vnéjsi ochrannou vrstvu
proti vlhkosti. Problémy s vlhkosti v podlahovych
deskach mdme na vozech T6A5, kde nam bobtnaji
a nasledné hniji. Soucasné s tim lepeni neumoziuje,
na rozdil od pfiSroubovani k nosnému ramu, vnést do
podlahy nadmérné pnuti vyvolané velkym mnozZstvim
pevnych Sroubovych spoji (roztece priblizné 20 cm).
Pouzité lepidlo - tmel ma po zvulkanizovani, nebot se
jedna o Silylem Modifikované Polymery (SMP), tvrdost
priblizné 55 Shore A, coz pti minimalni tloustce tmelu
2 mm zaji$tuje optimalni model pruznosti pro podlahu.
Pruznost tmelu déle eliminuje pfenos mechanického
namahani ze skiiné vozidla do podlahy. Timto opatfe-
nim se zvysuje Zivotnost podlahy.

Krytina. Na podlahu byla poloZena krytina AL-
TRO, jako jeden z prvki, ktery se jiz v Dopravnim
podniku osvéd¢il. Je mechanicky odolna, protismykova
a snadno udrzovatelnd, s dlouhou zivotnosti.

Piskovace. Puvodni elektrické piskovace ovladané
elektromagnetem, znajici pouze polohy zavieno napl-
no a otevieno naplno, byly nahrazeny davkovacimi
piskovaci, které jsou schopné dodévat riizné mnozstvi
pisku na zakladé rychlosti vozidla. Samoziejmosti je,
Ze kazdy podvozek si piskuje nezavisle dle vlastnich
adheznich podminek, které vyhodnoti regulator. V pii-
padé aktivace piskovaci fidi¢em se zadni piskovace
v zavislosti na ujeté draze automaticky vypinaji. Pro
zvyseni hygieny prace ve vozovné pti dopliovani pisku
byl viiz vybaven vnéjsim plnénim piskovacii. Soucasné
s tim se zvysi produktivita nebot pfepocteny cas plnéni
jednoho vozu bude zkracen pfiblizné o 6 minut pfi
jednosmérné jizde.

Dvefe. Piivodni dveini systémy z produkce CKD,
byt se na prvni pohled mohou zdat s vozem KT8N2
stejné, byly nahrazeny. Dvefni kiidla, jez byla charak-
teristickd malou tuhosti, byla nahrazena plastovymi,
které maji nosny ram svatreny z ocelovych profilt. Dvei-
ni mechanizmus DPJ3 byl pfevzat z modernizovanych
vozl T3R.P.

Osvétleni. Osvét-
leni vozu je hlavni de-
signérsky prvek salénu
ing. arch. Kotase. Dva
rovnobézné svételné
kanaly prochazejici pres
cely vuz, prerusené jen
klouby c¢lanku, vyzatu-
ji mékké rozptylené svét-
lo, jehoz horizontalni
vyzatovani se odrazi od
bilého oblozZeni stropu.
Vertikalni vyzafovani op- -
timalné osvétluje prostor
sedicich cestujicich. Vy-
robu kompletnich osvét-
lovacich téles, z nichz
jsou sestaveny svételné
kandly, zajistila firma
SEC. Osvétlovaci télesa
obsahuji elektronické predfadniky s piedehfevem, kte-
ré vyrazné prodluzuji Zivotnost zafivkovych trubic.

Topeni. Vytapéni vozu zajistuji elektrické tep-
lovzdusné agregaty. V krajnich ¢lancich (A, B) jsou
umistény v podstavcich sedadel cestujicich a cirkula-
ci vzduchu zajistuji ventilatory s tichym chodem. Ve
stfednim ¢lanku jsou teplovzdusné agregaty umistény
v prostoru pod schody. Celkovy instalovany vykon je
18 kW, coz v soudinnosti s ventilatory zajistuje dobrou
tepelnou pohodu.

Stfedni ¢lanek
Samostatnou kapitolou je stiedni ¢lanek, ktery na
prvni pohled upouta svou nizkou podlahou v rozsahu
15 % celého vozidla, kterd umozni snadnéjsi, bezpecnéj-
§ia rychlejsi ndstup cestujicim s télesnym handicapem
a cestujicim s détskym kocarkem.

Pro détsky kocarek ¢i invalidni vozik je rezervo-
vano misto v prostoru protilehlych dvefi (levych ve
sméru jizdy). Dale je mozné obsadit misto za nastup-
nimi ¢i pred protilehlymi dvefmi, které se bézné neot-
viraji. V tomto prostoru jsou sklopné sedacky, které se
z krajnich poloh nevraci. Tato funkce byla vyzadovana
pro zamezeni nepfijemnym situacim, kdy osoba pode-
prend dvéma berlemi nemad Sanci se posadit.

Samoziejmosti je najezdova plosina pro osoby na
invalidnim voziku, kterou fidi¢ ovlada ruéné manipu-
laénim hakem, ktery je bezpecné zavéSen v kabiné fidi-
Ce. Je samoziejmosti, Ze cestujici, ktery bude potiebovat
najezdovou plosinu, ma k dispozici zvlastni (modra)
tlacitka signalizace k Fidici, ktery jedingym pohledem
do monitoru kamer mtiZe spravné reagovat.

Ve stfednim ¢lanku vedle dvefi jsou ve skiinich
umistény hasici pfistroje, kliny pro zajisténi vozidla ve
svahu a lékarny. Skfin€ jsou v zadni ¢asti pro snadnou
kontrolu vybaveny okénky.

Text a foto: Vlastimil Cdp,
vedouci oddéleni technického rozvoje
Fotografie byly pofizeny ve vyrobnich zavodech pfi
kontrolnich dnech.
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Socialni zafizeni, zachody, zachodky, WC, social-
ky, kadibudky a jest¢ mnoha dal$imi nazvy véetné
téch nepublikovatelnych je mozno pojmenovat tato,
v pripadé€ nouze tak potiebna, zafizeni na kone¢nych
autobust a tramvaji. Problematika téchto objektti saha
do hlubin historie Dopravniho podniku a po fadu let je
tématem mnoha jednéni, porad a diskuzi, a to vCetné
neustédle se opakujicich otazek tklidu a oprav. Péce
o tyto objekty, tj. uvedend problematika tklidu a oprav,

Vystavba WC na Kubdnském ndmeésti.

Foto: Martin Jagr
O e ——

Slovo preference cteme a slychame velmi Casto. Co
to vSak ta preference je? Pojem pochazi z latinského
praefero, coZ znamena davam prednost, mam radéji.
Jestlize vSak né¢emu davame prednost, viibec to ne-
znamena, Ze vyznavame jen toto a ostatni zavrhujeme,
proti ostatnimu bojujeme. Boj neni preference, nybrz
snaha o porazeni, vymyceni ¢i zni€eni toho ostatniho.
Kdybychom to ostatni vitézné zni€ili, neméli bychom
co preferovat - zistalo by nam jen to jediné.

Abychom vSak mohli preferovat, musime si prede-
v§im odpovédét na dvé otazky: pro¢ viibec chceme a co
chceme preferovat? V piipadé dopravy osob ve mésté
si tedy odpovézme:

Pfednost chceme dédvat takovému zplisobu do-
pravy osob, ktery umozni pokud mozno vSem lidem
dostat se tam, kam potfebuji, a to bezpecné, rychle,
levné a co nejpohodInéji, a pFitom se chovat co nejse-
trnéji k Zivotnimu prostiedi. Z toho vyplyva i odpoveéd
na druhou otazku - ¢emu dat prednost, co preferovat?
Pési chuize je k Zivotnimu prostfedi nejSetrnéjsi, je
levna, ale neni rychla a mnohdy ani pohodIna, rela-
tivné bezpecnd, ale uz viibec neni na delsi vzdalenosti
vyhodna a pfistupna vSem. Jizdni kolo je ekologické,
rychlejsi, ale neni za vSech podminek bezpecné a po-
hodIné a rovnéz neni vhodné pro kazdého. Osobni
automobil je rychly a pohodlny, ale je drahy, ne vzdy
bezpecny a jiz vlibec neni pfistupny kazdému, nehledé
na to, ze zavaznou meérou poskozuje Zivotni prostie-
di. ProtoZe uvedené v uvahu pfichdzejici zptsoby
dopravy plni nase pozadavky jen zcasti, zaslouzi si
preferenci ten druh dopravy, ktery pozadavky spliiuje

DP kontakt

Toalety a jejich probléemy

prosla v minulosti dlouhym vyvojem, aby nakonec
byla svéfena do kompetence zastavkovych péci byvalé
divize Elektrické drahy a divize Autobusy. Od 1. ledna
letosniho roku je vSak toto jiz minulosti a péci — spravu
zajistuje nove vznikly odbor Zastavky, oddéleni sprava
zastavkovych zafizeni. Pro fidic¢ky a fidice tramvaji
a autobusu je v soucasné dobé k dispozici sit bezmaéla
180 WC, ktera je doplnéna nékolika vefejnymi WC
u stanic metra.

Vyhodou stavajiciho feseni péce o tyto objekty je
kompletni prehled o stavu zaFizeni, a to vCetné financ-
nich prostfedkt vynakladanych na tyto objekty.

V minulych letech bylo na zékladé pozadavkl by-
valych zastavkovych péci zapocato s vyménami dnes
jiz nevyhovujicich chemickych WC a s vyménami do-
zitych bunék Monta a Herda za zdéné, pozdéji pre-
fabrikované objekty. Ddle bylo zapocato s celkovymi
opravami stavajicich zdénych objektia WC, respektive
s jejich rekonstrukcemi. Cela fada téchto objektu je
dnes na kvalitativné jiné urovni, a to nejen z hlediska
estetického a funkéniho, ale i z hlediska ochrany ptfed
vandalismem. Béhem minulych let byla dispozice a za-
fizeni novych WC upravena tak, aby moznost zcizeni,
pripadné poskozeni zafizovacich predmétt byla mini-
malizovana.

Nové vznikly odbor Zastavky, oddéleni sprava
zastavkovych zafizeni, vstoupil do tohoto pted lety
zahajeného procesu s cilem jej dokoncit k plné spoko-

orientacnimi prvky.

jenosti Fidicek a Fidica. D4 se konstatovat, ze vétSina
problémovych lokalit jiz byla vyfesena a dalsi jsou
pred dokoncenim (naptiklad Sidlisté Rohoznik) nebo
ve fazi realizace (napfiklad Kubanské nameésti, Lipa-
ny), piipadné projektové pfipravy (napiiklad Seberak,
Klukovice).

naro¢nym tkolem je ziskani vSech potfebnych dokladi
k vydani stavebniho povoleni, coz vede k prodluzo-
vani termint vlastni realizace a nasledného uzivani
objektu.

V oblasti oprav a uklidu se spravce (v pfimé spra-
vé je 118 objektu) stdle potykd a i v budoucnosti po-
tykat bude s vandalismem, zcizovanim zafizovacich
predmétt a nékdy i se schvalnostmi. V soucasné dobé
je vykon oprav a uklidi zajistovan nékolika externimi
dodavateli. V ramci optimalizacni etapy se pfipravuji
takové kroky, které by tento vykon vztahovaly k urcité
lokalité, jinymi slovy, aby naptiklad dva objekty WC
Nadrazi Hostivaf neobhospodatovaly firmy dvé, ale
jen jedna. Dal$im problémem k feSeni je sjednoceni
vstupu do celé sité a vybér vhodného systému - ge-
neralni kli¢, kédové zdmky nebo Cipové karty. Kaz-
dy z téchto systémt ma sva pro i proti. Skutecnosti
vSak je fakt, Ze vzhledem k nedostatku finan¢nich
prostiedki je tento kol zatim ve fazi avah, diskuzi
a cenovych nabidek.

Ing. Milan Lacina, odbor Zastavky

Nova informacni tabule

Urcité jste se s tim také nékdy
setkali. Cekdte na zastdvce, ale na
té zrovna nic nejezdi. Vyluka ma za
nasledek, ze pravidelné pouzivana
zastavka je najednou zbytecna. Cely
sloupek samoziejmé na par dni nema
smysl odvazet, ale je potfeba dat jasné
najevo, Ze tady se ted nejezdi. Pokud
jste pravidelnym cestujicim, vSimnete
si toho vétsinou zahy, ale co nahodny
cestujici, ktery je v dané casti Prahy
pouhym navstévnikem?

Cestujici dosavadni praxi pomér-
né Casto kritizovali, a tak dopravni

asek pristoupil ke zhotoveni univerzalnich informacnich tabuli na zastavky. ,,Nové
informacni tabule budou pouzivany na docasné zrusenych zastavkdch pfi planova-
nych akcich nebo pfi mimoradnych udalostech podle dispozic dispecinku,“ uvedl
k novince zlepsujici informovanost cestujicich dopravni feditel Petr Blazek.

Tabule obsahuji text v ¢eském a anglickém jazyce a jsou zhotoveny na plastovém
podkladu, ktery umoZiiuje vicendsobné pouziti. Utvar Zastévky je dostal do uzivan{
v poloviné bfezna letosniho roku, a tak se s nimi jiz nyni muZete setkat p¥i vyjlukovych
akcich v prazskych ulicich.

Dalsi univerzélni tabule jsou zvazovany podle slov dopravniho feditele i pro
zastavky nahradni dopravy. ,,Nasim cilem je zvyraznit a zjednodusit cestujicim
orientaci v misté zmény. Bude se jednat o tabule se zlutym podkladem a cernym
napisem Nahradni doprava, které ve slozitych pripadech budeme dopliovat dalSimi

-bda-

Preference? Preference!!!

v nejvétsi mife - méstska hromadna doprava. To je
jisté naprosto logicky vysledek jednoduché tvahy,
ktery by mél byt pochopitelny snad kazdému rozum-
né myslicimu ¢lovéku.

Vime jiz tedy, pro¢ a co preferovat. Avsak jsme si
védomi toho, co vSechno k preferenci MHD patti?

o0 moznosti pouziti MHD. Je tedy nutno potencial-
ni cestujici fadné informovat o mozné volbé dopravniho
prostfedku a linky, o dobé trvani cesty, o intervalech,
o cené a o fadé dalsich dalezitych prvki, které poten-
cialni cestujici dovedou k preferenénimu rozhodnuti
pouzit k cest¢ MHD. K tomu slouzi rozsahla informac-
ni kampan ve sdélovacich prostfedcich, nejriznéjsi
publikace, internet, informacni stfediska, mistni tisk
(v Praze denik Metro) a dalsi.

Rozhodne-li se jiZ obcan stat se cestujicim MHD,

o tedy preferovat ji pfed ostatnimi druhy dopravy,
je teba, aby mél v dosahu zastavku nebo stanici. Cesta
k nim musi byt pro ného bezpecna a pohodlnd a i na
zastavce Ci na stanici se musi cestujici citit ,,byt hyckan“
provozovatelem MHD. K tomu patfi dobfe Citelné
a aktualni informace nejen o dopravé, ale i o okoli, dale
urcité pohodli v Cistém a uklizeném prostiedi, ochrana
pred nepfizni pocasi a subjektivni pocit bezpeci - tedy
byt vidén at jiz pfimo z okoli nebo prostfednictvim
televiznich kamer.

Zastavka Ci stanice s nastupiStém jsou mistem
e nastupu do vozidla nebo vystupu z né&j. Zasadné
nepriznivy stav nastavd, musi-li cestujici v objektu sta-
nice vykonavat dlouhé pési cesty k nastupisti nebo od
né&j. Pro mnohé jsou tyto ztratové cesty a Casy jen malo
prijatelné a pro fadu dalSich z nich jsou pfimo nepfie-
konatelnou piekazkou (naptiklad pro osoby trpici stra-
chem z uzavfenych prostort, pro invalidni osoby).
Stejné nepfiznivé plisobi dlouhé, casto nebezped-
o né a Casove naro¢né cesty pri prestupovani z jedné
linky na druhou. Pfestupni uzly musi byt uspofadany
racionalng, vzdy s ohledem na ty, kterym maji slouzit
- jinak ptisobi vyrazné proti preferenci MHD.
Dopravni prostfedek musi plisobit vSestranné
e piiznivym dojmem, stejné jako jeho posadka.
I zde musi cestujici dostavat nebo nalézat dulezité
informace, mit co nejlepsi pohodli (to neznamena
jen piijemné sedét, ale mit i Cisty vzduch, tepelnou
a svételnou pohodu, dobry vyhled, minimalni otfesy
a hluk a podobn¢) a citit se bezpe¢né. Napfiiklad pro
stojici musi byt ve vozidle dostatek moZnosti k pohodl-

protoze se kazdy miZze drzet v pro ného nejvhodnéjsi
vyskové poloze. Naprosto samoziejmé musi byt, Ze dve-
fe vozidla nesméji nikomu ublizit. Rozjezdy i brzdéni
vozidla musi byt bez raza.



6 Dopravni prostfedek se musi pohybovat po-
e kud mozno rychle a plynule, bez zbyte¢nych
zdrZeni. A pravé jen na vlastni jizdu vozidel se ob-
vykle pojem preference MHD zuzuje. Je jisté velmi
dulezité, aby vozidla méla pied sebou volnou jizdni
dréahu (vyhrazené jizdni pruhy, zvysena nebo samo-
statnd kolejova télesa, podélné oddélovaci prahy)
a pokud mozno vzdy zelenou pfi ptijezdu ke kii-
zovatce (podminénd nebo absolutni preference na
svételnych signalizacnich zafizenich). Neni vSak nic
platné, kdyz je preference na SSZ sice instalovana,
ale policii vypnuta. Mélo se vsak u nés uziva predveés-
ti, jez by umoznily setrvat dopravnimu prostfedku
v zastavce s otevienymi dvefmi k nastupu az do doby
pred naskocenim signdlu volno pro dany smér jizdy
piislusné linky. Stejné tak neni u nads autobusim
umoznéno, aby se pfi vyjezdu ze zastavky umisténé
pred kiiZovatkou mohly zafadit pfed ostatni vozidla
do piislusného fadiciho pruhu.
Preferenci MHD je vSak i ,,jen“ pouhé dodrzo-
evani zakonnych ustanoveni, napiiklad zakazu
stani v dobé od 5.00 do 19.00 hodin na komunikacich,

neni-li mezi vozidlem a nejblizsi tramvajovou kolejnici
volny jizdni pruh v Sifce nejméné 3,5 m, zakazu podél-
né jizdy po kolejich tramvaje (vyjimky uvedeny v zako-
n€), zakazu jizdy ve vyhrazenych pruzich pro autobusy,
zakazu stani a zastaveni v zastavce bez nastupniho
ostravku a podobné. Zcela protizdkonné je dokonce
povolené parkovani (i placené!) automobilu v takovych
ulicich, jakou je Spalena, Jindfisskd, Vinohradska. Staci
jen jediné nevhodné zaparkované auto a veskeré snahy
o preferenci MHD jsou obraceny vnive¢. Dodrzovani
platnych zakonnych ustanoveni a tvrdé postihovani
h¥i$nikt - to je také preference MHD!
Z pohledu uzivateltt nebo provozovatele MHD
ejsme nezminili pro Gsporu mista i mnohd dalsi
uzsi i §irsi opatfeni, kterd lze pod pojem preference
MHD zahrnout, naptiklad prolozeni jizdnich fada na
trasach spolecnych vice linkdm, koordinaci odjezdo-
vych Casu linek pfi pfestupech, zastavovani autobusu
k vystupu i mezi zastdvkami v no¢ni dobé na pozadani,
privolani taxi na pozadani, kombinované jizdenky
a vstupenky do muzei a na kulturni pfedstaveni ¢i spor-
tovni utkani, blokovani prijezdu vozidel podél nastup-

Na jakych pneumatikach jezdime?

Autobusy Dopravniho podniku v ndro¢ném praz-
ském provozu roc¢né ujedou vice nez 60 milionu kilo-
metrti. Oblast pneumatik patii k vyznamnym nakla-
dovym polozkam, a tak je ,,obuti“ vénovana stale vétsi
pozornost.

Pro naSe autobusy jsou pouzivany pneumatiky
rozméra 11 - R 22,5, 295/80 -
R 22,5 (na zbytku starsich autobu-
su) a v prevazné mite jiz 275/70
- R 22,5. Nové pneumatiky jsou
portizovany znacek Michelin a Ba-
rum. Ty jsou pak po opotiebeni
obnoveny protektorovanim. Na-
kup protektorovanych pneumatik,
jejichz kostra nepochazi z Doprav-
niho podniku, je provadén pouze
vyjimecné.

Od vzniku jednotky Sprava
vozidel Autobusy k 1. fijnu 2004
jsou pneumatiky nakupovany
a servisovany centralné, pro-
stfednictvim stfediska Centralni
gumarna, fizeného Odborem lo-
gistiky SVA a dislokovaného v provozovné Vrsovice.
V Centralni gumarné jsou pneumatiky demontovany
a montovany na disky kol, opravovany pfi defektech.
Odtud jsou odesilany na protektorovani, pfipadné
k likvidaci. Tyto sluzby zajistuje Centralni gumdrna
od 1. ledna 2005 i pro nové vzniklou jednotku Vnitro-
zavodova doprava.

V roce 2004 byla fesena obnova vyrazenych a opo-
tiebenych pneumatik ndkupem oprav pneumatik tzv.
protektorovanim u vice nez péti tisic kusu. Dalsich vice
nez tisic pneumatik bylo nutno nakoupit novych a zhru-
ba 900 jich do ,,obézného fondu“ pneumatik pfibylo
na nové nakoupenych autobusech. Celkem bylo v roce
2004 potizeno priblizné 7 000 kusti pneumatik.

V letosnim roce ocekavame, Ze se situace jednotky
SVA z pohledu mnozstvi zdsadné nezméni, z pohledu
nakladu se vSak ponékud zhorsi. V tomto roce neni
planovan nakup novych autobust, které jsou dodavany

na novych pneumatikach Michelin. Tyto pneumatiky
(zhruba 900 kust pneu) bude tfeba nakoupit z provoz-
nich prostfedku. Pofizeni téchto pneumatik predstavu-
je narust nakladu o témé¥ 5,5 milionu K¢.

Situace bude feSena nakupem pneumatik Barum
BC 31 vzhledem k jejich nizsi potizovaci cené. Ty vSak
Ize zpravidla jen jednou obnovit
protektorovanim, zatimco pne-
umatiky Michelin, nakupované
na novych autobusech (jejich
vysSi cena se v cené autobusu
nepromitd) lze protektorovat
nejméné dvakrat. To se v nasle-
dujicich letech projevi nutnosti
dal§iho nédkupu pro udrzeni
zminéného obézného fondu
pneumatik.

Kvalita vyrabénych pneu-
matik i jejich protektorovani
se za uplynulé obdobi vyrazné
zlepsily. Predevsim se prodlu-
zila jejich zivotnost. Vzhledem
ke zna¢né konkurenci vyrobci
pneumatik vice pracuji s cenami na trhu. To se snazime
promitnout i do strategie nakladani s pneumatikami
v Dopravnim podniku.

Do provozu byl uveden novy software Pneu, ktery
umozni presné sledovat kazdou pneumatiku béhem
celého jejiho ,zivota“. Pfestoze se pneumatika béhem
své zivotnosti v Dopravnim podniku pohybuje na rtz-
nych napravach a autobusech, bude mozné piesné
zjistit, jaka je jeji hodnota, tj. pomér celkovych nakladu
za dobu zivotnosti pneumatiky v zavislosti na kilome-
trovém vykonu.

To v budoucnosti umozni zvolit lep§i moznosti pti
vybéru strategie nakupu a oprav pneumatik.

Do doby, nez budou k dispozici vypovidajici vy-
sledky z nového softwaru Pneu, byla stanovena tato
strategie:

* Nové autobusy nakupovat na pneumatikach Miche-
lin (delsi zivotnost, moznost vicekrat protektorovat,

'

niho ostrivku signdlem sttj pfi zastaveni dopravniho
prostfedku MHD, zastavkové mysy, no¢ni zasobovani
obchodt, vybér mytného p¥i vjezdu automobila do
vymezené oblasti a uziti takto ziskanych finan¢nich

prostfedki pro preferenci MHD a podobné.
Preference MHD piece znamena vhodnou formu
souziti vSech druhu a zpusobu dopravy, pési, cyklisty
i automobily nevyjimaje. Je nutno ostie odmitnout ty,
kdo preferenci MHD oklestuji na pouhy nesmyslny
a marny boj proti automobilu. Podle mého nazoru, opi-
rajictho se o témérf pulstoleté pusobeni v prazském Do-
pravnim podniku i o zkuSenosti ze svétovych mést, je
preference MHD pojmem velmi Sirokym. Nechtél bych
vsak jen kazat, a proto bych rad znal i nazory jinych,
téch, kdo se v hustém dnesnim provozu potykaji se stale
nefesenymi problémy, i téch, kdo o dopravé v Praze
rozhoduji a ¥idi ji. Domnivam se, Ze stranky DP-KON-
TAKTu by mohly byt tim pravym mistem pro svobodné
vyjadfeni nazor, které by se po sjednoceni mohly stat
zakladem pro skute¢né Sirokou preferenci nasi MHD ve

prospéch nasich klientti i samotného mésta.
Ing. Pavel FlajShans

vyssi cena se neprojevi na cené autobusu).

e Nakup novych pneu na doplnéni ,,obézného fondu
pneu‘ realizovat formou nakupu pneumatik Barum
BC 31 (z dosud dostupnych tdaju zfejmé nejvyhod-
néjsi pomér cena/vykon).

¢ Ovérit tento predpoklad zkouskami dalsich typu
pneumatik (v tuto chvili jsou zkouseny pneu znacek
Bridgestone, Matador, Michelin a Barum).

» Pouzivat nové pneumatiky jen na fidicich napravach,
na hnacich napravach pouzivat protektory.

* Obnovovat pneumatiky pouze technologii ,,studené-
ho“ protektorovani s pouzitim jednotného dezénu
(snadnéjsi nahrada v pripadé poskozeni jedné pneu
v dvojmontazi, mensi zasoby ndhradnich pneu...).

* Pouzivat pro protektory dezén K 47 s novou smési
NT 1 s dobrymi zabérovymi vlastnostmi (vhodné
i pro podminky zimniho provozu) a prodlouzenou
Zivotnosti.

¢ OvVEritiv oblasti protektort spravnost volby zkouska-
mi dalstho typu dezénu (materidl Marangoni, dezén
BUS-T).

Jiz tyto kroky pfinesly prvni pozitivni vysledky,
které se projevily dosazenim nizsich nakupnich cen
novych pneumatik a protektort a snizenim stavu za-
sob na skladu pneumatik. Ocekavame, ze po ziskani
presnéjsich dat bude mozno vysledky v této oblasti
jesté zlepsit.

Zdenék Rames, vedouci odboru logistiky SVA
Foto: Pavel Fojtik

Jak se autobusy pripravuji na léto

Jak jsme informovali ¢tenate DP-KONTAKTu jiz loni,
stala se od roku 2003 standardni soucasti vybavy méstské-
ho autobusu klimatizace kabiny Fidice. V roce 2004 bylo
klimatizaci vybaveno vSech 101 novych autobus.

Nadale se domnivame, Ze odpafovaci chladici jed-
notky jsou zdafilym kompromisem mezi pofizovaci
cenou, provoznimi naklady a funkénimi vlastnostmi.
Ochlazeni nasavaného vzduchu se dosahuje odparo-
vanim vody, takze funkce chladici jednotky vyzaduje
pouze velmi malé mnozstvi elektrické energie. Jednotka
proto vyznamneé nezvysuje zatiZeni elektrické soustavy

autobusu ani spotfebu paliva. Za jednu z nejvétsich vy-
hod povazujeme skutecnost, Ze chladici jednotka miize
byt diky svému malému pfikonu v provozu i pfi stani
autobusu na kone¢né s vypnutym motorem, kdy teplota
v kabiné zpravidla dosahuje nejvyssich hodnot.
Pokracuje také vybavovani autobust chladnickami.
Hledani nejvhodnéjsiho typu chladnicky zatim neni
u konce - zdkladnimi pozadavky jsou vysoka provozni
spolehlivost, odolnost proti poskozeni, zajisténi pro-
ti odcizeni a zejména dostatek prostoru pro ulozeni
standardnich 1,5 litrovych PET lahvi. Za definitivné

vyfesené dosud nepovazujeme umisténi chladnicek.

I pfes velmi omezené letosni finanéni prostredky se
vedeni Dopravniho podniku nadale snazi investovat do
zlepSovani pracovnich podminek fidict — klimatizace-
mi a chladnickami budou vybavovany autobusy, které
prochézeji rekonstrukei v Ustfednich dilnach. Neméni
se ani specifikace vybaveni novych autobust. Nakup
novych autobusii v letosnim roce je vSak vzhledem
k nedostatku investi¢nich prostfedk nejisty.

Ing. Vaclav Beranek, vedouci technického odboru
Sprava vozidel Autobusy

DP kontakt
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Odborné debaty o budouci podobé dopravni ob-
sluhy velkych letist, které se u nas v poslednich letech
spojuji predevsim s diskusi, zda je lepsi spojit ruzyriské
letisté s ceskou metropoli prostiednictvim Zeleznice
¢i metra, se vedou v soucasné dobé v fadé zemi. Le-
teckd doprava je celosvétové stdle na vzestupu a pro
vefejnou dopravu se tak na mnoha mistech otevira
zajimava moznost expanze do dosud neprobadanych
koncin. Nasledujici fadky vychazeji z prispévku, uvetej-
nénych v loriském roce ve druhém cisle casopisu Public
Transport International (PTI 02/2004), pfedevsim pak
z hlavniho ¢lanku Airport Links by Public Transport
o moznostech obsluhy letist vefejnou dopravou, kte-
ry zde publikoval G. A. Kaper, predseda
Komise pro dopravu a mésto UITP a ge-
neralni feditel HTM, dopravniho podniku
v holandském Haagu.

Velky rozvoj letist

I ptes diléi krize, které pfinesl teroris-
ticky atok na budovy newyorského WTC
v zafi 2001 a hrozba nemoci SARS v roce
2003, pocet cestujicich vyuzivajicich letec-
kou dopravu neustale roste. Tento nartst je
doprovazen rozsifovanim letiStnich zatize-
ni a zvySovanim poctu zaméstnanct, spo-
jenych nejen s leteckou dopravou, ale i s
fadou dalSich pfidruzZenych sluzeb. Letisté
dnes jizZ nejsou pouze dopravni, ale také
ekonomicka centra, do nichz kazdoden-
né sméfuji stale vétsi proudy cestujicich
a zaméstnancu. Stale aktualnéjsi se tak
stava otdzka, jak zajistit rychlou a kvalitni
piepravu pro takové mnozstvi lidi.

S ptibyvajicim poctem lidi smétujicich
na letiSté se pfestava osvédcovat tradi¢ni
dopravni prostfedek — osobni automobil.
Kdo se chce dostat na leti§té nebo z néj
svym autem, riskuje, Ze zustane stat desit-
ky minut v dopravni zacpé. Automobily
navic potfebuji znaény prostor na parko-
vani, coz vede k tomu, Ze cestujici jsou
Casto nuceni pfekonavat pésky nemalou
vzdalenost k letiStnimu terminalu. Tento
problém odpadd, pokud cestujici vyuzije
vozy taxisluzby, které své zakazniky dove-
zou vétSinou pfimo k terminalu - nevyho-
dou vsak zustava riziko uviznuti v hustém
silni¢nim provozu a k nému se ptridava
vysoka cena.

Jako nejvhodnéjsi dopravni feseni se
v pripadé velkych letist ukazuje kolejova doprava, at
jiz v podobé klasické Zeleznice nebo ,,leh¢i” pfiméstské
kolejové dopravy (tzv. , light rail“). Podle studie americ-
ké Transportation Research Board z roku 2002 lze ko-
lejové spojeni s piislusnymi méstskymi aglomeracemi
doporucit letistim, kterd rocné odbavi 7 a vice miliont
cestujicich (tuto vice nez stostrankovou studii Strategies
for improving transportation access to large airports
naleznete na internetové adrese http://trb.org/publi-
cations/tcrp/terp_rpt_83a.pdf). Do této skupiny letist
se jiz zatadila i prazska Ruzyné - v roce 2003 zde bylo
odbaveno téméf 7,5 milionu cestujicich (podrobné
udaje o dopravni obsluze ruzyrského letisté Ize Cerpat
z Roéenky dopravy Ustavu dopravniho inZenyrstvi
hlavniho mésta Prahy; elektronickou verzi kapitoly
o letecké dopravé naleznete na adrese http://www.udi-
-praha.cz/rocenky/rocenka03/texty/dttkap10.htm).

Jak je na tom vetejna doprava dnes

Soucasny podil vefejné dopravy na celkové doprav-
ni obsluze letist se lisi doslova stat od statu. Kuptikladu
dopravni obsluhu nového letisté Oslo — Gardermoen,
které rocné odbavi 14 miliont cestujicich, zajistuje ze
60 % procent vefejna doprava (z toho 38 % Zeleznice),
stejny podil vefejné dopravy ma tokijské letisté Narita
a letist¢ v Hongkongu. Naopak u dopravni obsluhy
letist v USA nepiekracuje podil vefejné dopravy 15 %
(pouze osm z triatficeti velkych americkych letist ma
piimé Zelezni¢ni spojeni). Na Ctvefici nejvétsich ev-
ropskych letist - London Heathrow, Paris Charles de
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Na letiste
verejnou dopravou

Gaulle, Frankfurt a Amsterdam Schiphol - mé vefejna
doprava podil asi 35 %.

Lze si povsimnout, Ze fada novych letist je z davodu
potfeby dostatecného prostoru a rovnéz kvuili poza-
davkiim, aby co nejméné zatéZovala své okoli, stavéna
ve znacné vzdalenosti od center mést. Gardermoen
lezi 47 km od Osla, athénské Eleftherios Venizelos

—
-

33 km od fecké metropole, Malpensa dokonce 50 km
od italského Milana. Tato nova leti§té byla jiz od po-
¢atku svého provozu vybavena Zelezni¢nim spojenim,
v pripadé Athén jezdi na letisté¢ po pfiméstské draze
vlaky athénského metra.

O zlepSeni dopravni obsluznosti prostfednictvim
kolejové dopravy usiluji i jiz zavedené letecké pFistavy.
Na némeckém letiSti Koln/Bonn byla v loriském roce
oteviena stanice vysokorychlostnich vlaku ICE a pfi-
méstskych vlakd, v Madridu je od roku 2002 v provozu
nova linka metra spojujici stfed $panélské metropole
s letiStém Barajas. O zlepSovani dopravnich sluzeb
usiluji i letiSté, ktera Zeleznic¢ni spojeni jiz maji, jako
naptiklad londynské Heathrow nebo pafizské Charles
de Gaulle.

Koleje na dvoji zptisob

Velka letisté stoji v zasadé pred volbou ze dvou
systému kolejového spojeni s mésty. Prvni mozZnosti
jsou tzv. ,dedicated systems®, tedy specidlni letistni
linky, spojujici letiSté s pfislusSnou méstskou oblasti,
kde mohou cestujici pfestoupit na ,tradicni“ Zeleznici
a cestovat na delsi vzdalenosti. Tato varianta pfipada
v uvahu pfedevsim tam, kde vétSina leteckych cestu-
jicich ma cil své cesty v oblasti méstské aglomerace,
u niz se letiSté nachdzi. Dobrym pfikladem je asijsky
Hongkong. Tamni letisté je od hongkongského hlavniho
nadrazi vzdaleno 34 km, vlaky specidlniho letiStniho
expresu (Airport Express) jezdici v patnactiminutovych
intervalech pfekonaji tuto vzdalenost za 23 minut. Po-
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Foto: Petr Malik

dobné rychlé a pravidelné spojeni ma Londynské letisté
Heathrow prostfednictvim linek Heathrow Express.

Druhou moznosti, jez zavisi na geografické poloze
letiSté, je napojeni letistni linky pfimo na rozsahlejsi
zeleznicni systém. Letisté tak ziska nejen regionalni, ale
také pfimé narodni ¢i mezinarodni Zelezni¢ni spojeni.
Tato varianta se dnes tési stale vétsi oblibé. Pfikladem
budiz oselské letisté Gardermoen, kde stavi
vSechny rychliky a expresy na trase Oslo
- Trondheim, nebo némecky Frankfurt,
napojeny na sit rychlovlak ICE. Napojeni
na zelezni¢ni sit ddlkovych vlaka muze
rovnéz nahradit lety na kratké vzdalenosti
- v brzké dobé by takové spojeni vlaky
TGV mélo zadit fungovat mezi amsterdam-
skym Schipholem a pafizskym letiStém
Charlese de Gaulla, pficemz svtij podil na
ném budou mit i letecké spole¢nosti.

Jak dosahnout dspéchu

Aby byla vefejna kolejova doprava na
letisté atraktivni a dspéSnou, musi splio-
vat fadu podminek:

Jednoduchy pFistup - Je treba vybudo-
vat stanici letistni linky tak, aby vzdédlenost
k letiStnimu termindlu byla co nejkratsi.

Transparentnost - PrileZitostny uzi-
vatel musi jednoduSe porozumét systému
jizdného a informac¢nim symbolim.

Informace - Cestujici by mél byt néle-
zité informovan jak ve vozidle, tak i mimo
né.

Pristupnost - Vozidla by méla byt pii-
stupna vSem zdkaznikam, tedy i cestujicim
s omezenou moznosti pohybu, a mél by
v nich byt dostatecny prostor pro zava-
zadla.

Bezpeci - Na bezpeci ve vozidlech
a stanicich letiStni linky by mély dohlizet
kamery a také zaméstnanci dopravce, kteii
zaroven poskytuji cestujicim informace.

Spolehlivost, frekvence a presnost
- Dopravce musi poskytovat takové sluzby,
na které se cestujici muze spolehnout.

Image - Doprava letistni linkou musi
byt atraktivni z hlediska ceny, komfortu, bezpeci, uzi-
tych barev a podobné.

Provozovatel linky by nemél zapomenout na dalsi
dulezité skute¢nosti:

Marketing - Kdyz si leteCti pasazéfi rezervuji svilj
let, méli by byt informovani o moznosti vyuZit pti cesté
na letiSté sluzeb vetejné dopravy a o moznosti zakou-
peni , kombinované” jizdenky. Tento systém funguje
napfiiklad v Némecku - lidé, odlétajici spojem z frank-
furtského letisté, se sem mohou dopravit po Zeleznici
na zlevnénou jizdenku Rail&Fly, jiz lze zakoupit ve
vSech némeckych méstech.

Komunikace - Letistni linka musi byt podpoiena
reklamou a propaga¢nimi kampanémi.

Pfijem - Provoz letiStni linky musi byt dostatecné
ziskovy. Dulezitym aspektem, ktery ovliviiuje usku-
tecnitelnost takové linky, je realizace nékterych do-
provodnych opatfeni, jakymi jsou naptiklad omezeni
parkovaciho prostoru na letistich, vysoké poplatky za
parkovani i nerozsifovani stavajici silnicni sité.

Pfi realizaci letiStni linky je dilezita kooperace
vsech zucastnénych stran: leti§tni spravy, provozovatele
vefejné dopravy, vlady a mistnich samosprav, aerolinek,
cestovnich a finan¢nich agentur, realitnich kanceldri.
Pro dspéch projektu je dilezité, aby se vSechny zicast-
néné strany aktivné zapojily, aby byly zcela jasné rozdé-
leny role a odpovédnost a aby panovala ochota a snaha
o spolupréci. Dobré spolupraci mize napomoci zvoleni
koordinatora celé akce; jako nejvhodnéjsi kandidat se
jevi letiStni sprava.
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Informacni kiosky pro informovani
provoznich pracovniku

Na pielomu let 2004 a 2005 rozhodlo vedeni Do-
pravniho podniku o instalaci informacnich terminala
v podobé informacnich kioskt (v provedeni stojant)
pro pristup provoznich pracovnikt k verejné pristup-
nym informacim tykajicim se Dopravniho podniku. Ve
smyslu tohoto dkolu byl zpracovan projektovy zamér,
ktery je obsahem této informace.

Cil projektu

Cilem projektu je vybér lokalit pro instalaci infor-
macnich kiosktl typu EAGLE firmy PowerProducts
do prostiedi Dopravniho podniku, pfipojeni téchto
kiosku k firemni pocitacové siti a prezentace vybranych
informaci prostiednictvim intranetovych technologii.

Informacni kiosky slouZzi pro zobrazovani informa-
ci pro provozni pracovniky, ktefi nemaji jinou moznost
pristupu do podnikového intranetu (fidici, dilensky
a dispecersky personal a dalsi).

Ocekavané prinosy

¢ Prostfednictvim téchto kioskt budou prezentovany
informace pro zaméstnance, ktefi nemaji standardni
pristup do intranetu podniku.

* Zlepseni informovanosti zaméstnancu.

* Operativni prezentace aktualnich informaci.

* Postupné sjednoceni informa¢niho obsahu prezen-
tovaného touto formou.

» Zjednoduseni spravy obsahu.

* Vbudoucnu moznost interaktivniho pfistupu zamést-
nancu do systému.

Vychozi stav
Metro

V divizi Metro je v soucasnosti instalovano 6 kust
kiosku. Ke kladnym referencim na provoz téchto zafi-
zeni bylo pfihlédnuto i pfi vybéru dodavatele a typu
kiosku.

Kiosky jsou dnes instalovany v téchto stanicich,
kde jsou v mistnostech vlakovych cet: Dejvicka, Nové
Butovice, I. P. Pavlova, Ladvi, depo Hostivar a depo
Zlic¢in. Kiosky jsou obsahové napojeny na intranet
divize Metro.

Tramuvaje

V jednotkach tramvaji (Provoz a Sprava vozi-
del) byl od cervence 2004 ve vypravnach vozoven
instalovan persondlni pocitac klasického provede-
ni. Celkem je instalovano 7 kust pocitaci, neni
instalovan pouze ve vozovné Kobylisy, kde v daném
obdobi probihala rekonstrukce. Jedna se o pocitac
standardniho typu, ktery je pripojen do podnikové
pocitacové sité a je z néj umoznén vstup do intranetu
byvalé divize Elektrické drahy, kde jsou pristupné
i odkazy do zbyvajicich intranett Dopravniho podni-
ku. Ovladani je standardni - kldvesnice a mys. Rada
funkef je zablokovana pomoci prosttedkt operacniho
systému Windows.

Autobusy

Ptiblizné pred tfemi lety byl v tehdejSim o. z.
Autobusy zaloZen projektovy zamér, jehoz vystupem
je prototyp informacniho stojanu instalovany ve
vypravné garaze Hostivar. Je pfipojen k podnikové
pocitacové siti a pouziva standardni hardwarové
(PC, monitor) a softwarové (Windows 2000/XP,
Internet Explorer) vybaveni. Obsahova cast byla
tvofena specidlné pro tento stojan a neni tedy sou-
casti intranetu. Obsah je délen na dvé casti: privatni
a vefejnou. Privatni sekce je pfistupna pouze po au-
tentikaci ¢ipovou kartou (systém Motorola), ktera je
v jednotkdch autobust bézné uzivana pro tankovanti,
dochézku a stravovani. Po ovéfeni karty je pracovni-
kovi umoznén pristup k osobnim datiim (tankovani,
testy autoskoly s vyhodnocenim, vyhledové cerpani
dovolené, pripadné rozvrh smén). Vefejna sekce
obsahuje on-line informace vedoucich a dispec¢inku.
Vzhledem k finan¢ni narocnosti nebyl tento systém
rozsifovan na dalsi lokality divize Autobusy a v po-
sledni dobé se jiz nevyvijel.

Zhodnoceni vychoziho stavu

Vzhledem k neexistenci jednotné koncepce této ob-
lasti v ramci celého podniku je stavajici stav v poskyto-
vani informaci prostfednictvim vefejnych informacnich
kioskti nejednotny, jak z hlediska technologického (rtz-
né typy kioskt a PC), tak z hlediska obsahu.

e —

Vazby na ostatni informacni
systémy

K dnesku jsou vSechna stavajici infor-
macni zatizeni (kiosky, PC) pfipojena do
jednotné pocitacové sité podniku a vétsi-
nou Cerpaji data ze stavajicich intraneta
jednotlivych slozek, ptipadné je pro né
vytvoren specidlni webovy prostor (Au-
tobusy). Jedna se jednak o informace
statického charakteru (dokumenty)
ajednak o on-line datové vystupy z na-
vaznych aplikaci (telefonni sezna-
my, ¢erpani nafty a podobn¢).

Cilovy stav
K dosazeni cilového stavu je
tieba zamé¥it se na tyto 3 zakladni
oblasti:

r..

Oblast hardwaru

Pracovni skupinou byl dopo-
rucen a poradou vedeni schvalen
dodavatel PowerProducts s. r. o.

a typ informaéniho kiosku EAGLE

v nasledujici konfiguraci:

e rozméry: 1 550 (v) x 500 (8) x
470 (h) mm; hlinikova kostra
s plastovymi a kovovymi dily
a komaxitova barva.

* elektroinstalace: pro maximalni
ochranu uzivatelt a hardwaru
uvnitt kiosku jsou soucasti ki-
osku chranéné vnitini rozvody I
elektrické energie. Soucasti do- |
davky je i revizni zprava elekt-
ro. Zéakladni rozvody obsahuji
proudovy chréanic s integrova-
nym jistiCem 16 A a pfepétovou
ochranu.

* pocitacova jednotka: zakladni
konfigurace: Celeron 2,8 GHz,
256 MB RAM, HD 40 GB, CD a flop-
py mechaniky, aktivni reproduktory, 17 LCD TFT,
kapacitni dotekovy senzor ClearTek a mechanicky
odolna klavesnice a polohovaci zafizeni.

Kiosek EAGLE ma atraktivni design pti zachovani
velké mechanické odolnosti, umoziujici nasazeni ,,in-
door* kioskovych aplikaci. Tento typ kiosku bude v jed-
notlivych etapach nasazen do Dopravniho podniku.

Seznam lokalit
pro umisténi novych kiosku
Metro

» depo Kacerov A (vstupni vestibul budovy A),
depo Kacerov B 1 (mistnost vlakovych cet), depo Ka-
cerov J (vstupni vestibul budovy J), depo Hostivar
A (vstupni vestibul budovy A), OZM Hostivaf (pted
kantynou), depo Zli¢in A (pfed jidelnou v 1. podlazi),
stanice metra Ceskomoravska (mistnost vlakovych cet),
stanice metra Cerny Most (mistnost vlakovych et), sta-
nice metra Héje (mistnost vlakovych Cet), stanice metra
Nadrazi HolesSovice (mistnost vlakovych Cet).

Celkem bude v objektech Metra instalovano 10 ki-
oski, stavajicich 6 kioskt bude dovybaveno odolnou
klavesnici s polohovacim zafizenim.

Tramuvaje

» vozovna Pankrac (vypravna), vozovna Motol
(vypravna), vozovna Hloubétin (vypravna), vozovna
Strasnice (vypravna), vozovna Vokovice (vypravna),

A

vozovna Zizkov (v§pravna), vozovna StfeSovice (vy-
pravna) a vozovna Kobylisy (vypravna).

Celkem bude v objektech tramvaji instalovano osm
novych kiosku.

Autobusy

« garaz Klicov (vypravna), garaz Vrsovice (vyprav-
na), garaz Kacerov (vypravna), garaz Hostivar (vyprav-
na) a garaz Repy (vypravna).

Celkem bude instalovano 5 novych kiosku.

V souctu se jedna o 23 kusu novych kiosku a rozsi-
feni 6 stavajicich kioski na Metru o odolnou klavesnici
s polohovacim zafizenim.

Oblast technologické
infrastruktury

Tato oblast zahrnuje jed-
nak pfipravu pro umisténi
kiosku na konkrétnim misté
a jeho pripojeni do celopodni-
kové pocitacové sité. Jedna se
zejména o silnoproudou instala-
ci a pripojky LAN. Prace tohoto
typu jsou jiz v soucasné dobé ve
stadiu rozpracovanosti.

Druha cast technologické
infrastruktury zahrnuje softwa-
rovou konfiguraci vestavéného
pocitace. Jedna se o nastaveni
operacniho systému, volbu zabez-
peceného prohliZzece a ptfipadnou

implementaci monitorovaciho
systému pro dalkovou spravu ki-
oskt. Konfigurace bude stanove-
na pracovniky utvaru informacni
a komunikacni technologie na

zakladé testu, které probéhnou

pred zahajenim instalace kiosku.
Dodavatel prislibil zaptjceni jed-
noho kiosku pro ucely testovani
softwarové konfigurace ihned po
zahajeni projektu.

Oblast obsahova

Z hlediska celkové tspésnosti
projektu se jedna o kritickou Cast ce-
1ého projektu. Sebelepsi hardwarové
vybaventi je bez kvalitniho a aktual-
niho obsahu nepouzitelné. Proto je
tfeba tomuto tématu vénovat maxi-
malni pozornost.

V prvni fazi realizace se
bude jednat o zpristupnéni
informaci stavajicich intra-
nettl. V dalsi fazi se bude
jednat zejména o nasledujici

oblasti:
* platna kolektivni smlouva a dodatky,
« informace o pribéhu kolektivniho vyjedndvani,
« informace o prubéhu Transformacniho projektu,
« informace personalniho reditele,
e pristup do norem Dopravniho podniku,
* organizacni schémata jednotek a utvard,
« vyhledavani dopravniho spojeni a zastavkové jizdni
rady,
« lékati zavodni zdravotni péce,
e prehled rekreacnich stredisek,
« prehled stravovacich zafizeni pro zaméstnance,
* provoz odévniho skladu,
« telefonni seznam Dopravniho podniku,
* prezkouseni fidic¢ tramvaji,
« evidence autobust s odkazy na navody,
* rozpisy sluzeb Fidica s pridélenymi autobusy,
* pojisténi zaméstnanct,
e pracovni rad.

Seznam oblasti se bude priibézné rozsifovat na
zakladé aktudlni potfeby a moznosti navaznych infor-
macnich systému.

Tento projekt se velmi tésné vaze na projekt imple-
mentace nového jednotného intranetu, s nimz bude
vétSinu informaci sdilet.

Zpracoval Ing. Josef Hromadka,
vedouci jednotky ICT (redak¢né upraveno)

DP kontakt
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ZAJIMAVOSTI

Jsou véci, na které se muZeme divat z riznych thla pohledu. Mezi né bezpochyby
patfi i mira jednotnosti v ramci integrovaného dopravniho systému. Jiny pohled ma
dopravce, jiny organizator systému, jiny obec a jiny bézny cestujici. Kazdy z nich 1ze
logicky zdtvodnit i pfesto, Ze jsou to pohledy Casto zcela odlisné. Zkusme se tedy
spolecné podivat na historicky vyvoj, ktery nynéjsSimu stavu predchazel, objektivné
zhodnotit soucasnost a pokusit se vyjmenovat moznosti pro zlepseni stavu do bu-
doucna. Budeme na to mit nékolik pfistich ¢isel DP-KONTAKTu.

Pocatky prazského integrovaného dopravniho systému

Prvni pfipravy zavedeni integrovaného dopravniho systému v prazské aglomeraci
se datuji uz do let 1988 a 1989. Sam jsem tehdy jako zastupce za odbor dopravy a pre-
pravy o. z. Autobusy pusobil spolecné s kolegou Michalem Kandou v pracovni sku-
piné, kterd pod taktov-
kou utvaru projektovani
feditelstvi pfipravovala
upravy stavajiciho in-
formacniho systému na
zastavkach a vozidlech
uréenych k provozu za
hranice Prahy.
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Hovorcovice a Ofech.
Komunalni dopravni svaz v prazské aglomeraci se stal skutecnosti.

V prvnim roce provozu nového dopravniho systému doslo ve spolupraci s tehdej-
$imi dopravnimi zévody CSAD KNV Praha na zakladé dohody s dotéenymi obcemi
a okresy Praha-vjchod a Praha-zdpad k prodlouZeni ¢asti spoju autobusovych linek
MHD za hranice hl. m. Prahy pod novymi €isly 351 a 352 a ke vzdjemnému uznavani
jizdnich doklada vSech zainteresovanych dopraveu. Obé nové linky Dopravniho
podniku proto co se tyce informacéniho a orientacniho systému nijak zasadné nevy-
bocovaly z béZného standardu prazské MHD. V prosinci roku 1993 vznikla ptispév-
kova organizace ROPID, povéfena svym zfizovatelem Magistratem hlavniho mésta
Prahy dalsi pfipravou a rozvojem systému Prazské integrované dopravy (PID).
Jejim prvotnim tkolem v prvnich letech existence bylo dofesit tarifni podminky

a na smluvnich zakladech zah4jit
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zkuSenosti. Diky nezastupitelnému postaveni Dopravniho podniku v systému PID
patfi historicky vyvoj identifikacnich znak a jednoticich prvki i do déjin integrova-
ného dopravniho systému. Zkusme si tedy na zaklady dnesniho stavu zavzpominat
a priblizit si nékteré soucasné véci, kterych si mozna v bézném provozu ani nevsim-
neme, protoze nam pripadaji jako samoziejmost.

Historické minimum o barvach méstské dopravy

Kdyz fekneme malému ditéti, aby namalovalo tramvaj nebo autobus, zpravidla
okamzité sahne po Cervené pastelce. Sdhne po ni proto, Ze je to pfirozené, Cervena
barva k témto méstskym dopravnim prostredkiim prosté patii. Vzdycky tomu tak ale
nebylo. Vozidla prvnich méstskych konésptreznych a pozdéji elektrickych drah méla
nejcastéji zeleny nebo hnédy natér. Svétlejsi barvy byly spis vyjimkou. V prazskych
podminkach byla v ¢ervenobilém nétéru jen vozidla Hlavackovy elektrické drahy
ze Smichova do Kosif. Vozidla ostatnich dopravct byla do cervenozlutého nebo
Cervenobilého natéru prebarvovana zpravidla az s postupnym pfebiranim jednot-
livych soukromych drah prazskou obci na prelomu 19. a 20. stoleti. Zduvodnéni je
jednoduché - barevna kombinace vychazi z barev mésta Prahy. Druhou a uz méné
znamou pric¢inou byly snahy o zdiraznéni narodni svébytnosti, které v té dobé vr-

Corporate Prazske in

cholily. Slovanské narody vzdy inklinovaly k barevnosti a folkléru a nejinak tomu
bylo v Ceskych zemich. Ziejmé praveé tady lze hledat davod, pro¢ zrovna ervenobila
nebo Cervenozluta barevna kombinace se pozdéji vzila pro oznafeni méstskych
dopravnich prostredkii v celém Ceskoslovensku.

Zemé Koruny Ceské v rdmci rakousko-uherské monarchie a pozdé&ji i Ceska
a moravska ¢ast prvni republiky byly vzdy mnohonarodnostnimi oblastmi s vysokym
podilem némeckého obyvatelstva. Némeckd mensina mnohde dosahovala vétsiny
(Némcu bylo na nasem tzemi napfiklad vice nez Slovaku) a neni nezajimavé se
zminit o skutecnosti, Ze to byly pravé ty oblasti, kde vznikla a dosud v poméru k ve-
likosti regionu a poctu obyvatel existuje naprosta vétsina dopravnich podniku u nas.
Elektrické drahy v severnich Cechach a na severni Moravé byly zfizovany téméf vzdy
z iniciativy némeckych predstavitelti mést a za podpory némeckych pramyslnika.
Vyhradné tzkorozchodné traté, jejich stavebni usporadani, némecké dodavatelské
firmy zafizeni drah a vozidel a seznamy némeckych jmen spojenych s vystavbou
a provozem téchto drah jsou toho dokladem.

Po skonceni druhé svétové valky a odsunu némeckého obyvatelstva v letech
1945 az 1946 do vyklizenych oblasti p¥isli Cesi z vnitrozemi. Kromé& plivodnich
starousedliktl vyhnanych v roce 1938 sem pfislo i obyvatelstvo tplné€ nové. Pokud
pomineme pocetnou skupinu ,zlatokopu“, ktefi sem vyrazeli jen za ucelem dran-
covani opusténého majetku, fada lidi se zde usadila natrvalo a zacala tu budovat
novou kulturu. Ze svych ptivodnich domovt si vsak po dobé valecnych ttrap prinesla
i nenavist ke vSemu némeckému, coz se pochopitelné na dalsim vyvoji téchto oblasti
negativné odrazilo. V porovnani s naruSenym pfirozenym vyvojem predvalecnych
pohlednych mést a architektonickymi pfehmaty nebo ekologickymi skodami v sou-
vislosti s prekotnym a neohleduplnym rozvojem pramyslu a energetiky zejména
v Podkrusnohoti se potom zasahy do vefejné méstské dopravy, tieba i v podobé
nasilného prebarvovani do ervenych barev, které sem mistopisné nikdy nepatfily,
jevi jako malic¢kost. K napravé téchto chyb doslo az po roce 1989, kdy si vSech pét
zbylych pavodnich severoceskych dopravnich podniki zacalo postupné vytvaret
vlastni vizualni grafické manudly zaloZené na své prezentaci a ,,tradi¢ni“ prazskou
Cervenou tak opustilo.

Ale zpét k tématu. Pfevazujici Cervend barva se tedy mozna pravé témito cestami
u nas dostala do obecného podvédomi v souvislosti se v§im, co se néjakym zptisobem
dotyka méstské dopravy. Neztstalo vsak jen u podvédomi. Obdobi planovitého na-
rodniho hospoda¥stvi, které ptislo po roce 1948, nastavilo poradky i v této oblasti.
Vyrobci jina nez Cervend vozidla urena pro MHD nedodavali, vnitini piredpisy
dopravnich podnik jinou barvu také nepfipoustély. Vse pochopitelné v souladu
s celostatné platnou legislativou. S naprosto shodné barevné provedenymi vozidly
nebo v mnoha pfipadech i téméf identicky barevné nastiikanymi zastavkovymi
oznacniky jsme se proto po dobu vice jak CtyFiceti let mohli setkavat prakticky
v kterémkoli vétSim ceskoslovenském meéste.

Vyvoj barev v novodobé historii MHD v Praze
Nejinak tomu bylo v Praze. Jedinymi vyjimkami byly odliSnosti barevného pro-

asi pripady autobusti typu Skoda 706 RTO, které byly ob&as v prvni poloving 60. let
20. stoleti dodavany v rtiznych nestandardnich barevnych kombinacich), vozidel
s usporadanim karosérie pro linkovou dopravu (dodévky autobust typu SL-11 v roce
1971 a vSechny dodané autobusy typu Karosa C.734 v letech 1982, 1985 a 1986) nebo
vozidel zaptijcenych vyrobcem ke zkusebnimu provozu s cestujicimi. Dobfe si pamatuji
na prototyp autobusu Karosa budouci fady B.731, ktery najezdil poc¢atkem 80. let
20. stoleti na tehdejsich linkach provozovny Kacerov mnoho kilometri. Z barevné
uniformity vozidel SM-11, SL-11 vyénival Tkarus 280.08 svou prevdzné Eervenou
barvou tmavsiho odstinu s nepatrnym zastoupenim barvy bilé. Nejcastéji jej bylo moz-
no spatfit na lince ¢. 182 s veCernimi pfejezdy na linku ¢. 189 a na lince ¢. 196. Byl
oznacen eviden¢nim ¢islem 9000. O tom, Ze by vSak nékdy byl v inventarnim stavu
Dopravniho podniku, nevim. K zasadnéjsimu pokusu o zménu barevného schématu
v novodobé historii prazské MHD doslo az pocatkem 80. let 20. stoleti.
Cervenozluta barevna kombinace pro vozidla uréend k pravidelnému provozu
jako zaklad samozrejmé zilistala. Zasadné se vSak zménil pomér barev na sk¥ini a popr-



vé v historii Dopravniho podniku
byl doplnén i navrh logotypu do-
pravce v podobé stylizovnych pis-
men dp (v malé abeced€). Novym
natérem byla opatiena hloubé-
tinska tramvajova souprava vozu
T3 (eviden¢ni Cisla 6102+6115),
autobus SM-11 (evidenéni &islo
6370) a nékolik osobnich automobili Skoda 105/120 dispecerského Fizeni provozu.
Tramvaj bylo mozno Casto vidét na lince ¢. 25.

Grafické schéma i v jinych barevnych kombinacich bylo pouzito také pro vy-
hlidkové, sluzebni, manipulacni, pracovni a cvi¢né vozy elektrickych drah. Pravé na
téchto vozidlech nevetejné dopravy se dochovalo dodnes. Odstinti Cervené barvy se
za sledované obdobi vysttidala celd fada. Mezi nejzajimavéjsi rozhodné patii témér
oranzové provedeni kloubovych Ikarust dodanych v roce 1986 (na Kacerové to byly
vozy evidencnich Cisel 4345 az 4354). Touto netradicni veselejsi barvou opatfoval
vozidla také podnik CSAO Kosice, ktery zabezpecoval generalni opravy autobust
typu Ikarus pro celou republiku a nékolik vozu tak bylo barevné upraveno i pro Prahu
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(pokud si dobfe vzpominam, jezdil v oranzové barvé napfiklad kacerovsky viz evi-
denc¢niho ¢isla 4047 z roku 1978). Pocinaje rokem 1989 doslo ke zmirnéni piedpisti.
Zévazné oborové normy, kterych méla CSSR asi nejvic na svété, byly v roce 1993
zruseny a jen potfebnd &ast byla prevedena do doporudenych CSN. I diky tomuto
uvolnéni se dnes muzeme v povrchové siti Dopravniho podniku setkavat s ponékud
pestiej$im zbarvenim vozidel. Barevné kombinace s pievladajici Cervenou vsak stéle
pievazuji, a je to dobfe. Jsou to piece ,,nase“ prazské barvy.

»Modré“ autobusy

Dopravni podnik je v systému PID jedinym zastupcem klasického méstského
dopravniho podniku. VSichni ostatni dopravci se bud rekrutovali z byvalych zavo-
dt CSAD nebo vznikli jako nové soukromé dopravni spoleénosti. Proto bychom
se v dalSi ¢asti vypravéni méli zminit také o historii barevného usporadani linkové
osobni dopravy.

»Modré“ autobusy jsou pojmem podstatné mladsim. Linkovou osobni dopravu
nejprve provozovali soukromi dopravci. Posléze vyvstal problém, dnes bychom fekli
zavazku vetejné sluzby, ktery se ve spousté pfipadll nekryl se zajmy soukromych pod-
nikateld. Platilo to vzdycky a plati to dodnes. Proto se linkovou dopravou pomérné
brzy zadala zabyvat i posta a pozdgji Ceskoslovenské statni drahy. Jak uz jsme si fekli
drive, byly po roce 1948 nastoleny nové potradky. S acinnosti od 1. ledna 1949 doslo
k pravnimu rozdéleni prepravy osob a véci na pfepravu po draze a na pfepravu po
silnicich a cestach. Timto opatfenim piesla silnicni doprava na nove vznikly narodni
podnik Ceskoslovenskd statni automobilovd doprava (CSAD). Podnik s celostatni
pusobnosti prostfednictvim svych dopravnich zavodu zajistoval kromé vykonu
nakladni dopravy a linkové osobni dopravy (dalkové i meziokresni) také MHD
v mensich méstech. Rozsah jeho pusobnosti vychazel z pomérné jednoduchého a lo-
gického schématu. Ve vétsich méstech, kde byla MHD provozovana vedle autobusit
i tramvajemi nebo trolejbusy, byly zfizeny komunalni dopravni podniky. Ve méstech
bez elektrické trakce zabezpecoval MHD mistné prisluiny dopravni zdvod CSAD.
Vyjimkou byla mésta, ktera ve sledovaném obdobi rusila elektrickou trakci. Proto
napfiklad ztstal Dopravni podnik v Déciné (trolejbusova doprava zrusena roku
1973), v Usti nad Labem (tramvajovd doprava zrudena v roce 1970, trolejbusova
doprava zavedena aZ v roce 1988) a v Ceskych Budg&jovicich (trolejbusova doprava
zruSena v roce 1971 a obnovena az v roce 1991).

Naproti tomu byly dopravni podniky zruSeny a jejich ¢innost pfevedena na
dopravni zavody CSAD na Kladné (1963), v Karlovych Varech (1975) a Jablonci
nad Nisou (1980). Nutno vSak poznamenat, Ze vSechny tfi si nadale podrzely
svou vysokou droven s ,,Cervenymi“ autobusy a standard odpovidajici méstskému
dopravnimu podniku. V Karlovych Varech byl v souvislosti se zménou krajského
uspofadani a povysenim na statutarni mésto dopravni podnik roku 2001 obnoven.

Do této kategorie lze zatadit i mésta, ktera sice svij vlastni méstsky dopravni podnik
nikdy neméla, ale piesto tady podniky CSAD udrzovaly standardy MHD (namétkou
naptiklad Sokolov, Tabor, Pfibram, Havifov, Frydek-Mistek, Karvina).

Nékde z nich dokonce po roce 1989 vznikly nové dopravni podniky (v roce 1996
v Chomutové a Jirkové, v roce 1997 v Mladé Boleslavi). Vétsina méstskych doprav
v rezii CSAD se v3ak bliZila spi3 charakteru linkové dopravy, coz plynulo zejména
z nizsi prepravni poptavky nebo nedostate¢ného zajmu zfizovatele. V. mnoha p¥ipa-
dech je tomu tak dodnes, i kdyz dopravni zavody CSAD leckde vystiidaly soukromé
spole¢nosti. Podle tohoto klice 1ze hodnotit i vozovy park a zastavkova zafizeni.

Myslim si, Ze po precteni predchozich fadku je ziejmé, kde v pravidelnych intervalech
jezdily ,,Cervené® autobusy méstského provedeni a zastavky byly oznaceny predpi-
sovymi oznacniky, pfipadné kde na linkdch s mnoha zéavleky pievladaly ,,modré*
linkové autobusy a zastavky byly oznaceny ,,sluni¢ky* na zlutych , krakorcich“ a kde
tomu bylo tak néjak vselijak...

Barva jako jednotici prvek ano, ¢i ne?

Rada pozornych étendii si mozna na tomto misté poloZi podobnou otdzku a moz-
nd si na ni dokdze i sama jednoznaéné odpovédét. J4 si vSak myslim, Ze optimalni mira
jednotnosti z hlediska barevného uspotadani by méla byt kompromisem. Popsany
direktivni stav za dob socialismu se mozna mohl na prvni pohled jevit jako dobry.
V idedlnim ptipadé byl relativné pfehledny a spousta cestujicich i lidi ,,od fochu®
se k pohodIné varianté typu ,,co neni Cervené, musi byt modré a naopak* po letech
a mnohdy i nevédomKky vraci. Svoje trhliny vSak pfimocaré rozdéleni mélo uz tehdy
a o jeho udrzovani dnes v obdobi integrace ani nemluveé.

Z estetického hlediska vedlo diky omezeni individuality k prumérnym az fad-
nim grafickym zpracovanim, ktera byla navzdory vSem regiondlnim odliSnostem
arozdilnym provozné organizacnim potfebam jednotlivych dopravct plosné stavéna
na roven zavazné normy. Stavu naprosté barevné jednotnosti stejné nebylo mozno
nikdy dosahnout. Konkrétnim pfikladem muze byt pouzivani autobust linkového
provedeni v provozu MHD a naopak. Napiiklad fada pfiméstskych linek CSAD na
Kladensku a Ostravsku tehdy z hlediska pfepravnich potteb a charakteru provozu
odpovidala spi§ MHD, a tak na né byly v rozporu s obecné pfijatymi zadsadami
planovité nasazovany ctyfdvérové velkokapacitni kloubové autobusy méstského
cerveného provedeni.

Naopak pti dlouhodobych vipomocech prazské MHD autobusy CSAD v letech
1965-1966, 1973-1976 a 1978-1985 byly bézné nasazovany linkové typy autobusi
v modré barvé. Barevné provedeni vozidel proto urcité muze byt soukromou
zaleZitosti kazdého dopravce, a to i v pfipadé, pokud funguje jako vykonna
jednotka integrovaného dopravniho systému. To se tyka i celoplosné reklamy
nebo jiného komeréniho vyuziti plochy vozidla. U soukromych dopravct barevné
provedeni mnohdy koresponduje s jeho firemnimi barvami. To, co plati pro vozidla,
by vsak v Zadném prfipadé nemélo platit pro zastavkové oznacniky, kam folklér
alidova umélecka tvorivost rozhodné nepatfi. Rozméry a barevné provedeni znacky
zastavka (IJ4a a IJ4b) jsou jednozna¢né stanoveny Vyhldskou Ministersva dopravy
a spojii & 30/2001 Sb., CSN EN 12899-1 Stdlé svislé dopravni znacky a p¥islusnymi
vzorovymi listy VL6-Vybaveni pozemnich komunikaci, cdst 6.1 Svislé dopravni znacky.
Technické a barevné provedeni nosné konstrukce oznacniku a jeho prislusenstvi je
vnitini zaleZitosti kazdého dopravce. Pokud vSak dopravce funguje jako vykonna
jednotka integrovaného dopravniho systému, mély by se tyto parametry ridit
vnitfnim provadécim predpisem organizatora k obecné platné zastavkové normé
CSN 73 6425. Vedle potieby identifikace oznaéniku a jeho jednoznaéného zafazeni
do takového dopravniho systému je divodem i urcitd unifikace pro vyvés jednot-
nych zastavkovych informacnich prvkia v ramci dopravniho systému bez ohledu
na spravce oznacniku. Provedeni prvki zastavkového informacniho systému by
se mélo Fidit zdsadami pro tvorbu piktogrami a vefejnych informacnich znacek
v souladu s CSN ISO 7001, pripadné grafickjm manualem dopravce nebo organizé-
tora dopravniho systému.

Velice dulezitym jednoticim prvkem je pismo a jeho provedeni. Plati to jak pro
vozidla, tak zastavkova nebo jina vefejnd informacni zafizeni. Lze dokonce Fici, Ze
barevné a estetické provedeni ¢isel a napist ve spojeni s piktogramy je pro spole¢nou
totoznost v dopravé daleko dulezitéjsi nez barva vozidla. O typech pisma, fontech
a dalSich zajimavostech z oblasti typografie si povime v pfisStich Cislech.

Sestavil Rudolf Maren
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Na zabezpeceni vSech zakladnich funkci mésta ma
v Praze, stejné jako ve vSech metropolich, zcela zasadni
vyznam systém méstské hromadné dopravy. Je vyznam-
nym méstotvornym prvkem, u¢innym nastrojem k re-
gulaci individuélni automobilové dopravy, dulezitym
Cinitelem ovliviiujicim Zivotni prostfedi a celkovou
kvalitu zivota ve mésté. Z danych duvodu je proto
rozvoji MHD vénovana zcela zdsadni pozornost ve
vsech rozhodujicich rozvojovych dokumentech mésta,
pricemz rozhodujici platformou je zde samozfejmé
Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy, schvaleny
Zastupitelstvem hl. m. Prahy v roce 1999. Na rtiznorodé
zmény trendu v rozvoji mésta je samoziejmeé prubézné
reagovano zpracovanim fady aktualizanich koncepc-
nich materialti (z posledniho obdobi Ize uvést naptiklad
komplexni dokumentaci ,,Studie obsluhy hl. mésta
Prahy a jeho okoli hromadnou dopravou osob“ nebo
,Provéfovaci studie na koncové body metra“), ddle
sem patii Siroka Skala diléich studijnich provéfeni
konkrétnich zamért rozvoje kolejové MHD, naptiklad
tramvajova trat Podbaba - CD Podbaba, tramvajova
trat Sidli§té Barrandov — Holyné a fada dal$ich.

K oblastem, kde je tlak na revizi v izemnim planu
zakotvenych zamért rozvoje systému MHD jednoznac-
né nejvetsi, patii uzemi méstské casti Praha 6. Skutec-
nost, Ze pro tuto ¢ast Prahy je vtomto dokumentu vedle
rychlodrdhy realiza¢né uvazovano pouze s prodlouze-
nim tramvajovych trati od stavajici kone¢né v Podbabé
k nové Zelezniéni zastdvce Podbaba a z Divoké Sarky
pies Dédinu na staré ruzynské letisté, nesporné do-
zna zmén, nebot predevsim aktivita organt a instituci
piislusné méstské casti, ale i hlavniho mésta Prahy,
vydustila do intenzivniho provétovani rozvoje sité metra
a tramvajovych trati nad jeho ramec.

Ucelem tohoto ¢lanku neni podrobné hodnotit
vyvoj v této mimofadné diskutované problematice
- Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spole¢nost
je pouze jednim z mnoha subjektu, které se mohou
k novym zamérum v rozvoji sité kolejové MHD vyja-
dfovat a jejich zafazeni do tzemniho planu urcitym,
v jeho pripadé vsak relativné omezenym zptisobem
ovliviiovat. Cilem je zde pouze priblizit, jaké zaméry
jsou v soucasnosti aktudlni, k jakym variantam jejich
feSeni je sméfovano, eventualné jakad je situace v jejich
napliovani.

Zcela zasadni je zalezitost pokracovani trati me-
tra A zapadnim smérem za stanici Dejvickou. Tento
zamér je jiz fadu let predmétem diskuzi a studijniho
provéiovani, a to zejména ve vztahu k izemnim planem
potvrzené obsluze letiSté rychlodrahou Zelezni¢niho
typu, u niz je predevsim ze strany méstské ¢asti Praha 6
negativné hodnocen maly pfinos pro dopravni obsluhu
doteného tizemi a upozorniovano na negativni dopady
na zivotni prostfedi.

V minulosti bylo studijné provéreno nékolik vari-
ant vedeni metra na letisté Ruzyné (zakladni vychozi
trasovani Dejvickd /mimo/ - Cerveny Vrch — Petfiny
- Dédina - Dlouhd Mile - Letisté Ruzyné ma délku
11,9 km) a v ramci ,,Provérovaci studie na koncové bo-
dy metra“ bylo rozpracovano i alternativni vedeni trati
A do Zli¢ina, predstavujici priblizné 11 km se stanicemi
Dejvickd /mimo/ - Cerveny Vrch - Veleslavin - Petfiny
- Motol - Bild Hora - Repy - Zli¢in.

Nejnovéjsi navrh trasovani prodlouzeni trati metra
A byl Metroprojektem Praha a. s. a MHMP - Sekci
Utvar rozvoje hl. mésta Prahy dokonéen v lednu tohoto
roku. Rozpracovana varianta s pracovnim oznacenim
R predstavuje novy tasek metra délky 16,55 km, s na-
klady priblizné 38 miliard K¢ a stanicemi Dejvicka
(mimo) - Cerveny Vrch - Veleslavin — Petfiny — Motol
- Bila Hora - Dédina - Dlouha Mile - Letisté Ruzyné.
Za stanici Bila Hora je navrzeno vétveni pro eventualni
trasovani do Rep a Zli¢ina. Realizace tohoto prodlou-
Zeni trati metra A predpoklada dil¢i etapizaci, pficemz
prvni tsek by mél byt dle aktualniho rozhodnuti nej-
vyssich predstaviteltt mésta ukoncen ve stanici Motol,
situované u motolské nemocnice. V ramci této tvodni
etapy je predpokladano vymisténi ¢asti autobusovych
linek z prostoru Vitézného namésti na docasné auto-
busové nadrazi, které ma byt vybudovano u stanice
Veleslavin. Pti cilovém feSeni, tedy prodlouzeni metra
az do stanice Letisté Ruzyné€, by samoziejmé byla na-
vazna doprava ze zapadniho sektoru mésta a regionu

Praha 6 v pojeti novych
dopravnich vizi

vedena do terminalu Dlouha Mile, kde by byl zajistén
kvalitni pfestup mezi metrem, autobusy méstskych i re-
gionalnich linek, eventudlné rovnéz zeleznicni (v pri-
padé budovani rychlodrahy) a tramvajovou dopravou.
Soucasti termindlu Dlouha Mile bude i velkokapacitni
parkovisté systému P+R. Prodlouzeni trati metra A bu-
de v tizemnim planu zohlednéno formou jeho zmény.
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Dlouhodobé obecné stabilizovanym zdmeé-
rem Uzemniho planu je prodlouzeni tramvajové trati
od jejiho stavajiciho ukonéeni v Podbabé k nové Ze-
leznicni zastavce Podbaba. Slozité podminky lokality,
uréené pro umisténi koncového zafizeni této tram-
vajové trati, predevsim stisnénost prostoru, obytna
zastavba a dalsi negativni aspekty vSak vedly k tomu,
Ze pres rozpracovani zaméru v mnoha studiich dosud
nebyla navrzena vSestranné vyhovujici varianta feSeni
tohoto zaméru. Vyslednd feseni vesmés narazela na po-
zadavky hygienickych norem, nevyhovovala provoznim
naroktm a nebylo zde mozné dosahnout odpovidaji-
ciho konsenzu. Z téchto divodu bylo v loriském roce
u Metroprojektu Praha a. s. zaji§téno zpracovani nové
dokumentace, ktera se snazi maximalné reagovat na
pozadavky souvisejici s umisténim smycky.

Studie je zpracovana ve vSech zakladnich varian-
tach 1, 2, 3, kdy varianty 2, 3 maji po jedné subvarianté,
reagujici na moznost dalSiho prodlouzeni tramvajové
trati do Suchdola. Jejich spolecny tsek o dvoukolejné
délce 365 metru predstavuje vedeni v ose Podbabské
ulice na zvySeném tramvajovém pasu se zastavkou
Podbaba v misté stavajici smycky. Koncova cast trati
od kfizovatky s ulicemi Ve Struhdch a Pod Patankou
je variantni. Varianta 1 vyuziva k trasovani tramvajové
smycky a umisténi zastavek mostni objekt opusténé
vlecky Prazské teplarenské, a. s. a ulici Pod Patankou.
K jejim vyhodam patii minimalizace hlukovych dopadi
na obytnou zastavbu a nejkratsi trasa, nevyhody zde
ovsem prevazuji. Patfi k nim zejména dlouha vazba na
Zelezni¢ni zastavku, znacné investi¢ni naklady, slozité
zaclenéni do dopravniho rezimu, nepfiznivé sklonové
poméry, mald délka odstavi i skutecnost, Ze zakladni
verze feSeni umoznuje predjeti tramvaji. Varianta 2,
zohlednéna v tizemnim planu, je zaloZena na objezdu

administrativné obytnych budov ulicemi Ve Struhach,
Jednoradou a zpét na Podbabskou. Vyzaduje prosto-
rové nejmensi rozsah Uprav a tim i nejnizsi investi¢ni
naklady, jejim limitujicim problémem jsou ovsem znac-
né hlukové dopady na prilehlou zastavbu, navic ma
ze vSech variant nejvétsi podil provozné pojizdénych
obloukt s polomérem mensim nez 25 m. Ve varianté 3

Zpracoval: Metroprojekt Praha a. s.

je koncovy tsek tramvajové trati veden podél Zelezni¢ni
trati pfi ulici Jednotadé, s ukonéenim smyckou u k¥izo-
vatky s ulici Sestidomi. Jeji pfednosti jsou predeviim
nejkratsi prestupni vazby na Zelezniéni zastavku a vy-
borné podminky pro odstavy a predjeti tramvaji, jedna
s nejvyssimi provoznimi naklady.

O zpusobu ukonceni tramvajové trati v Podbabé
neni dosud rozhodnuto a je nesporné, Ze zde bude mit
znacny vliv vyvoj v zalezitosti aktudlniho namétu, jimz
je prodlouzeni tramvajové trati do Suchdola. Tento
zamér, akcentovany méstskymi ¢astmi Praha 6 a Pra-
ha - Suchdol, neni Gplnou novinkou, byl ramcové
provérovan jiz v zavéru osmdesatych let minulého
stoleti pfi zpracovani komplexnich dopravnich studif,
ale jako technicky, a tim i investicné nadmérné narocny
nebyl dale sledovan. Znovuotevieni dané problematiky
v loniském roce vedlo ke zpracovani nékolika novych
studijnich provéfeni, z nichz za nejzasadnéjsi lze po-
vazovat dokumentaci ,,Vyhledavaci studie tramvajové
trati Podbaba - Suchdol®, zpracovanou v zaii 2004 Me-
troprojektem Praha a. s. a MHMP - Sekci Utvar rozvoje
hl. mésta Prahy. Tato studie zameér fesi ve 4 variantach
navazujicich na zakladni asek, trasovany z prostoru
stavajici smycky Podbaba stfedem Podbabské ulice
po troveri zelezniéni trati, respektive zastavky CD
Podbaba (zaroven s tramvajovou smyckou v dané ob-
lasti je predmétny tsek pojiman jako I. etapa stavby).
Varianta A je zaloZena na trasovani tramvajové trati pti
stavajicich ulicich Roztocké (ve vychodnim soubéhu)
a Kamycké (pfi jeji severni strané). Tento namét je
spojen s realizaci 350 metrt dlouhé estakady pfi ulici
Roztocké, zasahujici do koryta Vitavy mostnimi objekty
pro vykiizZeni s touto ulici a Zelezni¢ni trati, limitnim
prvkem je ptiblizné 500 m dlouhy tsek ulici Kamyckou
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se spadem 80 promile. Podstatna cést trasy je v zapla-
vovém tzemi, v misté zadsténi ulice V Podbabé by byla
zaplavena jiz pri Ctrndctileté vodé.

Ve varianté B je tramvajova trat vedena v soubéhu
se zelezniCni trati, a to p¥ijeji zapadni stran€. V prosto-
ru Lysolaji prechazi mostnim objektem ulici V Podbabé
a pokracuje kratkym tunelem do prostoru Sedlce a pfi
jizni strané Kamycké ulice do Suchdola. Je hodnocena
jako technicky schudnd, ale mimofadnym problémem
je zde zasah do prirodni pamatky Baba a demolice
obytnych objektt v usti Lysolajského udoli.

Dle varianty C je tramvajova trat v zdpadnim sou-
béhu se zeleznici vedena az po chranénou usedlost
Majorka, za niz je odklonéna severozapadnim smérem
do tunelového tseku pod pfirodni pamatkou Baba.
Tunel vyustuje v centru Lysolaji a po prekonani Lysolaj-
ského ddoli mostnim objektem trat vstupuje do dalsiho
tunelového dseku, jimz prochazi pfirodni paméatkou
Podbabské skaly. Tunel vyustuje v Sedlci, jizné od ulice
Kamycké, kterou pokracuje do Suchdola.

Varianta D je shodna s variantami B a C po kfizo-
vatku ulic Patanka a Pod Patankou, kde odbocuje na
vlastni trasu, staci se severnim smérem a tunelovym
usekem pokracuje k Lysolajskému tudoli, které pre-
oproti varianté C, aby byly minimalizovany demolice
obytnych objektt. Dalsi tsek je opét tunelovy, vedeny
pod prirodni pamatkou Podbabské skaly, jimz se do-
stava do Sedlce a v jiznim soubéhu s ulici Kamyckou
pokracuje do Suchdola.

Vlastni ukonceni tramvajové trati v Suchdole je
navrhovano ve 2 variantach. Je to bud smyckou, umisté-
nou v centru Suchdola, konkrétné ve volném prostoru
nad tunelem budouctho silni¢niho okruhu pobliz kfi-
zovatky ulic Internaciondlni a Suchdolské, kde jsou
ovsem omezené prostorové moznosti pro ukonceni
navazné autobusové dopravy a umisténi zachytného
parkovisté systému P+R (navic s nevhodnym prijezdem
pres zastavénou cast Suchdola). Ve druhé varianté je

Rekonstrukece

Historie divadelniho objektu zacina v roce 1881,
nasledné je provazena mnoha dostavbami a adaptacemi
souvisejicimi s jeho Zanrovym vyuzitim.

Rekonstrukce Hudebniho divadla je realizovana
z divodu obnovy divadla po povodnich, které zasahly
Prahu v srpnu 2002. Hladina povodiiové vody v objektu
dosdhla vysky 1,5 metru nad podlahu pfizemi a znehod-
notila pamatkové chranéné dopliiky interiéru — dveini
vyplné vCetné dfevénych portal a oblozeni, sedadla
a elevace v hledisti a dalsi. Dusledkem je preruseni
¢innosti divadla a jeho pfestéhovani do nahradnich
prostor, jelikoz v technickém stavu po povodni neni
divadlo provozuschopné.

Obnova

V ramci rekonstrukce pamatkovée chranéné budovy
Hudebniho divadla (objekt je zapsan ve Statnim sezna-
mu nemovitych kulturnich pamatek) mezi K¥izikovou
ulici a Ustfednim autobusovym nddrazim dojde k obno-
vé a opétovnému zprovoznéni historické budovy, ¢imz
bude jeho nezastupitelna a vylu¢na pozice v operetni
a muzikalové Praze zachovana.

Planovana kompletni rekonstrukce sestava ze dvou
etap, kterym musi pfedchazet demolice stavebnich
objektt mezi historickou budovou divadla a Zeleznic-
nim Negrelliho viaduktem, ktery je také vyznamnou
historickou pamatkou hlavniho mésta Prahy.

Prvni etapa vystavby zahrnuje celkovou obnovu
historické budovy, tj. stavebni a technologické casti.
Soucasti rekonstrukce jsou rozsahlé restauratorské
prace na jednotlivych historickych dilech.

Druh4 etapa obsahuje novou vystavbu v prostoru
vzniklém po jiz zminéné demolici objekti, z hlediska ar-
chitektonického i pamatkarského nezajimavych, ktera
bude slouzit potfebam zajistujicim provoz divadla. Dale
se pocita s pristavbou ,,zadniho* jevisté a zasobovaciho
koridoru pro manipulaci s divadelni technikou.

Investice

Investorem a zdroven majitelem objektu je hlav-

ni mésto Praha. Pro tuto akci byla Radou mésta v dub-

tramvajova trat vedena Kamyckou ulici az na severoza-
padni okraj Suchdola za ulici Dvorskou, s umisténim
smycky do volného prostoru, kde jsou odpovidajici
podminky pro realizaci autobusového terminalu i za-
chytného parkovisté systému P+R.

Z vyse uvedenych variantnich feseni byla k po-
drobnéjsimu provéfovani vybrana varianta D, a to
s ukonc¢enim mimo obytnou ¢ast Suchdola. Jeji celkova
délka predstavuje 4,87 km (dvoukolejné), s 9 pary
zastavek a tfikolejnou smyckou Stary Suchdol. Na
trati jsou dva tunely (tunel Baba s délkou 900 m, tunel
Sedlec o délce 395 m), 6 mostnich konstrukei (z toho
nejdelsi most Lysolaje délky 105 m), maximalni po-
délny sklon pfedstavuje 64 promile. Naklady na tuto
tramvajovou trat byly predbézné vycisleny priblizné
na 3,2 miliardy K¢ (bez nakladt na vykupy pozemkd,
demolice, likvidaci zelen€). Je tedy samozrejmosti, ze
uvahy o takovéto zasadni investici (nakladové prevysu-
jici i zasadni a nezpochybnitelné tramvajové napojeni
Barrandova) vyzaduji dukladné ekonomické posouze-
ni. Prodlouzeni tramvajové dopravy do Suchdola ma
za cil kompletné obslouzit stavajici i rozvojové plochy
v katastru Suchdol, Sedlec a Lysolaje a odlehcit do-
pravni termindl na Vitézném namésti o autobusové
spoje ze smért Suchdol, Roztoky i navazné casti regi-
onu. V pfimo obsluhovanych lokalitach je tzemnim
planem pro vyhled uvazovano s nartsty z 6 500 na
10 000 obyvatel, z 3 600 na 4 500 pracovnich prilezi-
tostia z 11 000 na 15 000 student.

Zalezitost prodlouzeni tramvajové trati z Divoké
Sarky byla podrobnéji rozpracovana v roce 1995, a to
v rozsahu po ulici Drnovskou, s trasovanim ulici Vlas-
tinou (priblizné 1,5 - 1,7 km dle varianty ukonceni).
Dalsi pokracovani pres vyhledovy dopravni terminal
Dlouha Mile na staré ruzynské letisté bylo ramcové pro-
vérovano pri reseni problematiky rychlodrahy a srov-
navacich studii variantnich zptsobt dopravni obsluhy
letisté. V soucasné dobé neni tento namét fazen mezi
priority rozvoje sité tramvajovych trati.

Vedle vyse naznacenych pocint v oblasti kolejové
MHD nelze nepfipomenout naplnéni dalstho zaméru
uzemniho planu v oblasti Prahy 6, jimz bylo vymisténi
autobusovych garazi Dejvice, realizované v lonském
roce. Aredl autobusovych garazi ma byt transformo-
van na polyfunkéni komplex, coz je zaloZeno na vy-
uziti vlastni garazové haly pro kulturni, spolecenské
a sportovni ¢innosti, odstranéni ostatnich staveb are-
alu garazi a vystavbé objektu k bydleni, doplnujicich
vlastni rekonstruovanou garazovou halu. Lokalita
garazi Dejvice byla pfihlasena do mezinarodni ar-
chitektonicko-urbanistické soutéze EUROPAN, a to
do pracovni skupiny , Pfestavba a vyuziti soucasné
zastavby“. Velkoprostorova garazovaci hala je zde vni-
mana jako vyrazny priklad pramyslové architektury
z 30. let minulého stoleti a po rekonstrukci nema byt
v zadném pripadé€ vyuzita pro velkokapacitni zafizeni
typu hypermarket, multikino nebo dalsi obdobné
zameéry. Predpoklada se spise predurceni pro fitcen-
tra, salové sporty, galerie, klubové prostory, drobna
obchodni zafizeni a nezbytné domovni a technické
zazemi. Hlavni cil zmény, vymisténi autobusovych
garazi z obytné zastavby, ktera je v dané lokalité navic
nadale rozvijena, byl splnén. Nelze vsak zastirat, ze
je to jednoznacné na tkor plosné vyvazenosti depo-
novacich kapacit pro autobusovou dopravu na dzemi
Prahy, nebot ptivodni zamér tzemniho planu, nahrada
garaze Dejvice vystavbou nové garaze v Suchdole,
je z provoznich i investicnich davodt diskutabilni
a obecné neprilis redlny.

Jak vyplyva z vyse uvedeného, tizemi spravniho
celku Praha 6 se fadi k ¢astem hlavniho mésta, kde je
problematika vyhledového feseni MHD predmétem
aktualniho déni, jez muze vyustit do zavéru znacné
presahujicich ramec dosud platnych zakladnich kon-
cepci rozvoje mésta. O dalsim vyvoji v jednotlivych vyse
naznacenych problémovych okruzich vas samoziejmé
budeme na strankach DP-KONTAKTu informovat.

-st-

Hudebniho divadla v Karline

nu roku 2003 schvdlena koncepce a zaroven objem
finan¢nich prostfedku. Z duvodu omezenych investic-
nich prostfedkt byla v tinoru roku 2005 vypracovana
Usporna varianta, ktera vypousti ¢asti tzv. druhé etapy
vystavby, a to novou vystavbu provozné-administrativni
budovy divadla, rozsifeni jevisté a dalSiho planovaného
zazemi (skladd, dilen a zkusSebny).

Realizovanim praci podle zvolené tisporné varianty
bude zajistén vyhovujici provoz divadla s tim, Ze nebu-
de mozné provést uvazované budouci rozsiteni gastro-
provozu o puvodné planovanou restauraci. Provozni
zaméstnanci budou umisténi v ndhradnich prostorach
v ramci objektu divadla.

Stavajici stav

Na zakladé obchodni vefejné soutéze byl vybran
zhotovitel stavby Sdruzeni Metrostav, a. s. - Skan-
ska CZ, a. s. Realizace byla zahajena demontazemi,
odvozem a archivacemi inventare, oblozZeni, lustra
a podobné. Byly provedeny demolice 16Zi na 1. balkonu,
sedacek v hledisti a dfevéné podlahy v pfizemi. Ukon-
Ceni stavby se predpoklada v fijnu roku 2006.

Technicky dozor investora zajistuje na zakladé
vysledkid obchodni vefejné soutéZe spole¢nost Inzeny-
ring dopravnich staveb, a. s., kterd ma rozsahlé zkuse-
nosti s rekonstrukei pamatkové chranénych objekti,
napfiklad Obecniho domu, Nosticova palace a Paldce
Adria.

Zavér

Je mozno konstatovat, Ze dalsi povoden, a to i roz-
sahlejsi nez ta ze srpna roku 2002, uz Hudebni divadlo
v Karliné neposkodi, jelikozZ mésto Praha se rozhodlo
chranit Prahu jako celek proti pfipadné dalsi povod-
ni. Zminéna ochrana spociva ve vybudovani zabran
na vysku povodnové hladiny z roku 2002 navysenou
0 30 centimetrtl. Tato ochrana bude plné funkéni do
konce roku 2005.

Ing. Jifi Fuksa,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.
Foto: Petr Malik
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Je chladné nedélni rano 20. inora 2005 a skupina
nadsenct mladsiho i starsiho véku diskutuje v prosto-
rach Klubu Holubnik patficiho pod Dam déti a mla-
deze Praha 5 nad pravidly Rallye prazské integrované
dopravy (PID).

Klub dopravni historie Domu déti a mladeze Pra-
ha 5 (KDH-DDM) a Klub zelezni¢nich cestovatelu
usporadal toto prvni kolo pokusné, a proto se tcastnili
prevazné jen clenové KDH-DDM, tedy déti se svymi
rodici. Princip soutéze trvajici od rana do vecera je
podobny jako u namétového predchudce, kterym je
zeleznicni rallye. Rallye PID je zaméfena na cestovani
prostfedky méstské hromadné dopravy v Praze a okoli,
kterymi jsou metro, tramvaj, autobus, lanovka a vlak.

Jan Kaspar, hlavni organizdtor, rozddvd tiskopisy pro
vyplriovdni trasy.

Zavérecné poradi soutézicich urcuje mnozstvi ziska-
nych bodu. Ty se ziskavaji jednak za pocet projetych
zastavkovych dsekd, jednak navstivenim prémiovych
zastavek. Zapocitava se kazda linka samostatné a do
bodového hodnoceni se zapocitava jen prvni projeti
useku linky. Nezélezi tedy na ujeté vzdalenosti, ale za-
lezi na poctu projetych zastavek. Také nelze jezdit cely
den v jednom misté. Prémiové zastavky (bylo jich cel-
kem 28) byly rozdéleny do tii skupin - tramvajové (7),
autobusové v Praze (14) a autobusové mimo Prahu (7).
Soutézici musel povinné navstivit minimalné jednu
prémiovou zastavku z kazdé skupiny, ¢cimz byl nucen
jet prislusnym dopravnim prostfedkem. Kazdy soutézici
vSak mohl navstivit vice prémiovych zastavek a ziskat

Dilema: vlakem, tramvaji
nebo autobusem

tak vice prémiovych bodi, coz soutézici vyuzivali.
Vice o soutézi najdete na internetu http://ddm.borec.
cz/1pidrallye/.

Sraz tcastnika byl v 7.30 hodin na prazském Smi-
chové v prostorach Klubu Holubnik. Zde byl vzornym
hostitelem Lubos Vaculin a k dispozici byly teplé na-
poje. Start byl v 8 hodin a rallye PID fakticky zacala
okamzikem vyhlaseni prémiovych stanic. Cil byl opét
v Klubu Holubnik a cas konce soutéze byl stanoven
na 19 hodin. Soutézici méli pfed sebou jedenact ho-
din zvazovanli, jestli je 1épe jet metrem nebo tramvaji,
je-li 1épe zamiFit do vzdalenéjsi prémiové zastavky za
250 bodu nebo do blizké, ale méné bodované. Mladsi
déti mély s sebou doprovod rodict, jindy se ze soutézi-
cich vytvorila skupinka fidici se heslem, ze vic hlav vic
vi. Soutézici se hned po startu rozd€lili a jen vyjimecné
se béhem dne nékde potkavali. Pocasi soutézi vcelku
pralo, i kdyz si obcas nékdo stézoval na zimu. Hlavné
na zimu v dopravnich prostredcich. Je pravdou, Ze tram-
vaje nebo vlaky byly o poznani teplejsi nez autobusy.
Asi to bude tim, Ze v autobusech se topi naftou a tu
fidi¢i autobust Setfi.

Soutézici museli za cestu uhradit jizdné podle pii-
slusného tarifu. Nejcastéji se cestovalo na vlastni pred-
platni sitové jizdenky, protoze soutézici byli prevazné
z Prahy. Tam, kde jizdenka neplatila, tfeba ve vnéjsich
pasmech, si soutézici zakoupili jizdenku jednorazovou.
Pfi cestovani po tuzemi PID lze vyuzit i jednodenni
jizdenky. Volba jizdenky byla véci soutézicich a neméla
na hodnoceni uspésnosti soutéziciho vliv.

Do cile se dostavili vSichni, i kdyz ne kazdému se
daftilo. Chybné zvolend prémiova zastavka dokonce
jednoho soutéziciho vyradila. Nestihl splnit podminku
tfi povinné-volitelnych zastavek. V tvarich soutézicich
bylo vidét nadSeni a zapal, které nezkazilo ani hodi-
nové Cekani na vyhldseni vysledki. Soutézici muse-
li pfedlozit vyplnény formulaf s trasou a body. Jako
doklad o jizdé bylo nutno potvrzovat v oznacovacich
specidlni jizdenky. Byly vyhodnoceny dvé kategorie
s rozdélenim na mladsi a starsi déti. Celkové nejlepsi
vysledek dosdhla péti¢lenna skupina rodiny Erbenu
s vysledkem 2 898 bodu. Dalsimi tspésnymi byli Martin
Zahradka 2 450 bodu, dvojice Benes+Pavlicek 2 223,
Lukas Benes 2 297 bodu, Milan Pavelka 2 190 bodu.
A pro porovnani, posledni soutézici dosahli ,,jen* 1 878,
1860 a 1 720 bodu.

Zavérem soutéze ohlasil hlavni organizator Rallye
PID mgr. Jan Kaspar potésujici zpravu: ,,Piiznivce této
bude pordddna letos na podzim (6. listopadu). Podrobnosti
budou uverejnény na internetu www.kzc.cz".

Pfiznivci téchto vytrvalostnich a kombinacnich
cestovatelskych soutézi se tedy maji letos na co tésit.
Cek4 je totiz nejen Rallye PID, ale Robert Babilon po-
kracuje v poradani tradicni Zeleznicni rallye. Ta se kona
po cely rok jako korespondencni, kdy se cesta sestavuje
teoreticky jen podle jizdniho fadu. Zajimavéjsi varianta
skute¢ného cestovani vlakem se kond tfikrat ro¢né.
7. mezinarodni Zeleznicni rallye se startem v Olomouci
v terminu 13. az 15. kvétna 2005 byla zaméfena na
Slovensko a Madarsko. Vlaky po kolejich jen v Cesku
se bude cestovat pti dalsich rallye. 23. Zeleznicni rallye
se startem v Poficanech se kona 10. az 11. ¢ervna 2005,
nasleduje 25. az 26. srpna 2005 Zeleznicni rallye se
startem v Uherském Hradisti. Jako posledni se letos
bude konat jednodenni 12hodinova zeleznicni rallye
se startem i cilem v Praze, ktera probéhne v zatim
neurcenou sobotu na podzim. Termin posledni pod-
zimni akce musi byt jesté upfesnén, protoze, jak nam
sdélil Robert Babilon, zdlezi na terminu konani jinych
dosud terminové neupfesnénych akei. Proto, pokud
vas zelezni¢ni rallye zaujala nebo pattite k dlouholetym
ucastniktim, sledujte internet http://kam.mff.cuni.
cz/~babilon/kr.

Text a foto: Roman Provaznik

Skupina vitézi prebird cenu a diplom, které predduvdi
Lubos Vaculin.

Nas nejmensi trolejbusovy provoz

Cesky nejmensi trolejbusovy provoz se zrodil v roce
1952 v Marianskych Laznich, kde nahradil tuzemsky
nejmensi provoz tramvaji. Posledni tramvaj dojez-
dila v zapadoceském mésté 27. dubna 1952 a téhoz
dne vyjely do ulic lazni prvni trolejbusy. Prvni trat
sledovala severné od nadrazi ptivodni tramvajovou
linku a v lazeniské Ctvrti ji ukoncovala velka jednosto-
pa smycka pres tehdejsi Gottwaldovo namésti. Roku
1953 pribyla kratkd dvoustopa trat v lazenské ctvrti
k Lesnimu prameni, a tim se na sedm let ustalila zdejsi
trolejbusova sit.

Vozovy park tvotilo v té dobé pét trolejbusti typu
7 Tr. Rozsiteni vozového parku nastalo roku 1957 do-
davkami vozidel 8 Tr a rozsifeni sité pak nasledovalo
o tii roky pozdgji jizni trati do USovic, kde byla jiz
vroce 1959 zahdjena vystavba nové vozovny. Dalsi dil¢i
prodlouZent sité se tykalo v nasledujicich letech Usovic
a kratké traté od nadrazi na sidlisté Panska Pole. To se
psal rok 1980 a v siti jezdily pouze vozy 9 Tr a 14 Tr.

29. zaii 1984 prevedenim nejfrekventovanéjsi au-
tobusové linky do zapadnich ¢tvrti Velké Hledsebe
a Klimentova na trolejbusovy provoz zabezpecovaly
trolejbusy 90 % pfepravnich vykoni. Dopravni pod-
nik tak vypravoval na ¢tyfi linky 17 trolejbusti. Tim
dosahl trolejbusovy provoz v Marianskych Laznich
svého vrcholu.

V dalsich letech kvili pfibyvajici individualni do-

DP kontakt

pravé prichazel dustup dopravy hromadné, coz se pro-
jevilo klesajicim rozsahem provozu trolejbusi a stale
Castéji se na formalné trolejbusovych linkach objevo-
valy autobusy. Zejména na lince do Velké Hledsebe
bylo v poslednich letech o vikendech vzacnosti potkat
trolejbus. Po roce 1996 byly veskeré investice do trolej-
busové dopravy zastaveny a dlouhé roky se nevédélo,
zda elektrickou trakci zrusit, ponechat ¢i provozovat
pouze jednu nostalgickou turistickou trat.
Provozovani elektrické trakce stoji nemalé finanéni
néklady a vyplati se predevsim v ,bohatych“ ¢i lidna-
tych méstech. Patnac-
titisicové ,,Marianky*
jsou urcitou raritou,
nejen v Cesku, ale i na
celém svéte.
Maridnské Laz-
né jako lakadlo pre-
zentovaly v minulém
roce prototyp trolej-
busu Skoda 24 Tr
Irisbus s dieselovym
agregatem. Novinka
se setkala s velkym
zajmem jak obyvatel,
tak i zastupiteld més-
ta, ktefi se v soucasna

dobé ptiklani k zdméru podpory mistni trolejbusové
dopravy. To je vyrok, na ktery trolejbusovy ,trpaslik®
Cekal deset let. VZdyt je potieba nové ménirny a zdsadni
rekonstrukei trolejového vedeni, coZ nejsou prave laci-
né véci. Teprve zitiek ukaze, jaky bude osud trolejbusti
v lazeriském mésté, zda se skutecné vahy pfikloni na
optimistickou stranu.

Text a a foto: Jan Dvorak

Mirové namésti ve druhé poloviné minulého stoleti’s vozem
Skoda 7 Tr na lince ¢& 1 pied lécebnym domem Pacific.




Tramvaj mezi
Libercem
a Jabloncem

Na sklonku 19. stoleti se pod Jestédem poprvé rozjely tramvaje. Psal se rok 1897
a pouli¢ni draha o rozchodu 1 000 mm se zacala prohanét ulicemi Liberce. O tfi roky
pozdéji se tramvaji dockaly cestujici také v nedalekém Jablonci nad Nisou. A tak
nepiekvapi, Ze se zahy zacalo uvazovat o spojeni obou mést tramvajovou dopravou.
Prvni projekty na sebe nenechaly dlouho cekat, ale padesat let si musely pockat
v archivech, nez nastala vhodna doba k jejich realizaci.

Jako prvni se jich ujala Jabloneckd dopravni spolecnost v roce 1948, kdy byla
zahdjena stavba tramvajové traté na jabloneckém tseku. Slo o myslenku vskutku
,revolucni®, jak uz napovidd doba jejiho vzniku. Trat zacala vznikat ve formé dob-
rovolnych zavazku pracujicich Jabloneckych elektrickych drah, a tak neprekvapi, ze
postup vystavby byl velmi pomaly.

V roce 1949 vznikl slouceny Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou.
Tou dobou zajistovaly dopravu mezi obéma mésty autobusy Skoda RO 706 s vleky.

Prvni tsek tramvajové traté mezi Jabloncem a Libercem byl zprovoznén 16. lis-
topadu 1953. Tehdy vozy elektrické drahy na rozchodu 1 000 mm dojely z Jablonce
do Prosece. Aby mohla byt zajiStovana kvalitni doprava, bylo doddno i 9 novych
vozli 6 MT z Tatry Ceska Lipa, jejichZ domovem se stala jabloneckd vozovna. Ubghly
ani ne tfi mésice a trat byla opét prodlouzena, tentokrat do Vratislavic. Na sklonku
roku 1954, 26. prosince, doslo ke slavnostnimu zahdjeni provozu mezi obéma mésty
a 1. ledna 1955 zahdjila pravidelny provoz meziméstska linka ¢. 11. Linku obsluho-
valo 6 motorovych vozu a 3 vozy vlecné.

Dueé kolejové drdhy spojuji Liberec a Jablonec - Zeleznicni a tramvajovd. Na snimku
z léta 1989 stoji ,, Té trojka“ v zastdvce Prose¢ MNV. Foto: Jan Dvorak

Jiz v roce 1956 se mezi obéma mésty testovaly tehdy nejmodernéjsi vozy T2, ale
do provozu byly zatazeny az v roce 1960, kdy také doslo k rozdéleni spoleéného
Dopravniho podniku. Kazdy z podniki se staral o polovinu meziméstské drahy.

Sedesata léta prinesla soumrak jabloneckych tramvaji. Roku 1963 zaalo rusen{
trati a k aplnému zastaveni provozu doslo 31. bfezna 1965 na trati mezi Janovem,
Jabloncem a Rychnovem. Jablonecky tramvajovy provoz tak byl omezen pouze na
usek meziméstské drahy mezi Jabloncem a Proseci.

Tramvajova doprava Dopravniho podniku Jablonec nad Nisou napsala definitiv-
ni teCku posledni den roku 1969. 1. ledna 1970 prevzal vSechna vozidla i zajistovani
provozu meziméstské linky Dopravni podnik mésta Liberce. Do roku 1972 jesté tram-
vaje v Jablonci nocovaly, na jediné provozuschopné koleji mezi autobusy v jablonecké
vozovneé v Prazské ulici jste mohli potkat vozy rano vyjizdéjici z Jablonce.

V bieznu 1972 byla zahdajena prestavba meziméstské trati v iseku Jablonec - Pro-
seC. Po osmnactiletém nepfetrzitém provozu doslo k vyraznym smérovym a vyskovym
deformacim kolejovych poli a nékde i celého drazniho télesa, nebot pavodni vystavba
probihala podle dobovych provadécich predpist, které nepredpokladaly tak hustou
traté byl tramvajovy provoz zajistovan technicky zastaralymi vozy Tatra 6 MT jen
s krajnim vypétim provozni sluzby. Pieprava cestujicich z Liberce do Jablonce nebyla
v té dobé zadné terno. Stav traté byl Spatny, navic se muselo pfestupovat v Proseci
a k tomu musime pricist i Casoveé naro¢nou manipulaci pfi obraceni tramvaji. Docha-
zelo k ¢astym porucham, a tak kritika ze strany cestujicich byla obrovska.

O rok pozdé&ji, 2. dubna 1973, byla zahdjena prestavba celé traté. O den dfive
se Liberec rozloucil s dvounapravovymi obousmérnymi vozy 6 MT. V posledni den
provozu jezdily staré vozy slavnostné vyzdobené napiiklad s napisy: ,, 1. 1. 1955 - 1. 4.
1973, ,Touto starou tramvaji dnes naposled”, ,,Nevahej a nastupuj!“. Neuvéritelné
zazitky z cestovani po historické, ale také romantické trati dnes prezivaji uz jen ve
vzpominkach pamétniku.

Rekonstrukce tramvajové traté Liberec — Jablonec byla rozdélena do dvou
realizacnich fazi a péti provadécich etap a vyzadala si v prubéhu let 1972 az 1976
40 milionta korun. Kolejisté jednokolejné traté s vyhybnami o rozchodu 1 000 mm
bylo provedeno ze zlabkovych kolejnic, které se upeviovaly na zelezobetonové
prazce. Byly vyménény sloupy a trolejové vedeni, nebot to ptivodni bylo zavéseno
na drevénych sloupech, vesmés napadenych hnilobou.
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Nejhezci tisek meziméstské drahy najdeme v romantickém Zeleném udoli v Jablonci
nad Nisou, odkud pochdzi tento snimek z léta 2002. Foto: Jan Dvorak

Prvni jizda po obnovené trati z Liberce pfes Vratislavice a Prose¢ do Jablonce se
uskutecnila 29. prosince 1976. To uz byly v hlavni roli legendarni ,,T¢ trojky. V prv-
nich letech jesté s pravodcimi, ale od roku 1980 uz bez nich, nebot i pod Jizerskymi
horami vyhralo mechanické odbavovani cestujicich.

Rekonstrukce 12,6 kilometru dlouhé trati zkratila jizdni dobu z puvodnich
39 minut na 27, zlepsila tim vzdjemné dopravni poméry nejenom mezi obéma més-
ty, ale v celé aglomeraci v povodi Nisy, kde Zije na 150 tisic obyvatel. Tramvajova
doprava tak zajistovala rychlou, bezpe¢nou a kulturni pfepravu odpovidajici konci
20. stoleti.

Cas dal uhdni, a tak se meziméstska drdha opét potyka se svou zastaralosti.
Dnes jezdi na trati dvé linky, ,,pétka“ do Vratislavic a legendarni ,jedenactka® do
Jablonce, ale rozchod libereckych tramvaji se v devadesatych letech minulého stoleti
zménil na 1 435 mm a pouze trat do Jablonce zlstava ,,metrova“. Jak vyplyva ze
stanoviska libereckého Dopravniho podniku uvefejnéného na internetu, ¢ast traté
bude ,,pferozchodovana“ a nad dalsi casti zatim visi otaznik. ,, Pfestavba meziméstské
trati, spojena se zménou rozchodu na 1 435 mm, je planovana zatim jen v tseku
Fiignerova - Vratislavice vyhybna. Pro pokra¢ovani smérem na Jablonec nad Nisou
se zpracovavaji feseni s vyuzitim soub&zné zelezniéni trati Ceskych drah (podle mo-
delu praktikovaného naptiklad v némeckych méstech Karlsruhe nebo Saarbriicken
- tramvaj vyuziva k pfesunu mezi sousednimi mésty Zelezniéni trat).“

Odpovéd na otazku, jak to bude s meziméstskou tramvajovou trati mezi Li-
bercem a Jabloncem v budoucnu, ndm muze dat odvazny projekt Regiotram Nisa,
kterému mohou narust kiidla v souvislosti se skutecnosti, Ze se Liberec stane déjis-
tém mistrovstvi svéta v klasickém lyzovani v roce 2009.

Podle podkladii Jana Dvoraka zpracoval -bda-

PiSe se rok 1955 a jablonecky vuz 6 MT zastavuje na cesté do Liberce v zastdvce
Foto: Archiv Boveraclubu
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KULTURNI TIPY NA CERVEN

-

FILM D

Prokleti

Novinka z dilny hororového reziséra Wese Cravena
(mimo jiné V¥iskot 1 - 3 nebo Nocni miira v Elm Street)
privadi na platna kin p¥ibéh, v némz se sourozenci
Ellie a Jimmy stavaji obéti utoku podivného tvora.
Jimmy je presvédcen, Ze to byl vlkodlak. Kdyz posléze
u sebe sourozenci objevi nadpfirozené schopnosti,
zprvu nemohou uvéfit, Ze nejde o ndhodu. Dokazi se
vzeprit osudu, ktery by je kazdé upliikové noci proménil
v monstra? Ellie na své vysnéné budoucnosti nic ménit
nehodld, ale Jimmyho moznost nového zivota neodo-
latelné ptitahuje...

V kinech od 2. ¢ervna 2005.

Stopaitv privodce po Galaxii

O sci-fi komedii reziséra Gartha Jenningse pro-
hlasil producent Roger Birnbaum: ,Rikali jsme si, ze
Stopaf by pro sci-fi mohl byt tim, ¢im je Austin Powers
pro Bondovky.“ Pozemstan Arthur Dent proziva dalsi
z fady Spatnych dni. Jeho dim ma byt za nékolik oka-
mzika zbouran, z nejlepsiho pfitele Forda Prefecta se
pravé vyklubal mimozemstan a navic cela planeta Zemé
bude muset brzy ustoupit stavbé hyperprostorového
dopravniho obchvatu. Zbyvd mu jediné, pfipojit se
k Fordovi a stopnout proplouvajici vesmirny korab. Pro
novopeceného vesmirného cestovatele tak v okamziku
zaniku jeho rodné planety zac¢ind nejvétsi zivotni dobro-
druzstvi, béhem jehoz zjisti, Ze odpovéd na vse, co kdy
potfeboval védét, se skryvd v jediné knize - Stopatoveé
pruvodci po Galaxii.

V kinech od 2. ¢ervna 2005.

C DIVADLO

Narodni divadlo

Poprvé v historii Narodniho divadla pfedstavi
opera dilo finského hudebniho skladatele, konkrétné
v premiéfe 12. Cervna, operu Joonase Kokkonena Po-
sledni pokuseni. V koprodukci s operou z finského
Tampere tak zazni hudba autora 20. stoleti hudebné
vychazejiciho z expresionismu Schonberga, Hindemi-
tha a Bart6ka. Jak napovida nazev dila, dotyka se pfibéh
krestanstvi a otazky skute¢né a pravé viry. Skladatel
Joonas Kokkonen i libretista Lauri Kokkonen se snazi

nechdapat viru pouze v nabozenskych dogmatech, ale
jako nejniternéjsi soucast Zivota kazdého clovéka. Ope-
ra zaznéla na mnoha evropskych i svétovych jevistich
a nyni bude mit svou ¢eskou premiéru.

C HUDBA

Cerven je na velké koncerty vcelku bohaty. Vie
zacne uz 3. Cervna v T-Mobile Aréné Kanadanka Avril
Lavigne. Hned o den pozdéji, v sobotu 4. Cervna, se
v plaveckém aredlu Slavie odehraje open air festival
Semtex Culture Praha 2005, kde mj. vystoupi Sunshi-
ne, Moimir Papalescu & The Nihilists, Iva Friihlingo-
va, Mig 21, Prago Union nebo Monkey Bussines. Po
skonéeni se mohou divéci presunout jesté do prostoru
Abaton na afterparty, kde zahraji pfedni DJ‘s anebo
kapely jako tfeba Roe-de-
er, Al-Yaman ¢i Khoiba.
V nedéli 5. Cervna ozije
pro zménu Sazka Aréna
koncertem americkych
Green Day, ktefi pfije-
dou pfehrdat mimo jiné
i material ze svého aktu-
alniho alba nazvaného
American Idiot. Ve ¢tvr-
tek 9. Cervna se ve vel-
kém sdle Lucerny sejdou
pravdépodobné mnozi

v pondéli 13. Cervna ve velkém séle Lucerny vystoupe-
nim pianisty a zpévaka Little Richarda (autora skladeb
jako Tutti Frutti nebo Long Tall Sally). No, a hned na to
zas v Gtery 14. Cervna v Sazka Aréné jina tvar hudby a ji-
na osobnost. Multiinstrumentalista a hudebni inovétor
Moby v ramci svétového turné k novému albu Hotel.
V sobotu 18. ¢ervna by se mél na pédiu v T-Mobile
Aréné predstavit Rod Stewart a v ttery 21. Cervna pro
zménu v Sazka Aréné zase Elton John.

Zahalet nebudou ale ani domaci interpreti, a tak se
na lehkoatletickém stadionu Slavie ve Ctvrtek 23. Cerv-
na objevi v ramci Pink Panther Festu 2005 kapely Ka-
bat, Krucipiisk, Skwor, Doga ¢ Support Lesbiens. No,
anakonec 29. Cervna ozije i prostor nyni nazyvany Park
Kolbenova. Zavitat by tam totiz méli Black Sabbath
i s Ozzy Osbournem.
Kromé této prehlidky
hudebnich zahrani¢nich
legend se v ¢ervnu v Pra-
ze (konkrétnéji v klubu
Roxy) objevi ale i pfed-
stavitelé souCasnéjsi tva-
fe tvrdsi rockové hudby.
V pondéli 20. ¢ervna to
budou Queens Of The
Stone Age a dva dny na
to, tedy 22. Cervna, Mars
Volta.

pamétnici. Prahu navsti-
vi legendarni madarska
hardrockova formace
Omega a predkapelu ji
bude délat pro zménu
zase domdci ,pamétnic-

4

prazska muzejni noc

4. &ervna 2005 od 19.00 hod. - vstup a doprava zdarma - WwWw.muzejninoc.cz

Pipravuji Narodni muzeum, Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost, Asociace muzei a galerii CR
L

No, a protoze uz
vlastné v ¢ervnu zacina
festivalova sezéna, ma-
me tu na zavér jeden ma-
Iy mimoprazsky ,festiva-
lovy predkrm“. Prazsky

ké lahtidka“ Blue Effect
kytaristy Radima Hladi-
ka. V patek 10. ¢ervna
prijdou o generaci mladsi
zavzpominat do T-Mobi-
le Arény na 80. 1éta, kdy
se do hitparad prosadili
brit§ti Duran Duran.
Koncerty legend zlaté
éry rock‘n‘rollu pokracuji

SKOLNI STRIPKY

Sportovali jsme na Tiebesiné

Mala kopana v podani pracovnikt $koly ma sva
pravidla, k jaru vsak jiz paty rok neodmyslitelné patfi.
V akei, které je vénovano celé jedno odpoledne, na ma-
1ém zatravnéném hfisti u provozovny Tiebesin mezi
sebou soupefi 5 druzstev, reprezentujicich jednotliva
pracovisté skoly a Sestym tymem je tradi¢né tym fedi-
telstvi Dopravniho podniku.

PrestoZe turnaj ma své vitéze a porazené a jsou
k vidéni velmi hodnotné fotbalové vykony, nékteii
z aktéru se s fotbalovym micem setkavaji jedenkrate
za rok - prave pri této akci. Za néktera druzstva nastu-
pujiizeny! Jak by ne - ve Skolstvi jich nepracuje malo!
Hlavnim divodem tohoto turnaje je neformalni setkani
zameéstnancu skoly. Dojde i na parek a pivo, prosté
pohoda. A kdyZ ma z naSeho pohybu radost i slunicko
a pocasi se vydari, jako tomu bylo letos, tak odpoledne
prozité timto zptisobem nemd chybu.

Vitézné tymy fotbalového turnaje na Trebesine.

Boj o prvni misto byl nelitostny. Hosty jsme vyhrat
nenechali, zvitézilo muZstvo pracovnikil provozovny
Valentinka, druzi byli zaméstnanci feditelstvi, za néz
zapas odchytaly puvabné brankaiky.

Pohary jsou rozdany — ocenéni obdrzel i posledni,
nesmutnil nikdo.

Soutéz Automechanik
Junior 2005

I v letosnim roce byla v rdmci vystavy o motorismu
ve vystavnim aredlu Letiany usporadana soutéz Auto-
mechanik Junior 2005. Soutézili zaci tietich rocnika
ucilist prazského regionu, a to v teorii, poznavaci ¢asti
a praktické zrucnosti ve svém oboru. Teoretickych
otazek bylo 150, v praktické ¢asti bylo nutno zvladnout
deset tikolu a na Sesti stanovistich probihala poznavaci

cast.

klub Rock Café potada
v arealu K¥iZovnického
statku v Dobfichovicich
25. Cervna RockCafest,
v ramci kterého se pred-
stavi napfiklad Wohnout,
Sto zvirat, Gaia Mesiah,
Tleskac, Jifi Schmitzer
a dalsi.

-mis-

S radosti muzeme konstatovat, Ze umisténi nasich
zaku potvrzuje velmi solidni zakladnu védomosti, zna-
losti a zrucnosti, kterou zaci ziskavaji v nasi skole.

Umisténi nasSich zastupcu: 1. misto Petr Dyntar,
9. misto Filip Trasak, 11. misto Jan Preisler a 14. misto
Martin Jirousek.

Prvni a druhy zak umistény v celkovém poradi
postupuje do celostatniho findle soutéze, které se kona
v Mladé Boleslavi.

Vétime, Ze i tam se Zaci z Prahy prosadi a umisti se
na prednich mistech.

Celoprazsky
hokejbalovy turnaj

Do turnaje s nazvem Hokejbalem proti drogam
vyslala nase Skola 2 muzZstva. PfestoZe nasi zaci pra-
videlné 2 x v tydnu trénovali na pronajatém hfisti,
druzstvo reprezentujici Skolu ,,Moravska“ neproslo ze
zakladniho kola a druzstvo skoly Motol postoupilo do
semifindle a nakonec obsadilo 4. misto.

-sou-

Na fotbal do Hostivare!

Druha cervnova sobota klepe na dvefe a s ni jubi-
lejni, desaty ro¢nik fotbalového turnaje o pohar gene-
ralniho feditele - memorial Milana Houfka.

Letosni ro¢nik, ve kterém obhajuje lonské vitézstvi
tym Elektrické drahy I, zane v sobotu 11. cervna v 8.00
vykopem zapasu mezi Strednim odbornym ucilistém
a tymem reprezentujicim Spravu vozidel Autobusy.
Do 15.00 budou probihat boje v zakladnich skupindch
a poté za¢nou boje o kone¢né umisténi. Findlovy zapas
zacne po 18. hodiné.

Podle lonskych vysledka a predpokladanych na-
stupnickych tym byli uc€astnici letoSniho turnaje roz-
déleni do dvou skupin:

A - SVT (Spréava vozidel Tramvaje), Metro I (Mud-
ron), PA (Provoz Autobusy), Feditelstvi

B - PT (Provoz Tramvaje), SOU, SVA (Sprava
vozidel Autobusy), Metro II (Herodes).

Prijd'te se pobavit a prozit pfijemny den ve spolec-
nosti kolegti a nejpopularnéjsiho tuzemského sportu.

-bda-



Diichodova problematika

V minulém c¢isle DP- KONTAKTu jsme odpovidali
na dotaz ¢tendre o docasnosti predCasného starobniho
dichodu. Uvedli jsme chybné jeho datum narozeni
- 24. prosince 1946 - spravné ma byt 24. inora 1946.
Ctenafi se omlouvame a dotaz i odpovéd zvefejiiujeme
jesté jednou:

Docetl jsem se v DP-KONTAKTu o piedcasnych
docasnost pfedcasného dichodu, i kdyz na toto téma
bylo jiz nékolik vasich ¢lanki. Prosim jesté o vysvét-
leni nasledujiciho: Jsem narozeny 24. inora 1946,
narok na duchod mi vznikne 24. prosince 2007 a chtél
bych odejit k 1. cervnu 2005 do piedcasného dicho-
du, tedy pfiblizné o 2,5 roku dfive. Pfedpokladam, ze
se jedna tedy o duchod trvale kraceny. Ale kdybych
odesel az k 24. prosinci 2005 nebo k 1. lednu 2006,
tedy o 2 roky dfive, pfipadné i méné nez o 2 roky,
znamena to, Ze se pak bude jednat o diichod docasné
kraceny, ktery mi bude prepocitan, az dosahnu du-
chodového véku?

Nikoli - ve vasem pripadé se jedna vzdy o pred-
Casny dtichod trvale kraceny, bez ohledu na to, zda
pujdete do duchodu diive o 3 roky, o 2 roky, nebo
tfeba i o 1 mésic.

Dichod docasné kraceny je podle soucasnych
predpisti pouze z divodu, jste-li ¢astecné invalidni

MY ODPOVIDAME

nebo plné invalidni.

A zde je jesté rozliSent:
 pokud je obCan ¢astecné invalidni (¢astecna invalidi-

ta bez ohledu na datum jejiho pfiznani - 10 let, ptil
roku, 2 dny a podobné), muze si pozadat o predcasny
dtichod docasné kraceny maximalné 2 roky pred
vznikem naroku na starobni diuchod,

* pokud je obcan plné invalidni (plna invalidita musi
trvat minimalné 5 rokt), muze si pozadat o pfedcas-
ny duchod az o 5 roku dfive, nez vznikne narok na
starobni dichod.

Po dovrseni fadného diichodového véku je na za-
dost obcana docasné kraceny duchod z titulu invalidity
prepocitan.

Jsme zaméstnankyné Dopravniho podniku a pravi-
delné cteme DP-KONTAKT. Zajima nas nas narok na
starobni duchod, pfipadné i moznost nejdfive mozného
odchodu do predcasného starobniho diichodu. Uvadime
nase data narozeni a pocet vychovanych déti:

T e b dion] || Dl
narozeni dichod od
18.3.1952| 2 | 18.3.2011 |59 roka 18. 3. 2008
14.1.1953| 2 |[14.5.2012 |59 .4 m. | 14.5.2009
15.1.1954| 2 [15.9.2013 [59r.8 m. | 15.9. 2010
18.6.1955| 2 | 18.6.2015 |60 let 18. 6. 2012
15.3.1951| 1 | 15.3.2011 |60 let 15. 3. 2009
10.9.1953| 3 | 10.9.2011 |58 let 10. 9. 2008

Zdravotni pojisténi - evropsky priukaz zdravotniho
pojisténi pro ¢ceské obcany, jejich prava a povinnosti v EU

Zakladnim a prioritnim pravem pojisténce ceského
zdravotniho pojisténi v Evropské unii (EU) je jeho
pravo na poskytnuti nutné zdravotni péce na tzemi
Clenskych stata EU.

Nutnd péce - je veskerd péce, kterd musi byt poskyt-
nuta pojisténci v zavislosti na jeho zdravotnim stavu,
aby nemusel zkrdtit predpoklddanou dobu pobytu v ji-
ném clenském stdte EU z duvodu lékaiského oSetient.

Zakladnimi pravnimi normami pro poskytovani
zdravotni péce v ramci EU jsou Nafizeni ¢. 1408/71 a
¢. 574/72 Rady EEC. Tato Nafizeni jsou pfimo platna
ve vSech statech EU a maji prednost pfed zakonem.
Podle téchto Natizeni postupuji i nékteré neclenské
staty EU, konkrétné Svycarsko, Norsko, Island a Lich-
tenstejnsko.

Naroky na zdravotni péci Ceskych pojisténct vy-
plyvajici z Clenstvi v EU lze tedy uplatnit od 1. kvétna
2004 v téchto statech:

Belgie, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Irsko,
Island, Italie, Kypr, Lichtenstejnsko, Litva, LotySsko,
Lucembursko, Madarsko, Malta, Némecko, Nizozem-
sko, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Recko,
Slovensko, Slovinsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko
a Velka Britanie.

K Cerpani zdravotni péce v zemich EU se musi
Cesky pojisténec prokazat dokladem, kterym je Evrop-
sky prukaz zdravotniho pojisténi (European Health
Insurance Card - EHIC). Prukaz vystavuje kazda ceska
zdravotni pojistovna. Ve vSech clenskych statech ma
tento prukaz stejné technické parametry a vzhled, coz

zarucuje jeho jednoznacnou rozpoznatelnost lékati
a zdravotnickymi zafizenimi v kazdém staté EU.

Cesky pojisténec ma déle pravo na zajisténi pfimé-
ho pristupu k 1ékafi ve vSech zemich EU. V nékterych
zemich (Némecko, Rakousko) musel cesky obcan nej-
dfive k mistnimu nositeli zdravotniho pojisténi, kde mu
doklady, se kterymi teprve mohl navstivit smluvniho
Iékate. Dnes predlozite Evropsky priikaz zdravotniho
pojisténi pfimo u lékafe nebo v nemocnici.

Pravo rovného zachazeni pro pojisténce znamena,
Ze je mu v zemich EU poskytovana zdravotni péce za
stejnych podminek a ve stejnych cenach jako mistnim
pojisténcum.

Pravo pojisténce na pojisténi v jednom staté zna-
mena, Ze zadnad osoba nema povinnost platit pojistné
ve dvou nebo vice statech EU.

Cesti pojisténci maji nejenom préva, ale téZ povin-
nosti. Jednou z nich je povinnost cerpat zdravotni péci
ve zdravotnickych zafizenich financovanych z vefej-
nych zdroju. Adresy smluvnich zdravotnickych zafizeni
je mozno ziskat nejen na mistnich pobockach zdravotnich
pojistoven v jednotlivych zemich EU, ale naptiklad i na
obecnich uradech (Dansko), na postach (Anglie). V Italii
plisobi v mnoha oblastech i zvlastni zdravotnické sluzby
pro turisty. Ve zdravotnickych zafizenich, kterd nejsou
soucasti verejného systému zdravotniho pojisténi, musi
obcan CR zaplatit za poskytnutou péci sam.

V nékterych zemich EU se muZe stat, Ze po pojis-
ténci bude 1ékaf za poskytnutou nutnou zdravotni péci

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet svého du-
chodu pro rok 2005, pripadn€ i o pfepocet jiz vyme-
feného dichodu, muzete se obratit na zaméstnanecky
odbor. Osobni navstévy v pracovni dny pouze od
15.00 - 18.00 hodin, ale vzdy po predchozi telefonic-
ké domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky
od roku 1986 do roku 2004, véetné vyloucenych dob
(nemoci a podobné€), a celkovou dobu svého pojisténi,
1ze diichod vypocitat s presnosti na 1 korunu. Celkovou
dobu svého pojisténi najdete na ,,Vypisu pojisténych
dob*“ od Ceské spravy socidlniho zabezpeceni v Praze 5,
Kiizova 25, ktery byste méli obdrzet na svou adresu
1 az 2 roky pred datem vzniku ndroku na starobni
diichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skonéeni povinné §kolni dochazky,
tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti o dichod.
Predbézny vypocet vam pak bude slouzit pro pripadnou
kontrolu se skute¢né priznanym déichodem od Ceské
spravy socidlniho zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
¢islo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska), Telefon 296 19 33 61, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

pozadovat platbu v hotovosti (nebudete s sebou mit
,Evropsky prukaz®). Naptiklad v Belgii, Francii ¢i Lu-
cembursku je nutné vidy za ambulantni péci zaplatit
v hotovosti. Nezapomerite si uschovat originalni doklady
a po ndvratu do CR se obratte na svou zdravotni pojis-
tovnu a pozadejte o refundaci vynalozenych nakladu.
Bude to néjakou dobu trvat a obdrzite castku, ktera bude
odpovidat castce, kterou by za danou zdravotni péci
uhradila pojistovna v zemi, kde jste byli osetreni.

Pokud vas ucet nepresahne 1 000 eur, muzete svou Ces-
kou pojistovnu pozadat o proplaceni uictu do vyse ceskych
tarifti. Tuto thradu obdrzite v relativné kratké dobeé.

Dalsi dilezitou povinnosti ceskych pojisténcu
v EU je placenti stejné spoluticasti za poskytnutou péci
jako mistni pojisténci.

Spoluticasti se rozumi financni édstka, kterou musi
za poskytnutou zdravotni péci pojisténec sam zaplatit
a kterd mu nebude ceskou zdravotni pojistovnou re-
fundovdna.

V nékterych zemich EU je spoluticast pomérné
vysoka. Napfiklad v Itdlii plati pojiSténec za l1ékar-
ské oSetfeni az 36,15 eur, v Némecku se hradi kazdy
den hospitalizace 10 eur, v Belgii 12,07 eur, ve Finsku
26 eur. V Dansku a Nizozemsku si napriklad stomatolo-
gické osetfeni hradi pojisténec prakticky celé sam.

Narok na nutnou zdravotni péci nekryje ani nakla-
dy na pfipadnou prepravu zpét do Ceské republiky. Je
na Ceském pojisténci, aby se pred vyjezdem do konkrét-
nizemé EU informoval o pfipadné spoluticasti. Chcete-
-li se vyhnout nakladum za pfipadnou spolutcast a po-
dobné, muzete si sjednat komercni, smluvni cestovni
pojisténi, které nabizeji Ceské zdravotni pojistovny.

Ing. Alena Vaiikov4, oddéleni dani OEU,
telefon 296 19 23 59

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Mozna nejen.autorovi téchto fadek pripada, ze
posledni roky jsou ponékud presyceny poradanim raz-
nych-anket a sestavovanim zebticku, které nas.ustavic-
né seznamuji s tim, kdo(¢i co) je tim nejoblibenéjsim,
nejhez¢im, nejprodavanéjsim, nejvétsim a podobné.
Tato do urcité miry posedlost neustale hodnotit a srov=
névat se nevyhnula.ani internetu. I kriticky naladény
pozorovatel vSak musi uznat, Ze néktera z téchto hod-
noceni svij smysl'a predevsim kvalitu.opravdu maji.
Jednim z takovych jsou Webby-Awards, internetova
obdoba udileni filmovych Oscart, jejichz stranky na-
leznete na adrese www.webbyawards .com.

Webby-Awards jsou kazdoroéné udileny tém nej-
lepsim strankam, které 1ze na internetu nalézt."Leto$ni
ro¢nik, v potadi jiz devaty, byl slavnostné vyhlasen na
zacatku kv€tna. Vice nez pétisetélenna porota vybra-
la nejlepsi webové stranky v dosud rekordnim poctu
tfiasSedesati kategorii. Pokud byste chtéli nahlédnout
do kompletniho seznamu letosnich vitézu, zadejte
do‘adresového okénka www.webbyawards.com/
webbys /current.php. Ackoli zde nefiguruje zad-
na stranka s tématikou vefejné dopravy (snad pro ni

v budoucnu vznikne samostatnd kategorie), k-vidéni
jsourzajimavé kousky:

At se nam to libi Ci nikoli, fenoménem zdi a stén
dnesnich zapadnich mést je graffiti. O tom, Ze graffiti
dnes predstavuje rovnéz i svébytny druh uméni, vas ma-
Ze presvédcit projekt Graffiti Archeology, jehoz stranky
na adrese http: //grafarc.org vyhraly hlavni cenu
Webby-Awards v kategorii uméni. Zkuste se na'stranky
podivat, mozna véas presvédci, ze dobré graffiti.muze
vdechnout novy Zivot leckterym Sedivym mistim vel-
kych méstskych aglomeraci.

Pro majitele psich milacki by méla'byt povinna na-
vstéva stranek www . dogster . com, jezvyhraly v katego,
rii spoleénost. Kazdé psi plemeno zde ma svoji sekei, v niz
si muzete prohliZet digitalni fotografie psu, které zasilaji
lidé z.celého sveta. Pokud chcete prispét s obrazkemsvého
pejska a rozsitit toto anonymni celosvétové ,,pejskarské®
spolecenstvo, jsou vam stranky plné otevieny.

Pro dobré informace se dnes patrné musi do Brita-
nie. Ocenéni v oblasti novin totiZ dostala internetova
verze listu The Guardian, kterou naleznete na eponym-
ni adrese www.guardian.co.uk. Nejlepsi zpravodaj-

sky servis viibec poskytuje podle poroty Webby-Awards
zpravodajsky server rovnéz britské stanice BBC na
adrese http: //news.bbc.co.uk. Neni to_prvni
a zfejme ani posledni vitézstvi téchto stranek.

Kdyz uz jsme se dostali k médiim, neni od véci ptipo-
menout jednu novou hvézdicku, jeZ se objevila na ¢eském
internetovém nebi. Od 2. kvétna vysild Ceska televize novy
zpravodajsky kandl CT24, ktery lze zatim pfijimat pouze
pres satelit, prostfednictvim kabelovych televiznich siti
- nebo pres internet. Na adrese www.ct24 .cz kliknete
na kolonku zivé vysildni a mtzete skutecné Zive (a rovnéz
nonstop) sledovat zpravodajskou produkci nasi vetej-
nopravni televize. Internetové vysilani funguje celkem
obstojné i v pfipadé telefonického pfipojeni k internetu
(tzv. dial-up), jen ty poplatky.rychle naskakui...

Abychom skon¢ili pfece jen veseleji, pfijméte tip
na stranky, které vyhraly v letoSnich Webby-Awards
kategorii nejlepsi tvodni (uvitaci) stranka. Naleznete ji
na adrese www.wordsatplay.com. Hficka, jez se na
titulni strance odehrava, a v niz bude hrat hlavni roli
vase mys; se da dosti obtizné popsat - nejlépe, kdyz si
ji vyzkousite sami. -ms-
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PAMATUJETE SI ...

V DP-KONTAKTu se pravidelné vénujeme historii
davné i nedavné. Zajimavé dokumenty, které vypovidaji
o své dobé nenajdeme jen v archivu, protoze obcas se
néco zajimavého objevi i v néjakém zapomenutém
Sanonu piimo na provozovnach. Nasledujici fadky nés
prenesou do roku 1976...

,Zaseddni vychovné komise dne.......1976 v mistnos-
ti D. V. na pracovisti XY.

Pritomni:

s. A ved. mistr, predseda komise s.

s. B delnice, s.

s. H predseda D. V. s.

s

s

UJ%\

. K ved. pracovisté
. Vza D. V. komise Zen, zapisovatelka.

...vychovné komise?

Predmet jedndni:

Dle vypovedi s. S doslo dne 3. 2. 76 tj. tery k ne-
vhodnému jedndni u s. W na pracovisti XY.

S. S vypovidala, Ze po skonceni pracovni doby, kdy
byly spolecné v jidelné uvedené zaméstnankyné tj. s. W
na jedné strané jidelny dle s. S se hlucne bavily coZ je
znervostiovalo a tim se stalo , Ze s. S a ostatni zapnuly
transistorové rddio aby hrdlo tak hlasite, aby prehlusilo
hovor druhych soudruZek. s. S a ostatni mély dojem , Ze
s. W po nich hodila popelnicek.

s. W toto vyvraci , Ze nebyl umysl popelnicek snad

Letni rekreace

I v oblasti vyuzivani rekreacnich stredisek dochazi,
tak jako v celé spole¢nosti, ke zménam. Tou nejzasad-
nek viemi zaméstnanci a jejich rodinnymi p¥islusniky.
Podle vlastniho vybéru lze zvolit pobyt jak na horach,
tak u vody.

V Jizerskych horach vas zveme do rekreacniho stie-
diska Lu€anka. V tomto objektu je k dispozici 50 lazek
s moznosti pristylek. Je zde zajisténo stravovani formou
polopenze nebo plné penze. Vyuziti tohoto strediska
je celorocni.

Centralizaci ¢innosti jednotlivych zdravotnickych
zafizeni, ktera byla provozovana v ramci byvalych
divizi, doslo k vytvoreni jednoho oddéleni 90454 - ne-
statni zdravotnické zatizeni. Toto zdravotnické zafizeni
zahrnuje dvé odbornosti. Obor v§eobecného Iékarstvi,
ktery zastupuje devét praktickych 1ékatt, a jeden 1ékar
oboru vnitiniho lékatstvi. Seznam lékafu pfinasime
v nasledujicich radcich.

Prakticti 1€kafi
OMUDr. Helena Kemmlerova
Sliacska 1, Praha 4, telefon: 222 672 888
OMUDr. Valentin Almassy
Sliacska 1, Praha 4, telefon: 222 672 886
OMUDr. Romana Cernikova
SazeCska 1, Praha 10, telefon: 222 673 190
OMUDr. Miloslav Kramny
Biskupcova 56, Praha 3, telefon: 296 124 876
OMUDr. Jana Némcova
U Vozovny 6, Praha 10, telefon: 296 122 406

Pokud travite radé€ji svou dovolenou u vody, jsou
pro vas ptipravena od 18. Cervna do 17. za¥i dvé rekre-
acni stfediska:

1. Hlavatce, stiedisko se nachazi v jiznich Ce-
chach, mezi Planou nad LuZnici a Sobéslavi. Zde je
k dispozici 20 ¢tyflazkovych chatek v lese u rybnika,
v kazdé chatce je umoznéno vafeni. Svym vybavenim
je sttedisko vhodné pro vSechny vékové skupiny.

2. Téné - Smoldarna, stiedisko se nachazi 60 km od
Prahy, v zapadnim cipu Brd. Jedna se opét o Ctyflaz-
kové chaticky, s moznosti vafeni ve spole¢né kuchyni.

hodit - pouze jej posunula, nebot tam byl nedopalek.
Komise v uvedeném sloZeni se rozhodla vsem pri-
tomnym soudruzkdam doporucit vzdjemnou ohledupl-
nost — a pri opakovdni konkrétniho prestupku bude
proti zjisténym vynikum zavedeno disciplindrni fizent.
Precteno podepsdno:
Dodatek: s. | doddvd, Ze popelnicek letél pres stoly
nas.S.

Jména samozfejmé neuvadime. Domnivame se, Ze
obsah nepotiebuje dalstho komentare... -jas-

V arealu je pro rekreanty k dispozici bazén.

K zajisténi pobytu postaci zavolat na nasledujici
kontaktni mista:

* Lenka Slaninova, Sokolovska 217/42, 3. patro, Cislo
dveti 314, telefon 296 122 250 (92 2250),

* Jana Vavrova, depo Kacerov, Sliacska 1, budova D,
1. patro, ¢islo dvefi 108, telefon 222 672 056 (91
72056),

« Eva Citova, DOZ Hostivaf, U Vozovny 6, vchod C6,
2. patro, Cislo dvefi 251, telefon 296 133 320 (93
3320).

Pokud zvolite pro svoji dovolenou kterékoliv z re-
kreacnich stfedisek, pfejeme piijemny pobyt.
Personalni usek

Zdravotni péce jinak

OMUDr. Jana Mrazova
Korunni 110, Praha 10, tel.: 296 125 076
OMUDr. Milan Sekanina
Nad VrSovskou horou 80, Praha 10, tel.: 296 134 475
OMUDr. Helena Spikova
Letnanska 24, Praha 9, telefon: 296 134 275
OMUDr. Milena Mala
Reinerova 6, Praha 6, telefon: 296 134 794 (5)
Internista
OMUDr. Martin Pehr
Sliacska 1, Praha 4, telefon: 222 672 878
Tito 1ékafi provadéji preventivni prohlidky nasich
zameéstnancu, které je zaméstnavatel povinen ze zakona
zajistovat, poskytuji konzultace o zdravotnim posu-
zovani zaméstnanct z hlediska pracovniho zafazeni,
kontroluji pracovisté a podobné. Zaroven prakticti

DOSLO DO REDAKCE
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Vazeny pane vedoueci,

uvodem mého dopisu mi dovolte, abych se vam
predstavil. Jmenuji se Jaroslav Tetiva a jsem zamést-
nancem Drazni inspekce CR.

Ve ctvrtek 14. dubna 2005 jsem odchazel z pracovis-
té do metra C Florenc. U vystupu smér Sokolovskd mne
zaujal vykon sluzby skupiny vasich prepravnich kontro-
lort (Gfednim jazykem ,,0sob povéfrenych dopravcem
avybavenych kontrolnim odznakem...”). Na ¢tvrthodin-
ku - pfesné od 14.34 do 14.49 hodin jsem se postavil

stranou a sledoval jejich Cinnost.

Vazeny pane vedouci, vykon sluzby vasich kontro-
lorti byl vskutku obdivuhodny. Slusnost jejich vystu-
povani byla maximalni, snad jesté vyssi nez ta, kterou
nafizuje sluzebni pfedpis. Ani dorozuméni se zahranic-
nimi cestujicimi necinilo potiZe. V jednani kontrolorti
nebylo mozno nalézt sebemensi chybicku. (Domnivam
se, ze mohu tuto praci posoudit i zjiného thlu pohledu
nez moji kolegové, a to proto, Ze jsem tutéz praci vy-
konaval; nebylo to sice u vasi firmy, ale u firmy Ceské
drahy, coz na principu nic neméni.)

lékati provadéji pro zaméstnance u nich registrované
kurativni - 1é¢ebnou péci.

Predstava zaméstnancu, podilejicich se na téchto
zmeénach, je vybudovani takového zdravotnického zafi-
zeni, kde bude zaméstnanec spokojen s priubéhem vyset-
feni, s dostupnosti péce a s kvalifikovanym postupem
zdravotnického personalu. Vétsina téchto predstav je
v rukou konkrétniho l€kare, v organizaci prace, chodu
ordinace a v pristupu k pacientovi. Propojeni kurativni
a preventivni péce povazujeme za klicovou podminku
skute¢né koncepcniho feseni péce o zaméstnance.

Tyto zmény nelze realizovat béhem nékolika mé-
sict, jde o dlouhodoby proces. Na jeho konci by méla
byt spokojenost nasich zaméstnanct s poskytovanou
zdravotni péci.

Personalni usek

Po c¢tvrthodiné sledovani ¢innosti jsem pristou-
pil k jednomu z kontrolorfi, pfedstavil se pfijmenim,
prokazal se (modrym) prikazem ,Povéfeni k vykonu
statniho dozoru“ ¢. 30 a sd€lil mu své poznatky, které
byly jen a jen kladné, vCetné toho, ze i béhem kratké
chvile vykazovala jejich prace viditelné vysledky. Po
nedlouhém rozhovoru a nasledném rozlouceni jsem
odesel.

Vazeny pane vedouci, pfed vykonem sluzby va-
Sich kontrolori mi nezbyva nic jiného, nez smeknout
klobouk. Pfeji vam, vaZeny pane vedouci, jen kvalitni
zaméstnance; takové, jejichZ praci pravé popisuji. Jim
pieji jenom dspésné smény, vam vSem mnoho zdravi
a spokojenosti, a to nejen v pracovnim, ale i osobnim
Zivoté. Jaroslav Tetiva

Odborova organizace DP-Metro hlasi: Jsme kompletni!

Koncem roku 2004 probéhly volby do statutarnich
organti Odborové organizace DP-Metro. Divize Metro
je stale jeste rozdélena do sluzeb a tasekd. Z voleb v jed-
notlivych sluzbach i tsecich se ustanovily dilenské vy-
bory a jejich predsedové, vzesli novi ¢lenové zavodniho
vyboru a zavodni vybor si ze svého stiedu tajnou volbou
zvolil pfedsedu a mistopiedsedu zavodniho vyboru.
Samostatné byla volena jako nezavisly organ revizni
komise. VSichni nové zvoleni ¢lenové dilenskych vybo-
rti, zavodniho vyboru a revizni komise maji mandat na
5 let. Hospodarka je uvolnény zaméstnanec pro praci
odborové organizace. V mésici bfeznu letosniho roku
probéhly na dilenském vyboru 2 - technicky tsek do-
pliiujici volby do tohoto organu a revizni komise. Dalsi
dopliujici volby do dilenského a zavodniho vyboru
se uskuteCnily v dubnu v dopravnim useku. Po této
volbé miizeme konecné Fici, jsme kompletni!

Pracovat pro odborovou organizaci a zastupovat
opravnéné zajmy zaméstnanct je velmi obtizna, ale ve-
skrze zasluzna prace. Pfevazna vétsina zvolenych clent
na drovni dilenskych vybort, zadvodniho vyboru a reviz-
ni komise této potfebné praci vénuje svlij volny cas. Pral
bych odborové organizaci i zaméstnanctim, aby pétilety

DP kontakt

volebni mandat byl dspésny. Odborova préace je béhem
na velmi dlouhé trati, prosadit néktera zvyhodnéni nad
ramec zakoniku prace nebo nastavit trvalejsi a objek-
tivné spravedlivy systém, je mnohdy mozné za delsi
dobu nez 5 let. Pravé proto bych velmi rad upfimné
podékoval i tém odboraium, ktefi pro nasi odborovou
organizaci a nasledné tim i pro vSechny zaméstnance
pracovali a z riznych davodt do dalsiho obdobi jiz
nekandidovali. Dékuji vam v§em za ptinos, velmi si vasi
angazovanosti ve prospéch zaméstnanct vazim.
Predseda zavodniho vyboru Jifi Obitko

Vysledky voleb
v Odborové organizace DP-Metro v roce 2005
funkce jméno telefon
Predseda ZV Jifi Obitko 91 73203
Mistopredseda ZV ~ Jan Soun 91 73425
Hospodarka Jitka Tocikova 91 73426
Clenové zavodniho vyboru

jméno stiedisko telefon
Vladimir Bene§ 11850 91 31331
Jifi Bohm 11762
Vaclav Houzvic 11252 91 73536

Jan Klauz 11660 91 73338
Petr Nau$ 11470 91 72831
Jifi Obitko 11161 91 73203
Jaroslav Pavel 11770 91 73132
Josef Pilaf 11163 91 72635
Vladimir Prochazka 11680 91 23876
Ales Rajsky 11850 91 31431
Jifina Roznickova 90443 91 72905
FrantiSek Stegmiiller 11960 91 24739
Jan Soun 11752 91 73425
Otomar Turek 11983 91 72250
Jifi Vildman 11251 91 73284
Karel Zatopek 11162 91 74521
Predsedové dilenskych vyboru

Cislo dilen. vyboru jméno telefon

DV 1 Karel Zatopek 91 74521
DV 2 Bohumil Draho$ 91 73533
DV 4 Vladimir Foltyn 91 46545
DV 6 Premysl Kudrna 91 73345
DV 7 Jifi Cicvarek 91 74465
DV 8 Ales Rajsky 91 31431
DV 9 Frantisek Stegmdller 91 24739
DV11 Jifina Roznickova 91 72905



Spravna odpovéd z ¢isla 4/2005: ,Jde o vyjezd z jednokolejné tramvajové trati
z Valdstejnské ulice a Chotkovy silnice od Klarova - dnesni kiizovatka ulic Vald-
Stéjnska - Pod Bruskou z pohledu od zastavky Malostranska.“

Dalsi badani nad historickou fotografii jsme zacali jako obvykle citaci z odpovédi
jednoho z vyhercti minulého dilu. Do konce dubna pfislo na nasi adresu 20 odpovédi

=

v sousedstvi vratnice.

te misto na fotografii?

a s potéSenim musime konstatovat, Ze vSechny byly spravné. Ke slovu tak opét ptislo

NAPSALI O NAS

MF Dnes (16. 5. 2005)
Nova trasa D do Pisnice se mozna bude stavét
jako lehké metro

Nova trasa D podzemni drahy z prazského hlavni-
ho nadrazi do Pisnice bude ziejmé vypadat jinak nez
nyné&jsi metro. Radni pro dopravu Radovan Steiner
(ODS) bude v méstské radé prosazovat to, aby byla
postavena jako takzvané lehké metro. Vyhodami jsou
tfeba nizsi naklady na vystavbu a provoz. Stanice ne-
musi byt hluboko pod zemi, coz oceni cestujici. ,,Pfizni-
véjsi to vychazi ve vSech ohledech, fekl radni. Zhruba
deset kilometrt dlouhd trasa D bude mit deset stanic.
Nahradi ¢ast autobust, kterymi jezdi lidé ze sidlist na
jihu mésta, a ulevi jiZ nynf zatizené trase C. Podle Stei-
nera by se méla nova linka zacit stavét po dokonceni
useku metra C z Ladvi do Letrian, tedy v roce 2008 az

VODOROVNE: A. Zenonova $kola; vojensky titvar;
srazené vodni pary; majetek (expresivné); jméno nor-
skych krala. - B. 1. dil tajenky; brasna. - C. Predloz-
ka; mote na Mésici; slitina Fe + Al; obuv; francouzsky
komik; zmrzla voda. - D. Hotké léky; poloha téla;
vymfrely ptak; sklad uhli; koncetina. - E. Slavna he-
recka; jinak (slovensky); divéra; Cerpati; plemeno psa.
- F. Osobni zdjmeno; umrti (knizn€); ro¢ni obdobi;
obnos; hmota; fecké pismeno. - G. SPZ Galanty; pefej;
parkova kvétina; bilé pecivo; silné provazy; sul (1éko-
pisné). - H. Tvtrce dila; lahodny pokrm; bia; vycep;
povrch kmene. - I. Rod; lavice (nafecn¢); kensky bé-
Zec; platéné obydli; persky koberec. - J. Zazrak; vodni
tok; nas byvaly tenista; druh bridlice; stary hudebni
nastroj; nazev pismene. — K. Otraveni; 2. dil tajenky.
- L. Sardinan (¥idce); Maugliho druh; kovovy prvek;
svétadil; ider tagem.

SVISLE: 1. Vymések zlaz; druh psa; nékdo (kniz-
né). - 2. Zvuk trubky; jméno Pucalkovic Zirafy; sko-
fépka plzd. - 3. Cislovka; druh pep¥e; situace; hréivy
zvuk. — 4. Akvarijni rybka; africky savec; vojensky tvar.
- 5. Juviové ofechy; nazev avivaze; bulharska ména. -
6. Mozno (knizn€); té€sny; africka opice. - 7. Dovednost;
Sarmat; opojny ndpoj; SPZ Pelhfimova. - 8. Maly kul;
Zenské jméno; jemny prasek. - 9. Moment; koupaci na-
doba; tder. - 10. Pohyb vzduchem; otvor; ¢eské mésto.
- 11. Podiv; borovy les (¥idce); SPZ Ziliny. - 12. Kladna
elektroda;ususena trava; se¢nd rana. - 13. Heslo; psice
(zastarale); Cast t€la. - 14. Citoslovce pochopenf; stolni
hra; razena chodba. - 15. SPZ Mostu; Krokova dcera;
Shakespeartv kral; nazev sykavky. — 16. Konzska Zirafa;
némecky literat; Selmy. - 17. Potom; rudnd zila; stara

2009. Vystavbu je mozné zvladnout za Cty¥i roky, pokud
na ni bude dost penéz.
QOO
MF Dnes (11. 5. 2005)
Podchod metra na Mustku se bude od cervna
zavirat

Podchod metra na Mustku v dolni ¢asti Vaclav-
ského namésti se bude pfes noc uzavirat patrné az
koncem cervna. Zamér zdrZela jednani s vlastni-
kem casti prostor, ktery do nich chce mit pfistup
stale. Podle puvodnich plant méli délnici opatfit
vstupy do podchodu mfiZzemi do konce kvétna.
Plan na uzavirani podchodu radnice poprvé pied-
stavila v lednu. Podle zastupcu ufadu se v nich
po ukonceni provozu podzemni drahy prodavaji
drogy a spi v nich bezdomovci. Stavaji se vefejnymi

losovani. Na redakeni radé 12. kvétna se Stésténa usmadla
na trojici Jifi Krél, Lenka Krouzilovéd a David Kral, ktefi
od nas obdrzeli zhavou novinku, ¢tvrty dil Prazského do-
pravniho zemépisu, a v loriském roce pfipravené publikace
o metru a tramvajich.

Vsem soutézicim dékujeme za odpovédi a vyhercim
srdecné blahopfejeme!

Pokud v Cervnu preje pocasi, méli bychom ho stravit
venku, vzdyt dny jsou dlouhé a teplota pfizniva. Ale to
vam pak nezbude Cas na rozlusténi nasi dalsi hadanky. Vy
si ale jisté Cas najdete. Na odpovédi jako tradi¢né cekame
do konce Cervna, v tomto pfipadé do tficatého. Zajima
vas, co bude tentokrat ve hie? Velice atraktivni publikace
Praha a metro, kterou v loriském roce vydal InZenyring
dopravnich staveb. Stejné jako v predchozich pfipadech
ji dostanou tfi Uspésni a Stastni FeSitelé.

Jsme presvédceni o tom, Ze uz vite, nebo alespon tusite,
kde byla pofizena ¢ervnova soutézni fotografie. Nevahejte
a poslete nam svij nazor. Soutéznich prilezitosti uz mnoho
nebude, a tak vyuzijete jednu z poslednich. Korespondenc¢-
ni listek, pohled nebo dopis oznacte vyraznym heslem
,Soutéz" (n€ktefi to stale ignoruji) a zaslete ho na adresu:
DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Sa-
mozfejmé muzete vyuzit i vnitropodnikovou postu, kde

staci napsat: DP-KONTAKT, 90014, Sokolovskd 217/42. Samoziejmé muzZete hodit
své odpovédi i do schranky v pfizemi budovy Centralniho dispeCinku Na Bojisti,

Kdo chce, muze opét slavit, nebot jiz popétapadesaté se vas ptame — poznava-

-bda-

zachodky a zdzemim pro prostitutky. Mustek by
se mél uzavirat jako prvni. Pozdéji by se zabrany
proti vstupu mély objevit v podchodu uprostted
Viéclavského namésti.
QOO
MEF Dnes (11. 5. 2005)
Znalec: Tramvaj byla bez zavad
Soudni znalci uz vypracovali prvni ze dvou posud-
ku, které si policie vyzadala v souvislosti s tragickou
nehodou tramvaje, jeZ v bfeznu vykolejila na prazském
Karlové namésti. ,,Co se tyka technického stavu tramva-
je a koleji, zavada zjisténa nebyla, fekl statni zastupce
Frantisek Fiala. Soudni znalec tak potvrdil predchozi
predbézné zavéry Drazni inspekce. Policejni komisat
ted predd hotovy posudek dalSimu znalci, ktery bude
zkoumat techniku jizdy, rychlost a podobné. Expertiza
by podle statniho zastupce mohla byt k dispozici za
14 dnt.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &isla 5/2005: Radost musime Zerpat ne z jinjch, ale ze sebe! (Socrates)
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zbran. — 18. Ozdobny pas ke kimonu; ranni vldha; byvaly estonsky Sachista. — 19. Hle (nafecn¢); zvétSovaci sklo;
chutova ptisada; stredovéka klatba. — 20. Rachmaninovova opera; Zenské jméno; SPZ Nitry. — 21. Defekt; nymfa;

salamandr.

Pomiicka: Keres, lura, Rono. PaedDr. Josef Sach
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Napad se zrodil na za¢atku roku 2003 a v Cervnu
téhoz roku poprvé vyrazil na svou okruzni cestu po
Vltavé (tehdy smérem do Modfan) popotopni parnik
prazské podzemky. Bylo jen par dni poté, co praz-
ské metro opét jezdilo na vSech tratich tak, jak jsme
byli zvykli pfed 12. srpnem 2002...

Za nékolik dni se vyda popotopni parnik jiz
na svou tfeti cestu. V dobé uzavérky tohoto cisla
DP-KONTAKTu jesté nebylo znamo jakou, nebot o jeji
definitivni podobé rozhodovali hlasujici na intranetu.
Co je vsak jasné, ze parnik (v tomto pripadé z loriska

Uz jste nékdy piemysleli nad tim, co jsou fenomény
dnesni doby? Jd jsem o tom zacal premyslet v poslednich
tydnech, kdy na mém stole zacal Castéji zvonit telefon
s Zddosti ¢i prosbou o zprostiedkovdni doddvky deniku
Metro.

Uz je to skoro osm let, co v Praze zacaly byt vydd-
vany tyto noviny, které nemaji s Dopravnim podnikem
nic spolecného. I po tak dlouhé dobé se setkdvam s na-
zorem, Ze denik Metro vydava Dopravni podnik, ale
na to uz jsem si zvykl. Spojeni Dopravniho podniku
s denikem je jen pies dvelstrany tydné, na kterych se
snazime Prazany informovat o aktualitdch ze systému
PraZskeé integrované dopravy.

Zadonici telefondty samoziejmé nepotiebovaly
vysvetlit, jak na tom je Dopravni podnik ve vztahu
k Metru, ale Zddaly zvyseni, obnoveni ¢i zavedeni do-
ddvky deniku Metro na jejich pracoviste. Diivod je jed-
noduchy, dosavadni zpuisob distribuce nebyl uspokojivy
a nebylo ani divu. VZdyt to sami zndte ze stanic metra.
Na kaZdé stdlo v rannich hodindch nékolik desitek
prevazné seniorii a cekali aZ budou moci vzit noviny
pro vSechny své sousedy a zndamé. Na bézné cestujict

SPOLECENSKA

V ¢ervnu 2005 oslavuji 60. narozeniny:

FrantiSka Bockova - DC, provozovna ménirny (42),
Vladimir Dvofacek - R, inf. a komun. technologie (20),
Josef Fliegel - PA, provozovna Kacerov (33),

Jan Hajer - DC, provozovna ménirny (43),

Josef Jitik — SvA, provozovna Klicov (39),

Jaroslav Michalek — DC, prov. vrchni stavba (42),
Marie Padecka - PT, provozovna Hloubétin (24),
Jiti Skala - M, sluzba staveb a trati (32),

Otta Sk¥ivan - R, vnitropodnikova doprava (15),
FrantiSek Skutan - SvA, provozovna Kacerov (37),
Josef Sobota - PA, odd. dispecerského fizeni (13),
Pavel Suchy - M, technicky dsek (32),

Vladimir Svoboda - M, sl. sdé€l. a zabezpecovaci (22),
Pavol S¢ur - M, sl. elektrotechnicka (26),

Anna Stastnd - SvA, provozovna Hostivaf (11),

Petr Zajic - M, sluzba staveb a trati (15).

V ¢ervnu 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Lubomir Bedrnik — M, sl. elektrotechnicka (31),
Pavel Cermak - M, sl. elektrotechnicka (32),

Treti popovodnovy
parnik vypluje 14. cervna

osvédCena motorova lod Europé) odrazi od bfehu
(Dvorakovo nabiezi Na Franti§ku) v ttery 14. Cervna
v 19 hodin.

,Plavba bude v le-
to$nim roce o hodinu
del$i nezZ v minulém
roce a zménili jsme
také kapelu, ktera
bude hrat. Letos za-
hraje ,,Country team®
spole¢né s casti sku-
piny ,,Haggard“. Na
programu pro lodniky
bude nejen tradi¢ni
country, ale i ostatni
zanry a bude se hrat
na prani,” sd€luje nej-
podstatnéjsi novinky
letosni edice ,,parni-
ku“ jeji organizator
Miroslav Jirasek.

Stejné jako pfti
pfedchozich dvou
plavbéch, i na tuto
pripravili organizatoti
doprovodny program,
ktery samoziejmeé zi-
stane utajen az do vy-
pluti. Pokud se i pfesto
chcete dozvédét néco

FENOMEN

se tak nedostdvalo.

Ve stanicich metra se v poslednich dnech objevili
kameloti, kteii denik rozddvaji zdjemctum. Hromadné
odbeéry uz nejsou mozné, a tak pro mnoho zaméstnanct
nastaly tézké casy. Kde ziskam svuj denik?

Proto tolik telefondtii. Za osm let se stal denik
fenoménem Prahy. Nevim jestli pro své ndzory, ale ty
se v prubéhu let hodné zmeénily, nebo pro pouhy fakt,
Ze jsou zadarmo. Nejsem sociolog, ale z vlastni zkuSe-
nosti se piiklanim spiselRedruhé varianté. Staci se jen
podivat do piizemi budovy na Sokolovské, kde probihd
distribuce starym ,,dobrym*“ zpusobem. Pritom jsem
presvédcen, Ze do kaZdé kanceldte staci jeden vytisk.

K podobnému piesvédceni mé vede i zkuSenost
s DP-KONTAKTem. Periodikum, které pravé ctete,
dostdvdte zadarmo, a tak je o né velky zdjem i mezi
prdteli méstské hromadné dopravy. Podobny titul s te-
matikou méstské hromadné dopravy vyddvd i jedno
vydavatelstvi v Usti nad Labem. Kdyz jsem s vyda-

KRONIKA

Ivan Ceska - PT, odb. fizeni provozu (30),
Ladislav Demeter — PA, provozovna Repy (12),
Petr Hanibal - M, sluzba technolog. zafizeni (17),
Dana Kamesova - SvA, provozovna Repy (17),
Jifi Kantor - SvT, prov. opravna tramvaji (12),
Karel Klein - PT, provozovna Hloubétin (11),
Dana Kopfivovd - SvT, prov. opravna tramvaji (10),
Petr Mezihorak - M, dopravni tsek (15),

Martin Mracek - M, sl. elektrotechnicka (26),
Karel Obermaier - PA, provozovna Vrsovice (11),
FrantiSek Podrazsky - M, technicky tsek (30),
Jaroslav Pokorny - PA, provozovna Kacerov (14),
Jiti Soukup - M, sluzba technolog. zatizeni (12),
Petr Spolek — SvA, provozovna Hostivar (28),

Jan Sejbl - SVT, prov. opravna tramvaji (31),
Stanislav Skvor - PT, odb. fizeni provozu (11),
Pavel Vesely — M, sluzba staveb a trati (15),

Petr Vocilka - DC, provozovna ménirny (30),
Hana Vondruskova - T, odbor staveb (21),

Véra Waldekerova - PA, provozovna Klicov (13),

vice o plavbé, doporucujeme navstivit nasledujici intra-
netové stranky: http://authors/krtek/3ppppp/parnik.
htm.

Chcete si uzit plavbu po ,stfibropénné“ Vitavé?
1 kdyzZ akci porada jedna z odborovych organizaci Met-
ra, je akce pristupna vSem zaméstnancim Dopravniho
podniku. Stacisi obstarat lodénku v cené 180 korun na
osobu (cena zlstala stejnd jako v minulém roce i diky
piispévku vsech odborovych organizaci plisobicich
v divizi Metro) a vyrazit.

Nevite, kam pro lodénku? Tak si peclivé prectéte
nasledujici fadky a vyjadfeni potradatele Jiraska. .V
letosnim roce nezajistujeme rezervace jako v minulosti.
Zajemce se proto musi obratit na nejpfihodnéjsi pred-
prodejni misto a tam se domluvit s prodejcem.*

Pfredprodej probiha do patku 10. ¢ervna pouze
v pracovnich dnech a pouze po pfedchozim ujednani
na nasledujicich mistech:
Depo Hostivaif - Jitka Tocikova, (telefon:
222 673 426; 91 73426),
- Karel Zatopek (vypravci; telefon
222 674 521; 91 74521),
Cerny Most SPO - Oldrich Schneider a Jan Fuis
(telefon 222 647 406; 91 47406),
- Jifina Roznickova
(telefon: 22 672 905; 91 72905),
Centralni dispecink - Ales Tichy (telefon:

222 640 126; 91 40126).
Pfijemnou plavbu!

Depo Zlicin

Depo Kacerov

-bda-

vatelkou mluvil, styskala si mi, Ze o jeji periodikum
nenti velky zdjem, i kdyZ md celostdtni piisobnost, ne-
kolik meésicu i pritaZlivou grafiku a poutavy obsah.
Musi se za néj platit, a tak uz si ho koupi jen opravdovi
fandove...

Byli jste v posledni dobé na néjakém veletrhu ci
vystave, kde se rozddvaji katalogy a dal$i propagac-
ni materidly? Pokud ano, tak jste si zcela jisté vsimli,
Ze se mezi navstévniky pohybuji také sbératelé. Z kaz-
dého stanku si neco odnesou a ke konci se pohybuji
obtézkdni nékolika taskami plnymi materidlu. Vazné
si nejsem jist, Ze vsechny nabidky doma pecliveé prostu-
duji nebo uloZi k dalsimu vyuZiti. Jen mé napadd, Ze
sberny mohly zvednout vykupni ceny papiru, ale o tom
vazné pochybuiji...

Kdyz si to tak davam dohromady, vychdzi mi z toho
jeden velky soucasny fenomén. Zadarmo.

Za tuto cenu si muzete uZit i piijemnych dlouhych
Cervnovych dnil, tak nevdhejte. -bda-

Miroslav Zapotocky - M, dopravni dsek (27).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvetejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Stanislav Engl - SvA, provozovna Kacerov (32),
Milada Fiirstova - T, odbor staveb (10),

Marie Jeslinkova - PA, provozovna Kacerov (14),
Eva Jezkova - P, odbor zaméstnanecky (23),

Ivana Kftizkova - P, odbor zaméstnanecky (10),
Miroslav Lavicky - DC, prov. trakéni vedeni (23),
Antonin Melichar - PA, provozovna Kacerov (40),
Vladimir Percl - SvT, prov. opravna tramvaji (45),
Josef Podolinsky - PA, provozovna Klicov (10),
Hana Razickova - P, odb. soc. péce a kol. vyjed. (12),
Jana Reéinska - SvT, provozovna Motol (10),

Arnost Stecher - R, odb. nemovitého majetku (17),
Vladimir Sajn - SvT, provozovna Kobylisy (32),
Jaroslav Vanécek — DC, prov. vrchni stavba (35).
Upiimné dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.
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