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Program kvality sluzby v roce 2002

Program kvality sluzby lze povazovat za jeden z nastroja, ktery vedeni podniku
vyuZziva pti optimalizaci sluzby poskytované nasim cestujicim. Rok 2002 byl jiz patym
rokem rozvoje Programu kvality sluzby v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti, v jehoZ ramci je sledovano pét standardt kvality. V tomto roce byla ak-
tualizovana smérnice generalniho feditele ¢. 1/1998. K nejvyznamnéj$im tpravam
doslo ve standardech ,,Pfesnost provozu* a ,,Informovani cestujicich. Zvysujici se
naroky na kvalitu poskytované sluzby v téchto kli¢ovych standardech by mély prilakat
vice cestujicich do prostiedki vefejné dopravy.

Samoziejmé i zde sluzby zasdhly lofiské srpnové povodné, které znemoznily
provadét méfeni v pozadovaném rozsahu a vzhledem k nutnosti operativniho fizeni
provozu a priorité zajistit obsluznost celého tzemi hl. m. Prahy bylo ustoupeno, po
urcitou dobu, z nékterjch nastolenych parametrd, zejména ve standardu , Pfesnost
provozu“. Dulezité vSak je, ze Program kvality sluzby, a¢ v omezeném rozsahu, po-
kracoval ve své ¢innosti.

Nejvyznamnéjsi apravy standardii v souvislosti
s aktualizaci smérnice GR 1/1998:

Standard ,,Pfesnost provozu*

V souvislosti s tipravou pfedpisu D1/2 na toleranci pro pfesny spoj 0+2 minuty
od 1. zafi 2001 v provozu tramvaji (0. z. Autobusy vyse uvedenou toleranci zavedl
v roce 1999) byla od 1. ledna 2002 zvySena drovern narocnosti u obou pozemnich
trakcei na 80 %.

Standard ,,Informovani cestujicich®

Nejpodstatnéjsi zmény se dotkly pravé uvedeného standardu. Jednd se zejména
o rozsifeni méfeného souboru informacnich prvkua:

* 0 prvky smérové orientacni,
* 0 docasné informace o planovanych zménach,
* 0 tzv. Nabidku sluzby, ktera zahrnuje informovani na dalku (telefonické informace)
a informace o nabidce sluzby v turistickych mistech.
Soucasné doslo k tpravé definice ,,nepfijatelnych situaci®.

Vysledky méfeni jednotlivych standardii v roce 2002:

Standard ,,Pfesnost provozu“
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Ctvrtleti roku 2002

Metro - v priibéhu celého roku byla
splnéna pozadovana uroveri naro¢nosti e
95 % presnych spoju. Ve tfetim, respektive
Ctvrtém Ctvrtleti vSak bylo méfeni ovlivné-
no povodnémi a probihalo pouze v mésici
Cervenci, respektive od poloviny listopadu
po zprovoznéni celé linky C, a to v rozsahu
priblizné desetiny poZadovaného vzorku.

Tramvaje - méfeni probihalo na pfi-
blizné 180 mé¥icich bodech u vSech spoju
avysledky s vyjimkou ¢tvrtého Ctvrtleti pre-
kracovaly pozadovanou troveri naro¢nosti,
coz lze povazovat, vzhledem k tomu, Ze po
srpnovych zaplavach tramvaje nahrazovaly
provoz metra v centru, za velmi pfiznivy
vysledek.

Autobusy - vysledky méfeni se v pri-
béhu celého roku pohybovaly mirné pod
drovni narocnosti. Ve tfetim Ctvrtleti,
kdy byl zaznamenan nejlepsi vysledek
78,11 %, vsak méfeni probihalo pouze do
11. srpna.

U obou pozemnich trakci je tfeba
pfihlédnout k tomu, Ze po srpnovych
zaplavach prevladalo operativni Fizeni
provozu, kdy dochézelo k ¢astym zménam
tras jednotlivych spojii a prazské ulice byly
preplnény automobily, které Casto blokova-
ly vozidla MHD.

Standard ,,Informovani cestujicich®
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Jak bylo uvedeno vyse, v roce 2002 byly sledované informace rozliSeny na stalé
a docasné. V grafu byly vysledky z divodu vétsi pfehlednosti zpramérovany a byl
pouzit jeden tdaj. Od druhého pololeti byly samostatné sledovany informacni prvky
ve vozech metra.
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Z HISTORIE
Cerné dny prazskych tramvaji, 2. éast

' 4

Vysehradsky tunel, 50. 1éta

Druhou c¢ast naseho ohlédnuti za nékterymi dopravnimi nehodami prazskych
tramvaji za¢iname ponékud usmévnou fotografii nehody, o které se nam zatim nepo-

si zfejmé netrpélivy Fidi¢ osobniho automobilu pfi vyjizdéni z Vysehradského tunelu
nevsiml, Ze soubézné s nim jede tramvaj a zacal predjizdét trolejbus. Jak to dopadlo,
vidite z fotografie.

- Foto: shirka autora -
A

e

Chotkovy sady, kvéten 1965

Jedna z nejvaznéjsich nehod prazskych tramvaji se odehrala casné rano 31. kvét-
na 1965. Tramvajova souprava linky ¢. 2 slozena z jedné ,,ponorky“ ¢. 3055 a , kra-
sinu“ €. 1536 vyrazila v pul paté z Bilé Hory. Ve stanici Hrad sedélo v motorovém
voze jen néco malo pres deset lidi, zatimco ve vlecném voze uz bylo pres sedmdesat
cestujicich. Vlak se vydal smérem ke kfizovatce Chotkovy sady. To bylo asi za de-
set minut pét. Ridi¢ka ,,rozjela vlak el. drdhy piilis rychle, zatadila druhou polohu,
a tak musela dosdhnout na 30 m od zminéné stanice rychlosti pomérné velké, asi
27 km/hod. Po ujeti této vzddlenosti zatadila dva stupné brzdy, pfi¢emz pozorovala
tUcinek brzd. Pokusila se zatadit tieti stuperi brzdy, ale protoZe méla pfitazenou rucni
brzdu, vytadila z ucinnosti elektrodynamickou brzdu, takZe tieti stuperi brzdy nezabral.
Zjevné propadla panice, protoZe soucasné se zatazenim stupnii brzdy se vlak el. drdhy
dostal do smyku ... Za tohoto stavu, kdy byla vyiazena elektrodynamickd brzda, se zacala
rychlost vlaku zvysovat a dosdhla na trati asi 50 km/hod v primeéru. I kdyz v priibéhu
jizdy doslo pted vyhybkou ke zmirnéni rychlosti vlivem smyku a pouzitim brzdy pod
36 kmy/hod, ptece jen vjel viiz el. drihy do vyhybky nepfiméienou rychlosti. ... Tato skutec-
nost méla za ndsledek vykolejent zadniho dvojkoli vlecného vozu. Tim doslo nad stanict
Chotkouvy sady k vykolejent celého vlecného vozu, ktery narazil na obrubnik protéjsiho
ndstupniho ostrivku, pievrhl se na levou stranu ve sméru jizdy, zdemoloval ndstupni
ostrivek, stanicni sloupek i svételny majdcek, poskodil stoZdr verejného osvétleni a die-
nim po levém boku se smykal az na druhou stranu kiiZovatky s ulici Chotkovou, kde
tésné nad vyusténim tzv. mysi diry se o obrubnik chodniku zastavil. ProtoZe pfi prevrZent
vlecného vozu nedoslo k pietrZeni spojovaciho ndrazniku s motorovym vozem, byl az do
mist konecného postaveni vlecného vozu vytlacen i motorovy viiz, ktery se nepievrhl, byl
ale vyhozen z koleji a obrdcen Celem proti sméru ptivodni jizdy. “ Nasledky nehody byly
mimoradné tragické. Dve osoby zahynuly na misté a dalsi tfi cestujici utrpéli smrtelna
zranéni. Tézkou Gjmu na zdravi utrpélo 16 osob a zranéno bylo pres padesat dalsich
cestujicich. Jak z vise uvedeného vyplyva, pri¢inou byla nespravna technika jizdy. Kdo
vi, mozna Fidicka myslela uz na bliZici se konec sluzby. (Jezdila no¢ni, nastupovala ve
tFictvrté na deset vecer.)

Stresovicka, 1967

Tésné pred tfictvrté na sedm rano, 2. bfezna 1967, jela souprava linky ¢. 20
(2152+1557) ze stanice Vojenska nemocnice smérem do centra. I tady dejme slovo
urednimu dokumentu: ,, Po odbaveni vlaku se rozjel a mél zapnuto na proni polohu asi
15 aZ 20 metru. Potom vypnul a nechal motorovy viiz volné béZet. Po deseti metrech
zapnul proni stuperi elektr. brzdy, ale brzda nezabrala, tak vypnul a pfi sypani pisku
z mechanického sypace zacal fidi¢ utahovat rucni brzdu, znovu sypal pisek a ddval
vystrazné znameni slapacim zvoncem. Projel bezpecnostni zastavovaci misto. Znovu
pouzil vSechny prostiedky k zastaveni motorového vlaku. Klicku jizdy dal zpét a zapnul
proni stuperi jizdy. Motorovy viz trhl, ale pokracoval v rychlé jizdé. Stanici Baterie
projel. Pied motorovym vlakem stejnym smérem jel autobus, ktery odbocil na prejezdu,
kde zuistal stdt. Ridici tramvaje se nepodafilo viiz zastavit a narazil velkou rychlosti
do zadniho kola a zadni cdsti autobusu.“ Zranéno bylo 31 cestujicich. Tramvajova
souprava byla zajisténa ve vozovné Stfesovice, kde ji nasledujici den prohlédla afedni
komise. Zadn4 zavada nebyla zjisténa.

Obrancu miru, 1968

O dalsi vazné nehodé s tragickymi nasledky se nam podarilo nalézt jen stru¢nou
zpréavu CTK: ,,PFi dnesni ranni srdzce autobusu é. 134 a tramvaje & 30 pod Prasnym
mostem v Praze byli usmrceni tii lidé. Zranéni riizného stupné utrpélo 21 osob. Nehoda
podle informace z VB nastala pravdépodobné vinou predjizdéni na kluzké vozouce.

DP kontakt
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Bubenské nabrezi, 1970

Na Bubenském nabrezi se 29. fijna 1970 (opét rano, v 6.47 h) odehrala ne-
hoda tramvaji. Ridi€ vozu T3 & 6349 jel na lince &. 10 od stanice Jatky smérem
do centra. Stacila nespravna technika jizdy a viz narazil zezadu do vlaku linky
¢. 14 (2127+1151+1160), ktery stal na kfizovatce s Argentinskou ulici, kde daval
prednost. TéZce zranéno bylo 8 cestujicich a dalsich 27 bylo lehce ranéno. Viz 1160
byl podle zaznamu zdemolovan cely, viiz 1151 mél zdemolované obé plosiny, moto-
rovy vuz 2127 mél poskozen naraznik a nosic. ,Tétrojka“ méla poskozeny predek.
Ze spisu se dovidame, Ze bylo Sero a husté prselo. Pfi rozjezdu ze stanice Jatky vozu
T3 prokluzovala kola, Fidi¢ ,,opétovnym naslapovdnim dostal vlak do prudkého
rozjezdu s tim vysledkem, Ze v plné rychlosti narazil do zadniho vozu stojici tramuvaje
¢ 14.“ PFi aredni technické prohlidce ve vozovné Zizkov nebyly shledany na voze
6349 zadné zavady.

Narodni divadlo, 1977

Dalsi nehoda, na kterou vzpominame, se odehrala 13. dubna 1977 ve 22.05 h na
kfizovatce u Narodniho divadla. Nasledky nejsou nastésti tragické (zranéni utrpéli
»jen“ tfi cestujici), presto havarie vokovického vlaku 6876+6877 stoji za uvedeni.
Opét dejme slovo tfedn{ zpravé o nehodé: ,, Ridic mél sluzbu na noéni lince 20. Kdy#
projizdél kiizovatku u Ndrodniho divadla smérem do centra, na poSkozené koleji mu
vykolejil zadni podvozek Fizeného vozu. Ridi¢ ucitil silné trhnuti a ihned zastavil.
Poté zjistil, Ze vykolejeny viiz je jiz cely z koleji a Ze setrvacnosti sjel napric vozovkou
a pfitom narazil do Zulového sloupu pred Ndrodnim divadlem, ktery porazil. Pad
sloupu zptisobil poskozeni osobniho vozu, ktery za nim parkoval, a zranéni tii lidi.
Ridi¢ se na nehodé neciti vinen, protoZe kfiZovatku projizdél stanovenou rychlosti.
Domniva se, Ze jde o technickou zdvadu kolejového svrsku a ddle podotykd, Ze linka

C. 29, kterd jela za nim pii uvolriovani trati, vykolejila také.*

Spejchar, 1982

Podle toho, co vime, znama nehoda vozu T1 ¢. 5118, ktera se odehrala 17. inora
1982 v 16.47 h na Spejchare, je patrné nejvétsi z nehod praZskych tramvaji. Tuto
havarii pfipomnél nedavno i televizni dokumentarni serial Osudové okamziky. Co
se tehdy stalo? Ve tfi Ctvrté na pét odbocovala na prikaz dispecera souprava linky
&. 31 jedouci ve sméru od Sparty do smycky Spejchar. Vyhybka zde po projeti vlaku
zustala dal postavena pro jizdu do manipula¢niho oblouku smycky. Dvé minuty na
to tudy projizdél velkou rychlosti viz linky ¢. 26, jejiz Fidic si nevsiml, Ze vihybka je




O nehode na Chotkove silnici jsme psali v minulé cdsti. Do jisté miry kuriozni nehoda
se tu stala v pondéli 13. srpna 1973. Motorovy viiz ¢. 2294 linky pii svém poslednim
nasazeni do pravidelného provozu pfi jizdé do kopce (!) vyjel z koleji a narazil v ob-
louku do oplocenti Jeleniho pitkopu. Nehodu prestdl bez vétsich ndsledkii a dnes ho
muZete spatfit mezi expondty Muzea mestské hromadné dopravy v Praze ve stiesovické

V0Z0UNé. Foto: Ing. Ivo Mahel

proti béznému stavu v pravidelném provozu postavena do odbocky. ,,...vtiz vykolejil
obéma podvozky a v oblouku vlevo se prevrdtil na pravy bok. Stiecha vozu narazila
na chodniku do zdbradli a sloupu vefejného osvétleni. V konecném postaveni se viiz
nachdzel na pravém boku cca 25 m od mista vykolejeni, bocné 10 m vpravo od pojiZdé-
né koleje. Pohyb vozu po boku byl cca 10 m. Peddl brzdy v poloze odparkovdno, fizeni
vypnuto, PTG znic¢en. Demolovany pravy bok, predni a zadni skla, PTG a stiecha.
Tolik ufedni zprava o nehodé pro potiebu pojistovny. Nasledky této nehody byly
opravu tragické: 7 mrtvych, 11 téZce a 37 lehce zranénych cestujicich.

Dvé zajimavosti na zavér

Abychom nekoncili tak moc tragicky, podivejme se jesté na dve fotografie z nehod
starych vozu. -pf-

Mimotddné dramaticky vypadala nehoda na ndmésti Rijnové revoluce 26. listopadu
1975 v podvecer. Do vokovické vozouny se vracela z filmovdni muzejni souprava
vozu 2222+1219+1111. Tehdy ji tdhl sluZebni dvoundpravovy viz 4076. Pii jizdé od
Prasného mostu na namésti se projevil, feknéme, nepfiméreny zpiisob jizdy a muzejni
souprava pfi jizde obloukem do Vokovic vykolejila a prevrdtila se na bok. Na snimku
jsou vozy ,,naskldddny* jakoby ve sméru od Podbaby! Dusledkem nehody byla vyraznd
redukce starych dvoundpravovych tramuvaji, které se i po roce 1974 pouZivaly jako
sluzebni. Jizdy zbyvajicich dvoundpravovych vozii byly tehdy vyrazné omezeny.
Foto: Ing. Ivo Mahel

Program kvality sluzby v roce 2002

Vysledky se v-priibéhu celého roku, s vyjimkou ctvrtého Ctvrtleti, pohybovaly
nad urovni pozadované narocnosti. Ve ¢tvrtém Ctvrtleti doslo ke zhorSeni vysledki
v metru, coz vsak lze pfipsat zménam v disledku povodni.

V prubéhu povodni bylo zfizeno samostatné telefonické informacni stiedisko
s jednim telefonnim ¢islem spole¢nym se stfedisky dopravnich informaci. Popovod-
nova situace prokazala velmi vysoky potencial Dopravniho podniku v poskytovani
informaci i za abnormalnich podminek.

Standard ,,Prijeti“
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Ctvrtleti roku 2002

V priib&hu celého roku byly dosahovany velmi dobré vysledky. Uroveri narod-
nosti nebyla spIn&na pouze ve étvrtém Etvrtleti v predprodejnich mistech firmy Soch.
Ve tfetim ctvrtleti nebylo provadéno méfeni ve stfediscich dopravnich informaci,
nebot vlivem povodni zlstalo v tomto kvartale v provozu pouze stiedisko ve stanici
Muzeum. Po jejich znovuotevieni bylo méfeni opét zahdjeno.

Standard ,,Stejnokroj“
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Ctvrtleti roku 2002

Jak je z grafu patrné, vzhled a upravenost se staly pro nase zaméstnance samo-
ziejmosti. Vysledky se v prubéhu celého roku pohybovaly nad trovni pozadované
naroc¢nosti, o cemz se miizeme presveédcit v kazdodennim provozu.

Standard ,,Funkénost jizdenkovych automata
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Ctrtleti roku 2002

V ramci celého roku 2002 nebylo dosazeno tirovné narocnosti. Nejvice se ji
vysledky pFiblizily v prvnim ¢tvrtleti, kdy dosahly hodnoty 89,06 % funkénich auto-
matu. Vysledek ve tfetim kvartéle byl ovlivnén i skutecnosti, Ze vzhledem k zaplavam
bylo provedeno méfeni pouze u 50 % stanoveného vzorku. Relativné nizké hodnoty
jsou zapFi¢inény i velmi pfisnou definici ,,vyhovujici“ situace.

V ramci standardu je sledovano a vyhodnocovano i rozmisténi automatt. Zde
dochazi k postupnému zlepsovani oproti predchozim rokiim. V roce 2002 nedoslo,
vzhledem k dostateénému mnozstvi novych automati ve skladu, k pfemistovani
stavajicich z ekonomického hlediska nevhodné umisténych automatd.

Ing. Petr Vitek, kancelaf generdlniho feditele

Mluviti zlato

Spolecnost InkA P. R. vyhlasila zacat-
kem dubna v prazském hotelu Diplomat
soutéz ,Mluvci roku 2002“. V prvnim
kole hlasovani vybralo 50 novinaia, 50
manazerd, 50 politikti a 50 ,,obyCejnych*
lidi ¢tyfi kandidaty: Annu Starkovou
(vlada CR), Michaelu Malacovou (ODS),
Michaelu Kuchatovou (Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciova spolecnost) a Petra
Dimuna (ministerstvo pro mistni rozvoj).
Ve druhém kole urcili vitéze sami tiskovi
mluvci. Nejvyssi ocenéni si odnesla Anna
Starkova, ktera se pfi prebirdani ceny
mimo jiné zminila o $éfech, ktefi bud
mluvi pofad, nebo Casto zase vibec ne.
Prevzato z ¢asopisu E8

DP kontakt
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Dokonceni traté C metra, dalsi prodlouzeni tra-
té A a zahajeni vystavby traté D, ktera v prvni etapé
spoji Lhotku, Modfany a Kr¢ s Vinohrady, toho by se
méli dockat Prazané v nasledujicich ¢tyfech letech.
Metro povazuje soucasné vedeni mésta za hlavni pili¥
hromadné dopravy v metropoli. Chysta rozvoj i nékte-
rych tramvajovych trati a Sirsi zapojeni zeleznice do jiz
existujiciho integrovaného dopravniho systému. ,,Mést-
skou hromadnou dopravu budeme upfednostriovat tak,
abychom Prahu co nejvice zbavili pfemiry osobnich
automobilé,“ fekl prazsky radni Radovan Steiner, ktery
ma oblast dopravy v hlavnim mésté na starosti.

DP-K Jak toho chcete dosahnout?

Ta strategie ma dva pilife. Tim prvnim je vyhodnost
méstské hromadné dopravy, dana jeji prijatelnou ce-
nou, ¢asovou atraktivnosti a kulturou pfepravy. Druhy
pilif, na kterém to chceme stavét, je investi¢ni rozvoj
zejména Kkolejovych trati metra a tramvaji. Ty chceme
dovést do mist, kde jesté dnes nejezdi.

DP-K Muzete uvést priklad?

Je to vystavba metra na Severnim Mésté v tseku
IV. C 1 Nadrazi Holesovice — Kobylisy — Ladvi, kde
metro sice bylo predpokladano pfi projektovani této
Casti Prahy jiz v Sedesatych letech minulého stoleti,
ale az do konce stoleti nebyla vystavba zahajena. Pro
meésto je to zlomovy moment, ktery umozni nahradit
v této lokalité pfevazné autobusovou dopravu a zajistit
tak metrem tolik potfebnou vazbu na centrum. Pfed-
pokladame, ze by se tak mohlo stat ve druhém pololeti
pristiho roku.

DP-K Kterymi sméry a v jakém rozsahu se viitbec
bude metro v nasledujicich étyfech letech rozvijet?

Po dokonceni vystavby useku IV. C 1 budeme
pokracovat vystavbou traté IV. C 2 na Prosek a do
Letrian se stanicemi na Stfizkové, Proseku a s konec-
nou v Letrianech. Tam vznikne i terminal priméstské

ze severnich a severovychodnich sméri, vzor toho, jak
by méla v budoucnosti zachytna parkovisté v Praze
vypadat. My mame velky zdjem zahdjit tuto stavbu
metra jesté letos nebo v zacatku roku pristiho. Bude ji
ale predchazet mezinarodni vefejna obchodni soutéz,
coZ je organizacné i Casové narocna zalezitost. Termin
dokonceni planujeme na obdobi nékde mezi lety 2006
a2007. Tim také skonci vystavba traté C metra a bude-
me tak mit v Praze uz dvé kompletné postavené traté
podzemni drahy. Tedy pétadvacet kilometru traté B,
kterd spojuje Zli¢in a Cerny Most, a kompletn& dosta-
vénou trat C, jez bude zhruba stejné dlouha.

DP-K Ve mésté vsak existuje jesté trat A a hovori
se také o vystavbé nové traté D...

Na prodlouzeni traté A minimélné na jihovy-
chodnim konci, ale zfejmé i na severozapadnim dale
na Prahu 6, se zaméfime po dokonceni traté C. Tedy
nékdy kolem roku 2006. Zaroveri chceme zahdjit
vystavbu traté D, kterd v prvni etapé spoji Lhotku,
Modrany a Kr¢ s Vinohrady. Zvazujeme, Ze uz v ramci
této etapy by se stavéla trat az na Hlavni nadrazi, kde
by se spojila s trati C a lidé by tu mohli pfestupovat na
Zeleznici. V té dobé uz budeme ziejmé cleny Evropské
unie, takze predpokladame, Ze na tyto stavby budeme
moci Cerpat penize i ze strukturalnich fondt EU. Do
roku 2005 na trati A uvedeme do provozu stanici metra
v depu Hostivar.

DP-K Soucasti méstské hromadné dopravy jsou
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Mestskou hrom
uprednostnime, rika

i tramvaje. PfestoZe je sit jejich trati pomérné Siroka,
stale jsou v Praze husté obydlené lokality, kam tram-
vaje nejezdi. Je Sance na zlepSeni?

V pfipadé tramvaji nemame tak ambiciézni plany
jako u metra. Urcité nebudeme zZadné traté rusit. Roz-
vijet je ale budeme pouze do téch sméru, kde to dava
dopravné smysl. Nejviditeln€jsim pfikladem je vystavba
tramvajové trati na Barrandov, kterd bude do konce
letosniho roku oteviena. To je velmi nakladna stavebni
akce, ktera nas stala kolem dvou miliard korun. Zaro-
ven s dokoncenim této traté zacneme intenzivné pra-
covat na priprave vystavby dalSich dvou tramvajovych
trati, které vidime jako prioritni pro Prahu. Jedna z nich
povede na malesické sidlisté ulici Pocernickou, tedy od
Vinohradské ulice po ulici Dfevcickou, kde uprostied
sidlisté nahradi soucasnou autobusovou dopravu. Trat
by mohla byt hotova do tfi let. Druha tramvajova trat
povede na jihu mésta mezi Modfany a Lhotkou, kde
by mél byt prestupni uzel na budouci trat metra I. D.
Jeji vystavbu ale planujeme v delSim casovém horizontu
v navaznosti na budovani traté D metra.

DP-K Co ¢eka v nasledujicich ctyfech letech
autobusovou dopravu ve mésté?

Rozsah autobusové dopravy v hranicich hlavniho
meésta se bude v nasledujicich letech spiSe snizovat, a to
v dasledku rozsifovani trati metra a tramvaji. Nicméné

chceme nadéle rozsifovat systém prazské integrované
dopravy za hranicemi metropole ve StiedocCeském
kraji tak, aby tato sit byla hustsi. Zhruba do mésice
budeme schvalovat novy rozsah pfiméstské dopravy,
vcetn€ nékterych novych linek. Vefejnost s nimi bude
samozrejmé vCas seznamena.

DP-K Predevsim v dobé po srpnové povodni,
kdy méstska hromadna doprava fungovala jen ve
velmi omezené mife, vyuzivalo hodné cestujicich
vlakovych spoju, které nahrazovaly metro, tramvaje
i autobusy. Zachovate jim tuto moznost i vdobé, kdy
se systém MHD podafi zcela obnovit?

Rozhodné ano. Zelezniéni doprava je v soucasné
dobé integrovanou soucasti MHD. Radi bychom se
s Ceskymi drahami dohodli nap¥iklad na zajizdéni
vlaku ze zapadniho sméru ze Smichovského nadrazi az
na Hlavni nadrazi tak, aby se cestujici mohli dostat az

do centra Prahy a nemuseli pfitom pfestupovat na dalsi
prostfedky MHD. Dalsi moznosti je posileni pfimést-
skych vlakt z vichodniho sméru na béchovické trati,
to znamena se zastavkami Béchovice, Dolni PoCernice,
Kyje, Liben a Masarykovo nebo Hlavni nadrazi. Uvazu-
jeme také o zavedeni specialni linky na jiz existujicich
tratich, ktera by propojila vichod mésta s jihovychodem
ajihem. Spojovala by soucasné zastavky v Béchovicich,
v Dolnich Pocernicich a v Kyjich s Malesicemi, Skal-
kou, Zahradnim Méstem, s protazenim na vlakové
nadrazi Praha-Vrsovice, s moznosti vyuziti planované
nové zastavky pod Vysehradem a s napojenim na Smi-
chovské nadrazi. Nezbytné pro to je ale vybudovani
novych zastavek na Zahradnim Mésté a na Skalce, coz
je zalezitost pomérné nakladna. Jsme pripraveni k tomu
poskytnout na tyto zastavky Ceskym drahdm pozemky.
Je to vyhled pro pristi dva roky.

DP-K Lidé zacnou MHD upiednostiiovat pied
cestovanim v osobnich automobilech ve chvili, kdy
to bude pro né casové vyhodnéjsi. To umoznuji na-
priklad vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy MHD.
Ve mésté jich je ale stale nedostatek...

My kazdy rok nékolik takovych pruht zprovoz-
nujeme. Nyni ho chceme vytvofit napfiklad v ulici
Milady Horakové kolem stanice metra Hradcanska
po Spejchar. Na riiznych mistech Prahy t&chto pruhii
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pribyva a rozhodné bude pfibyvat i do budoucnosti.
Neni to samoziejmé néjaky samospasitelny nastroj,
ale tam, kde to technicky realizovatelné je a kde to
vyrazné nezkomplikuje automobilovou dopravu, tak
to podporujeme, stejné jako oddélovani tramvajovych
trati podélnymi pasy. Nicméné zustava pravdou, ze
idealni z toho pohledu je metro, kde k zadné kolizi
s jinou dopravou nedochazi.

DP-K Nechystate zdrazeni jizdného v méstské
hromadné dopravé?

Uprava ceny jizdného rozhodn& neni na poradu
dne. Nasim soucasnym hlavnim cilem je vratit kvalitu
sluzeb MHD na turoveri, kterou méla pfed srpnovou
povodni.

DP-K Zvysit zajem Prazanu i navstévniku mésta
o méstskou hromadnou dopravu urcité muze zkvalit-
néni komfortu cestovani v ni. Co pro to udélate?



adnou dopravu _
radni Radovan Steiner

Modernizace a obnova vozového parku je financné
velmi narocna. Urcité ale budeme nakupovat nové vozy
metra. Do poloviny pfistiho roku zafadime na linku C
dalsich dvacet novych vlaki M1. Bude také pokraco-
vat program modernizace stdvajicich souprav metra.
V prubéhu pfistich dvou let by mélo dojit k tomu, Ze
na lince A metra se bude jezdit pouze s modernizova-
nymi vozy. Rozhodné chceme zacit nakupovat i nové
tramvaje. Kromé Ctyficeti modernizovanych, které
kazdy rok vyjedou do ulic, chceme obnovovat vozovy
park i novymi nizkopodlaznimi tramvajemi. Puvodné
predpokladané tempo dvaceti tramvaji rocné je ale
zavislé na ochoté statu splnit sviij zavazek pokryt nam
polovinu kupni ceny.
se rozhodne, Ze necha na okraji mésta svij osobni
automobil a k cestovani do centra vyuzije MHD. Ma
kde zaparkovat?

Pravé k tomuto tcelu zfizujeme na okrajich Prahy
velkokapacitni parkovisté P+R. Zatim jich je dvanact
s celkovou kapacitou 1 400 mist. Vime, Ze to nenf ide-
alni stav. Poptavka po téchto parkovistich je stéle vét-
§i, nez nabidka. Stavime dalsi. V tuto chvili napfiklad
na Zli¢iné. Bude to poprvé stavba typu parkovaciho
domu, ktery se zacne stavét letos a predpokladame,
Ze v pristim roce by ho Fidi¢i mohli zacit vyuzivat. Do
budoucna vzniknou parkovisté P+R napfiklad u novych
stanic metra Ladvi a Letriany. Na trati barrandovské
tramvaje jsme jiz otevieli pomérn€ rozsahlé parkovaci
kapacity. Planovanou vystavbu dalSich parkovist ale
v mnoha pripadech blokuji slozitd jednani s majiteli
pozemKu.

DP-K Letitym problémem je nedostatek parkova-
cich mist v centru mésta...

To mate naprostou pravdu. Chceme velmi tzce
spolupracovat s méstskou casti Praha 1, kterda ma po-
mérn€ ambiciézni plan vystavby podzemnich garazi na
svém Uzemi na obou strandch Vltavy. Tuto iniciativu
podporujeme. Neni to véc, ve které bychom se financ-
né angazovali, nicméné muzeme pomoci organizacné,
poskytnout pozemky a podobné. Dokonce si myslim,

Ze to je idealni prilezitost pro zapojeni soukromého
kapitalu do prazské dopravy. Rentabilita parkovist
v centru mésta je totiz samozfejmé mnohem vétsi, nez
téch na okraji Prahy.

DP-K Kam by se v nejblizsi dobé méla posunout
vystavba Prazského a Méstského okruhu, které maji
vyrazné snizit dopravni zatiZzeni v hlavnim mésté?

V pripadé Prazského okruhu, tedy toho vnéjsiho,
je investorem stat prostiednictvim Reditelstvi silnic
a dalnic. My tedy nejsme tim aktivnim hracem, ktery
by tyto stavby pripravoval. Vefejnosti je asi dobre
znamo, ze fada useku tohoto okruhu se stfetava s na-
zory ochranct prirody. To se tyka predevsim hodné
potfebného useku na severu Prahy. Dalsi dseky, které
jsou v pokrocilém stadiu pfipravy, jsou useky Slivenec
- Lahovice, tedy spojeni plzeriské délnice a strakonické
silnice vCetné tunelti u Radotina. Nicméné pro Prahu
je z hlediska dopravy klicova a naprosto nezbytna co
nejrychlejsi vystavba severoza-
padni casti Prazského okruhu
vcetn€ mostu pres Vltavu na se-
veru Prahy. Véfime, Ze vystavba
této casti Prazského okruhu by
mohla zacit do tif let.

DP-K A méstsky okruh?

V jeho pripad€ se také set-
kavame s protesty nékterych
ekologickych a obcanskych
iniciativ, a to presto, Ze vétSina
budovanych tusekt okruhu je
umisténa v tunelu. Nicméné
v roce 2004 bychom méli
dokoncit tunel Mrazovka.
Na druhou polovinu pfistiho
roku pak planujeme jeho ote-
vieni. V dalSim useku, tedy
od Strahovského tunelu po
most Barikadnikd, je projeke-
né pripravena vystavba této
severozapadni ¢asti méstského
okruhu pfevazné v tunelové

Predstavenstvo projednalo

Jednani predstavenstva nasi spole¢nosti probihaji
v pravidelném tfitydennim rytmu, a tak od uzavérky
kvétnového Cisla probéhla dveé jednani. Prvni bylo na
programu 28. dubna a druhé 19. kvétna. Probirany byly
nésledujici body:

Informace o jednotkovych cenach dopravnich
prostfedki nakoupenych Dopravnim podnikem hl. m.
Prahy, akciovou spoleénosti. Cleniim predstavenstva
byl predloZen pfehled vyvoje jednotkovych cen doprav-
nich prostfedki nakoupenych nasim podnikem.

Vyzva na vefejnou obchodni soutéz na dodavku
elektrické energie pro provoz metra. Predstavenstvo
schvalilo vypsani vefejné obchodni soutéze na dodavku
elektrické energie pro provoz metra pro rok 2004.

Po skonceni dubnového zasedani predstavenstva se
uskuteCnily valné hromady spolecnosti s majoritnim
kapitdlovym podilem Dopravniho podniku, a to Praz-
ské strojirny, a. s. a Stfedni prumyslové skoly, Stiedniho
odborného udilisté a UCilisté, a. s.

Zprava o hospodafeni a kalkulace nakladu MHD
za 1. étvrtleti 2003. Clenové predstavenstva projedna-
li a vzali na védomi zpravu o hospodafeni a kalkulaci
nakladtit MHD za prvni Ctvrtleti 2003.

Zajisténi financovani protipovodriovych opatfeni
u stanic metra. Pfedstavenstvo vzalo predlozeny mate-
ridl na védomi s tim, Ze protipovodriiovd ochrana metra
bude navysena o 60 centimetrii oproti hladiné povodné
ze srpna loriského roku.

Zprava o vysledcich Komise RHMP pro pro-

Setfeni pric¢in zaplaveni praiského metra. Uvedené
problematice predstavenstvo vénovalo vetsi cast svého
kvétnového zaseddni a zavérem pfijalo usneseni, ve
kterém vzalo na védomi usneseni Rady HMP ¢. 0656
ze 16. kvétna letosniho roku a ztotoznilo se s nim.
Konstatovalo, ze i kdyz ve smyslu zpravy Komise
Rady HMP pro prosetfeni pficin zaplaveni prazského
metra (Komise) nebylo mozné zaplaveni metra v srpnu
2002 zabranit, poukézala zprava na diléi nedostatky na
useku udrzby a krizového Fizeni o. z. Metro.
Predstavenstvo vzalo na védomi rezignaci ing. La-
dislava Houdka na funkci feditele o. z. Metro ke dni
19. kvétna 2003 a povéfilo Fizenim o. z. Metro ing. La-
dislava Urbanka, dosavadniho dopravniho nameéstka.

varianté, coz sice ochrani obytnou zonu na povrchu,
na druhou stranu to vSak enormné prodrazi vystavbu.
Investi¢ni objem této Casti predstavuje vice nez dvacet
miliard korun, coz je castka pro méstsky rozpocet ne-
zvladnutelna. Proto v letosnim roce zahdjime pfipravy
na zapojeni soukromého investora do vystavby a poté
provozu této casti méstského okruhu.

DP-K Mate uz konkrétni firmu?

Zatim ne. Je to pouze v rovin€ teoretické, kdy ve
spolupraci napfiklad s CVUT chceme pFipravit model
financovani a provozovani tuneli méstského okruhu.
Samoziejmé jednou moznosti je stinové mytné, tedy
splaceni v budoucich letech z méstského rozpoctu
podle vyuziti téch tuneld, jakysi dodavatelsky avér. Ta
druha forma, ke které se osobné priklanim, je zpoplat-
néni vyuziti méstského okruhu. Nikoliv ale ve smyslu
zavor, kas nebo budek, to je véc minulého stoleti. Nyni
existuji varianty elektronického mytného. Ze zakoupe-
nych Cipovych karet si poplatek odcitaji jakési brany
umisténé na portalech tunela. Ty karty funguji podob-
né jako predplacené karty mobilnich telefonu, které je
mozné dobijet ptes telefon nebo na postach, pobockach
bank ¢i na benzinovych cerpacich stanicich. Toto je
cesta, kterou chceme jit.

Milan Hulinsky
Foto: Petr Malik
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V této souvislosti pozadalo povéfeného feditele
0. z. Metro o vyvozeni pfislusnych pracovnépravnich
kroku vici dalsim pracovnikiim o. z. Metro, ktefi mo-
hou mit podil na zjisténych nedostatcich.

Pfedstavenstvo soucasné vyslovilo podékovani
vsem zaméstnanctim Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti, ktefi se zaslouZili o zajisténi kvalit-
ni nahradni dopravy, rychlé odstranéni povodriovych
skod a véasné uvedeni metra do provozu a vyjadfilo
diavéru generalnimu fediteli a vrcholovému manage-
mentu naseho podniku.

V zavéru usneseni vyzvalo dalsi odpovédné sub-
jekty, zminéné ve zpravé Komise (Povodi Vltavy, s. p.,
Ustiedni povodiiova komise CR a dal3i), k vyvozeni
prislusné odpovédnosti za nedostatky na tseku jejich
¢innosti obsazené ve zpravé Komise.

-red-

Valna hromada nasi spole¢nosti

Vyrocni valna hromada Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti se uskutec¢nila v ram-
ci zasedani Rady HMP v ttery 13. kvétna. Predseda
predstavenstva a generalni feditel ing. Milan Houfek
seznamil valnou hromadu s hospodaienim Dopravniho
podniku v roce 2002. Uvedl, Ze Dopravni podnik vy-
kazal kladny vysledek hospodateni za béznou ¢innost
ve vysi 95 tisic K¢ a za mimoradnou ¢innost - povodné
-vykazal zaporny vysledek hospodateni (ztratu) ve vysi
2,16 miliardy K¢.

Poté predseda dozorci rady ing. Hejl prednesl sta-
novisko dozor¢i rady k ro¢ni icetni zavérce a seznamil
s ¢innosti dozor¢i rady v roce 2002.

Nasledné se Clenové predstavenstva a dozor¢i rady
vzdali tsty radniho pro dopravu Steinera naroku na
vyplaceni mimofadnych odmén.

Valna hromada na zavér schvalila ro¢ni ucetni za-
vérku v plném rozsahu a vyro¢ni zpravu Dopravniho
podniku za rok 2002.

-red-
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Vyvoj nehodovosti v roce 2002 byl v porovnani
s rokem 2001 méné pFiznivy, zejména ve druhém
pololeti roku, kdy srpnové zéplavy znac¢né zkompliko-
valy provozni podminky v prazském regionu. Celkové
slozité a psychicky narocné obdobi se pravdépodobné
negativné€ promitlo i do dopravniho chovani vSech
ucastniktl provozu na pozemnich komunikacich.

V 1. pololeti roku 2002 byl pfiznivy vyvoj neho-
dovosti, index nehod (2002/2001) byl 0,96 u nehod
celkem a 0,98 u zavinénych nehod. V pribéhu druhé-
ho pololeti roku 2002 se zvysil celkovy pocet nehod
i zavinénych nehod, coz mélo za nasledek nepfiznivy
vyvoj nehodovosti za rok 2002. Také celkovy pocet
zranénych a usmrcenych se zvysil o 30 osob, z toho
bylo 12 zavinénych o. z. Autobusy, to pfedstavuje in-
dex 1,18 u celkového poctu a 1,66 u nehod zavinénych
0. z. Autobusy. Viz tabulka ¢. 1.

Nehodovost v provozu
autobusu v minulém roce

chodce, ktery utrpél tézka poranéni a po prevozu do
nemocnice zemrel. Setfeni nehody bylo v souladu se
zakonem zastaveno.
Dne 1. inora 2002 v 01.04 hodin - linka €. 511

Ridi¢ jel s kloubovym autobusem ulici Novopet-
rovickou ve sméru od zastavky Horc¢ickova k zastavce
Jakobiho. Pfi priijezdu mirnou levoto€ivou zatackou,
priblizng 150 metrii pied kiiZzovatkou s ulici Stychovou,
mu néhle vjel do jizdni drahy vysokou rychlosti proti-
jedouci osobni viiz, jehoz fidi¢ nezvladl fizeni. Osobni
vozidlo &elné narazilo do autobusu. Ridi¢ osobniho

Tabullka &, 13 Ellavmf ukazatele mehodovosti

sledované ukazatele rok 2002 | rok 2001 |rozdil +/- (1)238’1( °/:0zknze(§:)02d
Celkovy pocet nehod 1034 950 84| 1,09 100,00
z toho zavinéné o. z. A 436 377 59| 1,16 42,17
Celkem ujeté km 67 903 076| 65 520 996 2382080 1,04 100,00
Ujeté km na 1 nehodu z celkového poctu nehod 65 670 68 969 -3299| 0,95 -
Ujeté km na 1 zavinénou nehodu o. z. A 155 741 173796| -18055| 0,90 -
Vyse skody celkem 29915 320 25 400 794 | 4 514 526 1,18 100,00
z toho skoda u zavin. neh. 0. z. A 11 864 265| 9395 130| 2469 135 1,26 39,66
Vyse skody cizi celkem 18 887 342| 19 048 810| -161468| 0,99 63,14
Vyse §kody o. z. A celkem 11027 978| 63519844 67599%| 1,74 100,00
z toho $koda u zavin. neh. 0. z. A 5244 523| 2754042(2490481| 1,90 47,56
Skoda o. z. A na 1000 ujet. km zavinénygch nehod o. z. A 77,24 42,03 35,20 1,84 -
Pocet zranénych:
lehce 181 151 30 1,20 100,00
z toho vinou 0. z. A 29 17 12 1,71 16,02
tézice 7 9 2 0,78 100,00
z toho vinou 0. z. A 0 1 -1 0,00 0,00
usmrcenych osob 4 2 2 2,00 100,00
z toho vinou o. z. A 1 0 1 0,00 25,00

Z hlediska dlouhodobého sledovani vyvoje nehod
za poslednich 18 let bylo dosazeno priamérnych vysled-
ki jak u jejich pocCtu, tak u poc¢tu ujetych km na jednu
nehodu. Viz grafy ¢. 1 a 2.

Nutno vsak podotknout, Ze v disledku dopravnich
opatfeni (posileni zakladnich linek a ndhradni dopra-
vy za tramvaje a metro) bylo oproti roku 2001 ujeto
0 2 382 080 km vice, tj. pfiblizné o 4 %.

Nejcastéjsi pri¢inou zavinénych nehod nasimi
fidi¢i bylo:

* neodhadnuti prijezdniho profilu - 39,30 %,
* nespravny zpusob jizdy - 16,05 %,

* nedodrzeni bezpecné vzdalenosti - 14,19 %,
* nedani prednosti v jizd€ - 9,53 %,

* nepozornost pfi couvani- 9,30 % .

Ostatni ucastnici silni¢niho provozu zavinili

nejvice nehod z pficin:

* nedani prednosti v jizd€ - 30,24 %,

* nespravny zpusob jizdy - 22,04 %,

* neodhadnuti prijezdniho profilu - 12,31 %,
* nedodrzeni bezpecné vzdalenosti - 8,36 %,
* nespravné predjizdéni - 5,62 %.

Pficiny nehod nelze spatfovat pouze ve velké
hustoté provozu na komunikacich a nedostatecném
dopravnim znaceni. Z charakteristiky nehod vyplyva,
Ze znacny pocet nehod je zpusoben spéchem tcastni-
ka provozu a jejich nedostatecnou pozornosti, malou
vzajemnou ohleduplnosti, ale i nedodrZovanim zakona
o pozemnich komunikacich, nap¥. nespravné zaparko-
vané vozidlo nebo pfekracovani nejvyssi povolené
rychlosti jizdy.

(se smrtelnym zranénim)
Dne 28. ledna 2002 ve 14.46 hodin - linka ¢. 253

Ridi¢& jel s kloubovym autobusem ulici Ceskosloven-
ského exilu ve sméru od zastavky Tylova ¢tvrt k zastav-
ce Poliklinika Modfany. Pfi pfijezdu k vyznacenému
pfechodu pro chodce mu néhle, ze zakrytu dopravni
znacky a betonového bloku, vstoupil zleva do jizdni
dréhy chodec. Ridi¢ autobusu pro kratkou vzdalenost
nestacil zastavit a pfedni ¢asti autobusu narazil do
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vozidla na nasledky zran&ni na mist& zemrel. Skoda na
autobuse byla odhadnuta na 100 000 K¢, na osobnim
vozidle na 200 000 K¢&. Setfeni nehody bylo v souladu
se zakonem zastaveno.
Dne 14. zafi 2002 ve 20.45 hodin - linka ¢. 217

Ridi¢ jel s nizkopodlaznim autobusem ulici Vani¢-
kovou od zastavky Koleje Strahov smérem k zastavce
Malovanka. P¥iblizné 20 metrti za kfiZovatkou s komu-
nikacni spojkou podél severni hrany velkého stadionu
protijedouci motocyklista nezvladl fizeni motocyklu,
zachytil pravou stupackou o obrubnik a byl vymrstén
ze sedadla pfimo na pfedni ¢ast protijedouciho auto-

busu. Narazem si zplisobil smrtelné zranéni. Skoda na
autobuse byla odhadnuta na 24 000 K¢ a na motocyklu
70 000 K¢&. Setfeni nehody bylo v souladu se zdkonem
zastaveno.
Dne 3. prosince 2002 v 10.44 hodin - linka ¢. 188
Ridi¢ nizkopodlazniho autobusu odbavoval ces-
tujici v zastavce Sdruzeni smérem k zastavce Jezerka.
Po odbaveni se mu nepodafilo rozjet autobus, jelikoz
se nedoviely zadni dvefe autobusu. Podle vypovédi
svedk Fidic¢ vystoupil pfednimi dvefmi a Sel k zadnim
dvefim, které pravdépodobné doviel. Autobus se dal
nahle samovolné do pohybu. Ridi¢ se snaZil naskogit
prednimi dvefmi do autobusu, ale byl jedoucim auto-
busem srazen pod autobus a pfejet jeho zadnimi koly.
Nasledné autobus poskodil dvé osobni vozidla v pro-
tisméru, dopravni znacku, 15 metrd zabradli a sloup
vefejného osvétleni, o ktery se zastavil. Ridi¢ autobusu
utrpél smrtelné zranéni. Skoda na autobuse byla odhad-
nuta na 50 000 K¢ a cizi $koda na 140 000 K¢. Jelikoz
Fidi¢ autobusu pfi nehodé€ zemfel, bylo fizeni podle
zakona zastaveno.
Mista s nejvice nehodami
+ Usek ulice Sokolské od Nuselského mostu
ke kfiZovatce s ulici Rumunskou
V tomto tseku bylo celkem 7 nehod, z toho 1 za-
vinéna fidicem naseho autobusu z pfi¢iny nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti. Ostatni fidi¢i zavinili nehody
z pri¢iny neddni pfednosti v jizdé na kiizovatkach
a autobustim ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Nehody
se staly v obdobi zajistovani ndhradni dopravy za metro
pfi srpnovych povodnich.
+ Usek ulice Strakonické od Barrandovského
mostu ke k¥iZovatce s ulici Nadrazni
V tomto tseku bylo celkem 7 nehod, z toho 1 za-
vinéna fidicem naseho autobusu z pfi¢iny nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti. Ostatni fidi¢i zavinili nehody
z pricin nedani prednosti v jizdé na k¥izovatkach a au-
tobustim ve vyhrazeném jizdnim pruhu a nespravny
zpusob jizdy.
« Usek ulice V HoleSovickach od Vychovatelny
k Pelc-Tyrolce
V tomto dseku bylo celkem 7 nehod, zavinénych
Fidi¢i osobnich vozidel z nasledujicich p¥icin:
 nedani prednosti v jizdé autobusu ve vyhrazeném
jizdnim pruhu - 3x,
* nedani prednosti v jizd€ p¥i vjjezdu z mista parko-
vani - 2 x,
» nedodrzeni bezpecné vzdalenosti - 1 x,
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Nehoda ze dne 9. zdii, autobusovd linka ¢. 109, kiiZovat-
ka ulic Cuprova - Spojovaci. Celkem bylo lehce zranéno
6 cestujicich a 1 fidic¢ ndkladniho vozu. Celkovd hmot-
nd Skoda byla odhadnuta na 1 750 000 K¢. Nehoda je
doposud v Setfeni.

* nespravny zpusob jizdy, smykem do boku auto-
busu - 1 x.

Rozborim dopravnich nehod vénujeme velkou po-
zornost. Pracovni skupina dopravniho useku provéfuje
mista s nejvice nehodami z hlediska pfi¢in nehod a hle-
da vhodna opatfeni ke snizeni nehodovosti. Dopravni

usek se zacastiuje jednédni o vedeni tras autobusovych
linek, projednava dopravni opatfeni k zajisténi bezpec-
ného provozu autobust a ve spolupraci s dopravnim
usekem feditelstvi uplatiiuje navrZzend opatieni u do-
pravniho odboru Magistratu hl. m. Prahy. V minulych
letech i v roce 2002 bylo jiz realizovano ve spolupraci
uvedenych utvartt mnoho opatieni v oblasti vystavby
a rekonstrukce komunikaci, kf¥iZovatek, prechodt pro
chodce, vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy a své-
telné signalizace. Jako velky pfinos pro zvyseni bez-
pecnosti provozu vidime budovani malych kruhovych
objezdt misto klasickych kiizovatek. Na kfizovatkach,
kde byly vybudovany malé kruhové objezdy, jsme za-
znamenali podstatné sniZeni nehodovosti, pfipadné se
nehody nevyskytuji. Typickym pfikladem je kfizovatka
Kunraticka spojka - Na Jelenéch.

V mnoha pfipadech je obtizné navrhovat dopravni
opatfeni, jelikoz dopravni znaceni nevykazuje nedo-
statky, stavebni stav komunikace je dobry, ale pFiciny
nehod velmi Casto spocivaji v nevhodném dopravnim
chovani dcastnikd provozu, zejména v malé vzajemné
ohleduplnosti.
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Nehody Elektrickych
drah v roce 2002

Naposled se vracime do uplynulého roku, abychom
se podrobnéji podivali na vyvoj dopravni nehodovosti
v 0. z. Elektrické drahy. Ani dnes si neodpustim avodni
vétu: v provozu predstavujeme, at chceme nebo nechce-
me, vzdy urcité nebezpeci; jde o to, aby to nebezpeci
bylo co mozna nejmensi. Tato véta neni, i kdyz to
mnohym muze tak pripadat, zbytecna, zvlasté kdyz
jsme o nehodéch v a. s. psali uz predminule. Ale opa-
kovani je matka moudrosti; neopomenu proto dodat, ze
jedinym opravdu hmatatelnym vystupem nasi prace je
nejen pravidelnost a plynulost, ale hlavné bezpecnost
provozu. To bychom méli mit neustéle na mysli. (Ted
mé napada, Ze prislovi o hrachu a stén€ ma hodné do
sebe.) Ale konkrétneé:

Celostatné pocet nehod vzrostl, celoméstsky take,
tak pro¢ by se méla délat véda z toho, ze vzrostl o 59
ivo.z. ED? Neni to jenom dusledek toho, Ze ,,ti druzi*
neuméji? Vzdyt nami zavinéné nehody o 35 poklesly!
Statistika je netiprosna, sam vaham, jestli jsem nemél
zacit smiflivéjSim tonem... Ale cosi mi naseptava: ne-
mél! Coz 243 zavinénych nehod nepfedstavuje takika
kazdy pracovni den jednu? Muzeme byt hrdi sami na
sebe, kdyz nasim pficinénim vznikne ve vSedni den

jednomu clovéku skoda na zdravi nebo na majetku?
Ze se to tak nedd brat? Ale d4.

Le¢ opustme statistiky (navic jiz publikované)
a podivejme se na rozbor dopravnich nehod podle
provozoven: nejobjektivnéjsim ukazatelem je zde
pocet ujetych km na jednu nehodu. Podle toho jsou
,nejméné nehodovi“ fidi¢i vozovny Motol, Vokovice
a Hloubétin, na dalsich mistech pak figuruji fidici ze
Zizkova, Strasnic, Kobylis a Pankréace. A zase se ptam:
proc je to tak? Vzdyt umisténi provozoven se stile
s drobnymi posuny rok co rok opakuje, v Cele se stfidaji
Vokovice s Motolem, zavér patfi tradicné Kobylisam
a Pankraci. Cozpak fidici z téchto dvou vozoven jsou
horsi, nez ti ostatni?

Odpoutejme se od vozoven a podivejme se na jed-
notlivé linky. Vzpominate-li, tak v seridlu o nich jsme
sledovali, kolik ktera najela vlakokilometrii na jednu
nehodu; protoze by vysledna tabulka byla prilis dlouhd,
omezme se na tfi prvni a tfi posledni mista: bezkonku-
rencné vede linka ¢. 17 (30 559,6 km), 2. misto patfi
lince C. 7 (26 843,4) a 3. misto lince ¢. 21 (26 158,3).
Naopak nejhorsi umisténi patfi lince ¢. 6 (8 403,4),
druhd od konce je linka €. 4 (11 445,4) a tfeti linka ¢. 5

Vysledky rozboru roku 2002 budou v nasledujicim
obdobi vyuzity pro dalsi preventivni opatfeni. Budou
s nimi sezndmeni vSichni Fidi¢i autobust a dale budou
vyuZity pfi zdokonalovani odborné zptisobilosti fidicu
autobust a v kurzech novych fidicu.

Za odstépny zavod Autobusy
pripravil Stanislav Tvrdy
Foto: 0. z. Autobusy

Nehoda ze dne 9. prosince 2002, autobusovd linka
¢. 352, nechrdnény Zeleznicni piejezd v ulici Jinocan-
ské, Zeleznicni zastdvka Zbuzany. Celkem bylo zrané-
no 11 cestujicich z autobusu a fidi¢ autobusu. Celkovd
hmotnd $koda byla odhadnuta na 1 500 000 K¢. Neho-
da je doposud v Setfent.

(12 129,1). Asi je opravdu nahoda, Ze se tu sesly linky
v Ciselné fadé, ale urcité to odrazi jejich podminky
pro bezpecny prujezd svoji trati. Nad tim by se méli
zamyslet odbornici, ktefi se zabyvaji tfeba preferenci
tramvajové dopravy.

A jsme u $kod. Tady si dovolim jenom malé srovna-
ni, protoZe neumim kvalifikované ur¢it, co vSechno vysi
skody nakonec ovlivni. Tak tedy celkem doséahly skody
24 286 000 K¢, u nehod zavinénych DP 18 374 000 K¢
a u nehod zavinénych Fidici tramvaji 11 623 184 K¢.

Celou statistiku uzavieme konstatovanim, Ze nejvi-
ce nehod se stane v fijnové pondéli mezi 16. a 18. hodi-
nou Fidici, ktery je star od 26 do 30 let, naopak nejméné
v ¢ervencovou nedéli mezi ptilnoci a 4. hodinou ranni
fidici, kterému je vice nez 60 roku. Nez se dostane-
me k topografii dopravnich nehod, feknéme si jesté,
Ze z dlouhodobého pohledu byl nejlepsim rok 1989
(1 017 nehod) a nejhorsim 1997 (1 670 nehod). Po po-
klesu v jubilejnim roce 2000 (1 278) se opét Splhame
vys az k oném 1 503 nehodam vloni. Povede se nam to
spolecné zastavit?

Topografické mapy nazorné ukazuji, na kterych
mistech dochazi k nejvétsimu poctu dopravnich
nehod a jakych. Protoze jsou dobie znamé ze vSech
dopravnich provozoven o. z. ED, a navic jakékoliv
jejich popisovani nemtize byt dostatecné vypovidajici,
prejdéme tuto zdlezitost konstatovanim, ze mista na
nich uvedend se jiz dlouhodobé notoricky opakuji, a to
i pres riuzna dopravné bezpecnostni opatient, ktera byla
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jiz realizovana. Vénujme se proto hned jednotlivym
mistum ¢i usekim. S motorovymi vozidly se stietava-
me nejvice v dseku mezi zastavkami Narodni divadlo
- Narodnf tfida. Vloni tam doslo k 32 dopravnim ne-
hodam. Jenom o 3 nehody méné se staly v tiseku mezi
zastavkami Stépanska - I. P. Pavlova. ,,Bronz“ pfipadl

useku mezi zastavkami Ndrodni divadlo - Staroméstska
(21 nehod). 4. misto: Nakladové nadrazi Zizkov - Bis-
kupcova 19 nehod, 5. misto Sparta — Letenské nameésti
17 nehod. A hlavni davody porad stejné: neodhadnuti
prujezdniho profilu, nespravny zptisob jizdy, nepfimé-
fena rychlost.

Podivejme se na Zelezni¢ni nehody: bylo jich vlo-
ni celkem 36 (o0 4 vice nez v roce 2001) a vznikla pfi
nich podle odhadu skoda ve vysi bezmala 10 miliont
korun (5x vice). K té nejzavaznéjsi doslo 24. ervna
mezi zastdvkami Nadrazi Branik — Cerny k. Ale ani
ty dal3i - 3 na Morani, dal3i 3 na Lehovci, 2 v Repich,
v zastavkach I. P. Pavlova, v Hlubocepich, v obratisti
Levského, na Palmovce a ve vozovné Hloubétin ne-
byly o nic méné zavazné, doslo k hmotnym skodam
a hlavné byly vétSinou z kategorie zcela zbytecnych
- kdyz uz mam ten blazinec za sebou, roztfiskdm
tramvaj pred sebou.

Dostavame se ke kapitole o stfetech tramvaji
s chodci. Bylo jich vloni i pfedloni shodné 83. K péti
pripadiim doslo v prostoru zastavky 1. P. Pavlova, ke
tfem u Nakladového nadrazi Zizkov, na Vitézném

skoncily Ctyfi pfipady stfetl tramvaje s chodci, pfi

Cervnové zmény v systému PID

Polovina Cervna s sebou tradi¢né pfinasi zmény
v dopravé. Uz druhy rok se jedna pouze o zmény dilci,
nebot hlavni zména jizdnich fadt nés ¢eka az v polo-
viné prosince.

U dvojice linek ¢. 309 a 389 dojde ke zméné provoz-
nich parametrt a zmény jizdnich fadu cekaji na linky
¢. 160, 203, 255, 259, 264, 265, 266, 267, 268, 301, 303,
309, 310, 311, 313, 314, 316, 318, 331, 332, 344, 348,
354, 356, 360, 364, 367, 370, 373, 376, 380, 381, 382,
393, 397, 404, 405, 407, 413, 423, 425, 470, 471, 484,
489, 491 a 494.

Zmény se dockaji i nékteré zastavky. Noveé budou

autobusy zastavovat v téchto mistech: Brandys nad La-
bem-Stara Boleslav, diim pecovatelské sluzby; Kaliste,
V Louckach; Kostelec nad Labem, Jifice, U kaplicky;
Mnichovice, bytovky; Mnichovice, Zavérka; Poliklini-
ka Mod¥any (nové pro linku ¢&. 165); Tuhaii, Cervena
Piska I a Kostelec nad Cernymi lesy, namésti, naopak
budou zruseny zastavka Zaryby, rozcesti a Kostelec
nad Cernymi lesy, Prazska. U deviti zastavek dochézi
ke zmé&né jejich charakteru a v Kostelci na Cernymi lesy
zacne fungovat autobusové nadrazi.

V méstské hromadné dopravé se na autobusovych
linkach €. 158, 202, 365 a 366 zfizuje mezi zastavkami

nichz jiz byla kazdd pomoc marnd; doslo k nim pfed
zastavkou I. P. Pavlova, na Palackého namésti, u za-
stavky Sidlisté Hloubétin a mezi zastavkami Prabézna
- Kubanské nameésti.

Proti tomu vykolejeni a vjeti do nespravného
sméru obvykle znamenaji ,jen“ zmackané plechy,
ohnutd sprahla a poskozeny lak. Tyto nehody jsou
charakteristické mistem vyskytu - jedna se o dopravni
provozovny; tentokrat to nejvic odnesla Pankréc, 2.
jsou Vokovice, az 3. Kobylisy a 4. Strasnice. Ale i na
ulici se setkame s nasledky vjeti do nespravného smé-
ru, mnohdy velmi vaznymi, at uz se jedna o zranéni ¢i
velkou hmotnou skodu. Pfitom nejhorsi je, ze takové
nehody jsou zavinény skoro vzdy fidicem a soudy uz
dnes nevahaji udélovat tresty vefejné prospésnych praci
Ci jesté tezsi.

Tak jsme se ohlédli za rokem 2002. Neni to moc
radostné, vidte. N€jaka pozitiva by se nasla, ale icelem
je poukazovat tfeba az do uplného ,zblbnuti“ na to,
co délame $patné. A vécné vymlouvani na tfeba i ob-
jektivni okolnosti tomu zranénému moc nepomohou.
Tak se snazme, aby to v ivodu zminéné nebezpeci bylo
opravdu co nejmensi. -zjs-

Foto: o. z. Elektrické drahy

Cakovice a Miskovice (respektive Tuhatiska) obousmér-
na zastavka Radonicka. Na lince ¢. 202 se ve sméru
z Vinofe rusi zastdvka Miskovice. Na lince ¢. 102 se
méni nazev zastavky U Drahané na Bohnické udoli.
Mezi zastavkami Bohnice a Bohnické ddoli se ve sméru
do Zamk zfizuje nova zastavka U Drahané.
V zelezni¢ni dopravé nedochazi od 15. Cervna
k v§znamnym zméndm provozu na tratich zahrnu-
tych do systému Prazské integrované dopravy. Pouze
k drobnym tpravam dochazi na nasledujicich tratich:
012, 074, 110, 210, 233. Déle dochazi k rozsifeni plné
integrace (tj. moznosti pouzivani jizdenek PID pro
jednotlivou jizdu) o dseky trati CD ¢&. 120 (Praha-
-Masarykovo nadrazi - Kladno) a CD €. 093 (Kladno
- Kladno-Ostrovec).
Z podkladia ROPIDu zpracoval Petr Malik

Internetoveé stranky s novym obsahem
a v novem kabate!

o Dlouhé tydny pfi-

@ Mupob&v.:! . Paiy \\ ™=  prav, diskusi, testovani
a oprav predchazely
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Foemplaind nabidica shudeh
ricemalnizh sifedsak

fila svétlo svéta nova
podoba internetovych
stranek nasi spolec-
nosti. Stranky nabizeji
navstévnikim  Fadu
novych rubrik a sluzeb
v modernim, pfitazlivém
grafickém havu. Najdete
je nejen na staré adrese
www.dp-praha.cz, ale
také na dvojici novych.
Prvni, www.dpp.cz,
by méla zahy nahradit
tu dosavadni a v sou-
vislosti se spusténim
novych stranek byla
zfizena novd doména
www.mhdpraha.cz, kde
také najdete prezentaci
Dopravniho podniku.
Oproti staré verzi
predstavuje soucasna
podoba stranek vyrazny
krok smérem k uspoko-
jeni pozadavki uziva-
teld internetu. Novy
design je elegantni,
pusobi vzdusnym do-
jmem a zvolené grafické

DOPRBLT NECRMMCE

@003 OF Fraha, abkrired spoistnost

prvky jiz na prvni pohled spojuji stranky s tématikou
meéstské hromadné dopravy. Zajimavym krokem je vy-
uziti motivu z firemniho loga jako nosné konstrukce
a konstitutivniho prvku celych stranek. Navstévnici
jisté oceni i technické feSeni stranek a jejich vnitfni
provazanost.

Stranky nabizeji Sestici hlavnich sekci (Aktudlné,
O spolecnosti, Dopravni informace, Tarif a ceny, His-
torie, Nabizime...), které se déle Cleni do fady diléich
rubrik. Nalezneme zde samoziejmé program na vyhle-
davani spojeni a vSechny dulezité informace, které
nasi klienti potfebuji pro bezproblémové cestovani
meéstskou hromadnou dopravou (trasy linek, informace
pro osoby se snizenou moznosti pohybu, pfehled tari-
fu atd.) Navstévnici nasich novych stranek se mohou
navic zapojit do diskusniho fora, soutézit o zajimavé
ceny nebo se zucastnit hlasovani v anketé. Rovnéz zde
najdou odpovédi na Casto kladené dotazy a mohou si
do svého pocitace stahnout nékteré formulare (napf.
zadost o vydani casové jizdenky). Vyznamnym zlepse-
nim je moznost aktudlniho vkladani novinek o déni
v podniku a méstské hromadné doprave, kterou za-
jistuje referat marketingu, atvar starajici se o novou
prezentaci nasi spolecnosti ve virtualnim svete.

Soud€ podle cetnosti ohlasti na diskusnim féru,
vzbudily nové stranky Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spolecnosti zvysenou pozornost uzivatelt
internetu. Doufejme, Ze svym dilem pfispéji k dobrému
informovani cestujicich a ke zlepSovani obrazu nasi
spolecnosti v jejich o€ich, vzdyt pravé internet je nej-
dynamictéji rozvijejici se médium, ke kterému smétuje
stdle vice nasich zakazniku a nejen jich.

_ms-



Rekonstrukece krizovatky Tesnov
a

Po vybetonovdni hlavni plochy se do vynechanych otvori vloZi praZce a paty kolejnic
se obali pryZovym profilem.

Mezi 15. bfeznem a 21. kvétnem probihala rekonstrukce tramvajové kfizovatky
Tésnov a traté v ulici Na PofiCi. Kfizovatka T€Snov, znama z minulosti ¢tyframen-
nym k¥izenim se vSemi spojovacimi vétvemi, je od roku 1985 béznym trojihelnikem,
doplnénym o vyjezd ze stejnojmenné smycky.

Jeji rekonstrukcei ubyla dalsi ,,basta“ cepovych vymén a prestavnikd Oerlikon.
Téchto prestavniki je v prazské siti nyni 42, avsak deset z nich ma byt jesté v letosnim
roce nahrazeno. KfiZzovatky, kde se jesté vyskytuji pouze Cepové vimény, jsou tyto:
Palmovka horni (Sokolovska), vjezd do vozovny Hloubétin, Octdrna, Senovazné
namésti, Ohrada, Albertov, Vitori, Na Knizeci a Zenské domovy. Pokud vdm v tomto
seznamu chybi kfizovatka Vltavska, pak to neni chyba, protoze v ramci vyluky dseku
Vltavska - TéSnov - Havlickova/Na Pofic¢i byla provedena i viména Casti kolejové
konstrukce na Vltavské. Podobnou obnovou prosla i tfetina kolejové konstrukce
na ktizovatce Havlickova/Na Pofi¢i. Opravou mensiho rozsahu prosla i tramvajova
trat na Hlavkové mosté.
zastavky Florenc (vCetné vjezdu do smycky TéSnov) a zejména trat v ulici Na Po-
Fi¢i. V této ulici se, po dobrych zkuSenostech s tramvajovou trati v Ji¢inské ulici,
zrekonstruovand tramvajova trat vybudovala na betonové desce. Tato technologie
se v fadé variant pouziva jiz fadu let v zahranici. V Praze po nedobrych zkusenos-
tech z 60. a pocatku 70. let minulého stoleti, které vSak byly zptisobeny predevsim
nedokonalym zptsobem upevnéni kolejnic k podkladu a celkovou technologickou

Jeste dokoncit vybaveni zastdvek, povrchy vozovek a tento tisek bude hotov.

tramvajove trate v ulici Na Porici

ry N r
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Po piipevnént kolejnic k praZcum se provede vyskové a smérové vyrovndni. V tuto
chvili je vse piipraveno pro zabetonovdni praZcu. Ddle bude ndsledovat jeste jedna
vrstva betonu a nakonec povrch z litého asfaltu.

nekazni, dochazi k takové realizaci po dlouhych letech rekonstrukei tramvajovych
trati systémem BKYV nebo klasickym upevnénim kolejnic na pii¢né prazce. Prazce
bylo mozné spatfit i nyni, avsak jejich funkci bylo predevsim zajistit snadnou montaz
kolejového rostu a jeho rektifikaci (smérové a vyskové vyrovnani) pied definitivnim
upevnénim koleji zabetonovanim. Betonova deska spociva na pryzovych rohozich,
které oddéluji tramvajové t€leso od okoli a brani sifeni vibraci. K upevnéni kolejnic
byl pouzit systém firmy ORTEC s pryZovym pasem, navlékanym na patu kolejnice.
Byla vénovana rovnéz pozornost snizeni hluku z automobilové i tramvajové dopravy,
a proto bylo tramvajové téleso opatfeno asfaltovym zakrytem. PodloZi asfaltového
zakrytu z prostého betonu rovnéz pfiznivéji ptisobi na celkovou tuhost konstrukce,
nez $térkodrt, uzivana jako podklad Zulové zadlazby.

Mimo trat v ulici Na Pofi¢i byly ostatni rekonstruované dseky uloZeny na pficné
prazce do stérkového loZe a opatfeny bud zZulovou zadlazbou (kfizovatka Tésnov)
nebo asfaltovym krytem. V ulici Na Pofi¢i doslo v ramci rekonstrukce k tiprave par-
kovani a ve sméru z centra zde byly instalovany betonové oddélovaci tvarovky.

Preference tramvajové dopravy na svételné fizenych kfizovatkach bude pro ne-
pridéleni dostate¢ného objemu financnich prostredku ze strany Magistratu pro TSK
zavedena pouze v omezené mife na kiiZovatce T€Snov a na kfizovatce Sokolovska/Ke
Stvanici. Bohuzel nebude preference zavedena na piechodu pro chodce u Bilé Labu-
té(!). Vzhledem k tomu, Ze se jedna o trasu pilotni tramvajové linky ¢. 3, je to pfekvapeni
dvojnasobné. Text a foto: Miroslav Penc, technicky usek feditelstvi

Pohled na smontovany trojiihelnik Tésnov.
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Niciva povoden uvedla nasi spolecnost do velmi
obtizné situace, a to nejen v oblasti hospodafeni.
Prestalo jezdit metro, n€kolik tramvajovych trati bylo
vyfazeno z provozu a nékteré autobusové linky musely
byt pfesmérovany. Dané€ situaci bylo nutno pfizpusobit
dopravu, systém informovani cestujicich a nasledné fi-
nancni toky v nasi spolecnosti.

Predstavenstvem nasi spolecnosti byla zfizena ko-
mise pro sledovani naklad na opravy a rekonstrukci

S nami na
prazdniny!

Na zavér skolniho roku, v patek 27. cervna 2003,
pripravuje nase spolecnost zabavné odpoledne pro déti.
Konat se bude od 13 do 18 hodin v prostoru horni sta-
nice lanovky na Petfiné€. Pfipraveny budou nejen hry
a soutéze, ale i program vedeny moderatorem, chybét
nebude détska diskotéka, oblibené malovani na oblicej
a pro rodice prinejmensim obcerstveni. Vse v duchu do-
pravni tematiky pod patronatem Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.

Prijd'te stravit pfijemné predprazdninové odpoled-
ne se svymi ratolestmi na Petfin! -red-

Sledovani nakladi na
odstranéni nasledku povodné

metra a povérena spolecnost Inzenyring dopravnich
staveb, a. s. jako firma koordinujici opravy a rekon-
strukci metra. Na zakladé zkuSenosti a spolupraci
s IDS, a. s. byla vybrana firma FRAM Consult, a. s.
k zajisténi zpracovani databazi projektovych, ob-
jednanych, provedenych a proplacenych praci na
opravach a rekonstrukeci metra. V ramci komise byly
predavany prubézné podrobné materidly sledujici
provedené préce.

Podle nafizeni vlady ¢. 399 ze dne 21. srpna 2002
provedl Dopravni podnik k 31. Cervenci 2002 mezitimni
(technicky termin) ucetni zavérku (,,k poslednimu dni
meésice bezprostfedné predchazejiciho zivelné pohro-
meé“). Mezitimni ucetni zavérka slouzila jako nutna
priloha k zadosti o poskytnuti statni pomoci pfi obnove
majetku postizeného povodni.

Naklady investi¢niho i provozniho charakteru na
opétovné uvedeni metra do provozu byly vycisleny
na 6 865 668 000 K¢. Zpracovanim vycisleni a vyse
popsanymi opatfenimi byla splnéna povinnost nutna
k zaFazeni do seznamu poskozenych. Kromé formulaia
,Seznamu postizenych osob“ a ,Pfehledu o predbéz-
ném odhadu ndkladd na obnovu majetku slouziciho
k zabezpeceni zakladnich funkci v iizemi postizeném
Zivelni nebo jinou pohromou* byly 24. zafi 2002 na
Ministerstvo dopravy a spojii CR odeslany formulaie
ISPROFIN ,,P 48“ jako podprogram k obnové prazské-
ho metra a vystavbé a technické obnove staveb MHD.

Tento material byl podkladem k Zadosti o dotaci
na obnovu prazského metra. Stat a predevsim zastupci
hlavniho mésta vedli jednédni s Evropskou investi¢ni
bankou (EIB) o finan¢ni pomoci pfi obnové metra.

Hostivar opét

Aktivni fotbalisté v nasem podniku, ale i jejich
fanousci, jiz zcela jisté maji ve svych kalendatich zatr-
Zenu sobotu 21. Cervna. Na h¥isti v hostivaiském aredlu
bude v 8 hodin zahajen jiz 8. ro¢nik fotbalového turnaje
o pohér generalniho feditele.

Ucastnici jsou stejni jako v pfedchozich letech.
Dva tymy postavi odstépné zavody Metro, Elektrické
drédhy a Autobusy a po jednom feditelstvi a Stiedni
prumyslova skola, Stfedni odborné ucilisté a Ucilisté,
jak zni ndzev vzdélavaciho zafizeni ztizeného Doprav-
nim podnikem.

Inspirace

Ve dnech 4. az 9. kvétna letosniho roku hostilo
hlavni mésto Spanélska, Madrid, 55. kongres UITP
a vystavu ,Mobilita a méstska doprava“. Hlavni téma
kongresu bylo aktualni: ,Vyvoj integrace — promény
multimodality na mobilitu bez omezeni.“

Madrid se sam o sobé ukazal byt méstem, které

Hodné se u nds mluvilo o velkych celnich sklech u sou-
prav metra M1, ale jak vidime na snimku ze Spanélské
metropole, tam nejsou jind.

Diky témto jedndnim byla pfidélena v roce 2003 dota-
ce ve vysi 2,8 miliardy K¢. Dotace je v soucasné dobé
témér vycerpdna ve vysi 2,754 miliardy K¢.

Soucasné probihala jednani hlavniho mésta Prahy
a EIB o dalsi dotaci ve vysi 2,4 miliardy K¢. Tato dota-
ce je jiz schvalena a je pfipravena k Cerpani. Déle bylo
pozadano o dalsi dotaci z EIB - fondu solidarity, pro
nasi spolecnost ve vysi priblizné pul miliardy korun.
Propléceni téchto nakladt je kontrolovano bankami
povéfenymi EIB k proplaceni dotaci a Dopravni
podnik musi jednotlivé fakturované casti podrobné
dolozit. Dopravni podnik musi podrobné kontrolovat
jak technické predani dila, tak i dariové a ucetni nale-
Zitosti dokladti.

Za oblast tucetnictvi jsou evidovany jednotlivé vy-
nalozené naklady na odstrariovani nasledk povodné
na specialné zalozenych uctech tak, abychom mohli
nasledné oddélit cerpani nakladii na povodné od nor-
malniho provozu.

V mésici kvétnu vykazuji naklady na povodné
uctované v roce 2002 a 2003 vysi 4 984 981 000 K¢
a vynosy 906 938 000 K¢. V castce nakladu jsou za-
uctovany veskeré naklady na opravy metra realizované
prostfednictvim spolecnosti IDS, a. s. a kontrolované
Komisi pro sledovani néklada na opravy a rekonstrukei
metra. V Castce nakladi jsou dale zaictovany naklady
vynalozené nasi spolecnosti z usetfenych provoznich
prostredki.

Deékuji vSem za vstficny pristup k feSeni financni
situace nasi spolecnosti.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky reditel

ozije fotbalem!

Trikrat se z vitézstvi radovali domadci, nastupujici
pod hlavi¢kou Elektrické drahy I, stejny pocet trium-
fti ma na svém konté i nadéjné mladi, a jednou pohar
putoval do odstépného zavodu Metro. Kdo se bude
radovat tentokrat, to se dozvime v podvecer 21. Cerv-
na, kdy turnaj vyvrcholi findlovym soubojem dvou
nejlepsich celkd.

Prijdte povzbudit své favority a setkat se s kolegy
z podniku! Od 8 do 19 hodin bude sehrano osmnact
zapasu, ve kterych se kazdy tym predstavi minimalné
Ctyfikrat! -red-

z Madridu

muze byt v mnoha smérech prikladem. Jeho sit metra
je dnes ctvrtou nejdelsi v Evropé, kdyz v obdobi od na-
stupu nové vlady v cervnu 1995 do kvétna 2003 bylo
dano do provozu celkem 112 kilometrti novych trati se
70 stanicemi a 18 velkymi pfestupnimi uzly umozrujici-
mi pokracovani jinymi systémy vefejné dopravy.

Na podrobnéjsi reportaz z 55. kongresu UITP
a madridské vefejné dopravy se muzete tésit v jednom
z letnich vydani DP-KONTAKTu. -red-

Jak funguje SAP v rutinnim provozu?

Jak je znamo, zavedla nase spole¢nost informac-
ni systém SAP v roce 1999 do rutinniho provozu.
Hlavnim divodem implementace byla skutecnost,
Ze na naSem trhu existovalo jen minimum systémd,
které mohly vyhovovat nasi spolecnosti. Byla zde
samoziejmé€ moznost nechat si usit tento systém
pfimo na miru. Touto cestou se vSak v dnesni dobé
spole¢nosti nasi velikosti nevydavaji. Je zde velké
riziko ukonceni podpory takového systému. V sou-

DP kontakt

Casné dobé je vyhodnéjsi, i diky nasemu vstupu do
EU, investovat do systému, ktery dokaze garantovat
dlouhodoby rozvoj a pfizpisobeni na zmény jak v EU,
tak i v celém svété.

Pred zacatkem rutinniho provozu byl systém SAP
odzkous$en na naSich datech tak, Ze auditorska firma
mohla prohlésit, Ze pfi zpracovani dat nedochazi ke
zkresleni a data zpracovand timto systémem odpovi-
daji skutecnosti. Byl tedy zaveden komplexni systém

procest, ktery prostfednictvim modult finanéniho
ucetnictvi, controllingu, investi¢cniho majetku, mate-
ridlového hospodarstvi, odbytu a distribuce a oprav
a udrzby umoznuje nejen zpfesnit a zrychlit praci
vSech uzivateld, ale pfedevsim umoziiuje okamzity
prehled o dodrzovani rozpoctu. To znamena, ze kazda
informace vstupujici do systému se okamzité objevi
na vSech mistech, kde je pro dalsi ¢innost pozado-
vana. Vyznamnym pfinosem je zajiSténi systémem



,pristupovych prav“, ktery automaticky zabranuje jak
nedovolenym ¢innostem, tak pfipadnému poskozeni
¢i zneuziti informaci.

Zavedeni systému pouze v tomto rozsahu by systém
velmi omezovalo a ponizovalo. Z tohoto divodu jsme
pristoupili k rozvoji dalsich modula.

V soucasné dobé jsou funkéni nasledujici
moduly:
tym BC - Sprava baze informacniho systému SAP

R/3 a systému SAP BW (Business Informa-
tion Warehouse),
FI - Finan¢ni ucetnictvi,

CO - Controlling,

MM - Zasobovani a skladové hospodarstvi,

PM - Opravarenstvi,

AM - Investi¢ni majetek,

IM - Investi¢ni management,
SD - Prodej, distribuce, odbyt.

Systém SAP BW je implementovan pro oblasti FI,
CO, Mzdy a Jizdni doklady.

Je zfejmé, ze puvodni nastaveni danjch modult
nemohlo byt konecné. Neustdlj vyvoj hardware,
ustdlé zmény. Je nutné provadét tzv. upgrade téchto
oblasti. Divodem je také skutecnost, ze firma SAP,
a. s. garantuje podporu starsich systému jen po urci-
tou dobu. Nové systémy samoziejmeé s sebou prinaseji
kvalitnéjsi zpracovani novych postupd, ale také a pre-
devsim rychlejsi odezvy p¥i zpracovani velkého objemu
dat. S neustalym rozvojem také souvisi nase potieba
vyuziti vSech moduld, které firma SAP ma vyvinuty,
ale jak z divodu finan¢nich, tak i kapacitnich je nebylo
mozno fesit dfive. Dal$im a hodné dileZitym podnétem

Clankd, které se n&jakym zpiisobem zaobiraji loi-
skymi zaplavami, se objevuje i v soucasné dobé stéle
jesté pomérné dost. Neni divu, vzdyt to, co jsme vloni
v srpnu zazivali, bylo ve svych dusledcich opravdu pro
mnohé oblasti danych regiont nécim nepredstavitel-
nym. Postupem casu se postizena odvétvi vyporadavaji
s napachanymi skodami a dostévaji se znovu do bodu
pred povodnémi (navic vSak s neocenitelnymi zkuse-
nostmi z ,,kritického obdobi*).

Oblast informovani vetejnosti o MHD se v priubéhu
povodni samozfejmé musela také nove vzniklé situaci
prizptisobovat a adekvatné na ni reagovat. Pokud by-
chom se nyni méli v jakémsi struéném souhrnu jesté

S nami Prahou

snadno a rychle

draiska
egrovand
boprava

Digpen 2003

k dal$im dpravam systému je rozvoj legislativy a s tim

spojené potfeby na sledovani ukazateld, které vedou jak

k pfehlednosti hospodareni, tak i k odhalovani rezerv

v jednotlivych ¢innostech nasi spole¢nosti.

Z vyse uvedenych divodt na rozvoji informac¢niho
systému a jednotlivych moduld pracuji neustéle jme-
nované tymy pracovnikd ze vSech slozek Dopravniho
podniku. Tyto tymy jsou orientovany na jednotlivé
moduly SAP. V pravidelnych pracovnich jedndnich
(Vykonny vybor) s externi firmou, zajistujici imple-
mentaci, jsou feSeny provozni i rozvojové problémy
instalovanych modult i dal§iho rozvoje. Problémy,
které neni Vykonny vybor schopen vyfesit, a navrhy
na novy rozvoj se predkladaji na tzv. Ridici komisi,
ve které je zastoupen management nasi firmy a firmy
Logica, a. s. (firma implementujici systém SAP v nasi
spolecnosti).

Velmi dilezitou zménou v rozvoji informacniho
systému v nasi spolecnosti byla v roce 2002 imple-
mentace personalniho a mzdového modulu, ktery
nebyl vzhledem k narocnosti stanoveni mezd u Fidi¢
a cené feSen modulem SAP, ale samostatné produktem
firmy Elanor, a. s. Tento systém je pfenasen do systému
SAP. Dalsi vyhodnocovani jiz probiha prostfednictvim
moduld SAP.

V soucasné dobé se pripravuji nékteré vétsi i men-
$i zmény a rozvoje téchto systému:

1. Bude ukoncen projekt P 5.2 - Realizace rozsiteni
funkcionality systému SAP R/3 o modul PM v o. z.
Metro.

2. Bude ukoncen projekt P14 - Realizace rozsifeni
funkcionality systému SAP R/3 o kalkulace cen
oprav agregatli v o. z. Elektrické drahy.

3. Realizuje se projekt P15 - Realizace upgrade systé-
mu SAP BW v Dopravnim podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

4. Realizuje se projekt rozsifeni systému pro prodej
klouzavych kup6nti o technologii tzv. dislokova-
nych pracovist.

5. Dale se pokracuje v realizaci dil¢ich plnéni projektu
P11 podle jednotlivych rozhodnuti Tymu metodic-
kého Fizeni.

6. Pokracuje se na zfizeni Kompetenéniho centra
Dopravniho podniku s cilem toto kompetencni
centrum certifikovat.

Dale se pak pfipravuji projektové zaméry:

1. Projektovy zamér cilového FeSeni v oblasti logisti-
ky Dopravniho podniku vcetné vyuziti ¢arovych
kodi.

2. Projektovy zamér na dalsi vyuziti manazerského sys-
tému SAP BW, pfedevsim pak v oblasti provazani
ekonomickych informaci s informacemi dopravniho
charakteru.

3. Projektovy zamér na archivaci dat v systému
SAP R/3.

Jak jiz bylo uvedeno, rutinni provoz je zajistovan
neustdlou ¢innosti tymu jednotlivich modula a dal-
sich navazujicich oblasti. Rozvoj systému a udrzovani
rutinniho provozu je tzv. nekoncici ¢innosti. Za dobu
rutinniho provozu si jiz nasi zaméstnanci zvykli se
systémem SAP pracovat a jiz znaji jeho pfednosti
a predevsim spolehlivost. Management spolecnosti
muze diky tomuto systému ziskavat v realném case
informace k Fizeni spole¢nosti.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky feditel

Oblast informovani se
vracil do ,,béznych koleji”

jednou ohlédnout, muzeme Fici, zZe zakladem byly
telefonické informace a tisténé informacni materialy.
Budeme-li se dale drzet prave téchto dvou kategorii,
muzZeme uvést, Ze v oblasti informaci po telefonu pra-
vé zkusenosti z obdobi povodni vedly ke vzniku samo-
statného telefonického informaéniho strediska v lednu

Dopravni podnik hi. m. Prahy,
akchova spoletnast
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rafski
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letosniho roku. Toto stFedisko sidli nyni ve tfetim patie
budovy centrdlniho dispecinku a na telefonnim cisle
296 19 18 17 odpovidaji jeho pracovnici v pruméru na
300 dotazt za den.

Tisténé informace vydavané v dobé zaplav se
daji rozdélit do n€kolika typu. Nejprve to byly letaky
formatu A3 s aktualnim schématem a textovou infor-
maci (celkem se jich vydalo pfiblizné 1 200 000 kusi),
k nimz se po Case pridaly obsahové obdobné skladacky
distribuované v obdobi zafi 2002 - biezen 2003 celkem
Sestkrat prostrednictvim sit& Ceské posty do prazskych
domacnosti (posledni z nich uz pfedstavila metro se
vSemi zprovoznénymi stanicemi, tedy i s K¥fizikovou
a Invalidovnou, otevienymi v bieznu). Dalsi skupinu
tvofily mapy Prahy se zakreslenou siti MHD pro
obménu ve vitrinaich AWK ve stanicich metra a City
Light vitrinach JCDecaux. Ve sloZené podobé byly
zdarma distribuovany cestujicim (posledni takova
mapa vysla v inoru 2003 a v bieznu se uz na pultech
informacnich stfedisek objevila v prodeji ,klasicka“
skladana mapa, na jakou byli lidé zvykli z doby pred
povodni). Obménami prochazely i plakaty pro zastav-
kové pristfesky JCDecaux, schémata linkového vedeni
tramvaji a metra, autobusu a metra ¢i no¢ni dopravy,
ktera se objevovala ve vozidlech, nebo schéma no¢ni
dopravy pro vitriny AWK.

Lze fici, Ze onen zminovany navrat do ,nor-
malnich koleji“ zahajily u tisténych informacnich
materialti pravé zmiriovana mapa, dale pak brozura
Jizdni fady metra, tramvaji a autobusu jezdicich
na uzemi hl.m. Prahy, ve tfech jazykovych verzich
vydana sklddacka S nami Prahou snadno a rychle,
tedy materidly, jeZ se uZ v minulosti objevovaly. Pro
letosni rok je dale planovano vydavani standardnich
typt informacénich materialt, zaméfenych jednak na
zakladni informacni systém o provozu a jeho zménach
a na fadu doplnkovych informaci, zamérenych zejmé-
na na turisty a mimoprazské uzivatele MHD. Jakymsi
pomyslnym vrcholem pak bude nové vydani Atlasu
Prazské integrované dopravy, ale o tom jiZ piSeme na
jiném misté tohoto Cisla.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel
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V patek 18. dubna byl zahajen provoz na nové au-
tobusové lince ¢. 291 1. P. Pavlova - Karlovo nameésti
- L. P. Pavlova. Tém Ctenaftm, kterym informace o za-
hajeni provozu této linky unikly, pfipominame:

Uvedena linka byla zavedena v ramci Projektu
Trendsetter, coz je iniciativa Evropské komise zamé-
fena na zlepseni kvality zZivotniho prostfedi, zejména
kvality ovzdusi a hladiny hluku, podporujici uzivani
vefejné osobni dopravy. Jednim z tikolt tohoto projektu
je zavedenti linky citybust v centru mésta pro cilené
skupiny obyvatel. Po fadé diskusi a konzultaci mezi
Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolec¢-
nosti a méstskymi ¢astmi Praha 1 a Praha 2 a vsouladu
s pozadavkem vedeni hlavniho mésta Prahy byla z né-
kolika navrhovanych variant vybrana dopravni obsluha
oblasti Karlova v Praze 2. V této oblasti je soustiedéna
fada nemocni¢nich zafizeni a pracovist Vseobecné
fakultni nemocnice a zdejsi uli¢ni sit neumoziuje
provoz béznych autobust, pouzivanych standardné
v MHD tak, aby byla soucasné zabezpecena zakladni
dopravni obsluha celé oblasti, kde jsou neimérné
dlouhé dochéazkové vzdélenosti.

Doprava na lince je zajistovana nizkopodlaznimi
citybusy (midibusy), které umozriuji i pfepravu vozicka-
fi pomoci plosiny v intervalu 15 minut v pracovni dny,
respektive 30 minut o sobotdch, ned€lich a svatcich.
Rozsah provozu v pracovni dny je 6.45 - 18.30 hodin, ve
dnech pracovniho klidu 7.30 az 17.30 hodin. Na lince je
uplatnén tarif Prazské integrované dopravy, tedy bézny

Prvni dojmy
z provozu linky 291

Zahdjeni provozu linky pfedchazela pomérné
rozsahla informacni kampan. V zajmu bezproblémo-
vé prujezdnosti trasy v tzkych ulicich s mnozstvim
parkujicich automobilt byly pozddany oba policejni
sbory (Policie CR a Mé&stska policie Praha) o zvyseny
dohled nad dodrzovanim dopravniho rezimu, ktery byl
upraven ve prospéch provozu autobusové linky. V ob-
dobi pred zahdjenim provozu byly stavebné upraveny
i nastupni prostory vétSiny zastavek nové linky.

Jiz v prvni den zahdjeni provozu bylo mozné
pozorovat zvyseny zdjem o novou linku, nebot fady
pristich pravidelnych ces-
tujicich byly rozsifeny o za-
jemce a fanousky méstské
hromadné dopravy s foto-
aparaty a videokamerami.
Zajem pfiznivcd dopravy
byl pochopitelny, jednalo
se o premiéru nového typu
dopravniho  prostiedku
v siti prazské méstské hro-
madné dopravy. V tento
prvni provozni den byla
zaznamenana maximalni
obsazenost 19 cestujicich
ve vozidle. V soucasné dobé
(¢lanek byl psan 6. kvétna)
se maximdlni obsazenost
vozidla pohybuje mezi 25
az 30 cestujicimi. Nejvetsi
zajem cestujicich je o use-
ky 1. P. Pavlova - Détska
nemocnice - Apolinafska,
nebot tato zdravotnicka
zafizeni jsou nejvice vzda-
lena od dopravniho uzlu
I. P. Pavlova. Vysoky zdjem
je rovnéz o dopravu ze
zastavky ,,U nemocnice” (tj. od hlavniho areédlu Vseo-
becné fakultni nemocnice) ve sméru 1. P. Pavlova.

Zavady v prijezdnosti trasy, zpusobované nesprav-
né parkujicimi vozidly, byly v prvnich dnech provozu
operativné odstranovany diky tcinné pomoci policej-
nich organt a odtahové sluzby. Vzhledem k nutnosti
dodrzovani parkovaci kdzné v obtizné prijezdnych

ulicich byly Policie CR a Méstska policie Praha poza-
dany o trvaly dohled.

V pribéhu prvnich tydni provozu nové linky, kte-
ré je vlastné i prvni linkou nového typu a zamé¥eni,
jsme nezaznamenali zadné stiZnosti, naopak ohlasy
na novou linku jsou pfiznivé. Z fad pohybové postize-
nych obcant jsme ziskali podnét na rozsifeni dopravy
citybust do oblasti Albertova (Revmatologicky dstav).
Vzhledem k tomu, Ze podobné feseni si vyzada dalsi
vozidla, je ziejmé, Ze bude moci byt zafazeno az do dalsi
etapy rozvoje sité citybusii. Casovy horizont pfipadné

realizace vSak v soucasné dobé nelze stanovit.

Provoz linky ¢. 291 bude i nadale pozorné sledo-
van. O pfipadnych zménéch a o dal$im rozvoji systému
sité citybusti budeme ¢tenafe informovat.

Zpracovalo oddéleni
integrovanych dopravnich systému feditelstvi
Foto: Petr Malik

Nevhodné chovani cestujicich
v meéstské hromadné doprave

Nespravné chovani a jednani cestujicich v MHD
predstavuje vzdy poruseni vyhlasky Ministerstva
dopravy a spoju ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fddu
pro verejnou drdzni a silnicni osobni dopravu a na ni
navazujicich Smluvnich pfepravnich podminek v pro-
vozu metra, tramuvaji, lanové drahy a autobusti PraZské
integrované dopravy, a to jak z hlediska poruseni
bezpecnosti a ochrany zdravi cestujicich i jinych osob
(zaméstnancti DP), bezpec¢nosti a plynulosti vefejné
osobni dopravy, tak i z hlediska porusovani radné,
klidné a pohodlné pfepravy.

V dalsich odstavcich jsou uvedeny priklady nej-
Castéjsiho nespravného jednani cestujicich, se kterym
se setkdvame:

Tarifni nekazen
Uz pri nastupu do vozidla nebo pfi vstupu do ozna-
¢eného prepravniho prostoru porusi cestujici prepravni
fad, pokud si nezakoupi platnou jizdenku (jizdni do-
klad) podle Tarifu PID, pfestoze mu dopravce umoznil
jeji koupi pred vstupem do pfepravniho prostoru nebo

pred nastupem do vozidla (v autobusech pfiméstskych

DP kontakt

linek PID lze jizdenku pro jednotlivou jizdu zakoupit
u FidiCe bez pfirazky, v ostatnich autobusech MHD
s prirazkou) nebo pokud neprodlené neoznadi jiz-
denku v odbavovacim zafizeni, oznaci jizdenku jingm
zpusobem, nez v oznacovacim zafizeni, na jiném misté
nez na Sipkou oznaceném misté, nebo pokud jizdenka
vykazuje znamky opakovaného pouziti, nebo jizdenku
neoznaci viibec. P¥i prepravni kontrole hrozi zaplaceni
jizdného a prirazky; neplatici svym jednanim poskozuji
dopravce i ostatni platici cestujici.

V souvislosti s prodejem jizdenek u Fidicu auto-
busti se obCas vyskytne otazka, pro¢ to neni mozné
ivtramvajich. Zde je nutno si uvédomit, ze tramvaj ma
v provozu na pozemnich komunikacich jiné postaveni
nez autobus - tramvaj stojici v zastavce nelze objizdét
zleva; takzZe v zastavkach bez nastupniho ostravku, kde
neni mezi prijezdnym profilem tramvaje a chodnikem
dostatek mista k projeti nekolejového vozidla, by prodej
jizdenek nadmérné zdrzoval nekolejova vozidla (napfi-
klad v zastavce Karlovy lazné - turisticky atraktivni lo-
kalita - by se to jisté brzy negativné projevilo). Dalsim
divodem je i bezpecnost fidice - u mnoha vozi je jesté

mozné bez vétsich problému ,,rozrazit“ dvefe zvnéjsku
a Fidi¢ tramvaje ma narozdil od autobusu minimalni

Neopravnéna manipulace
se zarizenim vozidla

Za hruby prohftesek lze povazovat, kdyz cestu-
jici otevie dvefe vozidla mimo zastavku a vystoupi.
V posledni dobé se stava, ze cestujici roztrhnou dvefe
u tramvaje, ktera stoji pred kiizovatkou v misté, kde
neni zastavka, a vystoupi z vozidla. Tim ohrozuji svoji
bezpecnost, bezpecnost a plynulost provozu a zaroven
mohou poskodit vozidlo. Kladnym pfinosem k zabra-
néni tohoto jevu je stéle se rozsitujici pocet tramvaji,
kde to jiz nejde.

Nedovolené jednani
vacdi ridici
O poruseni prepravniho fadu se jedna i v pfipade€,
ze cestujici mluvi za jizdy na fidice, bezdtvodné se



zdrzuje v prostoru vyhrazeném pro Fidice, zdrzuje se
v prostoru kde znemoziuje fidi¢i bezpecny vyhled
z vozidla. Povinnosti fidice MHD je béhem jizdy se
predevsim vénovat plné Fizeni vozidla, bezpecné fidit
vozidlo a sledovat situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, proto musi mit dobry vyhled z vozidla
a na piipadné dotazy cestujicich muZe odpovidat aZ
v zastduce.

Preprava jizdnich kol
a ostatnich véci

Pokud cestujici vezme s sebou do vozidla véc,
ktera nesmi byt pfepravovana jako zavazadlo - podle
Smluvnich pfepravnich podminek v provozu metra,
tramvaji, lanové drahy a autobusu prazské integro-
vané dopravy se toto ustanoveni tyka jizdnich kol,
ktera lze prepravovat pouze v metru, a to na posledni
plosin€ posledniho vozu vlaku metra, ve voze mohou
byt pfepravovana nejvyse 2 jizdni kola (v soupraveé me-
tra je mozno pfi prepravé kol prepravovat na dalsich
plosinach détské kocarky a voziky pro invalidy). Jeden
cestujici smi v metru pfepravovat pouze jedno jizdni
kolo a je zodpovédny za to, Ze jizdni kolo bude pfed
vstupem do pfepravniho prostoru ocisténo, neohrozi
bezpecnost v pfepravnim prostoru, zejména na pevnych
a pohyblivych schodech a nezpusobi znecisténi vozidla,
skodu ostatnim osobam nebo na zafizeni dopravce. Ve
vozidlech povrchové dopravy neni peprava jizdnich kol
dovolena jednak z divodii bezpecnostnich, nebot fidici
tramuaji a autobust jsou z duvodu, vyvolanych okol-
nostmi provozu na pozemnich komunikacich nuceni
Casto sniZovat rychlost, piipadné ndhle a neocekdvané
zastavit vozidlo. Toto vZdy pusobi nepiiznivé na stabilitu
nejen osob, ale i pfedmeétu ve vozidle prepravovanych
a cestujici nemuige v téchto vozidlech jizdni kolo dosta-
tecné zabezpedit proti pddu, nebof jeho stabilita je nulo-
vd na rozdil od détskych kocdrkii a voziku pro invalidy.
Dalsim diivodem je pocet plosin ve vozech povrchové
dopravy, kde by pieprava jizdniho kola pfipadala v tiva-
hu na zadni (v nékterych autobusech stfedni) plo§iné
vozu. Toto misto je vsak urceno pro pfepravu détskych
kocdrkii a vozikii pro invalidy.

Jako nevhodné chovani lze posuzovat i to, kdyz ces-
tujici pfepravuje jako zavazadlo nebo obsah zavazadla
véci, které svymi vlastnostmi mohou zpusobit posko-
zeni vozidla, jakoZz i Gjmu na zivot€ a zdravi osob nebo
jejich majetku podle vSeobecné zavaznych predpist.
Jednd se o stielné zbrané, nebezpecné chemické ldatky
a predmeéty, které mohou zpusobit vybuch, oheri, tiraz,
otravu, popdleni a onemocnéni lidi a zviiat.

Jednani cestujicich béhem
prepravy

Nespravné se chova i cestujici, ktery znecCistuje
ostatni cestujici nebo vozidlo jakoZ i prostory a za-

fizeni pro cestujici svym jednanim, odévem nebo
zavazadlem. Ve vozidlech a v pfepravnim prostoru
proto neni dovoleno koufit, jist a pit. Toto je stanoveno
z divodu ochrany pfed znecisténim prostoru vozidla
i cestujicich a prepravovanych véci. Takovy cestujici,
ktery porusi tyto zdsady, by nemél mit do vozidla pfistup
a pokud tak ucini, je fidic nebo jiny povéteny pracovnik
dopravce oprdvnén cestujiciho z pfepravy vyloucit. Pfi
soucasné Cetnosti provozu neni vsak v sildch dopravce
vSechny osoby, které se dopousteji téchto prestupkul,
kontrolovat.

Nerespektovani povinnosti
vystoupit

Nevhodné chovani predstavuje i to, kdyz cestujici
odmitd po pfijezdu do konecné zastavky (stanice)
vystoupit z vozidla (fofo se tykd hlavné problémovych
osob, které ve wvozidlech
prespduvaji); Fidic je po-
vinen cestujiciho vyzvat
k opusténi vozidla. Pokud
jeho vyzva nemd patficnou
odezvu, muZe pozZddat
o soucinnost dal$i sloZky
Dopravniho podniku.
Ridi¢ se viak vzdy musi
omezit pouze na slovni
vyzvu; jinych prostfedku
muze uzit pouze v ramci
priméfené obrany pfi fy-
zickém napadeni.

Provozovani
ruznych
cinnosti

Nespravnym jedna-
nim je i situace, kdy ces-
tujici provozuje obchodni,
reklamni a vydélecnou
¢innost ve vozidlech nebo 1
v prepravnim prostoru, od
riznych hudebnich produkci aZ po Zebrdni, které obteé-
Zuje ostatni cestujici. Po reklamnich akcich zpravidla
zustdvd ve vozidlech a v pfepravnim prostoru necistota
v podobeé ruznych letdki a reklam.

Preprava psu

Prepravni fad porusuje cestujici, vezme-li do vo-
zidla nebo do pfepravniho prostoru psa, ktery neni
opatfen nahubkem a po celou dobu pfepravy vcetné
vystupu z vozidla nebo z pfepravniho prostoru neni
drzen na kratkém voditku. OhroZuje tim bezpecnost
ostatnich osob, plynulost dopravy a v neposledni fadé
i zdravi psa pfi volném pobihani zvitete (tyka se hlavné
prepravniho prostoru metra).

Casté namitky, ze ,,pes je hodny“, zde neobstoji.
Pes je snad hodny na svého pana, ale nikdy neni
zaruka klidné reakce psa na jednani osob, na které
neni zvykly.

Zde by si vsak méli svoji zodpovédnost uvédomit
i ti Fidi¢i povrchové MHD a zaméstnanci metra, ktefi
z diivodu nevsimavosti nebo nadmeérné tolerance toto
jednani cestujicim umozriuji.

Dalsi priklady nevhodného
jednani a chovani

O nevhodné chovani se jedna i v pfipad€, Ze ces-
tujici odmita uvolnit misto ve vozidle vyhrazené pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Toto vyhrazeni uklddaji dopravci v vivodu zmiriovand
vyhldska ¢. 175/2000 Sb. i SPP a je urceno pro drZitele
prukazu ZTP nebo TP, kterym se tyto osoby prokazuji

(pokud nent jejich zdravotni stav patrny). Zde je Fidic,
pfipadné jina opravnénd osoba dopravce, opravnén
neohleduplného cestujiciho z vyhrazeného sedadla
zvednout®.

Nevhodné se chova i cestujici, ktery reprodukuje
hlu¢né hudbu, zpév nebo fec, chova se hlu¢né nebo ob-
téZuje ostatni cestujici jingm nevhodnym chovanim.

K casto diskutované otdzce pouzivani mobilnich
telefonii ve vozidlech lze dodat, Ze zadna norma toto
nezakazuje.

Prikladti nevhodného chovani cestujicich bychom
mohli uvést jesté mnoho, ale s uvedenymi pripady se
setkdvaji zaméstnanci naseho podniku velmi Casto,
moznd kazdy den.

Predesly text zminil ty nejcastéjsi pfipady, kdy
cestujici jedna nebo se chova tak, jak by nemél (nebo
presnéji vyjadieno - jak nesmi). Ale co zaméstnanci
dopravce? Ti jsou dokonali?

Zcela jisté ne tuplné a ne vsichni. Pfipomeiime
vudéi ,obecenstvu‘:

* jednejme s cestujicimi dirazné, ale za kazdych okol-
nosti slusné,
« netykejme jim (pokud nejde vylozené o déti),
« osloveni ,pani, pane, slecno“ zni lépe nez ,heledte
vy tam...“
« jednejme nestranné (,,cizi“ cestujici ma ve vozidle
stejna prava a povinnosti jako nas znamy),
¢ rozdil mezi 70letou a 20letou Zenou dejme najevo
vEétsi zdvorilosti k té starsi,
* na zjisténé nespravné jednani reagujme nejprve klid-
nym upozornénim,
¢ budme si védomi toho, Ze cestujici neni chodici com-
puter, ktery zna zpaméti podrobny dopravni mistopis
Prahy, a Ze se tedy potfebuje obcas na néco zeptat,
¢ a méjme na paméti, Ze i my budeme jednou starsi,
pomalejsi a zapomnétlivéjsi.
Marie Zdvihalova, Mgr. Antonin JeZek,
referat dopravni legislativy feditelstvi
Foto: Petr Malik
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AUTOBUSY

Jsou tomu jiz témé¥ tfi roky, kdy nas plzensti kole-
gové poprvé pozadali o pomoc zajistit dopravu v ulicich
jejich mésta. Tehdejsim divodem byla havarie ménirny
elektrické energie, kterd napaji tamni sit elektrickych
drah a nésledna potfeba zajistit rozsahlou nahradni
dopravu.

Ve dnech 3. a 4. kvétna bylo mozné prazské au-
tobusy v ulicich Plzné spatfit znova. Tentokrat byla
divodem pokracujici rekonstrukce tramvajové traté
v sadech Pétatficatnikd, a s tim spojené tiplné preruseni
tramvajového provozu v centralni ¢asti mésta.

Na akci se podilelo celkem 12 kloubovych autobu-
su, a to z garazi: Klicov (3), Vrsovice (2), Kacerov (3),
Hostiva¥ (2) a Repy (2), pfi¢emz s kazdym autobusem
odjeli dva Fidici, celkem tedy 24 fidi¢t. Vedenim akce
byl povéfen zaméstnanec dispecinku, ktery také na
misté zajistil radiové spojeni s autobusy.

Autobus gardzi
stdvce Bory.

Repy 6311 na lince & 4 v koneéné za-
Foto: Tomas Parys

Prazske autobusy v Plzni podruhe..

Sraz fidic¢u s autobusy ze vSech gardzi a zamést-
nance dispecinku byl v 9.00 hodin 2. kvétna v garazi
Repy. Zde byly viem ziiéastnénym sdéleny zakladni
organizacni informace, predevsim o trase pfesunu do
Plzné. Pfiblizné v 11.00 hodin se kolona kloubovych
autobust vydala na cestu, aby ji hodinu po poledni
mohli v Plzni pfivitat.

Bezprostfedné po pfijezdu na misto byly Fidi¢im
sdéleny organizacni zalezitosti, tykajici se ubytovani,
stravovani a podobné. V dobé od 15.00 do 20.00
probéhlo skoleni, na kterém se nasi fidic¢i dozveédéli
specifika plzeriského provozu (napfiklad seznameni
s vozovym jizdnim fadem) a zucastnili se projizdky
linky nahradni dopravy, kterou méli zajistovat. Jednalo
se 0 linku ¢islo 4 v trase KoSutka - Zvon - Bory. Jelikoz
Plzenské méstské dopravni podniky nevypravuji na své

linky Zadné kloubové autobusy, zaznamenali vipomoc
,Prazaka“ plzensti cestujici doslova na prvni pohled.

Pfinahradni dopravé, na lince €. 4, bylo autobusy praz-
ského Dopravniho podniku za oba dny ujeto témér 6 180 km
bez nehody a Fidi¢i odpracovano pres 460 hodin.

Kromé zajisténi profesionalni ndhradni autobuso-
vé dopravy na ,svéfené” lince nasi fidici téz, v ramci
svych moznosti a védomosti, poskytovali plzeniskym
cestujicim dokonce i zdkladni informace o tamnim
provozu v dobé vyluky.

Podle prvnich reakci nasich plzeriskych kolegi 1ze
predpokladat, Ze byli s nasi pomoci spokojeni, a proto
patii podékovani véem Fidi¢im a ostatnim zaméstnan-
ctim 0.z. Autobusy, ktefi se na zdarném zajisténi akce
podileli. Za dopravni tsek o. z. Autobusy

zpracoval Jaroslav Koudela

F .{"

Autobus gardZi Klicov 6281 na lince ¢. 4 v zastdvce
U Zvonu smérem na Bory. Foto: Tomas Parys

Klimatizace a chladnicky
v autobusech: predbeéehli jsme Evropu?

Prace fidice MHD je fyzicky i psychicky naroc¢na.
Vedeni podniku si tuto skute¢nost uvédomuje, a pro-
to se snazi pro praci fidicu vytvorit co mozna nejlepsi
podminky.
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Od loriského roku jsou nové autobusy standardné
vybaveny klimatizaci kabiny fidice. Jedna se o odpa-
fovaci chladici jednotku Trav-l-Cool. Toto zafizeni
povazujeme za zdafily kompromis mezi pofizovaci
cenou, provoznimi naklady a funkénimi vlastnostmi.
Ochlazeni nasavaného vzduchu se dosahuje odparo-
vanim vody, takze funkce chladici jednotky vyzaduje
pouze velmi malé mnozstvi elektrické energie. Jednotka
proto vyznamné nezvysuje zatiZeni elektrické soustavy
autobusu ani spotfebu paliva. Za jednu z nejvétsich vy-
hod povazujeme skutecnost, Ze chladici jednotka muze
byt diky svému malému pfikonu v provozu i pfi stani
autobusu na kone¢né s vypnutym motorem, kdy teplota
v kabiné zpravidla dosahuje nejvyssich hodnot.

V lonském roce bylo nakoupeno 72 novych auto-
bust s klimatizaci. Stejna klimatizace byla montovana
i na posledni autobusy, které prosly celkovou opravou.
V letosnim roce budou (¢astecné jiz byly) klimatizace
montovany do 40 novych kloubovych autobust a do
tfi midibust Ikarus E91.

Zaroven s montdzi klimatizaci zacala v lorniském
roce i montaz chladnicek na napoje a potraviny. I to-
to zafizeni vyznamné zvysuje komfort fidicu v takto
vybavenych autobusech. Vyuzivani chladnicek zatim
komplikuje skutecnost, Ze se jedna o zafizeni snadno
demontovatelné a na ,trhu“ zadané, takze existuje
realné nebezpeci odcizeni. Tento problém zatim bohu-
Zel nemtzeme povazovat za vyfeseny — az zkuSenost
ukaze, ktera z moznych variant zabezpeceni se osved¢i
nejlépe.

Klimatizace a chladnicky nejsou standardnim vy-
bavenim autobusu, a to ani v zemich na zdpad a na jih
od nas. Clenové delegace odboratii z RATP Paiiz, kterd
nedavno navstivila Prahu, byli udiveni, Ze nase firma
investuje do takové vybavy. Byli bychom proto radi,
kdyby Fidici chdpali montaz uvedenych zafizeni nejen

i — - e E -
jako soucast bézného procesu zlepsovani pracovnich
podminek, ale také jako vyraz uznéni k jejich odpovéd-
né praci. Technicky usek o. z. Autobusy
Foto: 0. z. Autobusy



Vozy pro vyhlidkoveé jizdy

Historie vozl pro vyhlidkové (dnes bychom fekli
smluvni) jizdy je velmi bohaté a saha az do pfedminu-
1€ho stoleti. Uz od samych pocdtkii provozu praZskych
elektrickych drah byly pf¥i riznych prileZitostech, ale
hlavné pro okruZni jizdy Prahou, vyuZivdny salonni
vozy €. 193, 200, 296 a otevieny vyhlidkovy viiz ¢. 500.
V roce 1951 byly salonni viiz ¢. 200 a o rok pozdéji
osobni viiz ¢. 222 ndleZité upraveny a vyuZivdiny ma-
tefskymi Skolami. Pro stejny ticel byl zakoupen a v roce
1969 uveden do provozu vuz T4 (¢. 5500), ktery byl po
zkousSkdch v Jugosldvii vrdcen vyrobci. Byl vyuZivin
i k dalsim smluvnim jizddm. Vroce 1989 byly pro takové
jizdy upraveny vozy T3 ¢. 6384 a 6400 a precislovdiny
na ¢.5601 a 5602...Tolik lze vycist z knihy Historie
méstské hromadné dopravy v Praze autort Fojtika,
Linerta a Proska.

Jizdy s détmi z prazskych matefskych skol byly
velmi populdrni, zejména v jarnim obdobi, kdy byly
vSechny terminy beznadéjné ,vyprodany“. To vedlo
technicky tsek o. z. ED k zajisténi velkych rekonstrukei
dal$ich dvou vozi, jak je uvedeno vyse. Povézme si nyni,
jak byly vSechny tfi vozy upraveny:

¢ 5500: svétlemodry lak na stfese a spodni ¢asti
vozu, tmavomodry lak na spodnich celech a obou boc-
nicich, jenom dvoje dvefe, od stfednich az k zadi vozu
plynule se zvysujici podlaha, 42 mist k sezeni na zlutych
laminatovych sedackdch v usporadani 2+2 (vzadu 3),
vicestupriové vytapéni, kruhové vétraky ve stropé€ vozu.
Po zafazeni vozii 5601 a 5602 do provozu dostal i vz
5500 lak ve stejné barevné kombinaci, jakou mély ony

a byly mu odstranény vlnité bo¢ni plechy.

* 5601: tmavomodry lak na stfeSe a prednim Cele
a pruh stejné barvy z predniho cela okolo celého vozu,
svétle modry lak na spodni ¢asti vozu a pruh stejné
barvy pod okny, odstranéni zadnich dve¥i, 50 mist
k sezeni, velké pismeno ,,V* a napis
vyhlidkovy vz na obou bocich
vozu, na Celech a bocich vozu ob-
razek slunce.

¢ 5602: dtto 5601, obrazek
slunce nahrazen obrazkem 3. ¢tvrti
meésice.

Pro dplnost dodejme, Ze viz
5500 byl typ T4 a mél tedy odlis-
né parametry - pres sprahla byl
0 96 mm kratsi, cely byl uzsi o 30 cm
a nizsi 0 25 mm, o 5 cm mél mensi
pramér kol a byl zhruba o tunu
tézsi, nebot mél jinou konstrukci
bocnic (tuhy plech kryty vinitym
bo¢nim, snaze vyménitelnym).

Po roce 1990 byl dopravce
nucen upravit ceny najmu tak,
aby se pfiblizily trznim, coz mélo
pochopitelné za nésledek odliv za-
kaznikd. Doslo tak k paradoxni situ-
aci - zvySenim poctu vyhlidkovych
vozl z jednoho na tfi se dosdhlo
moznosti uspokojit vSechny zajem-
ce, ti vSak nebyli ochotni v pfevazné

Stanicéni personal pri
mimoradnych situacich

Mezi jednotlivymi funkcemi a profesemi v ramci
0. z. Metro zaujima specifickou pozici stanicni personal
dopravniho tseku, ve sméru k cestujicim prezentovany
predevsim dozorcimi stanic a pfepravnimi manipulan-
ty. Pfedevsim na né se obraci cestujici vefejnost se svy-
mi dotazy, stiznostmi nebo se zadosti o pomoc. I proto
jsou vétsinou oni prezentovani v tisku, i kdyz pod rtiz-
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nymi nazvy, odvijejicimi se od slovniku jednotlivych
novinaru - ,,pani v budce“ pocinaje a ,,dispecer* konce.
Bohuzel nejen cestujici, ale pomérné Casto i zaméstnan-
ci Dopravniho podniku maji malou povédomost o tom,
jaka je ndpln jejich prace a jaké jsou jejich povinnosti
a pravomoci.

V prvni fadé je tfeba zdtiraznit, Ze zakladni povin-
nosti stani¢niho persondlu je podilet se
na organizaci dopravy a chodu stanice,
ve které slouzi. Proto je na stanovisté
stani¢niho personalu vyvedena signali-
zace velké Casti provoznich zafizeni ve
stanici, vCetné elektrické pozarni signa-
lizace a jeho skéla povinnosti zahrnuje
mimo jiné obsluhu pohyblivych schod,
kontrolu uréenych druht zafizeni i kon-
trolu stanice jako celku.

Druhou velkou oblasti povinnosti
téchto zaméstnancu je, jak uz bylo
vyse naznaceno, pomoc a informovani
cestujicich. Kdo nikdy neprozil dvanac-
tihodinovou sménu na stanovisti, ten si
jen tézko dokaze predstavit riznorodost
toho, co cestujici po stani¢nim perso-
nalu vyzaduji. Od dotazii na mistopis
Prahy pfes zadosti o oSetfeni zranéni
az k ohlasovani trestnych cinu. Zvlasté
na stanicich se silnym provozem a v his-
torickém centru Prahy je sluzba v tomto
sméru velice narocnd a vycerpavajici.

A k povinnostem stani¢niho perso-
nalu samozfejmé patfi pomoc pfi feseni
mimofadnych udalosti. Diky neustalé
pritomnosti ve stanici je to prave sta-
ni¢ni personal, ktery musi poskytnout
prvni pomoc, uzavfit stanici, zajistit
informovanost slozek odpovédnych za
likvidaci mimotradné udalosti a pfitom
vsem se starat predevsim o to, aby ne-
doslo k ohrozeni bezpecnosti cestujicich
a zaméstnancu.

mife aZ 30x vyssi novou cenu akceptovat, i kdyz byla
maximalni snaha vychézet, zejména détskym zakazni-
ktam, vstfic. Ale tyto problémy jsou jiz davno vyfeSeny
a o smluvni jizdy je staly zajem. A budoucnost? Neni
problém zavolat do Muzea MHD a jizdu si objednat.
Jen je skoda, Ze to neni v soucasné dobé mozné se
,,slunic¢kem®.

_zis.

V poslednich nékolika letech se stani¢ni personal
stale vice setkava s nejruzné€jsimi formami trestné
¢innosti, ke které dochazi ve stanicich a jejich okoli.
Nejcast€ji se jedna o projevy vandalismu a kapesni
kradeze, obcas vsak dojde i k nasilnému trestnému
¢inu. Malokdo si uvédomuje, Ze moznosti vyfeseni
téchto situaci jsou ze strany stani¢niho personélu vel-
mi omezené. A tak dochdzi i k tak paradoxnim situa-
cim, zZe metrakovy chlap pozaduje po Ctyficetikilové
dozor¢i, aby Sla rozehnat rvacku na nastupisti. Kdyz
pomineme to, Ze tito zaméstnanci jiz davno nepozivaji
statutu vetfejného Cinitele, je tfeba mit stale na pamé-
ti, Ze nemohou suplovat ¢innost republikové nebo
meéstské policie. Jejich jedinou moznosti je zvednout
telefon a tyto slozky privolat. To se také dennodenné
déje a diky pozornosti stani¢niho personalu se dafi za-
chrariovat majetek i zdravi cestujicich. A to i pfitom,
jak specificky prostor metro predstavuje a jak obtizné
je zadrzeni n€jakého pachatele. Vlakové soupravy jsou
pro pachatele idedlni na tinik, béhem nékolika minut se
ocitnou o nékolik stanic dale jiz naprosto anonymni a
v bezpeci. I kdyz se policejni slozky nachazeji ve stanici,
kde dojde néjakému nasilnému ¢inu, nez se jim podafi
se z vestibulu dostat na nastupisté, je pachatel vétSinou
jiz pry¢ a ve stanici zustal pouze postizeny.

Velmi problematicka je i obasna argumentace
v tisku, Ze dozor¢i ma na svém stanovisti monitory
a vSe tedy musel vidét. V tvodu tohoto ¢lanku jsou
uvedeny povinnosti stanicniho persondlu a jejich pl-
néni neumozriuje 12 hodin sedét s pohledem upfenym
na obrazovky a samoziejmé vétSina trestné ¢innosti
netrva déle nez nékolik okamziku. I pfesto se obcas
stani¢nimu persondlu podafi diky monitorim ochra-
nit cestujici, a to svédci o tom, Ze pribézné sledovani
déni ve stanici povazuji dozor¢i a manipulanti za svoji
povinnost a soucast své prace.

Stanicemi prazského metra denné projde nékolik
miliont lidi, z nichz mnozi spoléhaji na to, ze u vstu-
pl a na nastupistich se dockaji informaci, popfipadé
pomoci. A je to pravé stanicni personal, ktery tvori
spojovaci clanek mezi cestujicimi a dopravcem. Sluzba
v podminkach vysoké koncentrace cestujicich, hlucném
prostfedi a Casto v podzemnich prostorech je naro¢na
a stresujici. Je proto tfeba dozor¢im a manipulantim
poprat pevné nervy, co nejméné mimoradnych udalosti
a dobrou spolupraci s cestujicimi.

Jaroslav Voska,
dopravni asek o.z. Metro
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V minulych ¢islech DP-KONTAKTu jsme informo-
vali o technickych a provoznich vlastnostech nového
zabezpecovaciho zafizeni, které je instalovdno na
zkusebni trati depa Hostival a v jednom prototypu
ve vlakové soupravé 81-71M. Instalace zafizeni na
trati A skoncila a zacina se rozbihat v sériovém pro-
vedeni na dalSich, zatim 22 vlakovych soupravach
81-71M. Popisovali jsme staciondrni zafizeni vlako-
vého zabezpecovace SOP-2P, komunika¢ni rozhrani
k systému ASDR, mobilni zafizeni vlakového zabezpe-
Covace SOP-2P a automatického vedeni vlakit ACBM3.
Subsystémy SOP-2P a ACBM3 v¢etné komunikac¢niho
rozhrani vytvareji celkovy systém zabezpeceni a auto-
matického Fizeni vlakli LZA.

Projekt nasazeni nového zafizeni vlakového
zabezpeCovace a automatického vedeni vlaku LZA
(SOP-2P a ACBM3) na trat A, na zkuSebni trat depa
Hostivar a na pfislusny vozovy park metra se realizuje
podle smlouvy o dilo se spole¢nosti AZD Prahas. r. 0.
Subdodavatelem AZD a fesitelem vlakového zabezpeco-
vace SOP-2P je spole¢nost Bombardier Transportatiton
ZWUS Katowice. Subdodavatelem AZD Prahass. r. 0.
pfi dodavkach hardwaru automatického vedeni vlaku
ACBM3 je spolecnost Uniconstrols, ktera rovnéz doda-
va komunikaéni rozhrani mezi stacionarni ¢asti LZA
a provozovanym systémem ASDR. Mont4z interface
mobilnich zaFizeni LZA na vozy 81-71M je rozdélena
mezi spoleénosti Skoda DOP Plzeri a FLECK-CS.

Po opakovanych a naro¢nych dodavatelskych
zkouskach a statickych a jizdnich dynamickych
prejimacich testech je vyzkouSeno a prevzato: staci-
onarni zafizeni LZA na zkusebni trati depa Hostivar
a mobilni zafizeni LZA na jedné vlakové soupravé
81-71M. V soucasné dobé odstranuje zhotovitel
posledni vyhrady odbératele k funkci a provedeni
zafizeni LZA a shromazduje potfebné doklady
k pfedlozeni zadosti na Drazni afad o vystaveni
Prukazu zpusobilosti uréeného technického zafize-
ni, ke schvéleni zafizeni LZA do provozu metra a
k zahdjeni kolaudaéniho Fizeni.

Na trati A jsou kompletni montdzni prace na
instalaci stacionarniho zafizeni LZA jiZ ukonceny.
Obcas jsou vysledky prace, zejména liniové smycky
a vlastni prichytky smycek v kolejovém loZi bohuzel
niCeny pfi nesetrnych sanacnich pracich kolejového
svr$ku a zhotovitel je musi obnovovat. Systém LZA na
trati A nyni Ceka dilezitd a z hlediska casové naroc-

Vystavba nového
zabezpecovaciho zarizeni
na trati A pokracuje

nosti a kvalifikacni, organizacni a odborné zdatnosti
velmi narocnd etapa: provedeni vSech stuprit kontrol,
testtl a zkousek, vCetné test prejimacich. Jelikoz se
jednd o zkousky zafizeni, které zejména zajistuje pfi-
mou bezpec¢nost vlakové dopravy, budou realizovany
komplexné, disledné a musi jim byt vénovan dostatek
Casu. Zahajeni pfejimacich zkousek a prejimek stacio-
narniho zafizeni LZA bude zahdjeno (v zavislosti na
jiz pfedanych navrzich procedur a protokold) ve tfe-
tim Ctvrtleti. Zkousky a pfejimky budou postupovat po
jednotlivych mezistani¢nich dsecich ze stanice Skalka
a budou ukonéeny pfiblizné v dubnu 2004 ve stanici
Dejvickd. Nasledovat bude technicko-bezpecnostni
zkouska systému LZA na trati A spojena s definitivni
prejimkou, a to v kvétnu 2004.

Vyse uvedené nové terminy znamenaji oproti ter-
na trati A do provozu pfiblizn€ o 1 rok. Kromé vlivu
povodni (pfednostni vytizeni projekénich, vyrobnich
a montaznich kapacit zhotovitele na obnové provozo-
vanych zafizeni a nasledn€ nutnost obnovy znicenych
zafizeni LZA) je dal$im diivodem casového zpozdéni
ze strany zhotovitele také prvotni podcenéni celkové
narocnosti dodavatelskych zkousek v podminkéach
nocnich prepravnich vyluk a podcenéni pozadavku na
vCasnost predavani, kompletnost a iroveri doprovodné
dokumentace, kterou podle smlouvy o. z. Metro ne-
kompromisné vyzaduje. Problémy také ptsobil casovy
skluz zkousek a prejimky stacionarniho zafizeni LZA
na zkuSebni trati depa Hostivaf; nutné zmény v hardwa-
re a software systému (reagujici na zjisténé nedostatky,
pripadné na nékteré dodate¢né vznesené odtivodnéné
pozadavky odbératele) byl totiz zhotovitel nucen pri-
bézné fesit a pfendset do vSech stupnii dokumentace
a do staciondrnich zafizeni LZA na trati A.

Co se tyka mobilniho zaFizeni LZA, jiz v soucasné
dobé je dodano o. z. Metro jedendct sériovych rekon-

struovanych souprav 81-71M, urcenych pro trat A. Do-
kumentace hardwaru interface a vlastniho mobilniho
zafizeni LZA pro soupravy 81-71M je po zkouskach
na zkuSebni trati depa Hostivar v podstaté uzaviena.
Zhotovitel jiz proto zapocal s dokoncovanim instalace
mobilniho zafizeni LZA na prvnich ¢tyfech predanych
sériovych soupravach 81-71M. Instalace jsou zakonco-
vany po dodavatelskych zkouskach pfejimacimi testy
mobilniho zafizeni LZA na zkuSebni trati depa Hos-
tivaf a vlastni prejimkou s predpokladem ukoncovani
prejimek: jedna souprava za mésic.

Stanoveni a schvaleni podminek provozu souprav
do doby definitivni pfejimky stacionarniho zafizeni
LZA na trati A (tj. provozu souprav sice s prezkouse-
nym a prevzatym mobilnim zafizenim LZA, ale na trati
bez zprovoznéného stacionarniho zatizeni LZA) je pro-
jednavano s Draznim ufadem. Odstépny zavod Metro
se snaZzi ziskat schvaleni Drazniho ufadu (v souladu
s pfislusnou vyhlaskou Ministerstva dopravy) k pro-
vozu uvedenych vlakt v provozu s cestujicimi s dvou-
¢lennou vlakovou Cetou jiz po prejimce stacionarniho
zafizeni LZA na nékolika prvnich dsecich trati A;
napiiklad v tsecich Skalka — Strasnickd — Zelivského
v srpnu 2003 (pokud zhotovitel pfedd v dohodnutém
predstihu dokumentaci pro zkousky a splni v§echny
dalsi nalezitosti k predani dila).

Modernizace zabezpecovaciho a automatiza¢niho
systému na trati A a na p¥islusSném vozovém parku za-
fizenim LZA je - stejné jako tomu bylo pfi pfedchozi
akci se zaFizenim PA 135 na trati C a jako tomu bude
na trati B - vZdy vysoce naro¢nym dilem, kladoucim
znacné organizacni i technické naroky na zhotovitele
i odbératele. Lze si jen prat, aby se energie a prostfed-
ky vlozené do realizace projektu vratily odbérateli
i cestujici vefejnosti ve zvySené trovni bezpecnosti
a spolehlivosti dopravy v metru.

Ing. Jaroslav Jakl, o. z. Metro

Aktualni stav stavebnich praci na trati IV. C1 metra

Po nékolika mésicich se opét vracime na strankach DP-KONTAKTu k vystavbé
traté metra ze stanice Nddrazi Holesovice severnim smérem do stanice Ladvi.
Na holesovické stran€ se dokoncuji zelezobetonové konstrukce hloubenych tu-

V Trojské ulici finiSuji pfipravné prace na definitivni pfelozku tramvajové trati,
ktera probiha ve vyluce od 21. kvétna do 28. Cervna.
V razeném tseku Trojska — Kobyliské nameésti se dokoncuje definitivni obezdivka

tunelu na styku hloubené a razené casti, probiha betonaz kolejovych betont.

Ve stanici Kobylisy se dokoncuje definitivni obezdivka tubusu. V zapadnim
vestibulu probiha realizace Zelezobetonovych konstrukei zavére&né 4. etapy. Zele-
zobetonové konstrukce se dokoncuji také ve vijchodnim vestibulu.

V razenych a hloubenych tunelech tseku Kobyliské namésti — Ladvi probiha
montaz kolejového svrsku, konkrétn€ vrtani a lepeni.

Ve stanici Ladvi je kolejovy svrsek dokoncen. Probihaji prace hlavni a pomoc-
né stavebni vyroby vcetné pokladky dlazby nastupisté. Na povrchu byla provedena
definitivni prelozka tramvajové traté a probihaji prace na definitivnich pfipojkach
inzenyrskych siti do dom v ulici Stfelnic¢né.

Ing. Miloslav Drholec, InZenyring dopravnich staveb, a. s.

neld pod Zeleznicni trati. Podél obratovych koleji se provadéji zasypy dokoncenych
tratovych tuneld. Naplavené tubusy pod Vltavou byly ukotveny a jsou dokonceny
jejich zasypy. Uvnitf tubust byly osazeny kabelové konstrukce a probiha montaz
kolejového svrsku.

Na trojské strané jsou dokonceny zZelezobetonové konstrukce hloubenych tu-
nelt mimo zavazeci otvory a dokoncuji se zasypy. Zaroveri i zde probihda montaz
kolejového svrsku.

Razeny usek Povltavska - Trojska je proveden v definitivnim osténi vcetné do-
koncené montaze kolejového svrsku.

DP kontakt




Odborné publikace UITP

Celosvétovy svaz provozovatell vefejné dopravy
UITP je vefejnosti dobfe znam pofadanim konferenci
a pracovnich seminafi, méné je vsak znamo, zZe v ramci
svych odbornych komisi vytvafi mezindrodni pracovni
skupiny, kde odbornici z ¢lenskych zemi zpracovavaji

stanoviska k vybranym témattim, ktera posléze UITP

publikuje v tzv. UITP Core Brief. Uvedené materidly
slouzi ostatnim dopravnim podnikiim k orientaci
v dané problematice.

Autobusova komise UITP, jiZ jsme ¢leny, vytvorila
mezinarodni pracovni skupinu k problematice ,,Mo-
derni fizeni a organizace autobusovych dilen“, kde
odbornici dopravnich podnikial pfednich evropskych
meést, naptiklad Pafize, Berlina, Londyna, Barcelony,
Zenevy, Porta a Mildna, pod predsednictvim zastupce
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti,
vypracovali odborné stanovisko k vyse uvedené pro-
blematice. Tento material nize uvefejiiujeme, nebot
se domnivame, ze by mohl byt pfinosem i pro Ceské
dopravni podniky. Ji¥i Subrt

Moderni fizeni a organizace
autobusovych dilen

V poslednim desetileti musely dopravni spolecnosti

vyvinout velké sili, aby se pfizptsobily novému tech-
nickému, ekonomickému a sociologickému vyvoji.
a vyzaduji méné zasaht, celkova problematika adrzby
a naklady na ni se v dusledku novych aspektt zvysily.
Jako priorita se objevilo elektronické a ekologicky pfi-
znivé vybaveni spolu s potfebou lepsi vyrobni kvality.
V mnoha zemich byl zaveden princip ,,interniho zakaz-
nika“ a dilny se staly finan¢né odpovédnymi dodavateli
provozniho oddéleni.

Tento materidl nedava ¢lenim doporuceni jak
projektovat a budovat dilny a depa. Jeho cilem je
spiSe se zaméFit na rizné pristupy, s cilem pfispét
k lepsi efektivnosti vynaloZenych nakladt a ke kvalité
v udrzbé vozidel prostiednictvim zlepSeného provozu
a Fizeni dilen a dep.

Statisticka analyza objasni ekonomickou dtilezitost
udrzbafskych ¢innosti a potiebu jejich maximalni moz-
né racionalizace. Podle mistnich podminek a okolnosti
mohou nédklady na idrzbu béhem celého zivotniho cyk-
lu autobusu dosahovat 50 az 65% ptivodni ceny vozi-
dla. Organizace ddrzby je také nesmirné dulezita pri
stanoveni poCtu zaloZnich vozidel potfebnych pro plny
provoz béhem dopravni $picky. Tento podil se mtze
pohybovat od 6% do 15% podle mistnich podminek
a predstavuje znacny rozdil v investovaném kapitalu.

Plémovéni prédce
a ditileZitost postupt

Provozni spole¢nosti musi poskytovat své sluzby
ekonomicky pfi dodrzeni kvality, ke které se zavazaly.
V disledku toho se musi zamé¥it na nalezeni optimalni
rovnovahy mezi ekonomii a navratem vloZeného ka-
pitalu. Nize uvedena kritéria jsou pfikladem faktort,
které by mély byt brany v dvahu:

* spolehlivost /naklady a dostupnost vozidel,
« preventivni (nebo prediktivni) / ndpravna udrzba,
* doba vypadku vozidla / zasoby nahradnich dila.

Dosazeni nejlepsi rovnovahy vyzaduje komplexni
celkové planovani vsech dostupnych zdrojt (personal,
nastroje, infrastruktura atd.) a organizaci nutnosti adrz-
by ve vztahu k potfebam provozu. Toto jiz dnes neni
mozné bez pouziti modernich néstrojt jako je dalkovy
prenos dat v redlném case o technickém stavu kazdého
provozovaného vozidla.

Za pouziti norem udrzby stanovenych vyrobci
je nezbytné s podporou vypocetni techniky stanovit
podrobné pracovni postupy, aby bylo umoznéno pro-
gresivni zlepSeni v nasledujicich oblastech:

* auto-diagnostika na vozidle,
* pfimy (on-line) pfenos,

* sledovani historie tidrzby,

* Fizeni naklad?.

Pravidelné interni audity a certifikace podporuji
a zlepsuji takovéto procesy.

Sluzby tdrzby nemohou presné predvidat naklady
zpusobené vandalismem ani naklady vznikajici v da-
sledku nehody. Ve své podstaté k takovym Skodam
dochazi ndhodné a nezdvisle na jakémkoli strukturo-
vaném systému. Neni mozné je predpovidat.

ZajjistEmf provozu a kvality

Zvysena efektivnost naklada

K dispozici je nékolik strategii ke zvyseni produk-
tivity a tim i efektivnosti naklada:

Externi spoluprace

Ekonomické vyhody jsou dosazitelné pouze
se striktné zavaznym smluvnim zavazkem garanci
pouzitelnosti vozidla (Casto vyjadfenym jako pocet
vypadktl na km provozu). Externi spoluprace by se
méla predevs§im zamé¥it na dovednosti, které jsou na
trhu dostupné a méla by byt snadno kontrolovatelna/
monitorovatelna.

Pokud by byla externi spoluprace svéfena vyrob-
ctm, mohli by zlepsit své vlastni know-how, a tudiz
i svyj vlastni produkt.

Na druhou stranu by vS§ak méla byt vénovana velka
pozornost mozné ztraté dovednosti a znalosti vlastni
dopravni spolec¢nosti a problémum s internimi vztahy
pracovnikd.

Mélo by byt posouzeno riziko spornych smluvnich
pripadi, protoze tyto mohou Castecné snizit vyhody
smluv uzaviranych s externimi dodavateli.

Program motivace vnitropodnikové produktivity
Za spravnych okolnosti mohou byt v podniku zave-
deny motiva¢ni programy. Stiedni management a/nebo
délnici mohou tézit z finan¢nich ¢i jinych odmén v pii-
padé splnéni ro¢nich vnitropodnikovych cild. Tyto od-
mény mohou byt udélovany individualné, nebo lépe na
tymovém zakladé, aby se podpofilo kolektivni zlepseni.
Tyto cile potfebuji jasné méfitelné parametry a/nebo
ukazatele kvality jako je pocet poruch v provozu atd.
Motivacni programy maji omezenou Zivotnost a jejich
efektivnost by méla byt pravidelné revidovana.

Certifikace
Prijeti systému Fizeni kvality podle ISO 9001:2000
je pro ddrzbafskou dilnu strategickym rozhodnutim.
Tato mezinarodni norma podporuje pfijeti procesni-
ho pfistupu pfi rozvoji, zavadéni a zlepSovani efek-
tivnosti systému fizeni kvality za tcelem zvySeni

Modern management and organisation of
bus workshops

spokojenosti zdkaznika splnénim jeho pozadavkd.
Certifikace dilny dava obchodni vyhodu v konku-
renci s dal$simi dilnami a je-li dilna soucasti doprav-
ni spolecnosti, miZe to byt i dobrym zac¢atkem pro
certifikaci celého podniku.
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PouZivani
a fizeni diagnostickych systému

Vyvoj systému pocitacové diagnostiky znamend, Ze
se znalosti dopravce musi priméfené prizpusobit tomu-
to vyvoji. Zvlastni pozornost je vénovana on-line a off-
-line systémam prediktivni diagnostiky. Systematicka
aplikace analyzy tfecich vlastnosti maziv je pfikladem
off-line systému, zatimco pro on-line diagnostiku se
doporucuje extenzivni vyuzivani senzor schopnych
registrovat data a porovnavat je s referencnimi modely
pro vozidla.

Musi se nalézt optimalni strategie pro diagnostiku
mezi jednoduchym vyuzitim hlaseni fidic a sbérem
dostate¢nych a presnych dat pro personal adrzby.
Systematické zaznamenavani dulezitych dat je velmi
napomocné za predpokladu, Ze informace, které se maji
zaznamenavat, jsou peclivé vybirany. Ziskavani a fizeni
prilisného poctu dat je kontraproduktivni.

Rizeni diagnostického systému by mélo byt radéji
svéfeno specializovanym subdodavateltim s certifiko-
vanymi postupy na cyklické bazi.

Dostupnost nahradnich dila

Podminky smluv na ndkup vozidel musi zahrno-
vat postupy pro logistiku nahradnich dila (pfehledné
seznamy, naklady, dodaci lhity atd.). U nahradnich
dilt souvisejicich s bezpe¢nosti vozidla musi byt od
autorizovanych organu ziskany certifikaty dokladajici
puvod nebo rovnocenna potvrzeni.

Objednaci postupy nahradnich dilt by pfednost-
né mély probihat pfes pocita¢ s pfimym napojenim
na dodavatele.

Dostupnost ndhradnich dilt musi byt trvaléd a
s odpovidajici mirou rotace.

Pristup k technické dokumentaci,
vykrestm a grafam

Sirok4 distribuce tidrzbové dokumentace v p¥islus-
ném jazyce je dulezitd a maze byt specifikovana v kup-
ni smlouvé pfi respektovani patentt a pramyslovych
tajemstvi vyrobcu. Tato dokumentace musi zejména
obsahovat nasledujici:
* popis operaci,
* seznam nezbytnych materiald,
* terminy udrzby,

DP kontakt

* nezbytné néstroje a zafizeni,
« pracovni a bezpecnostni instrukce.

Doporucuje se pouzit odpovidajici a Siroce rozsi-
fené podpurné pocitacové programy, na které se mtze
personal udrzby ihned obratit v pfipadé, Ze potfebuje
konzultaci.

Nicméné se povazuje za dulezité, aby existovala
jednoducha manudlni struktura vénovana fizeni ope-
raci, dokonce i na bazi vzorkd, aby tak byla zarucena
kvalita operaci.

Za timto ucelem se povazuji za velmi vhodné
techniky vizualniho Fizeni s displejem tabulek a sché-
matickych ilustraci souvisejicich s operacemi, které
maji byt provadény.

Priabézny vycvik a bezpe¢nost personalu
Uspésnost oddéleni tdrzby zavisi do znaéné miry
na kvalité a dovednostech zaméstnanct. Technicka
zafizeni autobusového podniku musi Celit nastupu
novych technologii a musi organizovat a fidit stavajici
zaméstnance tak, aby splnili nové pozadavky.
Neexistuje zadny jednoduchy recept umoznujici
utvartm udrzby vybudovat dilny s vysokou odbornosti

a pracovnim vykonem, ale hlavnimi prvky direktivy pro

vybudovani takovych organizaci jsou nasledujici zasady:

e vybudovat partnerstvi mezi persondlem a manage-
mentem;

« analyzovat pozadavky na nové dovednosti vyplyvajici
z technologickych a predpisovych zmén;

« stanovit zdroje potfebné pro rozvoj dovednosti (roz-
pocet);

* pFipravit plan skoleni adrzby. Neni nutné dosadhnout
vsech cilt béhem jednoho roku. Plan Skoleni muze
byt modularni a standardizovany;

« vypracovat , kulturu vzdélavani“. Ziskat kvalifikova-
né instruktory, spolupracovat s ostatnimi a vytvorit
baliky pro samostudium. Zvysit informacni tok;

« restrukturalizovat pracovni proces a kariérni postup,
aby pracovnici dostali motivaéni stimuly pro ziskani
dovednosti a moznost vyuZzit je efektivné v pracovni
funkci;

« zvefejnit uspéch. Zavést systém méfeni provadéné
udrzby. Ocenéni a dals§i uznani splnénych cilt mo-
hou zvysit interni podporu pro skolici programy.

Bezpecnost byla pfi ¢innostech tdrzby vzdy nesmir-
né dalezitym faktorem:

* pracovnici musi vykonavat pouze ty ukoly, pro které
byli fadné proskoleni;

« vSichni pracovnici musi absolvovat zdkladni bezpec-
nostni Skolent;




e vSichni pracovnici musi pouzivat pfedepsanou
ochrannou vybavu;

« vSechny bezpecnostni pfedpisy a postupy musi byt
prubézné prezkoumavany, v pripadé potieby upra-
vovany a dodrZovany.

Potieba ekologického povédomi

Plnéni predpist tykajicich se Zivotniho prostfedi je
nesmirné dilezité pfi ¢innostech souvisejicich s mést-
skymi autobusy z nasledujicich divodu:

e Vztahy mezi autobusovymi dopravci a vefejnymi
autoritami jsou tésné; at jde o vefejnou ¢i soukro-
mou spole¢nost, vSichni plisobi jako poskytovatelé
vefejnych sluzeb.

* Autobusy jezdi v exponovaném méstském prostiedi,
kde jakékoliv Spatné funkce nebo selhani v jakémko-
li ekologickém aspektu mohou vefejnost ¢i tfednici
okamzité odhalit.

 Plsobi stimulacni efekt spocivajici v tom, Ze tyto
vefejné zavazky mohou byt uplatnény na vSechny
ostatni uzivatele méstského prostiedi.

Proto podle konkrétnich podminek kazdého auto-
busového dopravce (stavajici pfedpisy, mistni ekologic-
ka politika nebo zavazky, vlastni pfistup dopravce atd.)
vznika stupnice priorit, jako naptiklad:

* Pfedpisy stanovujici kvalitu ovzdusi (naptiklad
Smérnice EU) vyzadujici kontrolu kvality ovzdusi
v méstskych oblastech a nasledné kroky. Kontrola
emisi u vSech autobust k zajisténi splnéni p¥islus-
nych emisnich drovni prosazovanych v dobé zahdje-
ni kazdého provozu (Cista paliva, dodatecné upravy
vyfuk atd.).

» Mistni pfedpisy stanovujici hladiny hluku.

« Specifikace a vybava pro spravné ekologické udrzbai-
ské aktivity, provadéné na vefejnych prostranstvich
(v pfipadé pohonnych hmot, mazadel, tnikd chladici
kapaliny, vimény pneumatik atd.).

*VSechna opatfeni pro ochranu zZivotniho pro-
stfedi by méla byt provadéna v dilnach, jako na-
pfiklad likvidace odpadu a starych nahradnich
dila, pouzité kapaliny (voda z mycek autobusd,
oleje, chladici kapaliny atd.) nebo manipulace
s plyny (napfiklad klimatizace) a kanalizaéni
odpady.

* Vsechny ostatni pozadavky ochrany Zivotniho pro-
stfedi platné pro pramyslové ¢innosti, naptiklad
ohfivace, klimatizace, kanalizace a sniZovani spotfe-
by energie.

» Nepovinné vybaveni, jako solarni ¢lanky na ohfev
vody, fotoelektrické ¢lanky.

Zavedeni pfislusnych norem, jako ISO 14000,
stanovi definici provadénych akci systému ochrany
Zivotniho prostiedi, jejich program, kontrolu, regis-
traci a feSeni v navaznosti na neshody, které mohou
nastat.

Software pro udrzbu

Dilna udrzby pro méstsky vozovy park se lisi od
komer¢ni dilny pro vefejnost:

e hlavnim cilem takovéto specialni dilny je zvysit
pocet autobust, které jsou k dispozici, a jejich spo-
lehlivost;

« stara se o autobusy po celou dobu jejich zivotnosti
a stoji za to vybudovat moderni systémy sledovéni,
které dokazi odhalit zavadu, nespolehlivé opravy
nebo opakujici se poruchy, které pak mohou byt
odstranény analyzou a naslednou napravnou akcf;

* autobusova dilna musi zajistovat adrzbu pro velkou
skalu raznych vozidel od nékolika vyrobciti a karosaru
s dlouhym zivotnim cyklem.

Softwarova podpora se musi vyporadat s témito
konkrétnimi pozadavky. Vzhledem k tomu, zZe hlav-
nim cilem softwaru neni fakturace, ale naopak vytvo-
feni rozsdhlé databaze umoznujici analyzu naklada,
spolehlivost oprav a posileni diagnostiky, je zdsadné
dutlezita hlubokd analyza pfislusného vozového parku,
jeho Fizeni a vyvoje.

Hodnotime-li moznosti pfijeti standardnich progra-
mu, jsou dulezitymi faktory, které je nutno vzit v ivahu,
snadnost zmény a aktualizace softwarovych programi
nyni a v budoucnu.

Dtlezitymi faktory jsou také mnozstvi zaznamena-
vanych dat a struktury soubord, aby personal adrzby
mohl jednoduchym zptisobem data do pocitace vkladat
a nasledné z néj ziskavat s miniméalnimi pozadavky na
pocitacové skoleni téchto pracovniki. Proto se musi
informace na obrazovce, volitelné moznosti, velikost
pisma, jasnost jazyka, klicové pfikazy atd. uzptsobit
skutecnému prostiedi dilny a jejim pracovnim zvyk-
lostem.

Rozvoj pristrojii pro automatizovany vstup dat
(¢arové kody, tuzkova Cteci zafizeni, off-line zdznamy
atd.) jsou také dtlezitym prostredkem k dosazeni vetsi
rychlosti a presnosti.

P¥i pouziti datovych sitf, musi byt rezidentni soubo-
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ry blizko jejich nejcastéjsich uzivateld, aby se zkratila
dalkova vedenti.

Velice dulezité je také umoznéni pfistupu v real-
ném Case podle aktualnich potfeb; davkové zpracovani
je v fadé aktivit mnohem jednodussi a zcela pFizptso-
beno materialnim potfebam. Pfispiva také ke snizeni

objemu pfenasenych dat.

ZEVEry

* Otazky Fizeni persondlu jsou zasadni pro dosazeni
poskytovani kvalitni adrzby.

* Certifikace ISO je dobf¥e prizpisobena ¢innostem
dilny a zarucuje, Ze identické ¢innosti jsou vyko-
navany presné stejnym zpusobem v ramci celé
organizace.

* Aspekty udrzby musi byt feseny v rané fazi kon-
strukce vozidla (vozidla se snadnou udrzbou).

* Aspekty udrzby musi byt feSeny také v rané fazi
nakupu vozidla (kvalita, dodavky nahradnich dilg,
dokumentace atd.)

» Optimalni fizeni a organizace dilny je nejlepsi
organizacni rovnovaha mezi produktem (provo-
zuschopna vozidla, kvalita atd.), pracovniky (pra-
covni podminky, Skoleni, bezpecnost atd.) a zajmy
majiteld spolecnosti (ndklady, audity atd.). Tato
rovnovaha je ve vSech organizacich rozdilna.

by neobsahovalo clanek,

nebo jen zminku, o Meziné-

rodnim svazu vefejné dopravy (Union Internationale
des Transports Publics), jehoz je Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost aktivnim ¢lenem. Jak
k tomu doslo?

Na podzim roku 1964 jsem na jedné poradé
uvadél poznatky a doporuceni UITP, o nichz jsem
se dozvédél od znamych ze zahrani¢i. Moje slova
vzbudila pozornost nového vedeni podniku a musel
jsem vysvétlovat, o jakou organizaci jde. JiZ mezi
obéma svétovymi valkami byly tehdejsi Elektrické
podniky fadnym c¢lenem, nacistickd okupace vsak
vztahy pfetrhala. Po valce se krétce vztahy obnovily,

Neni snad jediného
Cisla DP-KONTAKTu, které

Vyrobek

Vlastnici

- Personal
(akcionafi) woona

V tomto Core Brief neni mozné se zabyvat vSemi
podrobnostmi souvisejicimi s dadrzbou. Vice infor-
maci je k dispozici na CD-ROM, které lze ziskat od
doriano.angotzi@uitp.com

Tento Core Brief
byl vypracovan Autobusovou komisi UITP

avSak rok 1948 znamenal opét konec. A pak doslo ke
zminéné poradé...

Novy feditel ing. Lacek mi ulozil ziskat dostupné
materidly a pozvat prezidenta a generalniho tajemnika
UITP do Prahy. Oba panové, prezident Charles Harmel
a generalni sekretai André Jacobs, pfijali pozvani a na-
vstivili Prahu v dobé spartakiady v roce 1965, aby shléd-
li rozsahld dopravni opatfeni v tramvajové, trolejbusové
a autobusové dopravé na Strahov. Nesetfili chvalou
na dopravacky koncert a p¥i jednanich projevili zajem
obnovit fadné ¢lenstvi Dopravniho podniku v UITP.
Dostal jsem piikaz Clenstvi zafidit. Po nekonecnych
projednavanich na nejriznéjsich dfadech, vyborech
a organizacich se véc podafila a DP se stal fadnym cle-
nem. Nejprve jsme pracovali v Mezindrodnim vyboru
pro tramvaje, pak pro autobusy, pro metro, pro mésto

UITP aneb Jak to vsechno zacalo

a dopravu a dalsi, feditelé DP se podileli na ¢innosti
Ridiciho vyboru UITP. Praha se stala mistem zased4ni,
ziskala vysokou reputaci a tézila a stale té€zi ze vzdjemné
spoluprace vSech méstskych dopravakii na svété.
Nemélo by smysl vypisovat vS§echny podrobnosti
vstupu do UITP; dovolte mi vSak jednu malou perlicku
tykajici se mé osoby. V dobé projednavani vstupu DP
mi ze své vile posilal UITP zdarma vSechny podklady
na mou bytovou adresu, coz ovsem neuslo samoziejmé
tém, kteti hlidali styk se zahrani¢im. Byl jsem pfedvo-
lan na nékolik koberecki, kde mi bylo ulozeno, abych
UITP napsal, Ze neni dovoleno, aby soukroméa osoba
dokumentaci dostdvala, a aby mé vyskrtli z adresare.
A UITP odpovedél: Je nasi véci, komu co posilame. Inu
- neméli jsme to lehké.
Ing. Pavel FlajShans

Jak to bylo doopravdy s zitavskou tramvaji?

e - =
Jedna z puwodné Zitavskych tramuvaji v ulicich starého
Mostu brzy po zatazeni do provozu v roce 1921.

Foto: Z publikace L. Lososa ,,Atlas tramvaji,

Nadas, 1980, E. Cettineo.

V jednom s poslednich ¢isel DP-KONTAKTu jsme
méli moznost si precist zajimavé povidani o tramvajich
v metropoli Dolniho Slezska, Jeleni Hofe. Zminka
autora clanku o ruSeni tramvajovych provozi mezi
Labem a Odrou v Sedesatych letech 20. stoleti se
oviem nespravné dotkla i némecké Zitavy. Jesté nez
se tedy dozvime ,,Jak to bylo dopravdy s Zitavskou
tramvaji?“, pripomerime si jeji kratkou, ale o to zaji-
mavéjsi historii.

Zitava, némecky Zittau, vznikla ve 12. stoleti pti
staré obchodni cesté spojujici Cechy s Luzici. Piivodné
slovanska oblast Horni Luzice, stejné jako jeji centrum
Zitava, byly k Sasku pFipojeny az v obdobi tFicetileté
valky. Za dob NDR byla Zitava okresnim méstem v kraji
Drazdany a dnes je toto témér Ctyficetitisicové mésto
prirozenym spravnim stfediskem oblasti trojmezi mezi
Saskem, Polskem a Cechami. Spoleéné s Libercem a Je-
leni Horou je vyznamnym méstem pfihrani¢niho Euro-

REGIOTRAM NISA

cfllovy stav = rok 2015

Linia N1 60 min. — Takt  ZITTAU — LIBEREC — JABLONEC — J. GORA (EXPRESS)
LiniaN2 30 min. — Takt HRADEK — LIBEREC CENTR. — JABLONEC BUST.
LiniaN3 30 min. — Takt FRYDLANT — LBC — JBC — HARRACHOV MESTO

Linia N4 60 min. — Takt  JELENIA GORA — HARRACHOV MESTO

Linia N11 60 min. — Takt ~ ZITTAU - LIBEREC — JABLONEC — TANVALD

Linia N14 60 min. — Takt SMRZOVKA - JOSEFUV DUL

Linia N15 30 min. — Takt  TANVALD — ZELEZNY BROD

Linia N16 60 min. — Takt RASPENAVA - BILY POTOK
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regionu NISA. Prvni plany na zavedeni méstské tramva-
jové dopravy jsou z roku 1897 a nejspis byly ovlivnény
zahdjenim provozu pouli¢ni drahy v nedalekém Liberci
a elektrifikaci konky ve Zhorelci (Gorlitz). Ze stejné
doby je i ndvrh na stavbu trati ze Zitavy do Hradku nad
Nisou uvazované jak pro osobni, tak nakladni dopravu
lignitu z tehdejsich hnédouhelnych dolt. K realizaci
vsak nakonec nedoslo. O pét let pozdé€ji, roku 1902, se

zabezpeceni prepravniho spojeni centra mésta s ne-
mocnici Hospital. Cela sit jednokolejnych trati mérila
asi 4,5 km. O rok pozdé&ji doslo ke zdvoukolejnéni
trati ,,bilé* linky v Bahnhofstrasse a 21. prosince 1905
byla zavedena tfeti, ,modra“ linka. Pro zabezpeceni
provozu bylo dodano nejprve 10 a pozdéji dalsi dva

Prevaznd cdst pronich vozu byla jednoduché robustni konstrukce a pochdzela z roku 1904. Dodala je vagonka

v Budysine.

ve Weinau konala regionalni Zivnostensko-primyslo-
va vystava. Stavebni podnikatel Eduard Hennig vyuzil
této prilezitosti k vystavbé 1885 m dlouhé jednokolejné
trati ze Zitavy k brané& vystavisté. Traf byla postavena
ze starsich kolejnic dodanych z Drazdan o SirSim roz-
chodu 1450 mm. Cestujici byli pfepravovani ve ctyfech
zapujcenych akumulatorovych vozech. I kdyz byla trat
v provozu jen tfi mésice po dobu konani vystavy, svezla
270 000 osob a prokazala tak opodstatnéni pravidel-
né tramvajové dopravy ve mésté. Dne 18. srpna 1903
proto bylo rozhodnuto vystavét a provozovat pouli¢ni
elektrickou drahu na klasickém rozchodu 1000 mm.
Slavnostni zahajeni provozu probéhlo ve 14 hodin
dne 14. prosince 1904. Cestujici mohli vyuZzivat dvou
barevné odlisenych linek. , Bila“ linka ve sméru sever-
-jih spojovala nadrazi Bahnhof pfes namésti Markt
s vozovnou a méstskou elektrarnou. ,,Cervena“ linka
ve sméru zapad-vychod byla zfizena predevsim pro

Foto: Z publikace L. Lososa ,,100 let MHD na Mostecku“, DPmML a Nadatur, 2001.

motorové vozy robustniho, ale pfesto jednoduchého a
v dobé svého vzniku vlastn€ uz zastaralého provedeni.
Mély oteviené plosiny a lyrové sbérace proudu. Sk¥in
7,5 m dlouha byla urcena pro 18 sedicich a 12 stojicich
cestujicich. K témto dvanacti vozim byly roku 1905
dodany i dva vlecné vozy obdobného provedeni. Pro
,modrou“ linku, kterd od samého pocatku vyzadovala
provoz s vle¢nymi vozy, a jejiz trasa prekonavala stou-
pani az 85 promile, byly dodany viykonnéjsi motorové
vozy a k nim naopak vleéné vozy lehci a kratsi. Piehled
pouzivanych vozidel zavrsovala trolejova véz a sného-
vy pluh se zaFizenim na posyp soli. V roce 1909 doslo
k prodlouzeni ,,Cervené“ linky na celkovou délku sité
7,65 km, ktera uz po celou dobu dalsiho provozu nebyla
prekondna. Cetnost spojti na vSech linkach byla pro
provinéni mésto spis nadstandardni - jezdilo se od rana
do vecera kazdych 6 minut. K prodluzovani intervala
na dvojnasobek a naslednému zastaveni provozu na

Tramvlaky II - vyvoj
a soucasny stav v Evrope

V jednom z pfedchozich ¢isel DP-KONTAKTu byla
predstavena tramvlakova doprava jako jeden z nejper-
spektivnéjsich trendd pfiméstské a regionalni dopravy
a s nejvetsi pravdépodobnosti jedind alternativa indivi-
duélni automobilové dopravy vzhledem k moznosti dal-
§i existence velkych mést a pozadavkim udrzitelného
rozvoje. Zaroven byly uvedeny hlavni okruhy problému
jejtho zavadéni. Ziejmé nejzavaznéjsi je investicni na-
rocnost nékterych tramvlakovych projektia. Napriklad
celkové néaklady na pfebudovani trasy z Lebachu do
Saarbriickenu a pfes hranice do francouzského Sarre-
guemines jsou odhadovany na vice nez 200 miliont eur.
Ve Velké Britanii stalo propojeni Newcastle-upon-Tyne
se Sunderlandem lehkymi vlaky metra s vyuzitim sta-
vajici , klasické” Zelezni¢ni infrastruktury 98 miliont
liber (bez zapocteni ceny nového vozového parku). Aby
ovSem situace nepusobila tak ,beznadéjné“, uvedme
udaj zcela odlisné kategorie: finanéni hodnota ¢asu,
uSetfeného cestujicim v systému tramvlakové dopra-
vy v regionu Karlsruhe, byla vy€islena na 5 milionu
eur rocné.

Tyto tfi tdaje zfetelné dokladaji nezbytnost ,vice-
hlediskového* pfistupu k dané problematice. Pokracu-
jici Zivelny nérast individualni automobilové dopravy
je natolik zdvazny, ba doslova hrozivy, Ze vyvstava
nezbytnost radikalni zmény nahliZzeni na problemati-
ku financovani vetfejné dopravy viibec — do obvyklych
kalkulaci nakladt a zisk (provadéngch dosud jen
v ramci jednoho dopravniho podniku nebo sdruzenti,
napfiklad integrovaného dopravniho systému) bude
nutno promitat i hodnotu ¢asu, uSetfeného cestujicim,
neznecisténého ovzdusi, krajiny neznehodnocené do-
pravnimi stavbami a dalsi. Vicehlediskovy pfistup se
musi promitnout i do zcela nového nazirani na finan-
covani ,vefejné€ dopravnich“ staveb i provozu vefejné
dopravy. Napfiklad: pro¢ maji dopravni stavby, které

svym charakterem petrifikuji nezddouci vyvoj, platit
ze svych dani i obcané, ktefi se chovaji ,,dopravné eko-
logicky“ (a ktefi by pfipadné byli ochotni k takovému
trvalému chovani se méstu smluvné zavazat)?! Nebo:
pro¢ se dosud Sife neuplatriuje praxe zavedena jiz pred
nékolika lety v italském Milané: ,mytné“ — znacné vy-
soké poplatky pro fidice, ktefi ,,pohrdnou” komfortné
vybavenymi zachytnymi parkovisti a ,subjektivné
musi“ vjet do centra, pficemz toto ,,mytné“ se vyuziva
k (spolu)financovani vefejné dopravy?

I tyto moznosti je nutné uplatiiovat ve ,,vicezdrojo-
vém“ financovani projektt vefejné (a tedy predevsim
tramvlakové) dopravy, o némz jsme hovoftili v prvni
Casti.

Presto se vSak dosud tramvlakova doprava v Ev-
rop€ nezavadi takovym tempem a v takovém rozsahu,

Studie francouzského tramvlaku Avanto.

jaky by odpovidal jejimu ,,existencné ekologickému* vy-
znamu. Podil viny na tom maji organizacni, legislativni
a dalsi problémy, jejichz diisledkem je mimo jiné i to,
Ze projekty zatim nejsou dostatecné koordinovany, coz
zbytecné zvysuje naklady (a vynakladané asili) zejména
na vyvoj tramvlakovych vozidel. Celkové se na tomto
stavu ziejmé podileji i dalsi dva faktory, o nichZ v prvni
Casti nebyla zminka:

L4

,modré“ lince doslo az v souvislosti s udalostmi prvni
sveétové valky, kdy byla vétsina provoznich pracovniki
povolana do armady. Pouli¢ni draha s pfevazneé rekreac-
nim charakterem souvisejicim s provozem dodnes fun-
gujici uzkorozchodné parni Zeleznice do Kurort Oybin
a Kurort Jonsdorf se stala ztratovou i pres dvoji zdrazeni
jizdného z 10 na 15 a 25 fenikd. Valku nakonec tramvaj
prezila, co vSak uz zvladnout nedokazala, byly dusledky
povalecné hospodarské krize, kterd zmitala vymarskou
republikou. Mésto nebylo schopno diky hyperinflaci.
Rudolf Maren

Foto: Autor

Zitavské ndmésti v soucasnosti.

1. rozdilna struktura, kvalita a rozsah Zelezni¢ni
(a silnic¢ni) sité ,,zdédéné po predcich®,

2. souCasny stav a funkcnost této sité, respektive
stupen jeji degradace v uplynulych desetiletich. Tyto
souvislosti budou objasnény ve tfeti ¢asti, na konkrét-
nich moznostech (a projektech) nebo ,,pfedprojekto-
vych“ tivahach v Ceské republice.

,Prukopnikem“ tramvlakové dopravy je némecké
Karlsruhe. Toto mésto ma i s pfilehlou aglomeraci pfi-
blizné 1,2 milionu obyvatel na plose 30 tisic km2. Jiz
pred dvaceti lety pfijalo mésto filozofii budovat tramva-
jovou sit a prubézné ji rozsifovat. Vad¢i myslenkou je
,,priblizit tramvaj k lidem, a ne lidi k tramvaji”. Cilem je
dosdhnout stavu, kdy dochdzkova vzdélenost k tramvaji
nikde nepfesahne 500 metrti, dale umoznit cestujicim
co nejvétsi dojezdové vzdalenosti — hlavné ve sméru do
centra - bez prestupu a (nasledné) vytésnit automobi-
lovou dopravu - jak cilovou (zejména do zaméstnani),
tak prijezdnou - ze stfedu na okraj mésta. Je tfeba se
snazit komfortem, kulturnosti, rychlosti, pfiznivym vli-
vem na Zivotni prostfedi a celkovou kvalitou pfepravy
- a ovSem i cenovymi relacemi pfimét obéany mésta
a prilehlych obci k dobrovolnému opusténi aut pfi

dojizdéni za praci, za ndkupy a kulturou. Dosavadni
fascinaci vlastnim vozidlem je nutno pfenést na pro-
stfedky vefejné dopravy. Ty ale musi byt k dispozici ve
vyhovujicich intervalech 24 hodin denné; pokud tomu
tak nebude, lidé budou déle jezdit autem.

Dnes jezdi do centra Karlsruhe pouze auta, kte-
ra tam ,objektivné“ vjet musi. Za tim ucelem byla
u vétsiny tramvajovych zastavek mimo vnitfni mésto
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Od cervence 2001 jezdi tramvlaky z Karlsruhe aZ do
80 kilometru vzddleného Heilbronnu. Na snimku sta-
nice pred hlavnim nddraZim v Heilbronnu, kde tram-

do centra mésta.

vybudovana malé zachytna parkovisté pro 10 az 150
aut a pristresky pro jizdnikola. V pribéhu let se moder-
nizaci tramvajovych vozidel a postupnym budovanim
a rozSifovanim novych trati podafilo docilit toho, Ze
pfiblizné 40 % cestujicich jsou Fidi¢i aut, ktefi nékde
na trase odstavili svoje auto a dél pokracuji vefejnou
dopravou. V nejexponovanéjsi ¢asti vnitiniho mésta
- na pési zoné - jede kazdych 50 vtefin néjakd tramvaj.
V této oblasti se rocné prepravi pfiblizné 85 miliont
cestujicich. Nejdelsi tramvlakova trat v této aglomeraci
- vCetné vyuziti sdileného tseku trati Némeckych drah
- je priblizné 200 km, primérné dojezdova vzdéalenost
je 30 km.

Prvni studie vozidel, kterd mohou jezdit po tram-
vajovych kolejich i po tratich Némecké drahy, byly za-
hajeny v roce 1984; prvni ,,sdilena* trat mezi Karlsruhe
a Brettenem byla zprovoznéna o osm let pozdéji (tato
doba ovsem zahrnuje i vyvoj, zkousky a schvalovani vo-

zidel zcela nového typu). Jiz dva roky nato, v roce 1994,
byl zahajen provoz na tramvlakové trati ze Saarbriic-
kenu do Forbachu. Propojeni tramvajové trati s trati
Némecké drahy tvoii styk dvou proudovych soustav
- 750 V ss (mésto) a 15 kV 16,7 Hz (DB). Styk tvoii
neutralni pole o délce 70 metrd, které tramvaj projizdi
setrvacnosti. V dostatecné vzdalenosti pred neutralnim
polem je vjezdové navéstidlo, kterym se povoluje vjezd
tramvaje na trat DB. Zvlastnosti sdilené trati na Baden-
-Baden je to, Ze po ni jezdi soub€zné i vysokorychlostni
vlaky ICE rychlosti az 200 km/h.

Integrované tramvaje v Karlsruhe jsou provozovany
na zékladé podminek a vyjimek, které stanovi respek-
tive udéluje némecky drazni dfad. Celkova legislativa
pro tramvlakovy provoz neni jesté definitivné dofeSena
- technicky vyvoj totiz pfedbiha pfipravu norem. Na
obhajobu tohoto stavu je vSak mozno uvést, ze za uply-
nulych 10 let provozu téchto tramvaji na méstskych
tratich a tratich DB nedoslo v tomto systému provozu
k z4dné nehodg. Ridic¢i tramvaje maji kvalifikaci jak pro
méstsky provoz, tak pro Fizeni vozidel na tratich DB.
Dopravni podnik ma spolec¢ny stav fidi¢i s DB. Jsou
to univerzalni strojvedouci, ktefi vyrazné prispivaji
k flexibilité celého systému.

Jiz obé prvni karlsruhské traté byly pfijaty velmi
priznivé - vzrostl pocet cestujicich a modalni propoje-
ni - v samotném Karlsruhe az na 40 %. Tento tspéch
vzbudil zdjem fady dalSich mést a regiont o tramvla-
kovou dopravu - nejdéle projektova pfiprava v soucas-
nosti pokrocila v Kasselu, Braunschweigu a v Brémach,
cely okruh tramvlakovych tangent k radidlné z mésta
vybihajicim tratim metra a nadzemni rychlodrahy pfi-
pravuje Mnichov. Tramvlakové trati podle karlsruhské-
v Saarbriickenu, Chemnitzu, Aachenu, Heilbronu, Ros-
tocku, Ulmu, Osnabriicku, Paderbornu a Kielu. Zaji-
mavé feseni volilo mésto Zwickau, kde lehka kolejova
jovych splitkach 1435/1000 mm. Cesko-némecko-polsky
projekt ,,Regiotram Nisa“ bude podrobnéji popsan ve
tfeti casti tohoto ¢lanku. V Rakousku se tramvlakové
trati pfipravuji nebo buduji v Grazu a St. Poltenu, ve
Svycarsku v Genfu, ve Slovinsku v Lublani. V Anglii

kromé jiz zminéné trati z Newcastlu do Sunderlandu
jsou pripravovany tramvlakové trati v Nottinghamu
v Kentu a v Cardiffu ve Walesu.

Francouzské statni drahy zacaly uvazovat o sdileni
trati v roce 1993. Byly zpracovany studie pro fadu mést
a v roce 1998 bylo rozhodnuto o vybudovani sité trati
v regionu Mulhouse pro tramvaje a lehka kolejova vozi-
dla (zelezni¢niho typu), kterd ma zahrnovat i, sdilené*
useky klasickych Zelezni¢nich trati. Konkrétni podobu
ma také projekt tramvlakové trati z Aulnay-sous-Bois
do Pafize, ve stadiu pfedprojektovych tvah jsou tram-
vlaky v (okoli) Nantes, St. Etienne a v Ile de France.
Do tohoto vyctu je mozné zahrnout i jiz zminénou trat
z Lebachu pfes Saarbriicken do Sarreguemines, i kdyz
jeji vznik byl iniciovan némeckou stranou. Dalsi ,,mezi-
narodni“ tramvlakové trat ze Zenevy do francouzského
Bellegarde zahadjila provoz zacatkem zafi 2001.

Existuji ovSem i dalsi projekty a realizace podobné-
ho ur€eni jako tramvlaky, které jim v né€kterych para-
metrech konkuruji: rizné systémy spojeni letist nebo
meéstskych satelitli s centry - monorail, lehka kolejova
vozidla nebo jiz uvedené lehké metro na , klasickych*
(nesdilenych) tratich. VSechny vSak maji spole¢nou
nevyhodu: v centru vzdy musi kondcit prostorové
a stavebné naroénym terminalem, na némz vétSina
cestujicich musi pfestupovat na jiny druh dopravy.
Tento terminal je vZdy rigidni stavbou, které je nutno
- obdobn¢ jako stanicim metra — ostatni povrchovou
(pfedevsim vefejnou) dopravu naro¢né prizplisobo-
vat. Naproti tomu tramvlaky ,vystaci“ s béznymi
tramvajovymi zastdvkami - neni nutno budovat ani
investi¢né, stavebné a prostorové rovnéz naro¢né
mezilehlé stanice - a nevadi jim vyluky ani pfipadné
trvalé prelozky trati a principidlné ani zmény tras.
Za urcitych podminek mohou tramvlakové soupravy
vyuzivat i kapacity tramvajovych vozoven a opraven.
Tato flexibilita je v projektovych tivahach dosud malo
doceriovana - jeji vjznam roste zejména v historickych
centrech mést, kde se navic zkracuje v€k budov, které
zasluhuji pamétkovou ochranu, ze stovek na desitky let
a prostory pro dopravni stavby se hledaji (a ziskavaji)
stale obtiznéji.

Dr. Jaroslav Zavada

Autonomni republika Adzaria (soucast Gruzie), sousedici s Tureckem, je znama

Vzpominka
na Sovetsky svaz

-l o - B T%‘.‘ .

Prasnice hledd néco na zub na hlavni obchodni ulici v gruzinském meéste Ozurgeti.
Za ni stary typ sovétského trolejbusu ZIU 9 na lince, kterd se drzi ze vSech sil v provo-
zu. VZdyt i vozovna je doslova pod Sirym nebem na zelené louce za méstem smérem
na druhé nejvétsi mésto Gruzie — cturtmilionové Kutaisi.

Byvaly Sovétsky svaz mél svétovy primat v poctu mést, kde méstskou dopravu
zajistovaly trolejbusy. I po rozpadu tohoto impéria se v nastupnickych republikach
udrzely trolejbusové provozy, a to i v maljch méstech. Vozovy park je v mnoha
pripadech dost zastaraly a i technické zdzemi neni na patfi¢né trovni. Ve velkomés-
tech (Moskva, St. Petérburg, Thilisi, Kyjev, Rostov, Kutaisi, Riga, Kisinév, Taskent,
Aschabad...) jezdi nové vozy, ale v téch mensich méstech s mensi linkovou siti se
vidi jesté ledacos.
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tim, Ze podél vSech silnic, ale i v nékterych méstskych ulicich se prochazi i odpociva
hovézi dobytek. Je to typické a kravy jsou zde velmi vazené, pry z dob islamu. Ale také
proto, Ze spasou veskerou travu podél cest, silnic a ¢ajovych plantazi, takze nikde
nejsou vidét zarostlé prikopy travou a kopfivami. Dobytek se propléta mezi auty, nebo
spiSe auta mezi nim. Pohled na odpocivajici telatko uprostted ulice v hlavnim mésté
Batumi neni zvlastnosti a nékolikrat jsem byl svédkem, kdy hovézi hlava nakoukla
na zastavce trolejbusu do otevienych dvefi vozu - jen nastoupit.

Jako protiklad pusobi gruzinské mésto Ozurgeti (dfive Macharadze), které je
od hranic Adzarie vzdaleno jen nékolik kilometrt. V tomto tficetitisicovém mésté
jsem spatfil trolejbusy, jak se proplétaji mezi prasaty a prasatky. V okoli Ozurgeti
se nespotiebuje tolik vepfového masa, a tak prasata volné béhaji a vSude ryji i po
silnicich a ulicich. Stejné jako je ve méstech Adzarie trpén hoveézi dobytek, v Ozurgeti
jsou prehlizena prasata a zastanci vepfového masa jsou dokonce vazena.

Text a foto: Jan Dvofak (redakéné upraveno)

Cesky veterdn Skoda 9 Tr na lince & 2 vyjizdi spolecné s ruskym veterdnem z konec-
né u trzisté Centralnyj rynok v samém centru stotisicového hlavniho mésta Adzarie
- Batumi.




Co nas ¢ceka v Evropskeé unii

V &ervnovych dnech budou ob&ané Ceské repub-
liky hlasovat v referendu o vstupu do Evropské unie.
A néaznaky toho, co nas zaméstnance Dopravniho pod-
niku, v EU ¢ekd, mtizeme Cist jiZ nyni nejen v celostat-
nim tisku, napfiklad Hospodatské noviny, ale i v nasem
DP-KONTAKTu. Zvlaste v poslednim, kvétnovém, Cisle
bylo mozné budoucnost vycist v nékolika ¢lancich.

Nejbliz§i budoucnost, to mam na mysli zhruba
obdobi deseti let. Za tu dobu lze ocekavat vzestup
Ceské republiky na srovnatelnou troveti s ostatnimi
zemémi EU. Deset rok, to je i doba, za kterou jsou
dostupné udaje naptiklad o dopravnich podnicich na
uzemi byvalého vichodniho Némecka. Ty pak mohou
byt pfikladem varianty vyvoje, ktery se muze tykat
i prazského Dopravniho podniku. Ja vim, Praha neni
Némecko, méa svoje odlisnosti provozu. Ale Némecko
je soudasti Evropské unie a Ceska republika bude asi
také a potom podminky budou ne-li stejné, tak alespori
podobné.

V oblasti technické nas mohou ¢ekat zmény asi pre-
devsim ve skladbé tramvaji, kde se dockame zavedeni
provozu novych modernich nizkopodlaznich tramvaji.
Mozn4, Ze i ve vét§im poctu. Pokud se podivime na-
ptiklad do némeckych Drazdan, tam probiha v letech
1996 az 2006 stoprocentni vyména vozi T4 za nizko-
podlazni. Autobusy budou pokracovat v ndkupech
nizkopodlaznich vozli a metro v obnové vozi rekon-
strukcemi a ndkupem novych. Zcela novy zptisob lze
ocekavat v systému udrzby a oprav vsech vozi, nebot
v Evropské unii je zcela bézné, ze pracovnici doprav-
niho podniku provadi jen lehkou, denni idrzbu a vétsi
opravy zabezpecuje vyrobce.

Jesté vétsi zmény lze oCekavat v oblasti zaméstna-
necké. Nazval bych je pfimo pfevratnymi zménami.
Zacatek zmén byl jiz vytvofen vznikem persondlniho
useku a utvart fizeni lidskych zdroji a organizace
a technika Fizeni. Zaméstnanci se tak mohou tésit na
intenzivni odborna skoleni a vzdélavani, zvySovani mo-

Zastavkova sluzba...

...je souhrnny nazev ¢innosti, které maji cestujicim
usnadnit orientaci v cestovani méstskou hromadnou
dopravou. Pfipomindm to zamérné€, protozZe je normal-
ni, a to nepfehdnim, Ze zaméstnanci této instituce to
chapou ponékud osobité... Totiz - pokud maji praci
v autobusové zastavce, bez zabran si postavi sluzebni
auto do mist, kde by mél autobus obsluhovat cestujici.
Pokud se jedna o zastavku typu ,zaliv* novéjsiho pro-
vedeni, kde se pocita s prostorem pro kloubovy viz,
neni problém. Bohuzel v kratsich ,zalivech®, kdyz si
tam postavi své vozidlo tito specialisté, dochazi k ne-
soubéznému pristaveni autobusu s hranou zastavky
a vznikne tak nebezpeéna mezera.

Zastavil jsem citybus do kratkého zélivu tak, ze
predni dvefe byly u chodniku a tfeti dvefe vzdéleny

Mozna si mnozi z vas vsimli, Ze cely mésic duben
probihala na strankdch intranetu anketa pod ndzvem
,»Jaky kalendar v roce 2004?“. Pripravil ji pro vas ttvar
marketingu feditelstvi pfedevsim proto, Ze Slo o vybér
tématu pro stolni kalendar, ktery je urcen zejména pro
zaméstnance nasi spolecnosti, a proto by mél zvlasté
jim vyhovovat.

Mohli jste si vybrat ze tii témat:
1. kreslené obrazky vozidel MHD,
2. vyobrazeni jizdenek MHD,

3. fotografie stanic metra.

Béhem trvani ankety byl za-
znamenavan prubéh hlasovani,
ktery se v konecném vysledku
ukazal takto:

Jaky nameét stolniho kalen-

jizdenka

stanice
metra

vozidlo

dare pro rok 2004?
Celkem hlasovalo lidi: 368
» obrazky vozidel .................... 57,88%
e stanicemetra ...................... 28,80%
e jizdenky MHD ..................... 13,32%

Z vysledkt hlasovani tedy vzesel vitéz a jiz nyni

muzeme Fici, Ze se po cely pfisti rok budeme setkavat

Foto: Petr Malik

zhruba do 50 centimetrd. Jinak to neslo, protoze mi
prekazel skfiniovy vz Zastavkové sluzby, ktery stal
od stani¢niho sloupku smérem do prostoru zastavky.
Prostfednimi dvefmi chtéla vystoupit zena s kocar-
kem, ktery pfed sebou tlacila. Zfejmé byla i trochu
nepozorna a prednimi kolecky nedosahla az na chod-
nik, a tak propadly do prostoru mezi chodnik a hranu
citybusu. Dité v kocarku bylo zakurtované, nemohlo
tedy vypadnout, ale pani se vyprosténi v prvni chvili
nedafilo, az ji pomohl kocarek nadzvednout a postavit
na chodnik blizko stojici muz. Nikoho z pracovniki
Zastavkové sluzby, jak byl viiz oznacen, jsem v prosto-
ru zastavky nevidé€l. Kdyz jsem objizdél jejich vozidlo,
co nevidim? Panové sedéli v kabiné svého skfiriového
vozu a svacili.

tivace a oceriovani podle schopnosti. Toto je nezbytné
pro dalsi vyvoj podniku v o¢ekdvaném konkurenénim
prostfedi. I kdyzZ se to nezd4, konkurence soukromych
firem je blizko. Nap¥fiklad firma Connex s pusobnosti
na dzemi celé EU provozuje méstskou dopravu v mno-
ha méstech, rozsifuje stéle svoji oblast ¢innosti a zacala
plisobit i na tizemi Ceské republiky, napiiklad v Ostra-
vé jezdi jeji autobusy na deviti linkach.
Daji se predpokladat i velké zmény v poctech
a slozeni zaméstnanct. Podnik ¢ekd také generaéni
vyména, nebot vyznamnd Cast pracovnika je starsi
padesati let. A jestlize se podivime na vyvoj v doprav-
nich podnicich Berlina a Drazdan, a pokud by stejny
postup nésledovala i Praha, ¢ekd zaméstnance velmi
nepfijemna véc. Béhem poslednich deseti let se tam
pri stejnych dopravnich vikonech sniZil pocet zamést-
nancu o polovinu! Zvlasté v EU je velky boj o penize,
to znamena i hledani velkych aspor. Ty pfinese pouze
velkd modernizace a s ni spojené propousténi zamést-
nancd, které pFinese dalsi dspory.
Jeronym Havel,
vozovna Hloubétin

Proto bych chtél pripomenout vSem, ktefi jsou
zucastnéni na podobnych akcich v prostoru zastavky,
Ze Cast vymezend piislusnymi dopravnimi znackami
ma slouzit pfedevsim pro néstup a vystup, rozhodné to
neni plocha pro jejich vozidla. Arzenal potfeb k technic-
kym tkontm v zastavce neni tak t€zky (vCetné sklenaru
a Cistici sluzby), aby tam museli stat a nemohli si pro
patfi¢nou potfebu zajit do vozu, nebo si je tam napfed
nanosit a pak pracovat.

Neuvedu, kdy a kdo to tehdy svacinkovanim preka-
Zel, poskytl bych tim alibi jingm posddkam, které nejsou
lepsi. Tak prekazeji vSichni a bézné, vlastné jsem jesté
nevidél stat jejich vozidla jinak nez v zastavce.

Vzhledem k tomu, ze samotnym zﬁéastnénym za-
méstnanciim tento problém ,nedochazi“, ze prekazeji
fadnému a bezpe¢nému vystupu a ndstupu cestujicich,
bylo by vhodné, aby jim to zodpovédny nadfizeny vy-
svétlil. Vili Sebera, garaz Repy

Vybirali jste stolni kalendar

s kreslenymi obrazky vozidel méstské hromadné dopra-
vy od historickych po soucasné od ing. Ivo Mahela.
Dékujeme vam za ucast v anketé i za podnétné
pripominky a naméty.
Referat marketingu

Ukdzka fotografie stanice metra

Ukdzka jizdenky
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Elektronicky dochézkov;’r systém
v budové Centralniho dispecinku

Na pracovisti feditelstvi spolec¢nosti v Sokolovské
ulici byl v roce 2002 uveden do provozu elektronicky
dochézkovy systém Alimex-Client. V leto$nim roce
se provoz systému rozsifuje na pracovisté v budoveé
Centrdlniho dispecinku. Po instalaci technického
zafizeni a systémového nastaveni byl 1. dubna 2003
zahdjen zkus$ebni provoz, jehoz cilem je nejen provéfe-
ni technického a systémového vybaventi, ale pfedevsim
seznameni zaméstnanct s novym zpusobem evidence
dochézky.

Na obou mistech je provoz systému identicky, kro-
mé Ctecich zafizeni, ktera se 1iSi zobrazovanim duvodu
nepfitomnosti. Na rozdil od turnikett v Sokolovské
ulici (zobrazovani ¢iselngym kddem), jsou v budové
CD instalovdny termindly, na kterych jsou davody
nepfitomnosti zobrazovany piktogramy.

Predpokladanym datem pro uvedeni dochazkového
systému v budové CD do rutinniho provozu je po vy-
hodnoceni zkusebniho provozu 1. Cerven 2003.

Zameéstnanecky utvar feditelstvi

DP kontakt
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SKOLNI STRIPKY

Automechanik Junior 2003

Zodpovedét v urceném Casovém limitu150 nahod-
né vybranych teoretickych otazek, (véetné némecké ¢i
anglické verze), projit 7 poznavacich stanovist, kde bylo
nutné rozpoznat druhy tlumicd, pneumatik, spravné
pojmenovat casti alternatord, spojky, zavit a nastroju.
Splnit na deseti pracovistich 25 minutovy ¢asovy limit

v praktické Casti soutéze. A také prokazat ziskané

dovednosti pfi odstrariovani simulovanych zavad na
automobilech typu Opel Vectra, Skoda Felicia, Octa-
via, Fabia, Favorit a Toyota, které byly poskytnuty pro
soutéz Automechanik Junior 03 nékolika sponzorskymi
autoservisy a poradatelskymi skolami.

Ze shora uvedeného je jisté zfejmé, Ze semifinalové
kolo prazskych skol odborné soutéze Automechanik
Junior 2003, jehoz byla nase skola spoluporadatelem,
a které se konalo v ramci veletrhu Prazské motoristic-
ké jaro ve vystavnim aredlu v Letnanech, bylo velmi
naroc¢né. O to vice nas tési, ze mezi 23 zaky oboru au-
tomechanik, ktefi reprezentovali 9 prazskych skol, se
nasi zaci dokazali prosadit. Prvni misto ziskal Jaroslav
Baca a Lukas Hyps byl tfeti. Dalsi dva nasi zastupci se
také neumistili Spatné, obsadili 6. a 10. misto. Potvrdili
tak trend poslednich 3 let, Ze nasi automechanici patfi
k nejlepsim v Praze.

KINO D)

Z ptipravovanych Cervnovych premiér v nasich
kinech vybirdme:

Identita

V thrilleru reziséra Jamese Mangolda se uprostfed
boufe schazi deset lidi, z nichz si kazdy stfezi své osobni
tajemstvi. Ridi¢€ limuziny (John Cusack), televizni hvéz-
da 80. let (Rebecca DeMornay), policista (Ray Liotta),
ktery pfevazi zabijaka (Jake Busey), prostitutka (Aman-
da Peet), novomanzelsky par (Clea DuVall a William
Lee Scott) a rodina v krizi (John C. McGinley, Leila
Kenzle, Bret Loehr) nachézeji pfistfesi ve zpustlém
motelu, ktery provozuje nervézni nocni spravce (John
Hawkes).

Kdyz ale navstévnici zacnou jeden po druhém
umirat, dlevu z nalezu p¥istfesi rychle vystfida strach.
Vsichni si brzy uvédomi, Ze pokud chtéji prezit, budou
muset odhalit tajemstvi, které je svedlo dohromady.

V kinech od 19. cervna 2003.

Telefonni budka

Telefonni budka mize ¢lovéku zménit Zivot. Mozna
to zni nepfili§ pravdépodobné, ale v pfibéhu z dilny
scéndristy Larryho Cohena a reziséra Joela Schumache-
ra to tak urcité je. Ve vefejné telefonni budce zazvoni
telefon. Instinktivné ho zvedne Stu Shepherd (Colin
Farrell), medialni konzultant, ktery jde nahodou kolem
a razem se tak ocitne v pasti. Pak zjisti, Ze pristoupil
na komplikovanou hru. ,Zavésis“, fika volajici (Kiefer
Sutherland), ,,a je po tobé“. Piekvapivé a Sokujici na-
sili v blizkosti budky upoutd pozornost policie, ktera
pfijede posilena malou arméadou ostrostfelcti. Domni-
vaji se, Ze ten nebezpecny muz je Stu a ne neviditelny
volajici.

,Dvacet let jsem premyslel o tom, jak natocit film
v telefonni budce,” ¥ikd k filmu Larry Cohen, aspésny
rezisér soucasnych nezavisljch snimki a neméné tspés-

DP kontakt

Podle reguli soutéze postupuji prvni dva zaci do
celorepublikového kola. Znamend to, Ze i finale soutéze
Automechanik Junior 2003, které se kona v Ceskych
Budéjovicich, bude s tcasti nasi skoly. Jaroslavu Ba-
Covi drzime palce, aby svymi znalostmi a dovednostmi
dokazal presvédcit i tam.

Sportovni privitani jara

5 tymu pracovniku nasi skoly a tym hostl z fe-
ditelstvi Dopravniho podniku si pfisly 26. dubna
jarni turnaj v malé kopané nem4 sice ambice na mi-
moradné sportovni vykony - i kdyz i ty byly na h¥isti
k vidéni, a to zejména u hract tymu, které se umistily
na 1. a 2. misté - ale je to urcité milé, pratelské setkani
se sportovni aktivitou. V tymech reprezentujicich skoly
Moravska a Motol a v tymu generalniho reditelstvi na-
stoupili svorn€ muziiZeny. Ani o ,,fanousky“ jednotlivé
tymy nemély nouzi, a mnohy utrpény sram vypovidal
o zarputilosti boje o mic€ a o vitézstvi... Tym feditelstvi
obhajil loriské druhé misto a zvitézil tym provozovny
Kosite.

ny scénarista. ,,Je to jedine¢na past — pfimo uprostfed
mésta, obklopeny tisici lidmi. Pfedstavoval jsem si
scénar, v némz nemuzete vystoupit z telefonni budky,
ktera se pro vas stane sklenénou rakvi. Vsichni na vas
vidi, a nikdo nevi, Ze jste terorizovan uvnitf telefonni
budky. Dokonala past.*

Jak se zamér autoru zdafil, mtzete posoudit v ki-
nech od 26. ¢ervna 2003.

C HUDBA

Na cCerven se chysta pofadna porce zajimavych
koncertt a bude tézké jich z takové nabidky vybrat
jen nékolik. Vezméme to tedy podle dat: v T-Mobile
Aréné se v pondéli 16. Cervna predstavi, v soucasnosti
mezi fanousky tvrdsi hudby velmi popularni, americti
,nu-metalisté” Linkin Park, 17. Cervna je pak mini-
malné hned trojice koncertt, které stoji za pozornost
- v klubu Futurum se na jediném koncerté v Cechach
po dvouleté odmlce predstavi legenda ceského gothic
rocku, jihlavska kapela XIII. stoleti, v T-Mobile Aréné
vystoupi pro zménu art rockova legenda, skupina
Yes (tentokrat i s Rickem Wakemanem) a kone¢né
Kongresové centrum privita soubor seskupeny kolem
kytaristy Roberta Frippa (ktery jej, mimochodem,
zalozil uz v roce 1969), King Crimson. Ve Ctvrtek
19. Cervna je do Kongresového centra napldnovan
koncert americké pisnickdrky Suzanne Vega a hned
na to, v patek 20. Cervna pfivita pro zménu T-Mobile
Aréna muze, ktery se dokaze pohybovat od hardcore
a punku k tanecni elektronice a ambientu s naprostou
samozrejmosti a eleganci. Re¢ je pochopitelné o Richar-
du Melville Hallovi, znamém jako Moby (mimochodem
své ,umélecké jméno* zvolil vcelku pfiléhaveé, protoze
jeho praprastrjcem byl Herrman Melville, autor Bilé
velryby, tedy Moby Dicka).

Sobota 21. Cervna neni pouze dnem konani fotbalo-
vého turnaje o pohér generalniho feditele, ale i dnem,
kdy by se v nové otevieném prostoru Stromovka music

Rekni drogam ne!

Na protidrogovou prevenci neni nikdy brzy. Neni
nutné si myslet, Ze protidrogova prevence musi byt jen
a jediné o drogach - jaké jsou, jak se jim vyhnout, co
nam hrozi a podobné. Neni dobré véci zjednodusovat
a generalizovat. Drogy totiz nejsou jen zlo. Latky, které
ovlivriuji psychiku, slouzi kazdy den v kazdé nemocnici
a medicina by se bez nich tézko obesla. Droga - tedy
latka ovliviiujici psychiku — neni sama o sob€ zla ¢i
nebezpecnd. Nebezpecny je zpusob a okolnosti jejtho
zneuzivani. Drogou, a to smrtelné nebezpecnou, se
muze stat lecjaky 1ék. Koneckoncu legalnimi drogami
jsme obklopeni kazdy den.

Jiz pfistup a zachazeni s navykovymi latkami
obecné (at uz jde o léky, alkohol, ¢i cigarety) muze
byt dobrym preventivnim faktorem. Neni pfece nutné
fesit kdejaky stres i bolest hlavy polykanim raznych
prasku (i kdyz tento pfistup nam vnucuje reklama),
stejn€ jako neni nutné sahat v podobnych situacich po
cigareté nebo po ,,pandku‘. Prave spravné postupy pri
feseni zatézovych situaci v béZném zivoté mohou byt
velmi dc¢innou nespecifickou protidrogovou prevenci.
Nemusi zde jit jen o vyskyt
podobnych situaci pfimo
v rodin€. Stejné dulezity je
postoj rodict viici obdobnym
situacim v okolnim svété
- tieba na televizni obrazov-
ce. DEéti jsou k témto pristu-
pum velmi vnimavé, a to od
nejutlejsiho véku.

Nemad smysl hledat , nej-
optimalnéjsi“ vek, kdy zacit
s prevenci proti drogam. Ni-
kdy neni brzy. Jde jen o to,
najit vhodnou formu a obsah
priméfeny véku ditéte. (PFis-
t€ — Mluvime-li o drogach,
pak oteviené.)

Text a foto: sou

garden mély objevit prazska elektronicko industrialni
formace No Name Desire a dva hosté ze Slovenska,
trnavsky elektronicky soubor K.I.F.O.T.H. a origindlni
kultovni formace slovenské alternativni scény, skupi-
na Lahka miza, kterd sklizi tspéchy i na festivalech
gothic ¢i dark wave hudby v Némecku, Polsku nebo
Rakousku.

Dalsi den se dvéma koncerty najednou je utery
24. Cervna, kdy v T-Mobile Aréné vystoupi se svym s6-
lovym programem zpévak Depeche Mode David Gahan
av Palaci Akropolis brazilska metalova veli¢ina z mésta
Belo Horizonte, skupina Sepultura.

Za zminku urcité stoji i festival Go Planet Roxy,
ktery ve dnech 20. a 21. Cervna ptivede do Tabora, kon-
krétné na plochu letisté tamniho aeroklubu, takové in-
terprety jako jsou naptiklad Morcheeba, Moloko, Asian
Dub Foundation, Chumbawamba ¢i Marilyn Manson
a za domdci hudebni scénu tfeba Cechomor, Sunshi-
ne, Hypnotix, J.A.R., Wohnout, Vypsana fixa, Support
Lesbiens, Buty, November 2nd a mnohé dalsi. -mis-

Skupina Lahkd miiza. Foto: Internet




MY ODPOVIDAME

Nahrady a pojistna plnéni-
neosvobozena od dané z prijmu

Dani z pfijmu fyzickych osob podléhaji zejména
nasledujici plnéni:

1. Plnéni pfijata jako nahrada za ztratu pfijmu, coz
jsou nahrady za ztratu na vydélku, ndhrady za znicené,
poskozené ¢i odcizené zasoby.

Nahrada za ztratu na vydélku z drazu, ktery neni
kvalifikovan jako pracovni, a ktery vyplatila pojistovna
ze soukromého pojisténi klienta, neni pfijmem za zavis-
1€ ¢innosti (i kdyz je vypocitavana v zavislosti na uslé
mzdé) a patii do dariového pfiznani do § 10 zakona,
jako ostatni pfijem. Je-li u zaméstnance nahrada mensi
nez 4 000 K¢ za rok, nepodava zaméstnanec danoveé
priznani a dari neplati.

O nahradu za ztratu pfijmu se jedna naptiklad
v pripadé, zZe fyzické osobé se ztratilo (bylo odcizeno)
ze skladu zbozi, které prodava ve svém obchodé. Od
pojistovny obdrzené plnéni podléha dani a zahrne se
do pfijmt do § 7 - pfijmy z podnikéni a jiné samostatné
vydélecné ¢innosti.

2. Nahrada skody na majetku, ktery je zahrnut
do ,,podnikani®

Kdy se Zené zapocte dité pro nizsi duchodovy
vék?

VZdy, pokud osobni péce Zeny trvala po celou dobu
od narozeni ditéte do jeho zletilosti. V nékterych piipa-
dech vSak zdkon nepoZaduje, aby tato osobni péce o dité
trvala po celou dobu od narozeni do zletilosti ditéte.
Podminka vychovy ditéte pro ndrok Zeny na starobni dii-
chod se totiz povazuje za splnénou i tehdy, jestliZe Zena
o dité osobné pecovala do dosaZeni zletilosti alespori
po dobu 10 roku . Ddle, jestlize se Zena ujala vychovy
ditéte aZ po dosaZeni 8. roku jeho véku, ale osobné o dité
pecovala ve véku do dosazeni jeho zletilosti alespori po
dobu péti roki. Dité se Zené pro niZsi diichodovy véek
tez ,, zapocte®, jestliZe o dité pecovala alespori posledni
3 roky pred dosaZenim diichodového véku.

Kdy mam narok na starobni dichod, kdyz jsem
méla 2 déti, ale jedno zemrelo ve 2 letech?

Pokud Zena pecovala o dité od jeho narozeni do jeho

Jestlize byl majetek zahrnut do obchodniho ma-
jetku pro vykon podnikatelské nebo jiné samostatné
vydélecné Cinnosti v dobé vzniku skody, je ndhrada za
zpusobenou skodu zdanitelnym pfijmem.

3. Nahrada skody na majetku slouzZicim v dobé
vzniku Skody k pronajmu

Darlovy rezim je obdobny jako ve vyse uvedeném
bodé 2. Tzn., Ze pokud doslo ke skod€ na majetku slou-
zicim v dob€ vzniku skody k pronajmu, neni nasledné
prijata nahrada skody osvobozena od dané.

4. Plnéni z pojisténi odpovédnosti za Skodu zpu-
sobenou v souvislosti s podnikatelskou nebo jinou
samostatné vydélecnou ¢innosti

Pokud podnikatel zptisobi v souvislosti se svym
podnikanim skodu jiné osobé, je v souladu s obcanskym
zakonikem povinen zpusobenou skodu nahradit.

V praxi mohou nastat riizné pripady:

a. Podnikatel v ramci podnikatelské ¢innosti zpu-
sobi skodu na majetku nepodnikateli. Nahradu skody
obdrzi od pojistovny pfimo poskozeny ob¢an - nepod-
nikatel. V tomto pfipadé je poskytnutd ndhrada od

dané z pfijmu osvobozena.

b. Podnikatel v ramci podnikatelské ¢innosti
zpusobi skodu na majetku nepodnikateli. V ramci
urychleni vyfizeni skody zaplati podnikatel obéanovi-
-nepodnikateli $kodu a pojistovna mu pak ndhradu
refunduje. Pfijem obcana je od dané osvobozen.

c. Podnikatel v ramci své ¢innosti zpusobi skodu
na majetku jinému podnikateli. Ten v§ak majetek nema
zahrnuty v ,,podnikani, proto pfijatd nahrada bude od
dané osvobozena.

d. Podnikatel v ramci své ¢innosti zptsobi skodu
na majetku jinému podnikateli, ktery ma tento majetek
zahrnuty v ,podnikani“. Pokud ho ma i pojistény, obdr-
Zi plnéni pouze z jedné pojistky. Plnéni bude podléhat
dani z pfijmu.

e. Podnikatel si vypujci od jiné firmy svarecku,
ktera se ponici. Vzhledem k tomu, Ze vznikla skoda
v souvislosti s podnikatelskou ¢innosti, bude plnéni za
skodu zptisobenou na cizi véci zdanitelnym pfijmem
toho podnikatele, ktery plnéni od pojistovny obdrzi.

5. PInéni z pojisténi odpoveédnosti za Skodu zptiso-
benou poplatnikem v souvislosti s prondjmem.

Postup zdariovani prijatych plnéni od pojistovny
je obdobny jako u bodu 4.

Ing. Alena Vaiikova, odbor financovani feditelstvi

Duchodova problematika

smrti a dité zemielo po uplynuti 6 mésict od narozent,
povaZuje se podminka jeho vychouvy pro uréent diicho-
dového véku Zeny za splnénou. Pokud by tedy napiiklad
Zena narozend 11. biezna 1950 vychovala 2 déti, véetné
ditéte, které zemielo ve 2 letech véku, ndrok na dichod
by ji vznikl dnem 11. cervence 2008. Jeji diichodovy vék
by byl 58 rokii a 4 mésice.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2003 a dale, pfipadné
i o prepocet jiz vyméfeného dichodu, muzete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluve. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002 vcetné
vyloucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
vaseho pojisténi , Ize dlichod vypocitat s presnosti na
1 korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu

Zasoby se daji upotrebit na internetu

Zkratka NZ dési uz po mnoho let vedouci pracov-
niky z riznych vyrobnich i nevyrobnich podnikd. Jedna
se 0 nepotiebné zasoby, kdy si hodné lidi klade otazku
- jak s nimi nalozit, jak je poptipad€ nékde upotrebit,
¢i dokonce jak se jich zbavit. To, ze zatézuji ucetnictvi
a tim i celou ekonomiku podniku, je na biledni.

V dobé rychle se vyvijejicich modernich technologii
se tento problém muze zdat nefesitelnym. Vzdyt jenom
za pusobeni provozu metra je t€ch NZ (véfte nevéite)
opravdu hodné. To nés donutilo se nad situaci zamyslet,
najit si chvilku a spravné brouzdat po internetu a ,,kap-
nout“ na tu presnou adresu.

pojisténych dob“ od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
Ceni v Praze 5, Kfizova 25, ktery byste méli obdrzet na
Vasi adresu 1 az 2 roky pred datem vzniku naroku na
starobni dichod. Nemate-li tento vypis, je tieba znat
celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné skolni
dochazky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o dichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skutec¢n€ pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezpedeni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi. Najdete nas v nové budové, Praha 9, Soko-
lovska 217/42, 5. patro, ¢islo dvefi 553, (pfimo u stani-
ce metra B - Vysocanska). Telefon 296 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi

Podafrilo se ndm a zdhy jsme vysli vstfic internetové
adrese www.zasoby.com, kde po nezbytnych oficialitach
a zaplaceni vstupniho poplatku jsme nabidli 2000 po-
lozek k odprodeji. Byl to krok spravnym smérem
a sveédCi o tom i udaj o nékolikandsobné navracené
vloZené po&atedni investici, ale i ohlasy lidi z celé CR.
TESi nas to a vSichni spolecné si v 0. z. Metro fikdme
- jen tak dal.

Ing. Zita Riedlova, vedouci odboru
materidlového hospodafstvi o. z. Metro

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Minule jsme travili as na cestach za konkurenci,
ktera s nami pométuje sily na priméstskych autobuso-
vych linkach. Ani tentokrat oblast vefejné autobusové
dopravy neopustime, pouze si cestovatelské zazitky
zpestiime kratkymi vylety do svéta trolejbusti. Dou-
fame, Ze jsme nas pestry predprazdninovy koktejl
zajimavych a navstévy hodnych internetovych lokalit
namichali podle vaseho gusta, a Ze se nasimi tipy ne-
chate inspirovat na svych vlastnich toulkach.

Nejprve k restim. Dnes se konecné dostava na sli-
bované stranky www.citybus.cz. Az za par stoleti
zbudou na této planeté pouze kolonie svabu a hromady
digitalniho odpadu a néjakd mimozemska civilizace si
bude chtit na zékladé dochovanych dat ud€lat predsta-
vu 0o nasem zivoCisSném druhu, snad se jim dostanou
do rukou pravé tyto stranky. Jsou totiZ nejen vybor-
nym zdrojem informaci o autobusové doprave (coz je
jisté zajimavé, ale pro mimozemstany mozna ne prilis
atraktivni téma), ale také krasnym dokladem toho, co
pro clovéka znamena ,,mit svého konicka“ a vénovat
se mu naplno.

Uvodni strana Citybusu nabizi prehled novinek
v autobusové a trolejbusové dopravé z celé Ceské
republiky (aktualizovano zpravidla nékolikrat tydn€)

a zaroven slouzi jako rozcestnik do dalsich sekei. Tyto
jsou vénovany jednotlivym systémim MHD v Ceské
republice, na Slovensku a v nékterych dalsich statech.
Nejpropracovanéjsi je podle oCekavani oddil vénova-
ny Praze. Naleznete tu napfiklad fotografie autobust
utfidéné podle jednotlivych garazi, zajimava je urcité
rubrika ,,Poznavate je?“, vénujici se autobustim nase-
ho podniku, které po vyfazeni slouzi jingm majitelam
k rozlicnym ucelum. Na své si prijdou i morbidnéjsi
natury, a to v sekci pojmenované priznacn€ ,Vraky
autobusu.

Na strankach naleznete také zajimavé odkazy na
dalsi podobné ladéné stranky. Sbératelum regional-
nich specialit a kuriozit 1ze doporucit adresu http:
//trm.vov.ru/bus/troll /grus/00001.html,
kde si Ize vychutnat krasné fotografie trolejbusu Skoda
9Tr (tzv. ,,Devitky*) v Gruzii. Z ponékud jiného soudku
je projekt ,MHD ve Slezsku“, ktery naleznete na adre-
se http: //superkontakt.cz/mhdveslezsku/.
Stranky mapuji provoz autobust a trolejbust ve slez-
ském regionu (vCetné provozu autobusu Karosa v Pol-
sku), potéSeni budou z navstévy této adresy i pfiznivci
madarského autobusového zazraku znacky Ikarus.

Mimochodem, stranky vénované specialn€ provozu

Ikarusti v Ceské republice najdete na adrese http: /
/ik.zde.cz/. Stranky jsou to zajimavé a navic s vy-
bornym seznamem odkazt, diky némuz se muzete
v mziku pfenést za oblibenym madarskym autobusem
do kanadského Ontaria nebo si hoza 9000 $ objednat
ve Spojenych statech. Clovek, ktery si tuto autobuso-
vou znacku spojuje vyhradné se stfedni a vychodni
Evropou, je globalizujicim se svétem vskutku rychle
vyveden z omylu.

na téma globalizace. Pohybujete-li se obcas v oblasti
vychodnich Cech a Vysoginy, jisté jste si povsimli, Ze
zde jezdi mnoZstvi autobusovych linek provozovanych
firmou Connex Vychodni Cechy a. s. Jejim vlastnikem
je spoleénost Connex Transport AB - Stockholm. Ze
nevite, o koho jde? Podivejte se na internetové stranky
www . connex, cz. Zjistite, Ze Connex Transport je ob¥i
spolecnost, provozujici ruzné druhy verejné dopravy
(zeleznice, autobusy, metro) po celém svété. Leccos
napovi cisla: spolecnost Connex Transport zaméstna-
va na 18 tisic pracovnikii a v roce 2001 dosahla obratu
internetova prezentace firmy na vyse zminéné adrese
ma kvalitni, profesiondlni design. -ms$-
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26. cast

Sedlec
Nejsevernéjsi obci pfipojenou v roce 1922 ku Praze
na levém bfehu Vltavy byl Sedlec, mnohymi Prazany
i mistnimi Casto nazyvany také Selc. To je oznaceni,
které bylo dlouho pfipustné i oficialné. Jméno v sobé
neskryva nic neobvyklého. Ma sviij puvod v obecném
oznaceni sidla, obvykle zemédélského. Staroslovansky
tvar takového slova byl selo, ve starocestiné se uzivaly
tvary sedlo nebo také sedlisté. Prvni pisemnou zmin-
ku o Sedlci najdeme na listiné Pfemysla Otakara II.
z 5. tnora 1257. Ve 14. stoleti ¢ast zdejsich pozemku
pattila proboststvi Prazského hradu, od roku 1320 nej-
vyssimu purkrabstvi. Druhou ¢ast Sedlce vlastnil Stra-
hovsky klaster. B€hem husitskych valek zabrali Sedlec
Prazané a Staré Mésto ves postoupilo zadusi kostela
Panny Marie za LouZi,

1953 zde zahdjila ¢innost prvni ¢ast aredlu znamych
Mraziren.

Vltava pfedstavovala pro sedlecké obyvatelstvo
dlouho pfedevsim komunikacni pfekazku. Dtlezi-
tou roli zde proto hraly pfivozy. Dva z nich byvaly
v Podbabé - jeden vedl na Cisaisky ostrov, druhy do
Podhofti. Ten byl az do roku 1974 soucasti tzv. povole-
ného pfechodu MHD mezi autobusovymi zastavkami
Podhofii a V Podbabé. Dalsi ptivoz byl v Sedlci pobliz
skoly a slouzil pfedevsim obyvatelim Podhoti, kde
nebyla skola.

Nejvyznamnéjsi ze zdejSich ptivozt spojoval Sedlec
s bohnickou osadou Zamky (u Ttikralky). Je pravdépo-
dobné, ze vznikl kolem roku 1738, kdy se Sedlec dostal
pod duchovni spravu bohnické fary. V roce 1897 vlast-
nila pfislusné vodopravni povoleni obec Bohnice, od
roku 1907 Zemsky vybor

které ji dal pronajimalo.
V roce 1786 bylo zadusi
zruseno a tato cast Sedlce
presla do spravy Tynského
kostela. Mensi dil dal vlast-
nilo nejvyssi purkrabstvi.
Kdyz vznikaly podle
obecniho zdkona z roku
1849 obce jakozto zakladni
tuzemni samospravné jed-
notky, byl Sedlec shledan
jako prili§ maly na to, aby
byl samostatny. Zilo zde
jen 188 obyvatel, a proto
se vesnice stala soucasti

pro Krélovstvi Ceské, ktery
ziskal povoleni k rozsifeni
dosavadniho lodkového
privozu o pram k prepravé
povozl i automobild. Jesté
v roce 1987 fungoval jako
jeden z poslednich praz-
skych vltavskych pfivozu.
ME¢€l motorovy pohon a pro-
vozovaly ho Prazské lazné.
Jizdné bylo 1,- K¢s. Zanikl
na pocatku 90. let, kdy byl
nabidnut v ramci tzv. malé
privatizace, ale o jeho pro-
vozovani ve vlastni rezii

obce Lysolaje. Sedlec byl

katastralnim tzemim (katastralni obci, jak se tehdy
fikalo), k némuz kromé vlastniho Sedlce patfila také
osada Podbaba. V roce 1890 predstavovala Podbaba
nemaly podil na sedleckém obyvatelstvu. (v Podbabé
bydlelo ve 33 domech 316 lidi, v samotném Sedlci bylo
o pét domu méné, ale 362 obyvatel). O padesat rokt
pozdéji mél Sedlec uz pres sedm set obyvatel. Vyhlas-
kou c. k. mistodrzitelstvi z 18. tinora 1909 €. 19 z. z.
byla obec Lysolaje ,,rozloucena‘“ a Sedlec, vCetné Pod-
baby, se stal samostatnou obci. Katastralni hranice byly
vedeny tak, Ze k Sedlci patfil i protéjsi, bohnicky bieh
Vltavy, i kdyz $lo tzky nepatrny pruh tizemi.

Po pripojeni ku Praze Sedlec vytvoftil s Dejvicemi,
Bubencem, Vokovicemi a Veleslavinem cast mésta
oznaéovanou jako Praha XIX Pro svij stavebm’ rozvoj
byl sevien strmym svahem, z druhé strany fekou, a tak
jen na nejzapadnéj$im okraji katastralniho tzemi bylo
vhodné misto pro omezenou zastavbu. Prvni domy
v tzv. Hornim ¢i Novém Sedlci byly dokonceny v roce
1929. Zdejsi kolonie rodinnych domkud urbanisticky
splynula se zdstavbou suchdolské ¢tvrti Budovec. Pa-
trné v roce 1946 doslo ke zméné katastralnich hranic.
Sedlec tehdy pfisel nejen o bohnicky breh Vltavy, ale
také o ¢ast Podbaby na po¢atku Sareckého tdoli. V ro-
ce 1949 se Sedlec pfi reorganizaci spravy mésta stal
soucasti méstského obvodu Praha 6 a to se nezménilo
ani po dalsi reorganizaci v roce 1960. Pocet obyvatel
Sedlce se v letech 1930 - 1961 pohyboval kolem 1300,
pak mél klesajici tendenci a na poc¢atku nového tisicileti
tady bydlelo uz jen néco malo ptes 700 lidi.

Dne 6. bfezna 1990 schvalila rada Obvodniho
narodniho vyboru Prahy 6 zadost sedleckych obyvatel
o pripojeni katastralniho tzemi Sedlec k Suchdolu,
ktery byl tehdy spravovan vlastnim mistnim narodnim
vyborem. Patrné v té dobé (iidaje nejsou k dispozici)
byla od Sedlce odd€lena i zbyvajici ¢ast Podbaby. V lis-
topadu téhoz roku vznikla v souladu s novym zakonem
o hlavnim mésté Praze méstska ¢ast Praha-Suchdol, ke
které patii Sedlec i v souCasnosti.

Jedinou vyznamnéjsi stavebni pamatkou je barokni
kaple Nejsvétéjsi Trojice. Dfive vSak v obci existovala
jesté jedna unikatni stavba, ktera Sedlec proslavila Si-
roko daleko. Méla podobu obrovského slona nesouciho
na hibet€ sudy. Uvniti slona, postaveného puvodné jako
reklama Prazského méstanského pivovaru na holesovic-
kém Vystavisti v roce 1908 pri prilezitosti vystavy ob-
chodni a Zivnostenské komory, byla vyznamna vyletni
restaurace. Po skonceni vystavy slona koupil sedlecky
hostinsky Senk a ptestéhoval ho do své obce, kde se stal
vyhledavanou raritou. Unikatni objekt zacal po druhé
svétové valce bohuzel chatrat, ale jesté v Sedesatjch
letech ho radi vyhlizeli lidé cestujici zeleznici. Zbytky
slona byly zlikvidovany teprve v roce 1974.

Dtlezitou pracovni prilezitost pro obec znamenaly
ve 20. stoleti pfedevsim sedlecké cihelny. V Cervenci
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neprojevil nikdo zajem.

Dobové mapy vyznacuji jesté dalsi dva sedlecké
privozy. Na severnim okraji obce podle nich existoval
privoz k tovarné na uméla hnojiva v Zamcich a jesté
severné&ji, uz mimo obec, pfivoz k tovarné na dynamit,
postavené v roce 1870.

Kdyz byl pti regulaci Vltavy na zacatku 20. stoleti
zfizen plavebni kanal u Podbaby, zacala feka hrat
také urcitou roli ve spojeni s Prahou. Od 20. Cerven-
ce 1902 zahdjila Prazska
paroplavebni spole¢nost
pravidelnou dopravu par-
nikem z prazského ostrova
Stvanice do Roztok. Jezdilo
se Ctyfikrat denné a za jizdu
z Prahy do Sedlce se platilo
20 haléra. Cesta ale trvala
skoro 80 minut, takZe
tento zpusob dopravy mél
vyznam jen pfi cestovani
na vylet.

Nejvyznamnéjsi roli
v dopravnim spojeni Se-
dlce s Prahou hrala vzdy
predevsim Zeleznice. Vlaky
Severni statni drahy jezdi-
ly vitavskym udolim pres
Sedlec sice uz od 1. Cerv-
na 1850 (dvoukolejné od
roku 1867), ale teprve
15. kvétna 1879 zde byla
zfizena zastavka. Pivodné
byla pojmenovana Selc, od
roku 1924 Sedlec u Prahy.
V Podbabg, s ohledem na Vylety Prazanii do Sareckého
udoli, byla zfizena zastavka o néco dfive, uz 20. srpna
1867, a uzivala se az do roku 1949. Jizda vlakem ze
Sedlce na Masarykovo nadrazi, tedy do centra mésta,
trvala v roce 1924 pouhych 25 minut.

Prestoze mél Sedlec dobré spojeni s Prahou (v roce
1929 jezdilo 11 paru vlaka kazdodenné a 3 ve vSedni
dny), stal se pfedmétem zajmu Elektrickych podniki
hl. m. Prahy. Ty zah4jily 10. srpna 1930 pravidelnou
dopravu na méstské autobusové lince P od letenské
vodarny ptes Bubene¢ a Podbabu az do Sedlce k ¢are
potravni dané. Jizdné za celou trasu bylo 3,- K¢.

Na tomto misté pfipomenme, Ze o dopravni obslu-
ze Budovce (tj. Horniho Sedlce) jsme psali na strankach
DP-KONTAKTu uz ve druhé fadé Prazského doprav-
niho zemépisu v kapitole o Suchdole. Z Gspornych
davodu se tedy linkam jezdicim do Suchdola tento-
krat nevénujeme a diiraz klademe na vlastni obsluhu
jadra byvalé obce. Pfipomenime jen, zZe v letech 1931
a 1932 dojizd€la z Prahy (ziejmé z Klarova) do Roz-
tok (se zastavkou v Sedlci) i soukroma autobusova
linka Marie BezkoCkové, ktera ale neméla potiebnou
koncesi.

Od 23. listopadu 1936 byla linka P zkracena jen na
usek mezi Sedlcem a konecnou tramvaje v Podbabé,
protoZe Cast pres Bubenec vykazovala slabou frekvenci.
Jizda timto tsekem trvala 10 minut. Ve Spicce se jezdilo
v intervalu 25 minut, mimo $pi¢ku 40 minut. O letnich
nedélich jezdily autobusy kazdych 20 minut, v zimé po
40 minutach. V roce 1938 ,,pécko“ vykazovalo nejslabsi
provoz ze vsech méstskych autobusovych linek. Mezi
Podbabou a Sedlcem jezdili vyslovené jednotlivci, oby-
vatelé Sedlce davali evidentn€ prednost cesté vlakem.
Z tohoto duvodu spravni rada EP provoz autobusové
linky P od 21. kvétna 1938 trvale zastavila. Pro srovnani
si uvedme, Ze cestovani vlakem bylo v té dobé opravdu
vyhodné. Cesta ze Sedlce na Masarykovo nadrazi stala
v roce 1939 jen 2,50 K¢, tedy o 50 haléfti mén€ nez ve
své dobé jizda linkou P na Letnou. Délnické jizdné na
Zeleznici bylo pochopitelné jesté vyhodnéjsi - tydenni
legitimace stala 6,60 K¢.

Ptes Sedlec jezdila od poloviny padesatych let
také autobusova linka CSAD &. 01036 z Florence do
Roztok, Uholi¢ek a dal. Jedind zastavka v Sedlci (Sed-
lec, pfivoz) byla jen na znameni ¢i pozadani, coz také
svéd¢i o jejim mensim vyuziti. I zde se nabizi srovnani
autobusové a Zeleznic¢ni dopravy. V roce 1960 trvala
jizda autobusem CSAD ze Sedlce na Florenc 21 minut
a jizdné bylo 3,- KCs. Cesta vlakem na nadrazi Praha-
-stfred (Masarykovo nadrazi) trvala 20 minut a jizdné
ve 2. tfideé bylo 1,20 K¢s. V roce 1972 byla autobusova
linka CSAD zkracena jen do Bubence do oblasti na-
mésti Rijnové revoluce. Od roku 1978 zde bylo mozné
prestupovat na metro (stanice Leninova linky A).

Na tizemi Sedlce najdeme také odstavnou plochu
dejvické autobusové gardze prazského Dopravniho
podniku. Uziva se pro ni ale tradi¢né pojmenovani
odstavna plocha Suchdol.

Zasadnéjsi novinky pfineslo zavérecné desetileti
20. stoleti. PfedevSim prvni z nich, uskutecnéna od
1 f¥ijna 1992, znamenala pro sedlecké obyvatele velky
zlom, protoze na Zeleznici zde zacaly platit predplatni
jizdenky méstské hromadné dopravy bez dalsich do-
platkd. Rozvoj systému Prazské integrované dopravy

pokracoval i ve druhé polovme 90 let Od 1. Cervna
1997 zacala pres vlastni Sedlec jezdit nova priméstska
autobusova linka ¢. 350 z Vitézného namésti pres
Roztoky, Uholi¢ky do Noutonic, piipadné aZ na Okof,
provozovana podnikem CSAD Kladno. Pozd&ji k této
lince pribyla jesté jedna, ¢. 340, jezdici rovnéz z Vitéz-
ného namésti do Velkych Prilep. Zastavka na tzemi
starosedlecké zastavby je jedina - Sedlecky pfivoz (ac-
koliv pf‘ivoz v soucasné dobé nejezdi). ]e na znameni
nim tzemi Sedlec existuji zastavky suchdolskych hnek
Roztocka, V Sedlci, Kamycka a Budovec. A Zeleznice?
Dnes jezdi v pravidelnych intervalech a jizdni doba ze
Sedlce na Masarykovo nadrazi se zkratila na pouhych
13 minut! V soucasné dobé v Sedlci probihd naro¢na
prestavba tratového tuseku mezi Roztoky a Bubencem.
Sedlecka zastavka se tak, podobné jako ostatni na této
trati, zméni k nepoznani.

Na zavér zbyva jen pripomenout, Ze loriska srpnova
povoderi stary Sedlec pomérné dost postihla a na fadu
dni ho odfizla od svéta. Po kratkou dobu zde nejezdily
ani vlaky.

-pt-, -fp-



Spravna odpovéd z €isla 4/2003: ,Jde o snimek
ze Sokolovské ulice v mistech dneSniho zapadniho
vestibulu stanice metra Vysocanska a na misté domu
za tramvaji 6146 (tehdy Hloubétinskd) je nyni blok
novych budov, ve kterém je nyni sidlo i naseho DP.“
Tak zni odpovéd jednoho z vyhercli a ndm nezbyva
nez dodat, ze mnoho soutézicich zavzpominalo na
vyhldsenou restauraci U lipy, kterd se v misté pofizeni
fotografie nachazela.

Rovnéz druhy letosni soutézni kviz vas velmi zaujal,
a tak ve ¢tvrtek 19. kvétna se losovalo ze Ctyf desitek
doslych spravnych odpovédi, Spatna nebyla zadna. Vase
znalosti jsou skute&né vynikajici. Stésténa se obratila
na pany Milana Janostika, Jifitho Kréle a Jifiho Ulricha,
ktefi od nas obdrzeli Historii méstské hromadné dopra-
vy autort Fojtika, Proska a Linerta, ale také dubnovou
novinku Dny, kdy prazské dopravé vladla voda.

Vsem soutézicim dékujeme za tcast a vyhercim
srdecné blahopfejeme!

Ani prvni letni historicka fotografie by pro vas
neméla byt nefesitelnym rébusem, a tak vé€fime, ze do
konce Cervna, kdy je uzavérka, dorazi na nasi adresu
velké mnozstvi spravnych odpovédi. Spravné odpoveé-
di budou opét zafazeny do slosovani a trio $tastlivetl
se muzZe t€Sit na Vozidla prazské tramvajové dopravy
Stanislava Linerta a také kvétnovou novinku Vozovnu
Vokovice z pera Pavla Fojtika.

V dubnovém kole soutéze jsme zZadné problémy
s vaSimi odpovédmi nezaznamenali, za coz vam patii
podékovani, a tak véfime, Ze tomu tak bude nejen

v ¢ervnu, ale i v budoucnu.

Uz po prvnim pohledu na fotografii vite nebo ale-
spon tusite, kde byla v minulosti pofizena. Neotélejte
a poslete nam svij nazor! Korespondenéni listek, po-

vy

hled nebo dopis oznacte heslem ,,Soutéz* a poslete ho
na adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22
Praha 9. Vnitropodnikovou poStou muzete poslat

NAPSALI O NAS

MF Dnes (14. 5. 2003)
Revizofi chytili v dubnu 26 000 cernych pasazéru

Nezapominejte si koupit a oznacit jizdenku - revi-
zoti jsou nyni velmi aktivni. Pfi zpfisnénych dubnovych
kontrolach v prazské meéstské dopraveé totiz revizofi
pristihli dvacet Sest tisic cestujicich, ktefi neméli plat-
nou jizdenku. Proti stejnému mésici loniského roku se
dokladem nemohlo prokézat o deset tisic cestujicich
vice. Mluv¢i Dopravniho podniku Michaela Kuchafova
uvedla, Ze se v porovnani s loniskym rokem pomérné
vyrazné zvysil pocCet revizord. Dnes jich dopravce
zameéstnava sto tficet Ctyfi, zatimco pfed rokem jich
bylo asi o tficet méné. SniZit pocet Cernych pasazérti
maji posilené kontroly, pfi kterych revizorum asistuji
prislusnici méstské a republikové policie.

VODOROVNE: A. Skladisté; Sardifian (¥idce); asij-
sky jelinek; vymfrely ptak; poloha cvicence. - B. 1. dil
tajenky. — C. Zenské jméno; stredni stuperi kambria;
stfelna zbrari; chemické slouceniny; kloudné; nazev sy-
kavky. - D. Cisterna; chorvatsky ostrov; kurz 1:1; slovni
pomoc; hebka latka. - E. Staskovo jméno; 1éCivy odvar;
druh papouska; jednotka tlaku; sviidna Zena. - F. Rusky
souhlas; némecky mali¥; druh borovice; soubor vozidel;
bezhrby velbloud; africky veletok. — G. Spojka; radce
Mohameda; uhnivat; tropicky strom; fecké pismeno;
hle (nafecné). - H. Planeta; pchac; jenom (nafecné);
byt vztyCen; zapisnik. - I. Chut; domacky Alexej; asijsky
sokolik; evropsky veletok; heslo. - J. SPZ Nitry; jméno
(némecky); hlavni mésto Norska; karetni trumf; p¥i-
rodni voda; pofadek. - K. 2. dal tajenky. - L. Zvykové
pravo; slusnost; trsnata bylina; druh buvola; chytat.

SVISLE: 1. Sjezdit; praotec; Zenské jméno.
- 2. Mofska vydra; Sarmat; s chuti. - 3. Inicidly malite
Kuby; protahla bo¢ni zed; keltsky nazev Irska; znacka
hektaru. — 4. Judsky krdl; pokladna; email. - 5. Deset
gramiy; silny provaz; oplachnout. - 6. Césti t&la; hmo-
ta; ozvény. - 7. Spojka,; atletické nacini; ruska vesnice;
SPZ Blanska. - 8. Hrdina; severni mofe; tesani (¥id-
ce). — 9. Stepni ptak; mladé skotu; sportovni oddil.
- 10. Vyztuzné prkno; asijsky stat; koné€ (basnicky).
- 11. Znacka india; klus koné; fidké tkanivo; inicidly
literatky Krasnohorské. — 12. Oddélena cast; zptuisob
barveni textilu; Capkovo drama. — 13. Cupido; fecky
biih; bomba. - 14. Cinit; Fimsky politik; znacka nébyt-
ku. - 15. Znacka osmia; nepravy ideal; pevny zaklad
celku; padova otazka. — 16. Podékovani; Asiat; vytycena

SO O
Vecernik Praha (14. 5. 2003)
Proc se prosazuje jen nejdrazsi varianta
verejné dopravy?

Prodlouzeni metra o jednu stanici stoji zhruba to-
lik, kolik obnasi ro¢ni dotace Ceskym draham. Pfitom
ddajna ,,zadluZenost Zeleznic“ v CR patii v médiich
mezi evergreeny. Pfipustime-li, Ze se prosazuji draha
a zajmy stavebnich firem znacné upfednostiujici
feseni, neni se co divit, Ze dosud nezacalo vyuzivani
Zeleznic pro méstskou dopravu. Pokud by jezdily ales-
porn jednou za dvacet minut vlaky z dosud neexistujici
zastavky Rajskd zahrada (i kdyby ¢ast z nich jenom do
Vysoéan), nikoho by ani nenapadlo stavét na Cerny
most metro. To by vSak mohlo pokracovat z Vysocan
na Prosek a tim by se jesté vice ukazala nesmyslnost
dalsiho useku Ladvi — Letnany.

odpovéd zdarma, staci jen napsat: DP-KONTAKT,
90 014, Sokolovska 217/42. Samoziejmé muizete vyuzit
i schranku v pfizemi budovy Centrédlniho dispe¢inku
Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Opét si muzete postesknout, jak ten Cas leti, ale to
vy zcela jisté neud€late, nebot se vas uz potfiactyticaté
ptame - pozndvate misto na fotografii? -bda-

SO O
Lidové noviny (13. 5. 2003)
Zkaza metra: kauza bude odloZena

Policie nenasla dukazy, které by nékoho usvédco-
valy z trestného Cinu. Bez obvinéni. Tak zfejmé skonci
vysetfovani katastrofy v prazské podzemni draze po
loriskych zaplavach. Ani devét mésica policejniho vy-
Setfovani kauzy zatopeni prazského metra nepfineslo
vysledek v podobé obvinéni. Zejména v pocatku se ho-
vorilo o nékolika trestnych ¢inech, mimo jiné o ohroze-
ni zivotniho prostredi. Pozd¢ji zbyl jako realny jediny
- obecné ohrozeni. Policejni rada, ktery na pripadu
ze by v dohledné dobé zahajoval trestni stthani, je skep-
ticky. Ani ndaméstek Obvodniho statniho zastupitelstvi
pro Prahu 4 Drahomir Drab nevidi Sance ruzové. ,V
soucasné dobé je predCasné uvazovat o vyvozeni trestni
odpovédnosti vici konkrétnim osobam.*

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z ¢isla 5/2003: Mluvit mnoho je jedna véc, mluvit dobfe je druhd véc. (Sofoklés)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
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trat. - 17. Ohon; plevelna bylina; vyzva. — 18. Jez; ¢ast molekuly; druh pepfe. — 19. Znacka thallia; jméno herce
Fialy; koralovy dtes; inicidly herce Peska. - 20. Jeden (anglicky); jméno béZce Zatopka; legendarni vladce Kise.

- 21. Pozivat pokrm; bal; ustrojit.
Pomiucka: Asam, Erin, Olib.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Foto: Martin Jagr

maci o rozsahlé siti linek PrazZské inte-
grované dopravy, ktera se nezaméfovala
pouze na tzemi hlavniho mésta. Pfi jeho
tvorbé byla vzata do Gvahy skutecnost,
Ze je tfeba zachovat pfi zakresleni tras
Prazské integrované dopravy rovnéz vy-
povidaci informacni hodnotu mapového
podkladu vcetné Citelnosti nazva ulic.

V ramci doprovodného programu knizniho ve-
letrhu Svét knihy, ktery probéhl v aredlu prazského
Vystavisté, byly v patek 25. dubna vyhlaseny vysled-
ky patého ro¢niku ankety pofadané Kartografickou
spolegnosti Ceské republiky, jeZ ma své zastoupent i
v Mezinarodni kartografické asociaci ICA, o nejlepsi
kartografické dilo loniského roku.

Prihlasena dila byla rozdé€lena do Sesti soutéznich
kategorii. Atlas Prazské integrované dopravy, vydany
v loriském roce Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, ak-
ciovou spoleénosti ve spolupréci s Geodézii CS, a. s.
ziskal titul Mapa roku 2002 v kategorii Samostatna
kartograficka dila, do niZ bylo pfihlaseno 34 dél.

Atlas, ktery pripravil k vydani dopravni usek
feditelstvi - odbor 90 120, vznikl jako nové polozka
v nabidce nasich informac¢nich materiald a nutno do-
dat, Ze se setkal s velkym zdjmem ze strany vefejnosti.
Svym pojetim predstavoval do jisté miry ,revoluéni
novinku“, kterd vyraznym zptsobem obohatila na-
bizenou $kalu vydavanych informacénich materiala.
Pfinesl zatim nejkomplexnéjsi kartografickou infor-

Jdete do jakéhokoliv obchodu ¢i restaurace a poté,
co si vyberete vami Zddané zboZi nebo zkonzumujete
vami objednany pokrm, bez mrknuti oka odejdete bez
placeni.

Pro drtivou vétsinu nasi populace véc zcela nepo-
chopitelnd a nepfijatelnd. Dobré mravy pravi, Ze pokud
si néco koupim nebo dostanu néjakou sluzbu, mél bych
zaplatit. Nékdo si muZe povzdechnout, Ze by bylo dobré,
kdyby vse bylo zadarmo, ale tato priedstava je hodné
neredlnd, jak nds o tom piesvédcovala léta ne tak vzdd-
lend. A presto v dost velké ¢dsti nasich spoluobcanti
preZivd. Neverite? Nds podnik je toho diitkazem.

V kvétnovych dnech se v tisku objevila zprdva, Ze
v dubnu piepravni kontroloii pristihli 26 tisic cernych
pasaZéru, a to jisté zdaleka nebyli vsichni, kdo neo-
prdvnéné jezdi nacerno. O tom svédci moje zkusenost
z jednoho kvétnového poduvecera.

U praZského nddraZi nastupuji spolecné se svym
kamarddem, revizorem, a jeho kolegou do zadniho vozu
tramuaje. Viiz je primérné obsazen, priblizné 40 lidmi.
Jedu jen tii stanice, a tak si v duchu tipuji, kolik neplaticii
za néjakeé tii nebo Ctyfi minuty zjisti? Jednu stanici jesté

Proto vznikl ojedinély zpusob vyjadfeni
dopravnich siti formou nadstavby nad zakladnim ma-
povym podkladem, ¢imz bylo dosazeno optimalniho
informacniho efektu z hlediska uZivatele.

Zajem o Atlas Prazské integrované dopravy byl ze
strany vefejnosti znacny a lze Fici, Ze cely naklad urce-
ny na prodej je jiz téméf rozebran. V soucasné dobé je
jesté poslednich nékolik zbyvajicich vytiska k dostani
na pultech stfedisek dopravnich informaci.

Ocenéni z rukou zédstupcu Kartografické spolec-
nosti Ceské republiky pfevzali za Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost dopravni feditel ing.
Petr Blazek a vedouci odboru informacnich systémi
ing. Jifi Cernik, za Geodézii CS, a. s. feditel kartogra-
fického nakladatelstvi ing. Jifi Miiller.

Vydani Atlasu Prazské integrované dopravy se pri-
pravuje i v leto$nim roce, konkrétné na ctvrté ctvrtleti.
Jeho obsah i pouzité feseni bude, s vyuzitim zkusenosti
z ptipravy prvniho vydani, zachovano. Véfime, Ze i no-
vé vydani bude ,Spickovym dilem“ v kartografickém
oboru a vefejnost o néj projevi stejny zdjem jako
v minulém roce. -mis-

SLUZBY

nekontroluji a po dalSich dvou stanicich vystupuji kazZdy
s jednim ,,Cernym‘ pasaZérem. Takovy vysledek jsem
nepiedpoklddal. Myslim, Ze ani nestacili zkontrolovat
vSechny cestujici ve voze a objevili dva zlodéje.

Moznd se vam zdd slovo zlodéj prilis silné, ale po-
kud v obchodé ukradnete zboZi v hodnoté 12 korun,
budete takto nazvdni bez nejmensich skrupuli vaseho
okoli. V méstské hromadné dopravé tak silné odsudky
neplati. V mnoha kruzich jsou neplatici oznacovdni za
hrdiny, ale proc¢?

To, Ze je méstskd hromadnd doprava dotovdna,
vl snad kaZzdy, kdo absolvoval celou povinnou skolni
dochdzku. Pokud PraZané neplati, Sidi sami sebe,
nebot penize z dani jdou na dopravu, misto aby byly
poufity jinde.

Ziejmé doba minuld, kdy heslo ,,kdo nekrade, okrd-
dd svoji rodinu‘ bylo pro nékteré nade vse, zustala v nds
zakorenéna vice, nez jsme si sami ochotni pfipustit.
Snad jen pristup, ktery je praktikovdn ve Spojenych

SPOLECENSKA KRONIKA

V ¢ervnu 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Jaroslav Berka — ED, prov. opravna tramvaji (34),
Antonin Doubrava - ED, provozovna ménirny (34),
Jifi Filipovsky — ED, provozovna vrchni stavba (37),
Petr Hlavacek - M, sluzba staveb a trati (28),
Zdenék Horak - A, DOZ Hostivar (34),

Jaroslav Jakl - M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (29),
Jan Kalian - A, garaz Kacerov (10),

FrantiSek Malina - A, garaz Klicov (10),

Vladislav Pavlovic - M, sl. technolog. zafizeni (31),
FrantiSek Peroutka - A, garaz Kacerov (39),

Karel Soukup - M, sluzba staveb a trati (10),

Petr Steinhauser — M, sluzba staveb a trati (24),

Jifi Svoboda - ED, provozovna Pankrac (43),
Jaroslav Safrdnek - ED, prov. vrchni stavba (34),
Miroslav Smidrkal - M, sluzba staveb a trati (20),
Lambert Sulc - M, sluzba technolog. zafizeni (26),

Petr Taraba — A, garaz Repy (13),

Jifi Ungr - M, sluzba elektrotechnicka (17),
Bohumil Znamenacek - M, sl. ochran. systému (42),
Vratislav Znamenacek — A, garaz Vrsovice (34).

V ¢ervnu 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Jifi Ditrich - A, DOZ Hostivar (10),

Pavel Flener - A, DOZ Hostivar (10),

Jiti Hajek - ED, provozovna Zizkov (10),

Petr Horacek - M, sluzba staveb a trati (26),

Olga Je¢menova - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (23),
Jifi Kabat - M, dopravni usek (27),

Eva Kempferova - M, dopravni dsek (21),
Vladimir Kettner - M, sluzba staveb a trati (10),
Hana Kytkova — ED, provozovna Motol (33),
Dagmar Machackova - M, dopravni usek (26),
Marcela Neveceralova - A, garaz Klicov (12),

Petr Priovsky — M, technicky dsek (22),

Atlas Prazske
integrované dopravy
mapou roku 2002

Dopravni podnik bl m. Praty,
akciovd spolecniost

1: 20000

statech americkych a my jsme vds o ném informovali
v jednom z pronich c¢isel DP-KONTAKTu, by byl u nds
ucinny. Ale jeho zavedeni je zde v oblasti sci-fi.

Z toho samého soudRu je i predstava, Ze se snizi
pocet tagu graffiti v nasich vozidlech nebo poSkrabd-
ni skel, a to ani nemluvim o niceni novych sedacek.
Na prelomu dubna a kvétna jsem se setkal i s novym
druhem poskozeni sedacky. Piedchozi cestujici nalepi
do moderniho potahu Zvykacku a méné pozorny nd-
sledovnik se prilepi. O tom,£ewocisténi odévu neni nic
jednoduchého, nemusim dlouze psdt. Pokud vds nékdo
takto nachytal pfi cesté na néjakou duleZitou schiizku,
tak méstskou hromadnou dopravu proklejete a pokud
budete mit moznost, tak si pofddné rozmyslite, zda opét
nasednete do tramuvaje, metra ¢i autobusu.

Vim, Ze tady je naSe cesta k ndpravé velmi obtiznd,
ale nenasla by se prece jen néjakd?

Pii svych cestdch si ddvejte pozor a piijemny
prichod léta. -bda-

Ivan Pour - M, sluzba technolog. zafizeni (25),

Jifi Slanina - ED, provozovna Motol (15),

Vlastimil Tichy - ED, prov. vrchni stavba (31),

Jifi Zabransky - M, sluzba ochran. systému (25).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna jubilea,
ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Karel Blaha - A, garaz Klicov (11),

Ludmila Dobruska - R, od. inter. auditu a kontroly (37),
Véra Kratochvilova — ED, referat obrany (10),
Stanislav Li¢man - ED, prov. opravna tramvaji (43),
Jitka Sestakova — ED, provozovna Kobylisy (13),
FrantiSek Valenta — ED, odd. adrzba a sluzby (44).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

1. kvétna 2003 nas opustila pani Libuse Lochmanova
- R, odbor financovani, kterd u DP pracovala 29 let.
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