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Lanova draha na Petrin oslavuje 110 let

Petfin vzdy byval oblibenym vyletnim mistem Pra-
zand. Pravda, v dne$ni dobé chalupateni a chatafeni uz
na ném neni tak nabito jako kdysi, ale pfesto m4 i dnes
své priznivce — a to nejen na 1. maje. Pet¥in — to jsou
krasné prochéazky zdej$imi rozsahlymi zahradami. Uz
v davnych dobach tu chodivala procesi ke kostelu
sv. Vavfince, doloZenému v roménské podobé v roce
1135 a barokné piestavénému v letech 1735 — 1770. Ko-
pec se ptivodné nazyval podobné — vrchem sv. Vav¥ince
(némecky Laurenziberg). Kromé kostela tu existuji
i dal3i zajimavé stavby. Moderni dobu nam p¥ipomina
Stefanikova hvézdarna z roku 1930. Navitévnici Pettina
(a predevsim déti) radi navstévuji znamé zrcadlové blu-
disté umisténé v byvalém pavilénu Klubu &eskych turis-
th, ktery ptivodné staval v roce 1891 béhem Zemské ju-
bilejni vystavy na prazském Vystavisti. Pavilon je zmen-
senou napodobeninou stiedovéké brany zvané Spicka,
ktera byla soucasti opevnéni VySehradu. Nenf to na Pet-
¥ing, ale jedina p¥ipominka prazské vojenské architektu-
ry. Od Ujezda se na Pettin tahne ,zubata“ Hladové zed,

kterou nechal postavit cisaf a kral Karel IV. jako soucdst
stredovékého opevnéni Prahy. Dodnes se tu dochovaly
také mohutné zdi barokni fortifikace Prahy — bastiony
SV. Karla SV. Vavf’ince asv. Vojtécha Praiétf milenci si
Machy od J. V. Myslbeka.

Z Pettina vzdy byval nadherny vyhled na Prahu,
a proto neni divu, Ze pravé tento vrch si vybral Klub ¢es-
kych turistt jako idedlni misto k postaveni rozhledny,
inspirované slavnou patizskou Eiffelovou vézi.

Stavba rozhledny byla zahajena zemnimi pracemi
v bt¥eznu 1891 auz 12. kvétna se zapocalo s montazi
175 tun tézké a 60 metrt vysoké ocelové konstrukce po-
dle projektu inZenyrt Frantiska Présila a Julia Soucka.
Préce provadéla mostérna Ceskomoravské strojirny a tr-
valy pouhé ¢ty¥i tydny! Prvni navstévnici shlizeli na Pra-
hu uz 28. ¢ervence 1891 a teprve dodate¢ng, 20. srpna
1891, probéhlo slavnostni zahdjeni jejtho provozu.
K prosklené vyhll’dkové galerii, uml’sténé 53 m nad ze-

mohli svézt i vytahem pohanénym plynovym, pozdéji
elektrickym motorem.

Vlastnikem rozhledny bylo DruZstvo rozhledny na
Petfiné. Aby novou dominantu hlavntho mésta mohlo
navstivit co nejvice lidi, bylo zapot¥ebi cestu na vrchol
co nejvice zp¥{jemnit a zatraktivnit. A tak se soucasné
s rozhlednou zrodila je$té jedna stavba, neméné znama
— petfinska lanova draha.

Pettinskd lanovka se narodila vlastné t¥ikrat.

Poprvé v roce 1891 soucasné s rozhlednou. Slouzila
Prazanim do prvni svétové valky. Po jejim skoneni sice
Druzstvo rozhledny na Pet#iné chtélo provoz obnovit,
ale nakonec s pokusy ustalo.

Podruhé se lanovka rozjela po velké prestavbé v ro-
ce 1932 pti prilezitosti IX. sokolského sletu. Tuto kapi-
tolu jeji historie ukongily v letech 1965 a 1967 rozsahlé
sesuvy pettinské strané.

I kdyZ to s lanovkou v dal$ich letech vypadalo velijak,
nakonec se Prazané opét dockali jeji obnovy. Treti (a vlastné
ta soucasna) kapitola jeji historie se pise od roku 1985.

Lanova draha na Nebozizek, jak se ji ptivodné Fikalo, na své patrné nejznaméjsi fotografii
z roku 1891. Foto: Archiv DP

...a dnes. Foto: L. Krédl

Lanovkou na Petrin poprveé

Projekt nejstarsi lanové drahy na Pet#in vypracovala pro DruZstvo rozhledny na
Pettiné Technicka kancelat Reiter a Stépan, kterd stéla u zrodu mnoha dal3ich doprav-
nich staveb na tizemi Prahy. O koncesi pro lanovku se uchazelo samo hlavni mésto
Praha zastupované méstskou radou. Koncesi udélilo c. k. ministerstvo obchodu v pro-
sinci 1890 na dobu 90 let. Praha Druzstvu rozhledny na Pettiné zapujcila p¥islusné
pozemky a cely projekt finanéné podpotila.

Stavba lanovky, stejné jako pet¥inské rozhledny, probihala velmi rychle. Stavét se
zacalo na pocatku unora 1891 a uz 6. a 10. Cervence téhoz roku byly nakolejeny vozy
vyrobené firmou Ringhoffer, takze 13. Cervence se mohla uskute¢nit prvni zkuSebni
jizda.

Slavnostni zahajeni provozu se uskute¢nilo 25. Cervence odpoledne, poté, co tred-
ni organy vykonaly tzv. technicko-policejni zkousku.

Trat lanovky byla, na rozdil od dnesniho stavu, pfima a métila 396,5 m. Byla tizko-
rozchodna a t¥ikolejnicova, pouze ve stiedni ¢asti byla vyhybna pro mijeni vozu.

Provoz byl zajistovan, stejné jako na druhé prazské lanovce na Letné, systémem
vodni pfevahy. V horni stanici se do nadrZe pod sk¥ini vozu napustila voda a jeji vahou
se pti jizdé dolti vytahl druhy viz z dolni stanice nahoru. V dolni stanici se voda vypus-
tila a cyklus se opakoval.

Zatim neni spolehlivé zjisténo, kdy vlastné prvni pet¥inska lanovka prestala jezdit.

Obvykle se uvadi, ze na pocatku prvni své-
tové vélky a po jejim skonceni byly u¢inény
neuspésné pokusy o jeji obnovu. Nékteré
materialy z posledni doby naznacuji, Ze la-
novka byla v normalnim provozu v obvyklé
letni sez6né od konce b¥ezna do konce zati
1919 asnad byl na ni zahajen provoz
i v nasledujicim roce.

Také davody zastaveni provozu nejsou
zcela jasné — uvadi se nedostatek vody,
pretrzené lano, ale i celkovy chatrny stav
drahy. At uz byly p¥iciny jakékoliv, v roce
1922 uz lanovka nejezdila. Vroce 1923
Elektrické podniky nabidly Druzstvu roz-
hledny na Petfiné vyhodné veskeré elekt-
rické zafizeni ze zrusené letenské lanovky,
ale to nabidky nevyuzilo.

Na pocatku kvétna 1891 se na lanovce uz sta-
vély koleje. Foto: Archiv DP
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Také tato fotografie pochazi ze zminéného filmu. Je na ni zachycena dolni stanice lanovky.
Foto: Archiv DP

Kdyz cestujici vstoupil
do dolnf stanice,
naskytl se mu tento
pohled na trikolejnico-
vou trat s Abtovou
ozubnict.

Foto: Archiv DP

Hornf stanice, stejné
Jjako celd trat,
existovala jesté v roce
1931. Je vidét, ze
puvodni lanovka
koncila jesté pred
Hladovou zdi.

Foto: Archiv DP

Jesté v dobé, kdy
v roce 1931 lanovku
prebiraly Elektrické
podniky, existovaly
i ptivodni vozy. Pro
novou lanovku se vSak
nehodily, a tak byly
rozebrany. Viiz ¢. 2 byl
zlikvidovan v horni
stanici.
Foto: sbirka
Mgr. P. Fojtika
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Vozy mijejici se ve stfedni vyhybné. Petrinska lanovka byla v pIném provozu zachycena
pravdépodobné i na filmu. Svéd¢i o tom original této fotografie. Na jejim rubu je razitko

s textem: ,ZvétSeno z filmu Favoritfilm Vlas & spol., tovarna filmi.“ Z dokumentarniho
filmu patrné zistal zachovdn jen tento snimek. BohuZel. Foto: Archiv DP

Horni stanice se jmenovala uz tehdy
. Petrin, jak doklada tato fotografie.
V dobové dokumentaci se ovSem castéji
hovori o lanovce na Nebozizek.
Foto: Archiv DP

Opusténé téleso
s kolejemi
a ozubnicri v roce
1931.
Foto: Archiv DP

Jedna naprava, s éasti
kolejnic a ozubnici se
dostala do shirek
Narodniho technického
muzea.

Foto: sbhirka
Mgr. P. Fojtika

Zakladni data z historie lanové drahy na Petrin

1890  28. bfezna — Ustaveno ,DruZstvo rozhledny na Petfiné, zapsané spole-
Censtvo s ru¢enim obmezenym®.
3. a 24. prosince — Ministerstvo obchodu udélilo kralovskému hlavnimu
méstu Praze koncesi k provozovani lanové drahy na Nebozizek.

1891 dnor — Zahdjena stavba lanové drahy na Nebozizek.

6. a 10. Cervence — Na trat byly dopraveny oba vozy.
13. &ervence — Uskutecnila se prvni zkusebni jizda.

- kontakt

25. Cervence — Technicko—policejni zkouska lanové drahy. Odpoledne,
v 15.00 hodin, byl zahdjen pravidelny provoz.

28. &ervence — Vetejnosti preddna do uzivani rozhledna na Pettiné.
(Slavnostni zahajeni provozu rozhledny se uskutecnilo az 20.srpna 1891)

1914 Na lanovce byl zastaven provoz.
1921 Pokusy o obnoveni provozu.
1923  Elektrické podniky hl. m. Prahy nabizeji Druzstvu rozhledny na Petfiné

elektrické zatizeni ze zrusené letenské lanovky. Druzstvo nabidku nevyuzilo.



Lanovkou podruhé

Ve dvacatych letech 20. stoleti se k cestam na Pet¥in zvaZovala rizna feseni. Kro-
meé klasické pozemni lanovky byla ve hte i lanovka visuta, pohyblivé schodisté (jako na
Letné), ale objevovaly se indazory, Ze takové stavby jsou zbytetné, protoze po
petiinském svahu povede moderni komunikace s klasickou tramvaji! Nakonec zvitézil
zdravy rozum a Pet¥in zustal i nadale oazou klidu v centru moderniho uspéchaného
velkomésta.

0 obnové pettinské lanovky rozhodla definitivné prazska méstska rada 2. bezna
1931, kdy drahu pfevedla na Elektrické podniky. Podnétem k rozsahlé rekonstrukci byl
blizici se sokolsky slet. Od staré lanovky se nova zcela lisila. P¥edné byla zbudovana na
elektricky pohon. Jeji trat byla nahote prodlouzena priilomem v Hladové zdi, ¢imz
dosahla vrcholu Pettina a usnadnila tak p¥istup k rozhledné i ke stadionu a ostatnim
petfinskym zajimavostem. V dolni ¢asti byla trat odklonéna do nové stanice. Nova dél-
ka traté byla 511 m, rozchod byl nyni normalni, tj. 1435 mm. Uprostied byla trat vy-
bavena tzv. Abtovymi vyhybkami, které umoziovaly spolehlivé vedeni lan i pfechod
vozl na prislu§nou, trvale uréenou kolej vyhybny. Poprvé na svété byl pouzit novy
systém bezpecnostnich lan. Elektricky pohon vozi byl ¥izen automaticky pomoci relé.
Napajeci dynamo Ward-Leonardova soustroji motoru lanovky pro pohon o napéti
500 V pohanél t¥ifizovy motor zapojeny na napéti 3000 V.

Druhd petiinska lanovka zahajila provoz 5. ¢ervna 1932.

Stavbu lanovky si
Elektrické podniky
peclivé nechaly
zadokumentovat
filmem. Na tomto
snimku je vidét stavba
horni stanice, v pozadi
vedle rozhledny
vykukuji véZe kostela
sv. Vavrince.
Foto: sbirka
Mgr. P. Fojtika

Preprava nového vozu la-
novky ¢ 2 se usku-tecnila
v noci na 3. kvét-na 1932
na jalovém podvozku po
tramvajovych kolejich na
Ujezd. K trati lanovky byla
poloZena provizorni kolej,
zcéasti - z povrchovych a
zéasti z vignolovych kolej-
nic. PFi pre-sunu vozu tz-
kou uli¢-kou U Lanové
drahy rozhodovaly doslova
milimetry a musel byt do-
konce odbouran maly
kousek rohu zdejsiho do-
mu.
Foto: sbirka Mgr. P.
Fojtika

Viiz druhé petrinské
s« lanovky na trati.
{ Foto: Archiv DP

Lanova draha jezdila az do
7. Cervna 1965, kdy doslo na Petfi-
né k vyraznému zemnimu ottesu,
ktery narusil téleso lanovky a pro-
voz musel byt okamzité zastaven.
I kdyZ se na konci roku rozebiraly
Ringhofferovy vozy z roku 1932,
nikdo nepoéital s tim, Ze by provoz
lanovky nemél byt obnoven a pfi-
pravoval se nakup novych vozo-
vych skfini. Rozsahly sesuv pudy
v roce 1967 znicil definitivné vel-
kou ¢ast télesa lanovky a zdalo se,
Ze je jeji osud zpecetén.

Prilom Hladovou zdi byl s ohledem -
na historicky vyznam stredovéké .7
pamdtky velmi naroénym tkolem g
pri prodluZovani lanovky.

Foto: Archiv DP

Stavba Abtovy vyhybky
uprostred traté. Dobre
Jje patrné rozdéleni
koleji pro priichod lan.
- Podvozky vozii proto
vyzadovaly specialni
konstrukci kol,
odlisnou na kazdé
strané vozu.
Foto: shirka
Mgr. P. Fojtika

Uz na provizorni koleji

byla lanovka hodna

svého jména. Pohon

v této chvili jesté

neobstaravala

elektrina, ale lidska

sila pomoci vratku.

Foto: sbirka

Mgr. P. Fojtika

Tato fotografie byla porizena 4. ¢ervna 1932, den
pred zahdjenim pravidelného provozu.
Foto: Nérodni technické muzeum

Zakladni data z historie lanové drahy na Petrin

1926  Projekt rekonstrukce lanovky od Svycara H. H. Petera opét nebyl realizovan.
1929  Nové tvahy o obnové lanovky.
1931 2. bfezna — Méstska rada rozhodla o prevedeni lanové drihy do majetku
Elektrickych podnika.
30. #fjna — Schvalen projekt rekonstrukce lanové dréhy od firmy CKD.
1932 3. kvétna a 10. kvétna — Na koleje dopraveny nové vozy.

3. ¢ervna — Technicko—policejni zkouska rekonstruované lanové drahy.
5. &ervna — Rekonstruovand lanova drdha na Petfin zahdjila provoz.

9. Cervence — Do provozu uvedena mezistanice Nebozizek.

1936  Provedena vyména tazného lana.

1948 Provedena dal3i vyména tazného lana.

1960 Uskutecnila se prohlidka stavu lanové dréhy, ktera doporucila rekonstrukci
télesa.

1965 7. ¢ervna — Nésledkem naruseni drazniho télesa dlouhotrvajicimi desti byl
zastaven provoz lanovky. Koncem roku byly sk¥iné vozl seSrotovany.

1967  Sesuv pudy na Pettinské strani znicil velkou &ast télesa drahy.
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Dolni stanice lanovky byla preloZena
do barokniho domu ¢p. 413/1I1.
Foto: Archiv DP

Fotografie, ktera
vzrusila Prahu.
Prosluld petfinska
lanovka se stala obéti
sesuvu ptidy.

Foto: D. Molnarova

Pohled do strojovny

v hornf stanici

lanovky v ¢ervnu

1932. Na viastnim

stroji se do dnesnich

dob moc nezmeénilo.
Foto: Archiv DP

Zbytky télesa lanovky v dalsich letech
zartstaly, ale kromé koleji na trati dlouho
lezely i zbytky lan.

Foto: Archiv DP
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Na mapce lanovky z roku 1932 je patrnd poloha puvodnich stanic ? |
staré lanovky z roku 1891. o l:'

Schematicky vykres zachycuje uspofadani horni stanice lanovky v roce 1932.

Lanovkou potreti g

I ptes zniceni velké Casti traté v roce 1967 se s obnovou lanovky pocitalo. Gene- 3 P e =
ralni feditelstvi Vystavby hlavniho mésta Prahy vydalo 15. tinora 1969 v tomto duchu - sy e
piisludny pokyn. Pocitalo se s celkovou rekonstrukei traté a jeji modernizaci, p¥i vy-
uziti strojniho vybaveni horni stanice a stavajicich podvozku. Nic ale neslo tak rychle,
jak se zpocatku zdalo. Vroce 1973 dokonce Dopravni podniky konstatovaly, Ze ,,za-
myslend stavba je vylozené rekreacniho charakteru, sice velmi vyznamnd pro mésto,
avs$ak naprosto neefektivni pro VHJ-DP,“a zadaly generalni feditelstvi VHMP o vydani
rozhodnuti, zda stavbu skute¢né realizovat. Jednani se protahovala fadu let. Odbor
dopravy Néarodniho vyboru hl. m. Prahy v bteznu 1977 konstatoval, Ze investi¢ni zamér
sice odpovida vefejnému zajmu, ale protoZe akce neni zahrnuta do planu velkych oprav
v Sesté pétiletce, nelze v daném obdobi souhlasit s dalsi p¥ipravou. Zaroven ale odbor
dopravy pt¥ipustil moznost dalsich p¥iprav s tim, Ze stavbu bude mozné zahajit aZ po
roce 1981 v ramci dalsi pétiletky.

Teprve v roce 1981, po rozsahlych sana¢nich pracich na Petfiné a nékolika odbor-
nych expertizach, bylo definitivné rozhodnuto o rekonstrukci lanovky. Narocné prace
trvaly do roku 1985. Provoz byl obnoven prakticky 20 let po jeho nedobrovolném pte-
ru$eni, dne 15. Cervna 1985.

Zakladni data z historie lanové drahy na Petrin

1981 Rozhodnuto o obnové lanové drahy. 15. ¢ervna — Obnovena lanova draha na Pettin zahajila pravidelny provoz.
(V zastavce Nebozizek se nezastavuje.)

Prvni polovina
80. let byla na
Petriné opét
ve znameni
stavebnich
praci. Nad
dolnr stanici,
kde kdysi byval
drevény most
pro pési, se
objevil novy
most Zelezo-
betonovy.

Foto: Archiv DP

1983 leden - Zahdjena stavba (generalni oprava) t¥eti lanové drihy.

1985 8. tinora — Na koleje lanovky byly usazeny nové vozy. 19. &ervence — Zahdjen provoz v zastavce Nebozizek (jen pro jizdy nahoru).

17. dubna — Zahajeny komplexni zkousky. 1986  30. fijna — V zastavce Nebozizek vozy zastavuji v obou smérech.

1992  PtedloZen prvni navrh na mozné vyclenéni petiinské lanovky ze systému
MHD.

1996 1. dubna - 4. srpna — Pferusen provoz lanovky. Béhem vyluky se uskutec-
nila rekonstrukce naruseného mostu na Nebozizku.

9. kvétna — Zahajen zkusebni provoz bez cestujicich.
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Obnova
tratového télesa
v dolni casti

* traté.

Foto: Archiv DP

A to uz je

15. cerven 1985.
Viiz lanové drahy
privazi do stanice
Petrin potreti v
historii prvni
cestujict.

Foto: Archiv DP

To je srdce
petrinské
lanovky.
Foto:
Ladislav Krédl

Alespori trochu
se tento snimek
z kvétna 1987
podobad tomu
zndmému
historickému
z roku 1891.
Foto:
Ing. Ivo Mahel

Technicka data petrinskeé lanovky

Rok
Sikma délka

Vyskovy rozdil stanic

Maximalni sklon
Rozchod
Pohon

Maximalni rychlost

Doba jizdy"

Pocet stanic a zastavek

Pramér lana
Poznamky

*) véetné zastaveni na Nebozizku

1891
396,5 (47) m
102,2 m (104?)

295 %o

1000 mm

vodni pievaha

2 m/s

6 min

2

34 mm

t¥ikolejnicova

1932
511 m
130,45 m
298 %o
1435 mm
elektricky
4 m/s
3,5 min
3]

35 mm

1985
510,4 m

130,45
295,7 %o
1435 mm
elektricky

4 m/s

5 min

3

35,3 mm

Dne 8. unora
1985 se na koleje
petrinské
lanovky opét
ukladaly nové
vozy. Tentokrat
se nekladla
provizorni kolej,
ale pomahaly
vykonné jeraby.
Vozy vyrobila
Vagonka
Studénka.
Foto:
Ing. Ivo Mahel

Na prvni pohled

, by se zdalo, Ze se

divate na ridice,
ale nenechme se
mylit. Je to sice
obsluha lanovky,
ale provoz je
plné automatic-
ky, fizeny
pocitacem
z hornf stanice.
Foto: CTK

Strednr ¢ast
traté, kterou
postihly
v 60. letech
nejvetsi sesuvy
pudy, dnes
lanovka
prekonava po
mosté.
Foto:
Dana Molnérova

A tak i dnes,
po 110 letech
(a diky obétavosti

| vSech minulych
. idnesnich

pracovnikii
lanovky) mohou
Prazané i dalsi
ndvstévnici
Petfina obdivovat
krasy Prahy také
z lanové drahy.
Foto:
Ladislav Krédl

Technické parametry vozu

Vyrobce

Vyrobni Cisla
Délka skiiné

Sitka sking

Vy$ka vozi

Rozvor

Pocet mist k sezeni
k stani

celkem

Ringoffer
41 390, 41 391
6000 mm
2000 mm

50

Hmotnost prazdného vozu -

Ringhoffer
12 000 mm
2 400 mm
3 400 mm
6 000 mm

35

70

105
10 000 kg

Vagonka Studénka

89 143, 89 144
12 100 mm
2 400 mm
3 280 mm
6000 mm
25
{5
100

10 000 kg
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Fotografie letenské lanovky z dob provozu systémem vodni prevahy je mezi dopravnimi
odborniky vSeobecné znama. Stale, pres opakované vyzvy ve sdélovacich prostiedcich, mar-
né patrame po fotografii této lanovky z obdobi jejiho elektrického provozu. Nechce se vérit,
Ze by si FrantiSek Krizik fotograficky nezdokumentoval drahu se svym unikdtnim systé-
mem pohonu.

Leten ska lanovka

D¥ive nez se svezli petfinskou lanovkou na Nebozizek
prvni cestujici, byla v provozu uz fadu tydnt jind pozem-
ni lanova draha — na Letnou. Zahajila provoz 31. kvétna
1891 a vedla od mostu cisae Frantiska Josefa, ktery stal
ptvodné na misté dnesniho Stefanikova mostu, k restau-
raci v letenskych sadech. Proti pet¥inské lanovce byla
podstatné kratsi, métila jenom 108,97 m a piekonavala
vySkovy rozdil 38,3 m. Jeji maximalni sklon dosahoval
hodnoty 370 % a byl tedy vyraznéji vétsi nez pozdéji na
Petiiné.

Draha byla dvoukolejna a pohon zajistoval systém
vodni pfevahy. Tento zpusob pohonu se brzy ukézal jako
drahy a zptsoboval navic nesnaze s dodavkami vody ve
vznikajici letenské obytné zastavbé. V obdobi nejvétsich
mrazl (obvykle ptiblizné od listopadu do pocatku b¥ezna)
lanovka nejezdila. Proto byla v zimé 1902 — 1903 re-
konstruovana Frantiskem K¥izikem na elektricky pohon.
Na rozdil od systému, ktery zname od 30. let z pet¥inské
lanovky, nebyla v horni stanici zfizena zvlastni strojovna,
ale pohon zajistovaly elektromotory umisténé p¥imo ve
vozech.

Elektrifikovana letenskd lanovka zahajila provoz
18. dubna 1903. Slouzila pak bez vétsich problému az do
prvni svétové valky. Nejd¥ive byl jeji provoz zastaven
28. Cervence 1914 po mobilizaci a znovu se zacalo jezdit
az 9. kvétna 1915. Od 25. Fijna 1915 byl provoz opét za-
staven (s vyjimkou 13. a 14. listopadu, kdy se na letné ko-
nalo predvadéni valeénych a sanitnich pst). Naposledy
byla letenska lanovka v provozu od 14. kvétna do 10. lis-
topadu 1916, nasledujici den se nejezdilo pro poruchu
jednoho z vozi a doprava uz nebyla obnovena. V té dobé
z¥ejmé nikdo netusil, Ze je to navzdy.

V letech 1926 — 1935 byl na télese lanovky postaven
tzv. pohyblivy chodnik, ve skute¢nosti eskalator.

Téleso letenské lanovky bylo definitivné zlikvidovano po roce 1947 v ramci velkych
dprav letenské strané. Piesto dodnes mizeme v blizkosti Letenské restaurace, tzv. Za-
mecku, najit na svahu vyrazné zbytky opérnych zdi nékdejsi horni stanice.

Neuskutecnéeneé projekty prazskych lanovek

Kromé nejznaméjsi lanové drdhy na Pet¥in dnes v hlavnim mésté jezdi také aty-
pické jednokolejnicovd lanovka u hotelu Mévenpick na Smichové a visuta sedackova
pozemni lanovku, ktera vedla na Letnou. Kromé téchto uskute¢nénych lanovek se
v Praze vyskytlo nékolik dal$ich projekta a z¥ejmé moc neschazelo, aby byla historie
prazskych lanovych drah mnohem bohatsi.

Nejstar$f ndaméty na lanové drahy v Praze

Znatné kopcovity terén nékterych ¢asti Prahy vedl naprosto logicky k rdznym tva-
hdam o tom, jak by bylo moZné Prazanim usnadnit v takovych mistech cestovani.

V roce 1873 ziskalo blize neurcené druzstvo souhlas ke zfizeni hned nékolika la-
novych nebo ozubnicovych drah, které mély zajistit dopravu na Letnou, na Hradéany

Stejné skromné udaje jsou k dispozici v navrzich prazskych lanovek predloZzenych
v roce 1886 podnikateli Markym, Broumovskym a Schultzem, kteti uvazovali o la-
novce u Rudolfina (minéna z¥ejmé Obcanska plovarna) na Letnou, ¢i Ing. Herglotzem,
ktery (ztejmé jako prvni) zamyslel stavbu lanovky z Ujezda na Nebozizek. Technicka
komise hlavniho mésta Prahy Herglotzovu Zadost doporucila, ale tim veskeré stopy po
projektu kondi.

Projekty prazskych lanovych drah rytife ze Schaeckd

Vroce 1888 se v Praze velmi vazné jednalo opét hned o nékolika lanovych dra-
hach. Adolf rytif ze Schaeckd, ktery byl rakousko—uherskym konzulem ve Svycarsku,
navrhl ¢tyfi lanové drahy:

I Thunovska ulice — Hrad¢anské namésti (podél Zameckych schod)
II  Pod Bruskou — Chotkovy sady
III  Obcanska plovarna — Letnd (ptiblizné k dne$ni Kramaroveé vile)
IV Most cisafe FrantiSka Josefa — Letna (k restauraci zv. Zamecek)

Shor obecnich starsich schvilil 21. btezna 1888 na navrh méstské rady osnovu
smlouvy, kterou mélo mésto s podnikatelem uzav¥it. Soucasné se méstska rada roz-
hodla s rytifem ze Schaecki vyjednavat o stavbé dalsi drahy, ktera by vedla Ostruhovou
(Nerudovou) ulici a Uvozem na Pohotelec ke Strahovské brané. Schaeckiv advokat
JUDr. Jakub Skarda 7. Cervence 1888 oznamil méstské radg, Ze se dosud nepodafilo
zajistit potfebny kapital, protoZe jim oslovené penézni ustavy nemély divéru k nékte-
rym ujednanim navrZené smlouvy. Pokud by méla byt zfizena lanovka ke Strahovské
brané, znamenalo by to vyrazné omezeni ostatni dopravy ve znatném useku pred-
métnych ulic.

Dne 20. Cervence 1888 se v zalezitosti smlouvy sesla zvlastni komise, kterd zmé-

nila néktera ustanoveni. Nakonec z celého projektu seslo, ackoliv byl piedlozen k pro-
jednani i p¥islusnym nad¥izenym drdZnim organtim ve Vidni.
Projekt lanové drahy podél Nuselskych schodil

Uspéch lanovych drah na Letnou a na Petfin zfejmé inspiroval Jana Stétku, maji-
tele strojniho zavodu na Kralovskych Vinohradech, a dal$iho podnikatele Karla Zelen-
ku k myslence lanové drahy, ktera méla usnadnit cestovani do Nusli. Zamysleli postavit
uzkorozchodnou ,vytahovou drdhu“ s ozubnici po obou stranach Nuselskych schoda
a 30. listopadu 1898 pozadali ministerstvo Zeleznic o udéleni povoleni predbéznych
technickych praci. Ministerstvo nemélo namitek, ale J. Stétka v obvyklé palro¢ni Ihiité
neptedlozil k dalsimu jednani podrobny projekt a nékolikrat v nasledujicich letech za-
dal o prodlouZzeni povoleni. V roce 1902 odtvodiioval svoji opakovanou zadost tim, Ze
dosud jedna s majiteli ptislusnych pozemki. Naposledy o nové povoleni zadal 15. ¢erv-
na 1903, a tim veskeré stopy po osudech nerealizované lanovky u Nuselskych schodt
kondi. Z projektu pravdépodobné seslo proto, Ze v roce 1904 postavily k vinohradské
Zelezniéni zastavce (Cili fakticky k dolnimu konci Nuselskych schodii) Elektrické pod-
niky tramvajovou trat a tak navrzenda lanovka vlastné ztratila smysl.

Lanové dréha pro tramvaj na Hrad¢any

Nézev této kapitolky moznda ptsobi zdanlivé nesrozumitelné, ale ve skute¢nosti
nejlépe vystihuje zamér poslance ¥i$ské rady Ing. Rudolfa Kaftana. UZ od konce 19. sto-
leti hledaly Elektrické podniky marné vhodné technické feseni tramvajové traté pro
obsluhu Hradéan. Nerudova ulice ale v mistech tzv. hrad¢anské rampy dosahovala
sklonu az 122 promile a stavbu klasické adhezni traté nedovolovala. Stavba ozubnicové
dréahy také nebyla mozna, a proto inZenyr Kaftan predlozil 19. ledna 1906 ministerstvu
zeleznic projekt zvlastni kombinované pouli¢ni drdhy, vypracovany Ing. Josefem
Krippnerem. Tésné za kostelem sv. Kajetana méla klasickd tramvajova trat odbocit
z Nerudovy ulice k tzv. ,lanové rampé“. Slo vlastné o nékladni lanovou dréhu, ktera
méla pFepravovat tramvajové vozy i s cestujicimi na jihovychodni okraj Hrad¢anského
namésti. Dalsi usek v délce asi 120 metrd projektant navrhoval jako dvoukolejnou
tramvajovou trat v tunelu pod vychodni ¢asti namésti, v jehoZ stfedu méla 97 m dlou-
hou rampou trat dstit na povrch. Timto komplikovanym ¥e$enim se vyrovnaval sklon
namésti. Nakladni lanovka pro dopravu tramvajovych voz méla byt dvoukolejna
o rozchodu 2 m pti osové vzdalenosti 3,2 m. Sklon lanovky byl navrzen 333 %. Horni
i dolni stanice lanovky méla byt vybavena ¢ekarnou. S podobnymi lanovkami byly ve
svété dobré zkuSenosti. Divod, pro¢ se stavba lanovky pro tramvaje neuskutecnila,
neni znam. Mohlo jit o finanéni naro¢nost, ale nelze vyloucit ani nesouhlas k ¢astec-
nému zdsahu do malostranské a hradcanské zastavby.

Prilohu u prileZitosti 110 let lanové drahy na Petrin pripravil Pavel Fojtik ve spoluprdci s Archivem DP.
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