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kontaktDP
DopravnÌ podnik hl. m. Prahy,
akciov· spoleËnost

Lanová dráha na Petřín oslavuje 110 let

PÿÕLOHAPÿÕLOHA

mohli svÈzt i v˝tahem poh·nÏn˝m plynov˝m, pozdÏji
elektrick˝m motorem.

VlastnÌkem rozhledny bylo Druûstvo rozhledny na
Pet¯ÌnÏ. Aby novou dominantu hlavnÌho mÏsta mohlo
navötÌvit co nejvÌce lidÌ, bylo zapot¯ebÌ cestu na vrchol
co nejvÌce zp¯Ìjemnit a zatraktivnit. A tak se souËasnÏ
s rozhlednou zrodila jeötÏ jedna stavba, nemÈnÏ zn·m·
ñ pet¯Ìnsk· lanov· dr·ha.pet¯Ìnsk· lanov· dr·ha.pet¯Ìnsk· lanov· dr·ha.pet¯Ìnsk· lanov· dr·ha.pet¯Ìnsk· lanov· dr·ha.

Pet¯Ìnsk· lanovka se narodila vlastnÏ t¯ikr·t.
PoprvÈ v roce 1891 souËasnÏ s rozhlednou. Slouûila

Praûan˘m do prvnÌ svÏtovÈ v·lky. Po jejÌm skonËenÌ sice
Druûstvo rozhledny na Pet¯ÌnÏ chtÏlo provoz obnovit,
ale nakonec s pokusy ustalo.

PodruhÈ se lanovka rozjela po velkÈ p¯estavbÏ v ro-
ce 1932 p¯i p¯Ìleûitosti IX. sokolskÈho sletu. Tuto kapi-
tolu jejÌ historie ukonËily v letech 1965 a 1967 rozs·hlÈ
sesuvy pet¯ÌnskÈ str·nÏ.

I kdyû to s lanovkou v dalöÌch letech vypadalo vöelijak,
nakonec se PraûanÈ opÏt doËkali jejÌ obnovy. T̄ etÌ (a vlastnÏ
ta souËasn·) kapitola jejÌ historie se pÌöe od roku 1985.

Pet¯Ìn Pet¯Ìn Pet¯Ìn Pet¯Ìn Pet¯Ìn vûdy b˝val oblÌben˝m v˝letnÌm mÌstem Pra-
ûan˘. Pravda, v dneönÌ dobÏ chalupa¯enÌ a chata¯enÌ uû
na nÏm nenÌ tak nabito jako kdysi, ale p¯esto m· i dnes
svÈ p¯Ìznivce ñ a to nejen na 1. m·je. Pet¯Ìn ñ to jsou
kr·snÈ proch·zky zdejöÌmi rozs·hl˝mi zahradami. Uû
v d·vn˝ch dob·ch tu chodÌvala procesÌ ke kostelu
sv. Vav¯ince, doloûenÈmu v rom·nskÈ podobÏ v roce
1135 a baroknÏ p¯estavÏnÈmu v letech 1735 ñ 1770. Ko-
pec se p˘vodnÏ naz˝val podobnÏ ñ vrchem sv. Vav¯ince
(nÏmecky Laurenziberg). KromÏ kostela tu existujÌ
i dalöÌ zajÌmavÈ stavby. ModernÌ dobu n·m p¯ipomÌn·
ätef·nikova hvÏzd·rna z roku 1930. N·vötÏvnÌci Pet¯Ìna
(a p¯edevöÌm dÏti) r·di navötÏvujÌ zn·mÈ zrcadlovÈ blu-
diötÏ umÌstÏnÈ v b˝valÈm pavilÛnu Klubu Ëesk˝ch turis-
t˘, kter˝ p˘vodnÏ st·val v roce 1891 bÏhem ZemskÈ ju-
bilejnÌ v˝stavy na praûskÈm V˝staviöti. PavilÛn je zmen-
öenou napodobeninou st¯edovÏkÈ br·ny zvanÈ äpiËka,
kter· byla souË·stÌ opevnÏnÌ Vyöehradu. NenÌ to na Pet-
¯ÌnÏ, ale jedin· p¯ipomÌnka praûskÈ vojenskÈ architektu-
ry. Od ⁄jezda se na Pet¯Ìn t·hne Ñzubat·ì Hladov· zeÔ,

kterou nechal postavit cÌsa¯ a kr·l Karel IV. jako souË·st
st¯edovÏkÈho opevnÏnÌ Prahy. Dodnes se tu dochovaly
takÈ mohutnÈ zdi baroknÌ fortifikace Prahy ñ bastiony
sv. Karla, sv. Vav¯ince a sv. VojtÏcha. PraûötÌ milenci si
ale jistÏ radÏji vöÌmajÌ slavnÈ sochy b·snÌka Karla Hynka
M·chy od J. V. Myslbeka.

Z Pet¯Ìna vûdy b˝val n·dhern˝ v˝hled na Prahu,
a proto nenÌ divu, ûe pr·vÏ tento vrch si vybral Klub Ëes-
k˝ch turist˘ jako ide·lnÌ mÌsto k postavenÌ rozhledny,
inspirovanÈ slavnou pa¯Ìûskou Eiffelovou vÏûÌ.

Stavba rozhledny byla zah·jena zemnÌmi pracemi
v b¯eznu 1891 a uû 12. kvÏtna se zapoËalo s mont·ûÌ
175 tun tÏûkÈ a 60 metr˘ vysokÈ ocelovÈ konstrukce po-
dle projektu inûen˝r˘ Frantiöka Pr·öila a Julia SouËka.
Pr·ce prov·dÏla most·rna »eskomoravskÈ strojÌrny a tr-
valy pouhÈ Ëty¯i t˝dny! PrvnÌ n·vötÏvnÌci shlÌûeli na Pra-
hu uû 28. Ëervence 1891 a teprve dodateËnÏ, 20. srpna
1891, probÏhlo slavnostnÌ zah·jenÌ jejÌho provozu.
K prosklenÈ vyhlÌdkovÈ galerii, umÌstÏnÈ 53 m nad ze-
mÌ, vede 299 schod˘. V d¯ÌvÏjöÌch dob·ch se n·vötÏvnÌci

Lanov· dr·ha na NebozÌzek, jak se jÌ p˘vodnÏ ¯Ìkalo, na svÈ patrnÏ nejzn·mÏjöÌ fotografii
z roku 1891. Foto: Archiv DP ...........a dnes. Foto: L. KrÈdl

Lanovkou na Petřín poprvé
Projekt nejstaröÌ lanovÈ dr·hy na Pet¯Ìn vypracovala pro Druûstvo rozhledny na

Pet¯ÌnÏ Technick· kancel·¯ Reiter a ätÏp·n, kter· st·la u zrodu mnoha dalöÌch doprav-
nÌch staveb na ˙zemÌ Prahy. O koncesi pro lanovku se uch·zelo samo hlavnÌ mÏsto
Praha zastupovanÈ mÏstskou radou. Koncesi udÏlilo c. k. ministerstvo obchodu v pro-
sinci 1890 na dobu 90 let. Praha Druûstvu rozhledny na Pet¯ÌnÏ zap˘jËila p¯ÌsluönÈ
pozemky a cel˝ projekt finanËnÏ podpo¯ila.

Stavba lanovky, stejnÏ jako pet¯ÌnskÈ rozhledny, probÌhala velmi rychle. StavÏt se
zaËalo na poË·tku ˙nora 1891 a uû 6. a 10. Ëervence tÈhoû roku byly nakolejeny vozy
vyrobenÈ firmou Ringhoffer, takûe 13. Ëervence se mohla uskuteËnit prvnÌ zkuöebnÌ
jÌzda.

SlavnostnÌ zah·jenÌ provozu se uskuteËnilo 25. Ëervence odpoledne, potÈ, co ̇ ¯ed-
nÌ org·ny vykonaly tzv. technickoñpolicejnÌ zkouöku.

Traù lanovky byla, na rozdÌl od dneönÌho stavu, p¯Ìm· a mÏ¯ila 396,5 m. Byla ˙zko-
rozchodn· a t¯Ìkolejnicov·, pouze ve st¯ednÌ Ë·sti byla v˝hybna pro mÌjenÌ voz˘.

Provoz byl zajiöùov·n, stejnÏ jako na druhÈ praûskÈ lanovce na LetnÈ, systÈmem
vodnÌ p¯evahy. V hornÌ stanici se do n·drûe pod sk¯ÌnÌ vozu napustila voda a jejÌ vahou
se p¯i jÌzdÏ dol˘ vyt·hl druh˝ v˘z z dolnÌ stanice nahoru. V dolnÌ stanici se voda vypus-
tila a cyklus se opakoval.

ZatÌm nenÌ spolehlivÏ zjiötÏno, kdy vlastnÏ prvnÌ pet¯Ìnsk· lanovka p¯estala jezdit.
Na poË·tku kvÏtna 1891 se na lanovce uû sta-
vÏly koleje. Foto: Archiv DP

Obvykle se uv·dÌ, ûe na poË·tku prvnÌ svÏ-
tovÈ v·lky a po jejÌm skonËenÌ byly uËinÏny
ne˙spÏönÈ pokusy o jejÌ obnovu. NÏkterÈ
materi·ly z poslednÌ doby naznaËujÌ, ûe la-
novka byla v norm·lnÌm provozu v obvyklÈ
letnÌ sezÛnÏ od konce b¯ezna do konce z·¯Ì
1919 a snad byl na nÌ zah·jen provoz
i v n·sledujÌcÌm roce.

TakÈ d˘vody zastavenÌ provozu nejsou
zcela jasnÈ ñ uv·dÌ se nedostatek vody,
p¯etrûenÈ lano, ale i celkov˝ chatrn˝ stav
dr·hy. Aù uû byly p¯ÌËiny jakÈkoliv, v roce
1922 uû lanovka nejezdila. V roce 1923
ElektrickÈ podniky nabÌdly Druûstvu roz-
hledny na Pet¯ÌnÏ v˝hodnÏ veökerÈ elekt-
rickÈ za¯ÌzenÌ ze zruöenÈ letenskÈ lanovky,
ale to nabÌdky nevyuûilo.
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Základní data z historie lanové dráhy na Petřín

Vozy mÌjejÌcÌ se ve st¯ednÌ v˝hybnÏ. Pet¯Ìnsk· lanovka byla v plnÈm provozu zachycena
pravdÏpodobnÏ i na filmu. SvÏdËÌ o tom origin·l tÈto fotografie. Na jejÌm rubu je razÌtko
s textem: ÑZvÏtöeno z filmu Favoritfilm Vlas & spol., tov·rna film˘.ì Z dokument·rnÌho
filmu patrnÏ z˘stal zachov·n jen tento snÌmek. Bohuûel. Foto: Archiv DP

TakÈ tato fotografie poch·zÌ ze zmÌnÏnÈho filmu. Je na nÌ zachycena dolnÌ stanice lanovky.
Foto: Archiv DP

Kdyû cestujÌcÌ vstoupil
do dolnÌ stanice,
naskytl se mu tento
pohled na t¯Ìkolejnico-
vou traù s Abtovou
ozubnicÌ.

Foto: Archiv DP

HornÌ stanice se jmenovala uû tehdy
Pet¯Ìn, jak dokl·d· tato fotografie.
V dobovÈ dokumentaci se ovöem ËastÏji
hovo¯Ì o lanovce na NebozÌzek.

Foto: Archiv DP

HornÌ stanice, stejnÏ
jako cel· traù,
existovala jeötÏ v roce
1931. Je vidÏt, ûe
p˘vodnÌ lanovka
konËila jeötÏ p¯ed
Hladovou zdÌ.

Foto: Archiv DP

OpuötÏnÈ tÏleso
s kolejemi
a ozubnicÌ v roce
1931.

Foto: Archiv DP

JeötÏ v dobÏ, kdy
v roce 1931 lanovku
p¯ebÌraly ElektrickÈ
podniky, existovaly
i p˘vodnÌ vozy. Pro
novou lanovku se vöak
nehodily, a tak byly
rozebr·ny. V˘z Ë. 2 byl
zlikvidov·n v hornÌ
stanici.

Foto: sbÌrka
Mgr. P. FojtÌka

Jedna n·prava, s Ë·stÌ
kolejnic a ozubnicÌ se
dostala do sbÌrek
N·rodnÌho technickÈho
muzea.

Foto: sbÌrka
Mgr. P. FojtÌka

25. Ëervence 25. Ëervence 25. Ëervence 25. Ëervence 25. Ëervence ñ TechnickoñpolicejnÌ zkouöka lanovÈ dr·hy. Odpoledne,
v 15.00 hodin, byl zah·jen pravideln˝ provoz.

28. Ëervence28. Ëervence28. Ëervence28. Ëervence28. Ëervence ñ Ve¯ejnosti p¯ed·na do uûÌv·nÌ rozhledna na Pet¯ÌnÏ.
(SlavnostnÌ zah·jenÌ provozu rozhledny se uskuteËnilo aû 20.srpna 1891)

19141914191419141914 Na lanovce byl zastaven provoz.

19211921192119211921 Pokusy o obnovenÌ provozu.

19231923192319231923 ElektrickÈ podniky hl. m. Prahy nabÌzejÌ Druûstvu rozhledny na Pet¯ÌnÏ
elektrickÈ za¯ÌzenÌ ze zruöenÈ letenskÈ lanovky. Druûstvo nabÌdku nevyuûilo.

18901890189018901890 28. b¯ezna28. b¯ezna28. b¯ezna28. b¯ezna28. b¯ezna ñ Ustaveno ÑDruûstvo rozhledny na Pet¯ÌnÏ, zapsanÈ spole-
Ëenstvo s ruËenÌm obmezen˝mì.

3. a3. a3. a3. a3. a 24. prosince24. prosince24. prosince24. prosince24. prosince ñ Ministerstvo obchodu udÏlilo kr·lovskÈmu hlavnÌmu
mÏstu Praze koncesi k provozov·nÌ lanovÈ dr·hy na NebozÌzek.

18911891189118911891 ˙nor˙nor˙nor˙nor˙nor ñ Zah·jena stavba lanovÈ dr·hy na NebozÌzek.

6. a6. a6. a6. a6. a 10. Ëervence10. Ëervence10. Ëervence10. Ëervence10. Ëervence ñ Na traù byly dopraveny oba vozy.

13. Ëervence13. Ëervence13. Ëervence13. Ëervence13. Ëervence ñ UskuteËnila se prvnÌ zkuöebnÌ jÌzda.
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Základní data z historie lanové dráhy na Petřín

Lanovkou podruhé
Ve dvac·t˝ch letech 20. stoletÌ se k cest·m na Pet¯Ìn zvaûovala r˘zn· ¯eöenÌ. Kro-

mÏ klasickÈ pozemnÌ lanovky byla ve h¯e i lanovka visut·, pohyblivÈ schodiötÏ (jako na
LetnÈ), ale objevovaly se i n·zory, ûe takovÈ stavby jsou zbyteËnÈ, protoûe po
pet¯ÌnskÈm svahu povede modernÌ komunikace s klasickou tramvajÌ! Nakonec zvÌtÏzil
zdrav˝ rozum a Pet¯Ìn z˘stal i nad·le o·zou klidu v centru modernÌho uspÏchanÈho
velkomÏsta.

O obnovÏ pet¯ÌnskÈ lanovky rozhodla definitivnÏ praûsk· mÏstsk· rada 2. b¯ezna
1931, kdy dr·hu p¯evedla na ElektrickÈ podniky. PodnÏtem k rozs·hlÈ rekonstrukci byl
blÌûÌcÌ se sokolsk˝ slet. Od starÈ lanovky se nov· zcela liöila. P¯ednÏ byla zbudov·na na
elektrick˝ pohon. JejÌ traù byla naho¯e prodlouûena pr˘lomem v HladovÈ zdi, ËÌmû
dos·hla vrcholu Pet¯Ìna a usnadnila tak p¯Ìstup k rozhlednÏ i ke stadionu a ostatnÌm
pet¯Ìnsk˝m zajÌmavostem. V dolnÌ Ë·sti byla traù odklonÏna do novÈ stanice. Nov· dÈl-
ka tratÏ byla 511 m, rozchod byl nynÌ norm·lnÌ, tj. 1435 mm. Uprost¯ed byla traù vy-
bavena tzv. Abtov˝mi v˝hybkami, kterÈ umoûÚovaly spolehlivÈ vedenÌ lan i p¯echod
voz˘ na p¯Ìsluönou, trvale urËenou kolej v˝hybny. PoprvÈ na svÏtÏ byl pouûit nov˝
systÈm bezpeËnostnÌch lan. Elektrick˝ pohon voz˘ byl ¯Ìzen automaticky pomocÌ relÈ.
Nap·jecÌ dynamo WardñLeonardova soustrojÌ motoru lanovky pro pohon o napÏtÌ
500 V poh·nÏl t¯Ìf·zov˝ motor zapojen˝ na napÏtÌ 3000 V.

Druh· pet¯Ìnsk· lanovka zah·jila provoz 5. Ëervna 1932.

Pr˘lom Hladovou zdÌ byl s ohledem
na historick˝ v˝znam st¯edovÏkÈ

pam·tky velmi n·roËn˝m ˙kolem
p¯i prodluûov·nÌ lanovky.

Foto: Archiv DP

Stavbu lanovky si
ElektrickÈ podniky
peËlivÏ nechaly
zadokumentovat
filmem. Na tomto
snÌmku je vidÏt stavba
hornÌ stanice, v pozadÌ
vedle rozhledny
vykukujÌ vÏûe kostela
sv. Vav¯ince.

Foto: sbÌrka
Mgr. P. FojtÌka

Stavba Abtovy v˝hybky
uprost¯ed tratÏ. Dob¯e
je patrnÈ rozdÏlenÌ
kolejÌ pro pr˘chod lan.
Podvozky voz˘ proto
vyûadovaly speci·lnÌ
konstrukci kol,
odliönou na kaûdÈ
stranÏ vozu.

Foto: sbÌrka
Mgr. P. FojtÌka

P¯eprava novÈho vozu la-
novky Ë. 2 se usku-teËnila
v noci na 3. kvÏt-na 1932
na jalovÈm podvozku po
tramvajov˝ch kolejÌch na
⁄jezd. K trati lanovky byla
poloûena provizornÌ kolej,
zË·sti z povrchov˝ch a
zË·sti z vignolov˝ch kolej-
nic. P¯i p¯e-sunu voz˘ ˙z-
kou uliË-kou U LanovÈ
dr·hy rozhodovaly doslova
milimetry a musel b˝t do-
konce odbour·n mal˝
kousek rohu zdejöÌho do-
mu.

Foto: sbÌrka Mgr. P.
FojtÌka

Uû na provizornÌ koleji
byla lanovka hodna
svÈho jmÈna. Pohon
v tÈto chvÌli jeötÏ
neobstar·vala
elekt¯ina, ale lidsk·
sÌla pomocÌ vr·tku.

Foto: sbÌrka
Mgr. P. FojtÌka

V˘z druhÈ pet¯ÌnskÈ
lanovky na trati.

Foto: Archiv DP

Tato fotografie byla po¯Ìzena 4. Ëervna 1932, den
p¯ed zah·jenÌm pravidelnÈho provozu.

Foto: N·rodnÌ technickÈ muzeum

Lanov· dr·ha jezdila aû do
7. Ëervna 1965, kdy doölo na Pet¯Ì-
nÏ k v˝raznÈmu zemnÌmu ot¯esu,
kter˝ naruöil tÏleso lanovky a pro-
voz musel b˝t okamûitÏ zastaven.
I kdyû se na konci roku rozebÌraly
Ringhofferovy vozy z roku 1932,
nikdo nepoËÌtal s tÌm, ûe by provoz
lanovky nemÏl b˝t obnoven a p¯i-
pravoval se n·kup nov˝ch vozo-
v˝ch sk¯ÌnÌ. Rozs·hl˝ sesuv p˘dy
v roce 1967 zniËil definitivnÏ vel-
kou Ë·st tÏlesa lanovky a zd·lo se,
ûe je jejÌ osud zpeËetÏn.

9. Ëervence9. Ëervence9. Ëervence9. Ëervence9. Ëervence ñ Do provozu uvedena mezistanice NebozÌzek.

19361936193619361936 Provedena v˝mÏna taûnÈho lana.

19481948194819481948 Provedena dalöÌ v˝mÏna taûnÈho lana.

19601960196019601960 UskuteËnila se prohlÌdka stavu lanovÈ dr·hy, kter· doporuËila rekonstrukci
tÏlesa.

19651965196519651965 7. Ëervna7. Ëervna7. Ëervna7. Ëervna7. Ëervna ñ N·sledkem naruöenÌ dr·ûnÌho tÏlesa dlouhotrvajÌcÌmi deöti byl
zastaven provoz lanovky. Koncem roku byly sk¯ÌnÏ voz˘ seörotov·ny.

19671967196719671967 Sesuv p˘dy na Pet¯ÌnskÈ str·ni zniËil velkou Ë·st tÏlesa dr·hy.

19261926192619261926 Projekt rekonstrukce lanovky od äv˝cara H. H. Petera opÏt nebyl realizov·n.

19291929192919291929 NovÈ ˙vahy o obnovÏ lanovky.

19311931193119311931 2. b¯ezna2. b¯ezna2. b¯ezna2. b¯ezna2. b¯ezna ñ MÏstsk· rada rozhodla o p¯evedenÌ lanovÈ dr·hy do majetku
Elektrick˝ch podnik˘.

30. ¯Ìjna30. ¯Ìjna30. ¯Ìjna30. ¯Ìjna30. ¯Ìjna ñ Schv·len projekt rekonstrukce lanovÈ dr·hy od firmy »KD.

19321932193219321932 3. kvÏtna a3. kvÏtna a3. kvÏtna a3. kvÏtna a3. kvÏtna a 10. kvÏtna10. kvÏtna10. kvÏtna10. kvÏtna10. kvÏtna ñ Na koleje dopraveny novÈ vozy.

3. Ëervna3. Ëervna3. Ëervna3. Ëervna3. Ëervna ñ TechnickoñpolicejnÌ zkouöka rekonstruovanÈ lanovÈ dr·hy.

5. Ëervna 5. Ëervna 5. Ëervna 5. Ëervna 5. Ëervna ñ Rekonstruovan· lanov· dr·ha na Pet¯Ìn zah·jila provoz.
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Základní data z historie lanové dráhy na Petřín

DolnÌ stanice lanovky byla p¯eloûena
do baroknÌho domu Ëp. 413/III.

Foto: Archiv DP

Pohled do strojovny
v hornÌ stanici
lanovky v Ëervnu
1932. Na vlastnÌm
stroji se do dneönÌch
dob moc nezmÏnilo.

Foto: Archiv DP

Schematick˝ v˝kres zachycuje uspo¯·d·nÌ hornÌ stanice lanovky v roce 1932.

Fotografie, kter·
vzruöila Prahu.
Proslul· pet¯Ìnsk·
lanovka se stala obÏtÌ
sesuvu p˘dy.

Foto: D. Moln·rov·

Zbytky tÏlesa lanovky v dalöÌch letech
zar˘staly, ale kromÏ kolejÌ na trati dlouho
leûely i zbytky lan.

Foto: Archiv DP

Lanovkou potřetí
I p¯es zniËenÌ velkÈ Ë·sti tratÏ v roce 1967 se s obnovou lanovky poËÌtalo. Gene-

r·lnÌ ¯editelstvÌ V˝stavby hlavnÌho mÏsta Prahy vydalo 15. ˙nora 1969 v tomto duchu
p¯Ìsluön˝ pokyn. PoËÌtalo se s celkovou rekonstrukcÌ tratÏ a jejÌ modernizacÌ, p¯i vy-
uûitÌ strojnÌho vybavenÌ hornÌ stanice a st·vajÌcÌch podvozk˘. Nic ale neölo tak rychle,
jak se zpoË·tku zd·lo. V roce 1973 dokonce DopravnÌ podniky konstatovaly, ûe Ñza-
m˝ölen· stavba je vyloûenÏ rekreaËnÌho charakteru, sice velmi v˝znamn· pro mÏsto,
avöak naprosto neefektivnÌ pro VHJñDP,ì a û·daly gener·lnÌ ¯editelstvÌ VHMP o vyd·nÌ
rozhodnutÌ, zda stavbu skuteËnÏ realizovat. Jedn·nÌ se protahovala ¯adu let. Odbor
dopravy N·rodnÌho v˝boru hl. m. Prahy v b¯eznu 1977 konstatoval, ûe investiËnÌ z·mÏr
sice odpovÌd· ve¯ejnÈmu z·jmu, ale protoûe akce nenÌ zahrnuta do pl·nu velk˝ch oprav
v öestÈ pÏtiletce, nelze v danÈm obdobÌ souhlasit s dalöÌ p¯Ìpravou. Z·roveÚ ale odbor
dopravy p¯ipustil moûnost dalöÌch p¯Ìprav s tÌm, ûe stavbu bude moûnÈ zah·jit aû po
roce 1981 v r·mci dalöÌ pÏtiletky.

Teprve v roce 1981, po rozs·hl˝ch sanaËnÌch pracÌch na Pet¯ÌnÏ a nÏkolika odbor-
n˝ch expertiz·ch, bylo definitivnÏ rozhodnuto o rekonstrukci lanovky. N·roËnÈ pr·ce
trvaly do roku 1985. Provoz byl obnoven prakticky 20 let po jeho nedobrovolnÈm p¯e-
ruöenÌ, dne 15. Ëervna 1985.

PrvnÌ polovina
80. let byla na
Pet¯ÌnÏ opÏt
ve znamenÌ
stavebnÌch
pracÌ. Nad
dolnÌ stanicÌ,
kde kdysi b˝val
d¯evÏn˝ most
pro pÏöÌ, se
objevil nov˝
most ûelezo-
betonov .̋

Foto: Archiv DP

19811981198119811981 Rozhodnuto o obnovÏ lanovÈ dr·hy.

19831983198319831983 ledenledenledenledenleden ñ Zah·jena stavba (gener·lnÌ oprava) t¯etÌ lanovÈ dr·hy.

19851985198519851985 8. ˙nora8. ˙nora8. ˙nora8. ˙nora8. ˙nora ñ Na koleje lanovky byly usazeny novÈ vozy.

17. dubna17. dubna17. dubna17. dubna17. dubna ñ Zah·jeny komplexnÌ zkouöky.

9. kvÏtna9. kvÏtna9. kvÏtna9. kvÏtna9. kvÏtna ñ Zah·jen zkuöebnÌ provoz bez cestujÌcÌch.

15. Ëervna 15. Ëervna 15. Ëervna 15. Ëervna 15. Ëervna ñ Obnoven· lanov· dr·ha na Pet¯Ìn zah·jila pravideln˝ provoz.
(V zast·vce NebozÌzek se nezastavuje.)

19. Ëervence19. Ëervence19. Ëervence19. Ëervence19. Ëervence ñ Zah·jen provoz v zast·vce NebozÌzek (jen pro jÌzdy nahoru).

19861986198619861986 30. ¯Ìjna30. ¯Ìjna30. ¯Ìjna30. ¯Ìjna30. ¯Ìjna ñ V zast·vce NebozÌzek vozy zastavujÌ v obou smÏrech.

19921992199219921992 P¯edloûen prvnÌ n·vrh na moûnÈ vyËlenÏnÌ pet¯ÌnskÈ lanovky ze systÈmu
MHD.

19961996199619961996 1. dubna ñ 4. srpna1. dubna ñ 4. srpna1. dubna ñ 4. srpna1. dubna ñ 4. srpna1. dubna ñ 4. srpna ñ P¯eruöen provoz lanovky. BÏhem v˝luky se uskuteË-
nila rekonstrukce naruöenÈho mostu na NebozÌzku.

Na mapce lanovky z roku 1932 je patrn· poloha p˘vodnÌch stanic
starÈ lanovky z roku 1891.
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Obnova
traùovÈho tÏlesa
v dolnÌ Ë·sti
tratÏ.

Foto: Archiv DP

Dne 8. ˙nora
1985 se na koleje
pet¯ÌnskÈ
lanovky opÏt
ukl·daly novÈ
vozy. Tentokr·t
se nekladla
provizornÌ kolej,
ale pom·haly
v˝konnÈ je¯·by.
Vozy vyrobila
VagÛnka
StudÈnka.

Foto:
Ing. Ivo Mahel

A to uû je
15. Ëerven 1985.
V˘z lanovÈ dr·hy
p¯iv·ûÌ do stanice
Pet¯Ìn pot¯etÌ v
historii prvnÌ
cestujÌcÌ.
Foto: Archiv DP

Na prvnÌ pohled
by se zd·lo, ûe se
dÌv·te na ¯idiËe,
ale nenechme se
m˝lit. Je to sice
obsluha lanovky,
ale provoz je
plnÏ automatic-
k ,̋ ¯Ìzen˝
poËÌtaËem
z hornÌ stanice.

Foto: »TK

To je srdce
pet¯ÌnskÈ
lanovky.

Foto:
Ladislav KrÈdl

St¯ednÌ Ë·st
tratÏ, kterou
postihly
v 60. letech
nejvÏtöÌ sesuvy
p˘dy, dnes
lanovka
p¯ekon·v· po
mostÏ.

Foto:
Dana Moln·rov·

AlespoÚ trochu
se tento snÌmek
z kvÏtna 1987
podob· tomu
zn·mÈmu
historickÈmu
z roku 1891.

Foto:
Ing. Ivo Mahel

A tak i dnes,
po 110 letech
(a dÌky obÏtavosti
vöech minul˝ch
i dneönÌch
pracovnÌk˘
lanovky) mohou
PraûanÈ i dalöÌ
n·vötÏvnÌci
Pet¯Ìna obdivovat
kr·sy Prahy takÈ
z lanovÈ dr·hy.

Foto:
Ladislav KrÈdl

Technická data petřínské lanovky
RokRokRokRokRok 18911891189118911891 19321932193219321932 19851985198519851985
äikm· dÈlka 396,5 (47) m 511 m 510,4 m
V˝ökov˝ rozdÌl stanic 102,2 m (104?) 130,45 m 130,45
Maxim·lnÌ sklon 295 â 298 â 295,7 â
Rozchod 1000 mm 1435 mm 1435 mm
Pohon vodnÌ p¯evaha elektrick˝ elektrick˝
Maxim·lnÌ rychlost 2 m/s 4 m/s 4 m/s
Doba jÌzdy*) 6 min 3,5 min 5 min
PoËet stanic a zast·vek 2 3 3
Pr˘mÏr lana 34 mm 35 mm 35,3 mm
Pozn·mky t¯Ìkolejnicov·
*) vËetnÏ zastavenÌ na NebozÌzku

VVVVV˝robce˝robce˝robce˝robce˝robce RingofferRingofferRingofferRingofferRingoffer RinghofferRinghofferRinghofferRinghofferRinghoffer VVVVVagÛnka StudÈnkaagÛnka StudÈnkaagÛnka StudÈnkaagÛnka StudÈnkaagÛnka StudÈnka
V˝robnÌ ËÌsla 41 390, 41 391 ñ 89 143, 89 144
DÈlka sk¯ÌnÏ 6000 mm 12 000 mm 12 100 mm
äÌ¯ka sk¯ÌnÏ 2000 mm 2 400 mm 2 400 mm
V˝öka voz˘ ñ 3 400 mm 3 280 mm
Rozvor ñ 6 000 mm 6000 mm
PoËet mÌst k sezenÌ ñ 35 25
k st·nÌ ñ 70 75
celkem 50 105 100
Hmotnost pr·zdnÈho vozu ñ 10 000 kg 10 000 kg

Technické parametry vozů
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D¯Ìve neû se svezli pet¯Ìnskou lanovkou na NebozÌzek
prvnÌ cestujÌcÌ, byla v provozu uû ¯adu t˝dn˘ jin· pozem-
nÌ lanov· dr·ha ñ na Letnou. Zah·jila provoz 31. kvÏtna
1891 a vedla od mostu cÌsa¯e Frantiöka Josefa, kter˝ st·l
p˘vodnÏ na mÌstÏ dneönÌho ätef·nikova mostu, k restau-
raci v letensk˝ch sadech. Proti pet¯ÌnskÈ lanovce byla
podstatnÏ kratöÌ, mÏ¯ila jenom 108,97 m a p¯ekon·vala
v˝ökov˝ rozdÌl 38,3 m. JejÌ maxim·lnÌ sklon dosahoval
hodnoty 370 % a byl tedy v˝raznÏji vÏtöÌ neû pozdÏji na
Pet¯ÌnÏ.

Dr·ha byla dvoukolejn· a pohon zajiöùoval systÈm
vodnÌ p¯evahy. Tento zp˘sob pohonu se brzy uk·zal jako
drah˝ a zp˘soboval navÌc nesn·ze s dod·vkami vody ve
vznikajÌcÌ letenskÈ obytnÈ z·stavbÏ. V obdobÌ nejvÏtöÌch
mraz˘ (obvykle p¯ibliûnÏ od listopadu do poË·tku b¯ezna)
lanovka nejezdila. Proto byla v zimÏ 1902 ñ 1903 re-
konstruov·na Frantiökem K¯iûÌkem na elektrick˝ pohon.
Na rozdÌl od systÈmu, kter˝ zn·me od 30. let z pet¯ÌnskÈ
lanovky, nebyla v hornÌ stanici z¯Ìzena zvl·ötnÌ strojovna,
ale pohon zajiöùovaly elektromotory umÌstÏnÈ p¯Ìmo ve
vozech.

Elektrifikovan· letensk· lanovka zah·jila provoz
18. dubna 1903. Slouûila pak bez vÏtöÌch problÈm˘ aû do
prvnÌ svÏtovÈ v·lky. Nejd¯Ìve byl jejÌ provoz zastaven
28. Ëervence 1914 po mobilizaci a znovu se zaËalo jezdit
aû 9. kvÏtna 1915. Od 25. ¯Ìjna 1915 byl provoz opÏt za-
staven (s v˝jimkou 13. a 14. listopadu, kdy se na letnÈ ko-
nalo p¯edv·dÏnÌ v·leËn˝ch a sanitnÌch ps˘). Naposledy
byla letensk· lanovka v provozu od 14. kvÏtna do 10. lis-
topadu 1916, n·sledujÌcÌ den se nejezdilo pro poruchu
jednoho z voz˘ a doprava uû nebyla obnovena. V tÈ dobÏ
z¯ejmÏ nikdo netuöil, ûe je to navûdy.

V letech 1926 ñ 1935 byl na tÏlese lanovky postaven
tzv. pohybliv˝ chodnÌk, ve skuteËnosti eskal·tor.

TÏleso letenskÈ lanovky bylo definitivnÏ zlikvidov·no po roce 1947 v r·mci velk˝ch
˙prav letenskÈ str·nÏ. P¯esto dodnes m˘ûeme v blÌzkosti LetenskÈ restaurace, tzv. Z·-
meËku, najÌt na svahu v˝raznÈ zbytky opÏrn˝ch zdÌ nÏkdejöÌ hornÌ stanice.

Fotografie letenskÈ lanovky z dob provozu systÈmem vodnÌ p¯evahy je mezi dopravnÌmi
odbornÌky vöeobecnÏ zn·m·. St·le, p¯es opakovanÈ v˝zvy ve sdÏlovacÌch prost¯edcÌch, mar-
nÏ p·tr·me po fotografii tÈto lanovky z obdobÌ jejÌho elektrickÈho provozu. Nechce se vÏ¯it,
ûe by si Frantiöek K¯iûÌk fotograficky nezdokumentoval dr·hu se sv˝m unik·tnÌm systÈ-
mem pohonu.

Neuskutečněné projekty pražských lanovek
nila nÏkter· ustanovenÌ. Nakonec z celÈho projektu seölo, aËkoliv byl p¯edloûen k pro-
jedn·nÌ i p¯Ìsluön˝m nad¯Ìzen˝m dr·ûnÌm org·n˘m ve VÌdni.

Projekt lanovÈ dr·hy podÈl Nuselsk˝ch schod˘Projekt lanovÈ dr·hy podÈl Nuselsk˝ch schod˘Projekt lanovÈ dr·hy podÈl Nuselsk˝ch schod˘Projekt lanovÈ dr·hy podÈl Nuselsk˝ch schod˘Projekt lanovÈ dr·hy podÈl Nuselsk˝ch schod˘
⁄spÏch lanov˝ch drah na Letnou a na Pet¯Ìn z¯ejmÏ inspiroval Jana ätÏtku, maji-

tele strojnÌho z·vodu na Kr·lovsk˝ch Vinohradech, a dalöÌho podnikatele Karla Zelen-
ku k myölence lanovÈ dr·hy, kter· mÏla usnadnit cestov·nÌ do NuslÌ. Zam˝öleli postavit
˙zkorozchodnou Ñv˝tahovou dr·huì s ozubnicÌ po obou stran·ch Nuselsk˝ch schod˘
a 30. listopadu 1898 poû·dali ministerstvo ûeleznic o udÏlenÌ povolenÌ p¯edbÏûn˝ch
technick˝ch pracÌ. Ministerstvo nemÏlo n·mitek, ale J. ätÏtka v obvyklÈ p˘lroËnÌ lh˘tÏ
nep¯edloûil k dalöÌmu jedn·nÌ podrobn˝ projekt a nÏkolikr·t v n·sledujÌcÌch letech û·-
dal o prodlouûenÌ povolenÌ. V roce 1902 od˘vodÚoval svoji opakovanou û·dost tÌm, ûe
dosud jedn· s majiteli p¯Ìsluön˝ch pozemk˘. Naposledy o novÈ povolenÌ û·dal 15. Ëerv-
na 1903, a tÌm veökerÈ stopy po osudech nerealizovanÈ lanovky u Nuselsk˝ch schod˘
konËÌ. Z projektu pravdÏpodobnÏ seölo proto, ûe v roce 1904 postavily k vinohradskÈ
ûelezniËnÌ zast·vce (Ëili fakticky k dolnÌmu konci Nuselsk˝ch schod˘) ElektrickÈ pod-
niky tramvajovou traù a tak navrûen· lanovka vlastnÏ ztratila smysl.

Lanov· dr·ha pro tramvaj na HradËanyLanov· dr·ha pro tramvaj na HradËanyLanov· dr·ha pro tramvaj na HradËanyLanov· dr·ha pro tramvaj na HradËanyLanov· dr·ha pro tramvaj na HradËany
N·zev tÈto kapitolky moûn· p˘sobÌ zd·nlivÏ nesrozumitelnÏ, ale ve skuteËnosti

nejlÈpe vystihuje z·mÏr poslance ̄ ÌöskÈ rady Ing. Rudolfa Kaftana. Uû od konce 19. sto-
letÌ hledaly ElektrickÈ podniky marnÏ vhodnÈ technickÈ ¯eöenÌ tramvajovÈ tratÏ pro
obsluhu HradËan. Nerudova ulice ale v mÌstech tzv. hradËanskÈ rampy dosahovala
sklonu aû 122 promile a stavbu klasickÈ adheznÌ tratÏ nedovolovala. Stavba ozubnicovÈ
dr·hy takÈ nebyla moûn·, a proto inûen˝r Kaftan p¯edloûil 19. ledna 1906 ministerstvu
ûeleznic projekt zvl·ötnÌ kombinovanÈ pouliËnÌ dr·hy, vypracovan˝ Ing. Josefem
Krippnerem. TÏsnÏ za kostelem sv. Kajet·na mÏla klasick· tramvajov· traù odboËit
z Nerudovy ulice k tzv. ÑlanovÈ rampÏì. älo vlastnÏ o n·kladnÌ lanovou dr·hu, kter·
mÏla p¯epravovat tramvajovÈ vozy i s cestujÌcÌmi na jihov˝chodnÌ okraj HradËanskÈho
n·mÏstÌ. DalöÌ ˙sek v dÈlce asi 120 metr˘ projektant navrhoval jako dvoukolejnou
tramvajovou traù v tunelu pod v˝chodnÌ Ë·stÌ n·mÏstÌ, v jehoû st¯edu mÏla 97 m dlou-
hou rampou traù ˙stit na povrch. TÌmto komplikovan˝m ¯eöenÌm se vyrovn·val sklon
n·mÏstÌ. N·kladnÌ lanovka pro dopravu tramvajov˝ch voz˘ mÏla b˝t dvoukolejn·
o rozchodu 2 m p¯i osovÈ vzd·lenosti 3,2 m. Sklon lanovky byl navrûen 333 %. HornÌ
i dolnÌ stanice lanovky mÏla b˝t vybavena Ëek·rnou. S podobn˝mi lanovkami byly ve
svÏtÏ dobrÈ zkuöenosti. D˘vod, proË se stavba lanovky pro tramvaje neuskuteËnila,
nenÌ zn·m. Mohlo jÌt o finanËnÌ n·roËnost, ale nelze vylouËit ani nesouhlas k Ë·steË-
nÈmu z·sahu do malostranskÈ a hradËanskÈ z·stavby.

KromÏ nejzn·mÏjöÌ lanovÈ dr·hy na Pet¯Ìn dnes v hlavnÌm mÏstÏ jezdÌ takÈ aty-
pick· jednokolejnicov· lanovka u hotelu Mˆvenpick na SmÌchovÏ a visut· sedaËkov·
lanovka v praûskÈ ZOO. Dnes uû vÏtöina ûijÌcÌch Praûan˘ nepamatuje druhou klasickou
pozemnÌ lanovku, kter· vedla na Letnou. KromÏ tÏchto uskuteËnÏn˝ch lanovek se
v Praze vyskytlo nÏkolik dalöÌch projekt˘ a z¯ejmÏ moc nesch·zelo, aby byla historie
praûsk˝ch lanov˝ch drah mnohem bohatöÌ.

NejstaröÌ n·mÏty na lanovÈ dr·hy vNejstaröÌ n·mÏty na lanovÈ dr·hy vNejstaröÌ n·mÏty na lanovÈ dr·hy vNejstaröÌ n·mÏty na lanovÈ dr·hy vNejstaröÌ n·mÏty na lanovÈ dr·hy v PrazePrazePrazePrazePraze
ZnaËnÏ kopcovit˝ terÈn nÏkter˝ch Ë·stÌ Prahy vedl naprosto logicky k r˘zn˝m ̇ va-

h·m  o tom, jak by bylo moûnÈ Praûan˘m usnadnit v takov˝ch mÌstech cestov·nÌ.
V roce 1873 zÌskalo blÌûe neurËenÈ druûstvo souhlas ke z¯ÌzenÌ hned nÏkolika la-

nov˝ch nebo ozubnicov˝ch drah, kterÈ mÏly zajistit dopravu na Letnou, na HradËany
a do HvÏzdy. BliûöÌ informace nejsou k dispozici.

StejnÏ skromnÈ ˙daje jsou k dispozici v n·vrzÌch praûsk˝ch lanovek p¯edloûen˝ch
v roce 1886 podnikateli M‰rkym, Broumovsk˝m a Schultzem, kte¯Ì uvaûovali o la-
novce u Rudolfina (mÌnÏna z¯ejmÏ ObËansk· plov·rna) na Letnou, Ëi Ing. Herglotzem,
kter˝ (z¯ejmÏ jako prvnÌ) zam˝ölel stavbu lanovky z ⁄jezda na NebozÌzek. Technick·
komise hlavnÌho mÏsta Prahy Herglotzovu û·dost doporuËila, ale tÌm veökerÈ stopy po
projektu konËÌ.

Projekty praûsk˝ch lanov˝ch drah rytÌ¯e ze Schaeck˘Projekty praûsk˝ch lanov˝ch drah rytÌ¯e ze Schaeck˘Projekty praûsk˝ch lanov˝ch drah rytÌ¯e ze Schaeck˘Projekty praûsk˝ch lanov˝ch drah rytÌ¯e ze Schaeck˘Projekty praûsk˝ch lanov˝ch drah rytÌ¯e ze Schaeck˘
V roce 1888 se v Praze velmi v·ûnÏ jednalo opÏt hned o nÏkolika lanov˝ch dr·-

h·ch. Adolf rytÌ¯ ze Schaeck˘, kter˝ byl rakouskoñuhersk˝m konzulem ve äv˝carsku,
navrhl Ëty¯i lanovÈ dr·hy:

   I Thunovsk· ulice ñ HradËanskÈ n·mÏstÌ (podÈl Z·meck˝ch schod˘)
  II Pod Bruskou ñ Chotkovy sady
 III ObËansk· plov·rna ñ Letn· (p¯ibliûnÏ k dneönÌ Kram·¯ovÏ vile)
 IV Most cÌsa¯e Frantiöka Josefa ñ Letn· (k restauraci zv. Z·meËek)
Sbor obecnÌch staröÌch schv·lil 21. b¯ezna 1888 na n·vrh mÏstskÈ rady osnovu

smlouvy, kterou mÏlo mÏsto s podnikatelem uzav¯Ìt. SouËasnÏ se mÏstsk· rada roz-
hodla s rytÌ¯em ze Schaeck˘ vyjedn·vat o stavbÏ dalöÌ dr·hy, kter· by vedla Ostruhovou
(Nerudovou) ulicÌ a ⁄vozem na Poho¯elec ke StrahovskÈ br·nÏ. Schaeck˘v advok·t
JUDr. Jakub äkarda 7. Ëervence 1888 ozn·mil mÏstskÈ radÏ, ûe se dosud nepoda¯ilo
zajistit pot¯ebn˝ kapit·l, protoûe jÌm oslovenÈ penÏûnÌ ˙stavy nemÏly d˘vÏru k nÏkte-
r˝m ujedn·nÌm navrûenÈ smlouvy. Pokud by mÏla b˝t z¯Ìzena lanovka ke StrahovskÈ
br·nÏ, znamenalo by to v˝raznÈ omezenÌ ostatnÌ dopravy ve znaËnÈm ˙seku p¯ed-
mÏtn˝ch ulic.

Dne 20. Ëervence 1888 se v z·leûitosti smlouvy seöla zvl·ötnÌ komise, kter· zmÏ-

P¯Ìlohu u p¯Ìleûitosti 110 let lanovÈ dr·hy na Pet¯Ìn p¯ipravil Pavel FojtÌk ve spolupr·ci s Archivem DP.

Leten ská lanovka

Lanov· dr·ha na Pet¯Ìn oslavuje 110 let l P¯Ìloha DP-KONTAKTu, ËÌslo 6, Ëerven 2001 l V˝roba: SOFIPRIN Praha l Uz·vÏrka: kvÏten 2001
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